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Herr Ing. W. Mithlhaus, Direktion der Binnenschitrfahrt, Berlin,
DDR

Zur Verhiibung und Bekimpfung von Olhavarien

Meine Damen und Herren!

In seinem Keferat zur Gestaltung von Olhdfen an Binnenwasser-—
straBen der DDR hat sich Kollege Schoppe mwit der Art und dem
Unfang der erforderlichen Olhafenanlagen und mit den Perspek-

- tiven befaBt, die durch die immer noch steigende Verwendung des
Erdsls und seiner Produkte der Binnenschiffahrt beim Transport
diegser Produkte in der Zukunft noch offenstehen.

Einbezogen hat er aber auch die Kehrseite der Medaille, ndmlich
das Problem, welche MaBnahmen zur Abwendung der beim Transport
bzw. beim Unschlag moglicherwelser auftretenden Olbavarien zu
ergreifen sind; denn die Einwirkungen derartiger Havarien auf die
Lebensbedingungen und die Kosten, die dadurch unserer Volkswirt-
schaft erwachsen, sind allgemein bekannt und .gefiirchtet.

Durch die Verordnung zur Verhiitung und Beksmpfung von Olhavarien
des Ministerrates der DDR vom 19. 2. 1969 wurde die Bedeutung
des Problems und die Verantwortung aller Beteiligten, seien es
Erzeuger und Verbraucher, Binnenschiffahrt, Wasserwirtschaft,
WasserstraBenverwaltung und sonstige Dienststellen, fiir die An=—
wendung von Gefahren fiir Leben und Volkswirtschaft unterstrichen.

Die Bewdltigung des Gesambtproblems ist von interessierten Dienst-
stellen, Institutionen und Arbeitsgemeinschaften in Angriff ge-
nommen. Teilldsungen liegen bereits vor.

Mechanische Olschléngel und PreBluftsperren: station&r und mobil,
sind unter Beachtung der gegebenen unterschiedlichen Bedingungen
und der aus Versuch und Praxis erworbenen Erfahrungen einsetzbar,
Ihre Hauptfunktion ist vorbeugender Nabtur und bel Bintreten eines
Schadenfalles die Lokalisierung des Schadensgebletes.

Unmittelbar an die Eingrenzung muB sich nun die zweite Phase der
Bekimpfung anschlieBen, nimlich die Aufnahme des Ols von der Was-
seroberfliche, weil die Ulschlingel auch bei geringen Stroimungs-
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geschwindigkeiten unterwandert werden kdnnen, das Ol sich also
wenigstens tellweise welterverbreibten kann,

PreBluftsperren verhindern diesen Weg zwar, doch kdnnen Teile
schwerer (Ole zu Boden sinken.- »

Neben speziellen Olaufnahmegeriten verschiedenster Konstruktion
und ‘Technologien haben sich fiir die Durchfiihrung dieser Arbeit

in lebtzter Zeit besonders die sogenannten 0lbinder als brauchbar
und zweckmiBig erwiesen. Diese Olbinder sind Prcdukte mit oleo=
philen und hydrophoben Eigenschaften, nehmen also leicht und viel
01 auf und stoBen das Wasser vollkommen oder mindestens teilwei-

se ab, Mit diesen Produkten kann das eingegrenzte Ol bedeckt und
nach einer gewissen Absorptionszeit an geeigneten Stellen zusammen-—
getrieben, abgeschdpft und der Vernichtung zugefiihrt werden.

Der bestehende Vorteil dieser Produkbe liegt darin, daB im Gegen-—
satz zu den mechanischen Olaufnahmegeriten Wasser so gub wie gar
nicht mit aufgenommen wird und etwa neunzig bis fiinfundueunzig
Prozent des (ls bereits auf diese Weise von der Wasseroberfliche
entfernt werden kann. Der Rest, der etwa durch Unbtertauchen wei=-
terschwimmt und wiederauftaucht, kann dann an anderer Stelle auf
8hnliche Welse ebenfalls entfernt werden,

Derartige Olbinder gibt es nach Art der Grundsubstanz und der Zu—
sammenstellung der Komponenten in den verschiedensten Variationen.
In der DDR hat sich<weine Arbeiltsgemeinschaft "Olbinder" auch mit
der Entwicklung von Olbindern befaBt und zwel geeignete Produkte
mit den gewiinschten Eigenschaften herausgebracht. Es sind dies die
Grundsubstanzen Piatherm und geschiumtes Phenolharz. Das Piatherm
ist von ganz bestimmter Korngréfe und zur Verbesserung der oléophi—
len und hydrophoben Eigenschaften mit einer bestimmten Préparatiohs—
1lésung behandelt. Es bedarf zur Verbesserung der Technologie noch
der Erhdhung des Schiittgewichtes. In naher Zukunft steht das Pro-
dukt zum Einsatz bereit. Nach den bisherigen Versuchen ist es den
ausléndischen Erzeugnissen gleichwertig.

Wahrend diese Olbinder fiir leichtere (le gut brauchbar sind,
sind sie filir schwerere Heiz8le noch nicht voll befriedigend und
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bedirfen noch einer Weiterentwicklung. Bei hochviskosen Kohlewas-
serstoffprodukten muB nach der Eingrenzung sofort mit der Absaugung
durch 0laufnahmegeréte begonnen werden, um ein Abschwimmen oder Abe
‘sinken zu verhiiten.

Die Fragen, die Kollege Schoppe in seinem Beitrag stellte, etwa
"Wie schnell stockt Heizdl auf dem Wasser, wie lange ist Heizdl
schwimmfshig?”, sind zwar interessant, aber noch rein akademi-
scher Natur, &nn die Devise muB lauten: Ausgelaufenes Ol muB umge-~
. hend aufgenommen werden, ob flussig oder gestockt, und die Aufnahme-
gerdte und -methoden miissen beidem Phasen gewachsen sein, Lhnli-
ches gilt fir die Schwimmféhigkeiﬁ? weil die Gefahr nicht auszu~
schlieBen ist, daB, je lsnger das Ol auf der Oberfliche verwellt,
Oltelile durch Anlagerung von spezifisch schweren Teilen zum Boden
absinken und dort ihre nachteilige Wirkung awf lange Zeit ausiiben
kbnnen,

In diesem Zusammenhang méchte ich noch daraufﬁinweisen, daBl mit der
Beseitigung des Oles von der Wasseroberfliche noch nicht alles getan
ist. Bs muB auch in geeigneter Welse dafiir gesorgt werden, daB
nitaufgenommenes Wasser; das 0l in emulgierter Form enthélt; ‘auf-
bereitet wird und die Slhaltigen Riicksténde vernichtet oder auf
gefahrlose Weise dahin gebracht werden, wo Einrichtungen zur Ver=
nichtung vorhanden cder sanktionierte Sammelplitze vorbereitet
sind. :

Das Problem ist also vielfédltig und hdlt noch mancheJSorge und
Arbeit in Bereitschaft, ist aber, so wie die Dinge jebzt liegen,
allgemein schon mehr erkennt als vor ein paar Jahren, Man hat es
angepackt und ist auf dem besten Wege, es auch in den Griff zu
bekommen .

Bei Eingliederung der hier gestreiften Fragen und MaBnahmen kdnnte
nan sie als sekunddr bezeichnen. Sie sind zu umschreiben mit dem
Begriff "Bekimpfung eingetretener Schadensfidlle im und am Wasser™.
Primédr ist Jjedoch die Verhﬁtung. Dazu gehoren eben die zweckent-
sprechenden Anlagen und Einrichtungen an den Be~ und Entladestellen
und nicht zuletzt die Ulschéden verhindernde Ausrilistung, Einrich-
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tung und Konstruktion der Binnentankschiffe, die Ausbildung und
Aufklirung der Tankerbesatzungen iiber die Gefahren der Oltrans-
porte und ihre Abwendung in mehrfacher Hinsicht, die wohldurch-
dachte Organisation des Oltransportes und der einwandfreie Zu~
stand des Fahrwassers,

Gedacht sei hier insbesondere an die Verhinderung des Auslaufens
von Ol durch Grundberihrung, wozu einige konstruktive MaBnahmen,
wie Doppelboden und anderes, beitragen kdénnen.

Alles in allem: In dem angeschnittenen Problem stecken noch eine
Reihe von Teilproblemen, die ihrer Losung harren. Aber da sie
nun einmal erkannt und angepackt werden, werden sie auch zum Se~
gen fiir uns alle geldst werden.

Ich danke sehr fiir Ihre Aufmerksamkeit,

Herr Dipl.-Ing. W. Arnold, Institut des Seeverkehrs und der Ha-
fenwirtschaft, Rostock, DDR

Moderne Gestaltung von Schiibtgutunschlagsanlagen in Héfen durch
den Einsatz leisgtungsfihiger Spezialgerite

1. Binleitung <

Beginnend mit dem Jahr 1966 wurden am Institut des Seeverkehrs
und der Hafenwirtschaft, Rostock, Untersuchungen lber Umschlags—
technologien fiir Schiittgiiter durchgefﬁhrt; Diese im wesentlichen
1967 abgeschlossenen Untersuchungen sollten die Grundlagen lie- ’
fern fiir eine optimale technologische Gestaltung der Schiittgut—
umschlagsanlage im Rostocker Uberseehafen.

Einige der dabei gewonnenen grundsitzlichen Erkenntnisse konnen
m. E. verallgemeinert, also auch auf Binnenhifen lbertragen wer-
den. ,
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