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Information iiber Modelluntersuchungen zur Verbesserung der Fahr-

wasserverhdltnisse der Binger-Loch-Strecke des Rheins

Von Regierungsbaumeister Dr.-Ing. Karl FELKEL

Venig unterhalb der Mauseturminsel bei Bingen durchquert ein
Quarzitriff den Rhein und bildet gleichsam ein von der Natur ge-
schaffenes Wehr, das bei niederen Wasserstdnden frither fir die
Schiffahrt unpassierbar war und auch bei hdheren Wasserstdnden von
ihr nur mit groBen Gefahren und Schwierigkeiten iiberwunden werden
konnte. Es wurde daher bereits anfangs des 17. Jahrhunderts durch
das Frankfurter Handelshaus von Stockum ein etwa 4 m breites Loch
dicht am rechten Ufer unterhalb der Ruine Ehrenfels aus dem Riff
herausgesprengt, eben das "Binger Loch'". Die preuBlische Regierung
lieB dieses hauptsidchlich in den Jahren 1830/32 und 1893/94 auf
eine Breite von etwa 30 m erweitern. In der zweiten Halfte des vo-
rigen Jahrhunderts wurde aullerdem am linken Ufer nach Sprengung der
dortigen Riffelsen durch den Bau eines rund 1ooo m langen Trenn-

dammes das sogenannte ""Zweite Fahrwasser' geschaffen.

Von den Hauptschwierigkeiten,die die Schiffahrt in der Binger-

Loch-Strecke antrifft, seinen vor allem genannt:

Die extreme Enge der Schiffahrtsrinne,

das ungewdhnlich starke Ortliche Gefdlle mit entsprechend
hohen FlieBgeschwindigkeiten,

die geringe Tiefe des Fahrwassers, die es wdhrend eines Teiles
des Jahres nicht gestattet, die Schiffe voll zu beladen,

die starke Kriimmung der Fahrrinne der bei der Mauseturminsel
gelegenen Einfahrt ins Zweite Fahrwasser,

u.U. sehr lange Wartezeiten, wenn, was keineswegs selten ist,
eines der beiden Fahrwasser durch Havarie, Ankerverlust oder
ein sonstiges Hindernis gesperrt ist,

die Gefahr der Grundberiihrung infolge vorhandener {'berreste
gesprengter Riffe, auch auBerhalb des eigentlichen Binger
Loches.

Diese Schwierigkeiten in Verbindung mit dem iiberaus starken

Verkehr (monatlich durchschnittlich insgesamt iiber 10 ooo Schiffs~-
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einheiten; Spitzenverkehr iiber 13 ooo Schiffseinheiten) fiihrten da-
zu, daB die Binger-Loch-Strecke die unfallreichste Stelle aller

deutschen Wasserstrafen ist.

Die Verbesserung dieser Verhdltnisse ist daher als vordring-
liches Problem des i{lasserstraBenbaus anzusehen. Es ist ein Projekt

von iliberregionaler europdischer Bedeutung.

Es fehlte bislang nicht an Regulierungsentwiirfen. Ihre Aus-
filhrung scheiterte in erster Linie weniger an den damit verbundenen
hohen Kosten als daran, dal es rein theoretisch nicht mdglich war,
die in ihrem Gefolge auftretenden hydraulischen Auswirkungen ver-
1a2B8lich zu beurteilen. Es wiirde im Rahmen einer kurzen Information
zu weit fiihren, wollte man alle dabei zu beriicksichtigenden Fakto-
ren aufzdhlen, z.B. die Beeinflussung der Geschiebeverhdltnisse,
vor allem im Hinblick auf den Nahegrund, einer oberhalb des Binger
Loches gelegenen Zone vor der Nahemiindung, innerhalb der sich bedeu-
tende von der Nahe herantransportierte Kies- und Sandmassen abla-
gern und Untiefen verursachen. Es sei daher nur der folgende Zu-

sammenhang ndher aufgezeigt:

Vadhrend oberhalb von Bingen der Rhein nur ein sehr geringes
Gefdlle bei einer groflen Breite besitzt, beginnt bei Bingen plotz-
lich ein sehr starkes, auf der gesamten Felsenstrecke auftretendes
Gefdlle. Es konnte sein, daB durch den Nahegrund und vor allem durch
das als Wehr wirkende Binger Riff der Jasserspiegel auf der ober-
halb gelegenen, bis Mainz reichenden Strecke, innerhalb der die
Schiffahrtstiefe stellenweise sehr knapp ist, in einer bestimmten
Hohe gehaltenwird. Dann bestédnde die Gefahr, daB durch eine etwaige
erhebliche Vergroflerung des Binger Loches oder durch andere MaBnah-
men der Wasserstand auf der Strecke oberhalb von Bingen abgesenkt
und durch die Oortliche Verbesserung am Binger Loch eine ganz er-
hebliche Verschlechterungan anderen Stellen ausgelost werden konn-

te.

Die erwgdhnten und viele andere, hier nicht erdrterte Fragen
lassen sich nur durch einen Modellversuch verldBRBlich beantworten.

Die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung entschloB sich daher, die
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Bundesanstalt fiir Wasserbau in Karlsruhe mit der Durchfilhrung ent-

sprechender Modelluntersuchungen zu beauftragen.

Das im MaBstab 1: 66 2/3 vorgesehene Modell wird sich von
Rhein-km 526,4 (bei Riidesheim) bis Km 532,6 (bei ABmannshausen)
erstrecken. Bei der fortlaufenden Nummerierung der wasserbaulichen
Modelle der Bundesanstalt in Karlsruhe erhielt es die Jubil&dums-
Ordnungsziffer 1oo, welche Tatsache nicht unerwahnt bleiben soll,
filhrt sie doch die groBe Aktivitdt der seit dem Jahre 1948 bestehen-
den Bundesanstalt und ihre Bedeutung fiir den deutschen WNasserbau

markant vor Augen.

 Zur Zeit (Mdrz 1960) gehen die sehr umfangreichen- Aufnahmen
in der Natur, die von der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Mainz
durchgefiihrt werden, ihrem vorldufigen AbschluBl entgegen. Unter den
dabel gewonnenen Unterlagen fiir den Aufbau und Betrieb des Modells
miissen u.a. neben den schwierigen Vermessungen der zahlreichen
Gruppen von Felsenriffen und den in engen Intervallen aufgenommenen
Tiefenschichtenlinien der gesamten Modellstrecke vor allem das in
diesem Ausmal erstmals durchgefiihrte Flachennivellement der gesam-
ten Wasserspiegeloberfldche bei verschiedenen Wasserfilhrungen so-
wie die mittels Schwimmern gewonnenen Linien der Oberflachenstro-
mungen und -geschwindigkeiten hervorgehoben werden. Diese Aufnahmen
wurden in so grofRem Umfange vor allem durch den Einsatz des von
Oberregierungsbaurat PICHL entwickelten Ortungstachygraphen (be-
schrieben in Heft 2 dieses Mitteilungsblattes, ferner in '""Die Was-
serwirtschaft 49(1959) H.7 und in "Deutsche Gewdsserkundliche Mit-
teilungen'" 3(1959) H.3) ermdglicht.

Der Modellaufbau wird in den ndchsten Monaten vorgenommen
werden. Uber die Durchfiihrung der Untersuchungen und deren Ergeb-

nisse wird zur gegebenen Zeit berichtet werden.

Fotodruck: Mikrokopie G.m.b.H. Minchen 2, Weinstr. 4
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