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1s Einleditung
Dsr Glterumschlag in den Seshifen der Deutschen Demolrati-
achen Hepublik ist won Jahr zu Jahr stdndig gestlegen. Hr be-
trug im Jahre 1963:

Fesant (choa Getreidse) 7 543 kt
darunter Stiicigut 2 W7kt
darunter Schilttgub 2 400 kt
darunter Mineralile 2 638 'kt

hn gtirksten war daran der Seshafen Rostock mit 5 079 kt be-
teiligt, Ihm folgen die Beshiifen Wismsr mit 1 B56 kt und
Stralsund mit 608 kt.

Die rasche BEntwicklumg des Giterumschlage in unasren Seshifen
in der Nachkriegszeit, besonders in Hostock, erfordert eine
Verinderung der Leltungsmethoden und eine tiefere wissepnachaft-
liche Durchdringung der Arbeitsprozesse, um &lle Heserven fir
eine Leistungssteigerung zu erschlleden.

Es gilt, den technischen Entwicklungsatand der Seeniifen mit
wiszensehaftlichen Methoden zu snslysleren und die Reserven
durch vergleichende Untersushungen, durchk stirkere Mobili-
sierung der Werktitizen und durch klare Aufgabenstellungen
fiir die Teusrer su erschliefen. Jie Entwicklungstendenzen der
Beeachiffahet miissen sorgfiltlp beobachtet wund die sich fim
die Hafenwirtschaft ableitenden Forderungen klar prazisiert
werdan,

Dirch dig unter sozislistischen Bedingungen migliche Zusamman-
fassung von Ses- und Hatenwirtschaft kbonen die richtigen Fro-
portionen swischen belden hergestellt werden mit dem Ziel, den
gesenten Transportprozel mit denm geringsten Losten Iur dle
Volkawictschalt sbauwickeln,

Der Seshafen als Nalitateile mahrerer Transportiridgec-kenn die
Trensportkoaten betrichtlich beeinflusgen. Die Entwicklung
dsr Hifen kinn jedoeh mieht nur unter mationslen Aspekten im
engeren £inn  betrashtet werden. Auch intermaticnale Ent—
wicklungstendenzen, sowohl in der Schiffahrt als aoch in der
Hafenwirsscha®t, werden die Grifer- und Leistungsentwicklung
unserer Sohiffe und Hilen mitbestimmen.

In den letzten Jahreno wurden die HEvdfte auf den Seehafen Ho-
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stock konzentriert. Dle erste Ausbaustufe wird 1967 ebge-
schlogsen. Dis Ziels der rwelten kusbaustufe werden bereits
sbgesteckt. Der Seehafen Wismar wird bis 1970 durchgebend
rekenstruiert und modernisiert. Dlese Aufgeben erfordern all-
geitige Grimdlagenuntersuchungen, um die richtigen Hauptpara-
meter festlegen pu kinnen. Die beim Bau des Uberseehafens
Rostock gesafimelten Erfshrungen eind suszuweprten, und die
pichtipgen BehluBfolgerungen sind filr die weiters Entwicklung
der Hulen zu zieben,

Tm folgenden soll auf sinige Entwicklungsprobleme hingewle-
aen und sin Uberbliek iiber die von sllen Werkbatigen ein-
schlieBlich der Wissenschaftler der Institute zu logenden
Aufgsben gegeben werden., Hauptaufgsbe ist die maximsle Stei-
gerung der Arbeitsproduktivitit und Verkirzung der Schiffa-
ahfertigungsgeiten, Dns ist nur su erreichen, wenn es gelingt,
den manusllen Asbeitesufwand entscheidend zu senken, den bau-
lichen und mescninellen Aufwand gu verringern, 480 AUBAULZUNES-
grad der Ausriistungen su steigern und die Verwasl tungearbelt

zu rationalisgieran.

2. Hakengutumschlsag
| Hakengiter stellen infolge ihrer Vielfalt hichste Anforderun-—

gon sn die Variasbilitat der Seshéfen. Beachtet men die zahl-
reichen Umschlagsvarianten und Ladsbeziebungen, dann ist ver-
at@ndlich, dafl sich in den Heéfen vielfiltige Umschlagmethoden
entwickelt haben.

Im Stilckgutbereich wirken sich oft noch zu lenge Tdschfristen
naphteilipg aus. Die¢ Hefenahfertigungsseitven werden durch dem
Umachlegbetrieb, durch die Yoovperanten des Halfens und die Ver—
| sorger der Schirfe bestimmt, &e mufl erreicht werden, dad dis
ginzelnen Betriobe unter der Fedarfihrung des Maklers das

l Sphiff nach einem Zyklogramm bedienen. Dle Netrwerkmethods
kann die kritischen Zusammenhinge zelgen und die Durchlauf-
frigton glinetig beeinflussen,

In der Durchlaufkette nimst bel grifersn Ladungaspartien der

Hafen den ersten Flets ein. s ist deshalb srfordsrlich, be-
sonders den UmschlesgsprozeB zu analysisren. Die elnzelnen Um—
schl agemethoden missen in Arbeltsvorgdnge serlest und adf Ha-




— =

tionallsierungemtglichkeiten untersucht werdem, um techmisch
begrindete Technologien und, daraus abgeleitet, bagriindete Ar—
beitsnormen su erhalten.

Fir die Sghiffsbedienung lassen sich einige Grundsitse auf-
stellen: konsentrisrte Badienumg, keine Zersplitterung der
Froduktiongarbeiter und —mittal, kelne gegenseitigen Dehinde-
rungen, keine Ersnwartezeiten und eine Verkirsung der Eran-—
spiele. Die Erfillung disger Forderungen setzt komplexs Unter—
suchungen und ausgezsichnete Sashkermtnis der Meister, Teclmo-
logen und grofe Anstrengungen der Hafenarbeiter voraus, Ein
Mangel ist, dall die Seehiéfen bisher keine umfasssnden und
kouplexen Techonologlen, dle auch die Umschlagskosten mit er—
fesgen, erarbeitet haben. Da gpibt es Pragen, wie mahrere He-
bezesugtypen unter finbezisbung des FParaellelumschlegs suf Bin-
nenschiffe und Waggons susanmenwiriken odsr welchs Eosten und
Laistungen erreicht werdsn, weon in einer Luke mebhrers Hisven
gabildet werdan,

Die kirperlich schweren Arbeiten sind weltgehend eu reduzie—
ran, Verastérkter Eingatz von Gabelataplern im Schiff, Ver-
wendung von Rollbshnen usw. sind erste Anfdnge. Ha eatsteht
dabel dis Aufgsbe, mit dex Einfibren neusr und verbesserter
tachnigehsr Mittel solehe Normen ¥u entwickeln, dis den Werk-
tidtigen einen Anreaiz geben, die neus Technik einzusetzen.

Der Hievbildung mull grifere Aufmerkssaiceit geschenkt werden.
Die durchschnittlichen Hievmassen liegen bei etwa 7 bis 1,2°t.
Die Tragfihigkeit der Kréne wird oicht ausgenutzt. Netirlich
sind den Hisyvgprtben bel den noch gebriuchlichen, traditionel-
len Traosportmethoden durch die act der Verpaciong, die Mas—
gen der Binselptiicks und die Elpenechaften der Ladung Gren-
nen gesatzt. Jedogh sollten sicno die Angchlegmittel den Hiey-
groGen snpassen, nicht umgekehrt. Eine snyecheidendes Ver—
besserung ist durch den Bendlterverikehr zu erraichen.

Bel Hangierarbeiten, Aufdecken der Luken, Schichtwechsel ugw.
entstehen z.T. einpchrankbare Zeitverluste. Mechanische Luken-
verscolusse wirken sleh positlv zus. Wie sicn unzweckmalipe
Normen nachteilig suswirken, fllustriert dss: folgends Beispiel:
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Fin Schiff wird von mebreren Gingen bedient. Jeder Gang bal&dt
je eine Waggomgruppe mit gleicber Tragfanigkeit innerhallb eines
bereitgestellten Viertelzugs. Bel unterschiedlichen Ganglei-
stungen wird eine Weggongruppe suerst fertlg und der Gang
schreibt Wartezeit, welil die einzelnen Weggons niecht susran-
giert werden konnen. Statt sich suf die glelchzeltige Bala-
dung der gdsamten Waggongruppe zu konzentrieren, werden indi-
viduelle Hichstleistungem wollbracht, das Schiff wird jedoch
nicht schneller entladen, Nach der progressiven Lohntebelle
verdienen dle besseren Ginge fir die in der Zelteinheit ge-
gchaffene grofers leistung mehr Geld zusdizllich als durch War-
tezeit eingebiidt wird. Demzufolge besteht keln Anreiz, dle ge-
gengeitige Hilfe zu organisieren, um gin gchnelleres Entladen
des Schiffes zu erreichen.

Behienengsbundene EKrine

Die schienengebundenen Krine sind im engeren Binn als stabtio-
pir mnsusprechen, weil ihre Eeweglichkelt pingeschrinkt iat.

Bel kontinuierlicher Auslestung ist das keln Nachteil. Tn
kleineren H&fen ist eine grofere Bewsglichkelt jedoeh win-
schensowert, weil die Spezialisierung der Bereiche nicht immer
gegeben iet.

Der Kran ist wegen seiner hohen Hetrisbskosten das Hauptket-
tengjied in der Ukonomis des Hafens. Der intermittiarends Be—
trieb der Erins stellt besonders orgenisstorische inforderun-
gen. e Lestaufnahme, das Erenspiel und die Lastabgabe missen
sorpfaltig sufeinsnder abgestimmt werden. Die migliche Um-
schipraleistung 18t das wesentlichste Eriterium aller Hebe-
geuge. Gie wird bestimmt durch Tragliblgkeit, Ausledung und
Arbeitageschwindigkeiten, Die Tragfébigkelt mub gich nach

den zu srwartenden KolllgrGBen richten. Die Statistlk eines
westdeutschen Hefens weist fiir 1962 16 Frozent Einzelkolld
mit Masgen liber 3 t sus, und nur 2,6 Prozeot aller Hakenmgu-
ter wogen iber 5,4 &, In ynsgeren Hifen erfolgen in dieser
Richtung nur ungenugends Auswertungen. Fur dis weltere Fla=—
oung ist jedoch wichtig, richtige Tragfihigkeitssbstufungen
worzunshmen, da ss unwirtschaftlich iat, samtliche lrane fiip
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die gréften Eolll auszulegen, International aind die Erdne
mit 3 bis 3,2 t =m hBufigsaten vertreten, Tendenzen su griferen
TragfEhigkeiten aind fir die Bereiche erkennbar, die sich auf
den Behédlterverkehr sinstellan, In dar Hegel wird versucht,
Lastmomente festzulegen mnd die Tragféhigkeit in Abhangigkeit
mar Ausladung zu bringen. Das setzt jedoch fiir den ranhen Be-
triab funtiongsichere Momentenlaatgchalter voraus, Die nauen
Fréne im Cberseshafen Hostoek wvom Typ "Delphin" folgesn diegen
Tendenzen, Bel der Maximalsusladung von 32 m wird die iibliche
Tragkraft von 3,2 Mp erreicht, wéhrend 6,3 Mp bei 18 m Ausla-
dung erreicht werden.

Dims Eransugl gdung riechtet sich nach den Echiffsbreiten und
dem Ealgquergchnitt. In Seabifen mit Binnenwasssrstrabensn-—
schluf sind Erine mit groBer Auslage (bis 36 m) vertratan,
wihrend in den enderan Hiifen der 25-p~EKran dominiert. Fracht-
schiffe bis 20 000 t Tragfihigkelt kinnen such unter Beriick-—
sichtigung der zu erwartenden offensn Schiffe bedient werden.
Dag ist durch Verlsgerung der [rehachse des Eranoberteils bis
gur Esiksnte miglich. Die Gleise, sofern liberhaupt vorhanden,
werden glaichfalls an die Ealkante herangerickt.

Zwischen Erensusladung, Leistung und Betriebskosten besteht
#in enger Zussnmenheng. Um grofe Lastschwingungen sinsuschrin-
ken, wird die Drebgeascowindigkeit der Auglegerlinge angepalit,
Die EKranapieldausr vergriBert sich mit zunehmander Ansleger-
léngs, und die Leistung gebt zurick, AuSerdem gind wegan des
hiheren Masgsensufwands die Ersnkosten hiher, Durech Anordoung
einer breitsn Strafe innerhalb des Eranportals srgeben sich
filr die Versorgung der Sshiffa Torteile. Die Lade— md Var—
kehragleise misgen dann jedoeh sulerhalb des Fortals sngeord-
net werden, Ewengaldufig ergeben adch fir diesan Fall auBer
der Notwendigkelt, Krine grofer Reichwelite elnsusetzen, gri-
dere Drahwinkel, die gleichfslls die Umschlagsgeschwindig-
keit beeinflussen. Dem Ladeschatten, das ist der vom Eren
innerhalb des Fortals nicht erfalbare Berelich, kommt bei der
Anordnung der Gleise innerhalb des Fortals nicht die entschei-
dends Bedsuting zu, well elne gewlsse Baweglichkeit der Erdne
gogaban igt, Notwendig 18t, dal such unser Eranbeu aine Mini-
melaugledung von ¥ m olcht nur erreicht, sondern miglishst
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unterbiatet, ohne dem Kranfabrer die Bicherbeit zu nehmen.

Die Arbeitsgeschwindigkeiten, wie Heben, Senken, Wippen, Fahren
ind Drehen, besinflussen in der einen Bichtung die Umsehlag-
leistung, in der anderen den technischen und Okonomischen Auf-
wand und den Energievertrauch. Wegen der begrenzten Hubhibae
int die oft geforderte maxrimsle Stelgerung der Hubgeschwin-
digkeiten wenig sinnvell. Um grofe Geschwindigkelten sul kur—
zen Strecken voll susfahran zu kinnen, milten die intrieha
fiir die Beschleunipungephase betrichtlich fiberdimensionisrt
werdan, Das erglbt Auswirkungen =zuf die gessmbe Erankons trok-
tion, ohne dall wesentliche Erfolge erreicht werden. Whhrenod
der Verzbgerungsphase kimnen suf Grund der Bichtvarhiltnizae
Zpitverluste suftreten, die weit iiber den vorhsr ganannten
Zeiteinsparungen lisgen. Wanrscheinlich ktnnen die Verluate
singeschrinkt werden, wenn die Erdns aus der Froschperspektive
farnbedient werden. Die Erprobung kann eine Elarung bringen,
wobei die drshtleose Bedienung dem gleichzeltigen Einsatz dex
Erine gorantieren mud.

Die Hubgesshwindigkeiten Iiegen bel uns im allgemeinen bel
63 m/min und konnen sls sugreichend angesehen werden, Lar
mittlere Energieverbrauch der Erine Typ "FPetersdori™ betragt
Qlﬁu? N hot.

Die gaitliche Auslastung der Eréne ist in den Hifen gehr unter—
sehisdlich und in sterkem Mab sbhiingig von den Bchiffagrifen,
der Linienfahrt, der Stéranfilligkelt und won den durch den
Hafen nisht uwmmittelbar besinflubBbaren Behiffsliegaseitan,
Eine Aoslsstung von 30 Prozent gilt unter den Bedinmungen
der Schiffahrt silgesein als obars Grenze. Hobere Auslastun—
gen haben Bkonomische Vorteile fir den Hafen, besinflussen
abar die Hafendurchlaufreiten negativ. Io den Eepahifen der
DOE lag 1963 die Auslastung der im Btilckgut und allgemeinen
Tmschlag elngesetsten Kranes bei 25,7 Prozent. Die Eostocker
Evine wurden mit 23,7, die Wismarer mit 26,9 und dig Stral-
sunder mit 26,3 Prozant ausgelastet. Unter Abzugr des durch
Eig banashteiligtesn Guartals betrug die Auslastung in Wismar
30,9 und in Stralsund 33,9 Frozent. Die Auslastunyg der Erine
- wom Typ "Petersdort" kann mit 19,4 Frozend nicht befriedigen.
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Hauptursache dirften einige Ausfille im Bareich won zwei Um=—
scbhlagspliatsen und Acbeitskraftemangel sain, Die gleichfalls
1963 erreichte Durchschnitteleistung der gleichen Krine hat
ait 23,7 t/h bestimet noch npieht ihren Endwert erreicht. Grio-
Sere Hieven und wverbesserte bow. neus Tachnolsgien missen das
Ergebnis noch verbessern.

Dia Stlckguttrucken warden in- allen Hifen am stirksten be-
lzstet. Die Anslsstung betrug fir die I16-Mp-Eriicken des Obar-
seahafens Bostock 38,6, fir die Bricken des Stadtheferns 36,5
und fiip die Briicken Wiamers 32,5 Frozent. Dis Lelstungen er—
gaben sich in gleicher Redhenfolge zu 23,7 t/h, 46,71 /4 wnd
39,7 t/h. Dis beidan letzten Werte sind auf den kombinierten
Schiltt- und Stilckgutumschlag ruriigkrufilhren., Tle 16-Mp-Brik-
Ksn haben atwa die Lelstung der 3,2-lp=Hréne gebracht. Der
Foergieverbrauch liegt natiiclich hiher und betrug 1,25 W h/t.

Ile statigtischen Werte lassen einige wesentliche SchluBfolge-
Tungen zu. Fir Freilagergiter mit geringersn BEinzelmessen =ind
zusétzliche Freilasgerflachen gu erachlieBen, THs KolligriBen
miizsen fir die Stickgutbricken grifer werden, Da am Haken
schwebande Lasten nicht iiber die Hriicke gehoben warden diirfen,
sind rationsllste Fabrwege st ermitteln und die Eranfshrer
entsprechend zu schulen.

Dle Lade- und Idschseiten kinnen durch parailels Benutzung
des Bordgeschirrs bsw. der Bordkrane und der Esilrine gekirzt
wérden., Besonders bel grifleren Beeschlffen kinnen die in unse-
ren HEfen bisher nur wenig genutsten Schiffskréne im Bord-
Jord-Umschlag auf Binnenschiff oder Halanschute besser susge-
nutst werden. Des setzt sorgfdltiges Abstimmen der Gsngetdr—
ken, betriebeklare Bordeinrichtingen und susreichende Tuken-
gErdfien voraus. Einen Schritt welter wire der Versuch, Klein-
tonnage ohne Eallrane zu bedienen und nur die Bordkrine fir
den Umschles pach beiden Schiffsseiten singusetszen, Es soll-
te bsachtet werden, def bei dem Verhiltnis Seatege tu Hafen-—
tage von 47 : 53 und eimer reinan Umschlageseit won GO Pro-
zent eine Auglaatung der Bordkrédne von etwa 32 Prozent ar-
Teicnt wird, wenn in allen Hafen mit Bordirinen gearbeitat
wird, Leichtere Lonstruktiomen, schmalere Eals und kleiners
Trafostationen wiren susitzliche Eogteneinsparungen, Sollten
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dennoch in diesen Bereichen Hebgzeuga bendtight werdenm, kinnen
Mobilkrine singesetzt werdeo.

Stetigférderer

Stetigfirdersr sind im Btickgutumschlsg noch wenlg wverbraltat,
weil die Voraussetzungen fir dan wirtaghaftlichen Einsatz die-
gar Gerite nicht immer gegeben sind. Piir verpackts Massengi-
ter, wie Zement in Sacken, Eaffes, WelBzucker, Bananensiau-
den u.n., kbunen Stetigforderer bei genigendsm ingebot durch-
ans konkurrenzfihig sein, wenn sie niecht fibarhaupt das einzig
migliche Mittel sind. l&schleistungen bis 75 t/h sind denk-
bar. Piir den in der Projektierung befindlichen Hostocker Ba—
nansngchuppen sind Taschenslevatoren mit einer Leistung bis
zu 3000 Bansnenstauden je Stunde vorgesehsn. Die Elevatoran
werden so susgelegt, dafl geeignets, VoI allem witberungaab-
hEngige, verpackte Massengliter mit Einzelmassen bis zu 50 ki
umgeschlagen werdan kinnsn. Wesentlich ist die schnells Be-
trisbsbareitschaft, Gegentsilige Erfairungsan wurden in Wismar
mit einer mehrteiligen, transportablen, gleichfalls witte-
rungeunabhingigen Anlage gemacht. Die beinm Umschlag erziel-
ten Zeiteinsparungen wurden durch die Riistzeiten bescnders
bei kleineren Partien wieder sufgehoben. Die Yorteile der
gtindigen Bereitachaft und der Beweglichkelt kionten verel-
nigt werden, wenn es gelingl, mobile leicnte Garhte 2u ant-~
wickaln, die nicht auf Deck aufgesetzt werden miinsen, gondern
vom Eai sowohl die Iuke als such den Weggon bedisnen kinneo.
im Ausleger befeatigte Flane kinnen die Luke sbdichten und
den wltterunssunabhanglgen Umschlsag gewshrleistean.

Sehwimmlriine

Die Deutsche Demokratische Hepubllik exportierte in zunehmen-
dam Maf komplette Industriesusristungen, dle oft Einzelmas—
sen von 50 € und deribar aufwiesen. Btationire Schwerlast-
krine sind fiir den Umschlag wenlg geelgnat, weil die Grof-
kolli im Behwenkbereich des Ersnes gesammslt werdan und die
Seeschiffe gur Ubernebme oft nur eitselner Sticks varholen
miissen, Diese Hachteile besitzt der Schwerlastschwimmlcran
nicht. Beines Betrisbskosten sind swar betriachtlich, jedoch
gollte er nicht nur von der eigemen Rentabllitsit her bewer-
tet werden, sondern &uch dis Tgtgache Beschtung finden, dab
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er dem Haofen eine bessere Auslastung der lbrigen Erdne sichern
hilft. ‘

Industrissusriistungen warden geschlossen exportiert. Oft sind
nur singelne schwere Stiicke in einer groSen Seandung, die dem
Hafen insgesant verlorengeht, wann das einzelne Stiick nicht
umgeschl agen werden kenn,

Wegen der hohen Hosten werden die Schwimmkréne univeraell
susgelegt. Auch der fir den Beshafen Hostoek projektierte
Sehwimmkran soll mehrere Funktiomen erfillen. Die Parsmeter,
wie Tragfihigkeit des Hilfshubs, Ausledung des Hilfs- und
Heaupthubs und besonders die Krenspisldauer, wurden dureh die
Forderungen des Hafens bestimmt, wihrend die Traglkraft des
Heupthubs, dies Hakenhihe und die Profilfreibeit des Auslegers
durech Forderungan der Warften bestimmt worden sind, um den
Eran auch dort sinsetssec eu kionen, Aufer @ir den Umschleg
und die Montage auf der Werft kenn der Schwimmicran fur die
Beparaturen der HEsllrine und fir Berpgungsfille eingesetzt
werden.

IMe Hauptdaten des in Auftrag gegebanen Schwimmkrans sind:
Haupthub 100 Mp bei 11,2 bis 2B m Ausladung, 1,3 bis 4,0 m/min
Hubgeachwindigkeit und 38,0 m Hakenhohe. Der Hilfshub betrigt
20 Mp bel 13,5 bils 40,0 m Ausladung und 2,0 bis 25,0 m/min
Hubgeschwindigkeit, Die Umdrehungszahl des Eranobertells

warde fiir Listen von 25 bis 100 Mp mit n = 0,3 min™' und Li
Legten bis 25 Mp mit'm= 0,5 nJ.n"JT festgelegt. Der Schwimm-—
kEran wird als Doppellenker mit Gloske selbstfabrend susge-
fiihrt., Umn gute Mendvriereiganschaften zu gewdhrleisten, wer-
den zwel Fropeller und ein Bugstrahlrudsr vorgesahan,

Mobilkréne

In unseren Seehéfen wurden bisher fiir den Seegiterumschlag
keins Mobilkrune eaingesetst, wenn von den in Stralsund ein-
gesetzten Raupenkrénen abgesehen wird., Dias Ursache ist in

dem ungeniigendsn Angebot zu sehen. Dabel kinnten gerade die
Mobilkréne als erginsende Ausristung eine Skonomisch und

technologiach wartvolle Unterstiitzung des Hafena sein. Sis
kinnen mit grofem Vorteil auf im Hinterland liegenden Frel-
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lagerflichen, die im Interesse einsr hfheren Auslastung der
wartvollan Stickgutbricken geschaffen werden missen, ur Be-
dienung der Reichsbahnwagsons und der Zwischentrensportmittel
des Hafens eingesetst werden. Auch fir dem Sesschiffumachlag
ergeben sich entweder als Erginzung oder sls Ersatz der Eal-
krine gute Moglichkeitem, Durch die Beweglichlkeit der Mobil-
krine ist auBerdem eine wesentliph hbhere Auslastung gegen-
iiber den schienengebundenen Erénen zu erwarten.

An die Industrie sind einige Forderungen 2u stellan. Die Trag-
fahigieit muf sich im Berelch der Kelkréne bewegen. [de Aus—
legerliénge mub fir die Bedienung der Klelntonnage ausreichend
gein, Sie bastimmt suf den Freilagerfldchen den notwendlgen
Absgand der FshrstraSen voneinander. Der Ausleger mubl so

hoch am Ersn angelenkt sein, dafl kKeine Frofilschwierigkelten
entstehen, Die Eranfahrerkabinen miissen so smgecrdnet sein,
def offene Waggons voo oben eingesehen werden imman. Zu be=
achten sind fermer u.a. der erforderliche Bewegungsraum hintar
dem Eran, die Energiespeisung und die Acha- und Haddriicke.

Flurfirdargerite

Es kenn festgestellt werden, dall besonders im Hat'en Wismar
eine gute Auslastung der Flurfirdergerite erreicht wurde und
daB such im Seshofen Hostock, desgen arate Dieselgabeletapler
bekanntlich der O-Serie entstammen, wertvolle Erfshrungen in
der Bedlsnung und Wartung der Gerdite gessmuelt warden konnten.
Entocheidende Miéngel bestehen sllerdings darinm, dafi e bigher
in keinem Beshafen komplexe Untersuchungen fiber den optimslen
Gerdtesinsstz gibt. Eine Ausnahmes bilded lediglich dar See-
hafen Stralsund, der mit Eostenuntersuchungen Degonnen ket

THe pinzelnen Technologien unterliegen moch zu sehr dem Zu=
£all und lassen die Xosten der eingesetzten Gerate aulier De-—
tracht.

Der Umschleg eines bestimmten Gutes setzt slch aus vielen Teil-
progessen zussumen, die einzeln untersucht und systematisch
susgewertet werden miisgen. Es beglont bel der Verwendung der
besten Anschlagmittel, der richtigen Gangaufteilung und ende®
bel der maximalen iusputzung der StapelhShe im Schuppen und

e
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der Diggiplin. Fragen wie Adnzahl der Arbeitekriftes, Eranmis—
nutmmg, Art und Anzahl der Ecsten desr eingesetzten Flurfir-
dermittel, Aufteilung der Fahrwegs usw, missen ibrer optima-
len Lisung szugefilhrt werden.

Im Plan Neue Technik splegeln sich diese grundsstzlichen MiEn-
gel wider. In der Verganganheit wurden vorwiegend techniache
Verbesserungen an den JAusriistungen im Flan sufgencommen. Tech-—
nologleche MaBnahmen fehlten dagegen fast villig. Notwendig
ist sber sine richtige Abgrenzung und Tellung dsr Verant-
wortlichkelt fiir den Plen Feue Techmik und die Technologien,
die nicht nur die Wethoden, sondern auch die Eoster und Eng-
pésse augweisen.

Unzere Technologan hsben oft den Versuch unternommen, aus
den Gobhwierdgitedten hersussukopmen, In vielen FEllen achei-
torte es einfach darsn, dafl die Treue zur vorgeschrisbanan
Technologie nicht durchgesetst werden konntie. Traditionen,
Qualifikationsmingsl, Normenschaukelel und Gleichgultigkelt
der Verantwortlichen sind die Ursgachen. Einige bestehends
Technologien schreiben die Gangstirke, die Gerite und die
Transportwege vor, Dennoch werden davon abweichend Rollanbak-
nan, dis nachwelslich Nutzen bringen, nicht eingesetzt, ocder
68 warden fur durchechnittiiche Falettenmassen wvon 600 kg
schware Gabelstapler eingesetst, obwohl leichters zur Ver—
Tipgung stehen, oder ea werden Transportwege bis zu 300 m 4im
einer Richtung mit Gabelstspler zuriickgelegt, obwohl billige-
re Transportmittel verhanden gind.

Mit diesen Ausfihrungen soll die Arbelt der Technologen nicht
in MiBkradlt gebracht werden, Ks mul aber festgestellt warden,
daf die Zehl der Technologen nicht ausreicht. Offenbar wurde
ooch nieht erkannt, dss wir die eingesparten Technologen als
Froduktionserbeiter mehrfach wieder zusetzen miissen, Eg ist

an der Zeit, daf Grundsatztechnologien und Uperativtechnolo-
gien erarbeitet werden., Dle Technologen missen dis Organisatoren
tnd Vorbsreiter der Produktion werden. Es mull erksnnt werdsn,
dafi mit der zunehmenden Mechanisierung auch strukturelle in-
derungen der Arbeitskréftesusammensetzuns verbunden asind,
Welche Bedeutunsg diese Forderung hat, bewies ein westdeutscher
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Hafen, der allein durch gute Arbeitsvorbereitung oine Ledatungs-
gteigerung von 19 Prozent nachwelisen konnte.

Ob Dissel- oder Elextrogsbslstapler beversugt werdenm, wurde
von dar betrisblichen Seite beantwortet, von der Eogtenseite
nosh nieht. Die DMeselgerite werden wegen ihrer Lelstungere-
serve vorranglg eingesetzt. Die Elektroatapler missen wagen dar
Erschdpfung der Batterien und den nicht immar zweckentsprechen-
den Einsatzbedingungen oft wibrend der Schicht aus dam Verkehr
gezogen werden. Des hat in jeds: Fall Arbeitsunterbrechungen
gur Folge und schafft eine gewlassa Voreingenommenheit. Es

darf nieht libersenen werden, dal sich kostenseitig, wenn Fro-
duktisnsausafille susgeschaltet werdem, Vorteils fiir den Elak-
trostapler bei bestimmten Binsatzbedingungen argeben, In der
Titeratur warden Betrisbskostan won 1,54 Dil/h fir den EFG

1001, vom 2,51 WDN/h fir den EFG 2007 und ven 2,30 i/ fur
den DFG 1001, von 2,80 DM/h fiir den DFG 2001 angegeben. THe
kleineran Elsktrostapler sind also Skonomiseh glnstiger, wih-
rend slch bel den grioferen Geridten das Verhiltnis zugunsten
der Dieselgerdte verschiebt.

Die wesentlichsten technischef Miingel der Disselgabalatapler
bestenen in der Gerduschbeldstimmg und dem gesundheltsbsein-
trichtigenden Abgesen. Wegen der GroSrdumigkeit der Hafansnlagen
sollten diese Fachteile nicht iberbewertet werden. Es iat zu
empfehlen, die Versuche der Abgasreinigung fortsusetzen und
schnelle lsBmethoden zur Ermittlung der Iuftrusamuisnsetiung
in besonders geféhrdeten Riumen eingufithren., Die erwibntsn
Fachteile welsan Gebelstapler mit Plissiggas-Motorantrisb
picht auf, B8 Xount auf eime Erprobung am, um festzustellen,
ob die Einsatzbedingungen erweitert und die Wertungsanforde-
rungen hiher werden.

Bescnders dies hochwertigen Dieselgabslstapler stellen an dle
Bedienung, Wartung und Pflege groBe Anspriche. Es ist deshalb
wenig verstindlich, da8 die notwendige qualifikation des
Pflegapersonals unterschatzt wird.

Zur Teit besteht die Tendensz, die Flurférdergeréite dezentra-

lisiert sinzusetzen, d.h. jedem Umschlagsbereich wird elna
bestimnte inzanhl Flurfirdermittel, die suf den Maximalbedar®
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fir den Einsatzbereich abgestimnt 1st, sugeordnet. Daraus ar-
geben sich elp Mahrbedarf sn Gerdten und hohere Eosten, Eo-
steneinsparungen kiinonen ermiglicht werden, wenn die Umschlags-
bereiche mit elnsr Mindestausstattung einschliieflich der Ffle-
gersperye versehen werden, fir die eine stindige Auslastung
garantiert und suferdem eine bestimmte Anzahl Plurtirderge-
rits zentrzl vorgehelten wird. Diese werden dsnn mit dem zu-
gehdrigen Stanmfshrern operativ in den einzelnen Beraichien
aingesetet, Alle Gerdite zu zentraligieren, dirfte wegan der
fiir alle Gerste notwendlg werdenden langen Fahrwege und den
auftretenden Organisationsproblemean nicht ratsam sein.

Mit den zeitwellig 1n Rostock und Wismer eingesstzten 5-lp-
Seltengebelstaplein wurden keine ausreichenden praktischen
Erfahrungen gepammelt. Dag 15t mit Ricksicht auf die Entwick-
lung von Freilegerfléchen bedauerlich, weil gerade dureh den
Einsatz der neusrtigen Lerite wertvolle Flichen gusdtzlich ga-—
nutzt werden kinnen, Wihrend die Disselgabelstapler in Normal-
anafihrung die aufzunebmenden Giiter gquer sur Fahrtrichtung
transportieren und desheld bei lspngen Gubtarten, wie Schnitt-
bolz, Walzwerkerzeugnisse u.a., brelte Fahrgassen bendtigen,
besnspruchen die Seitengabelstapler nur Gassen, die der Fahr-
seughreite smntsprechen,. Wit Ausbau des Fier I im Seahafen Ho-
atoek wird das Problem der FPlighensusnutsung bel Elnlagern
von Schnittholz und Walszwerkerseugnissen aktuell.

Vielfach ergibt sich die Notwendigkelt von innerbetriablichen
Iwlschentranaporten. Im Schuppen dirften kleine, wendige
Behleppeilge, die im Rundverkehr elngesatzt warden, die ratio-
neligten Trengportmittel sein,. Gegeniiber dar Industrie mul die
Forderung erhoben werden, schmell leistungefihige und robuste
Eleinschlapper nit desel- und Tredbgas-Motorantrieb auf den
Markt zu bringen, die den Anspriichen des Hafens geniigen. Fir
die Bedienung der im Hinterland liegenden Freilegerfliche bie-
ten sich Trektoren und niedrigs FPlattformwaxen mit 10 Mp Trag=-
kraft en.
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In der Massengutfehrt aind eindeutige Tendenzen zum GroBachiff
arkannber. Wenn die Schitbgutschiffe bisher nicht die Grife
der Tanker erreicht hghen, so ist des anf die gréferen Auf-
wendungen des Hafens beim Trockengutumschlag suricksufiihren.
7weifellos bestaht ein enger Skonomischer Zusammenhang zwischen
der runsportkosteneinsparung bei Vergréferung der Schlfrs und
der Hihe des Aufwands des Hafens fiir dsa GroSschiff und der
hithersn Hafenkosten flir das Grofschiff und der hineren Hafen-
kosten bei steigender SchiffsgrdBe. Es ist wenlg sinovoll,
einseitlg die TramnsportgefiBe 2u vergribfern, um damit die
Transportkosten zu senken, wenn dadurch erzlelte Einsparun-
gen doreh Mehraufwendungen des Hafens wisder sufgezehrt wer-
den.

Dle Hostocker Gchiittgutenlage kann jederzelt 8o ausgebaut wer-
den, dafl mit stelgender Umschl agemengs und geringeren Umschlags-
knstan die Umschlagsleistung gesteigert werdesn kemn, Die je
Hriickenkran durchschnittlich erreichte Umschlegsleistung be-
| trug 130 t/h. Diese Leistung ist bescnders hoch zu bewarten,
weil die Kriéne eotweder im Direktumschlag einpgesetzt waren oder
! den umstindlichen Lagerumschlag durchfithren muEten.

|I Bei wvielen Gutarten, besonders bei den hdufigen Apatltphospha-
| ten, ist die Ausnutzung der Tragirafh bedingt durch das zur
Verfigung stehende Greifersortiment, unbefriedigend. Zum Bei-
spiel kann bei Verwendung einas 5~m3-apu$it-ﬁtangangrﬂifara
nur eine Ausnutzung der Tragkraft ven 70 Prozent errelcht wer-
den. In Zukuaft missen die Greifergrifen sorgféltiger den um-
guschlagcenden Schilttglitern angspallt werden, um eine bessers
Ausnutzung der Tragkraft zu erreichen und Uberlastungen 2o ver—
meiden. In letzter Jeit sind Aluminiungreifer mit Stahlschnei-
den bekannt gewordsn.Der hihers Freis konnte durch des ginsti-
gere Verhiltnis von Bigenmasse zu Hutelsst aufgehoben werden.

: Es sollte iiberprift werdsn, ob auch bel uns Aluminiumpreifer
sweckmiBip sind.

In dar Vergasgenheit gab es bel der gleichmERigen Beladung

der Waggons ©it Schittput betrscatliche wchwierigkeiten. Die
Tragfihighkeit der Waggons ist ebenso wie dis Schilttmasse Hulerst

B
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varigbel. Unter— bzw. Uberladingen bia zia 5 t J& Waggon und
dariber weren keine Seltenheit. Deshalb muBten sdmtliche bala-
denan Wagzons auf der Gleiswsege reguliert, d.h. gewlichtmiBig
auageglichen werden, Dss bedeutete enormen felt- und Hpaft—
aufwand, Das Problem war nur durch Einbau einer Bandwasge in
des Férderband zwischen Schittguttrichbter und behusre moglich.
Aug Flatzgrinden wurden elektronische Elnrollenbandwasgen mit
Meogenvorwahleinstellung und Additioneswerk elngebaut. [de Br-
gebnisse sind liberzeugend;es wurde eins Fehlergrenze von & 0.5
Frogent erreicht bezw. unterschcltten, damit ist die Helade-
tolerans der Aeichebahn eingehalten worden.

Z8 18T zu einer gehlechten Gewohnhelt geworden, dem Hafen 2.7.
veraltete Ovickgutgehiife als Kassenpgutschiffs anzubieten. Den
fiir diease Schiffa a-forderlighan Kraftaufwend illustriert das
nachfolgende Belspiel: Bei der Imtladuog des mit 10 063 &
Fhosphat beladenen Schiffes ME "Severn Hiver" wurdsn 149,2
Loschetunden benttigt, und es muBten 1893,8 (1) Trimmstunden
sufgewendet werden, Flr das Chertern dieser Jchiffe werdsn wvom
dufienhandel Devisenprinde angsgeben. Aus der Sicht der Hafen
ist diese Hechnung jedoch sehr sinseitig. Abgessehen von dem
erbeblichen manuellen Arbeitsaufwand ergeben sich Uberliege-
ceiten und Schiffsablehnungen, die dem Ansehen der Hifen wenig
tutréglich gind, Mgn kenn diese Frage auch nicht durch die Ma—
chanisierung der Trimmarbeiten losen. Belbatveratindiich miigsan
die Hifen auch derum bemiiht sein. Aber es 15t doch fraglich,
ob eine kogtenaufwendige und unvollkommaene kechenisierung dan
gleichen Wutzen bringt, wle der BEinsstz selbattrimender kias-—
sanputachiffe.

Ungere Massengutschiffe kinnen kongtruktiv noch nicht voll be-
friedigen, Fiir daa mit 10 300 t Bauxit beladans M5 "Liibbanau"
wurden 75,5 Lachstunden (136 t/h und Jchiff) und 304 Trimm—
atunden (d.h., es wurden durchyehend vier Acbeltskrifte gebun-
den) bendtigt. Deshalb sind auch von unseram Schiffbau hafen-
gimatige Schiffe zu fordern, Wem niltzt es, wenn dia dureh oft
bohen technischen Aufwand erreichten felseszelteinsparungen
durch unginatige Lukensusbildung im Hafen wieder verloren ge-
ben? Beispiele dafir sind die kleinen Luken, die den Greifer-
grioBen nicht sngepaft wurden, und dle #allschotte dsp Typ IX-
Erzfrachter,
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Die Miglichkeiten szur Haticnallsierung dar Triumarbeitean sind
bel den geringen Deckahihen, den Zwischendecks, den Tieftanks,
Deckstiitzen, Sillen und snderen Hindernissen sehr begremzt. Bis-
her wirden kleine Sohwenkschaufler und kleine Tlanierraupan ein-—
gesetnt. Fir den Srzumschlag erwiesen sich die Reaupen als zu
leiont. Grifere Gerite kinnen jedoch aus Flatzgrunden nicht
pinpesetst werden, Uie Schwenkschaufler hatten Schwierigkeitsn
bei pulverisierten Gitern, fir Ers eignen gie sich. Die zahl-
reichen Ecken und Einbuchtungen kinnen von beiden Gardtetypan
niekt bedient werden. Durch Versuch sollte featgestelld werdan,
ob dis im Bergbeu iiblichen Ladegerita geelgnet sind, wobsl be-
ponders den physikalisch sehr unterschiedlichern Gutarten und
der Bewoglichkeit und Sicherbeit im Schiff Aufmerksamkeit ge—
schankt werdsn mub.

Dar Unschlag der pulwverfirmigen Apatit-Fhosphate nimmt im Bea-
hafen Rostock einen eratrangigen Flatz ein. Die sehr grobe
Stoubentwicklung wirkt sich nashteilig auf die Arbeltabedingun—
gen und die Reinhait der parallel umgeschlagenen Nichtelsenerze
gus und ist mit grofen Verlusten und Verunreinigungen der Um-—
gebung verbunden. Zur Zeit laufen unfangreiche Vorarbeiten sur
Verminderung der Staubentwicklung, Uber die gesondert berichtat
wird.

#enn in den nichsten Jahren die Erweiterung der Schiittgutanla-
ge in Roptock iber die bisher vorgesehene Ausbaustufe hinaus
gictuell wird, nuf die Frage klar sein, welche Schiffsentlade~
vorrichtungen vorsusshen sind. Bisher gehen die Meinungen sus-
ginander. Wihrend suf der einen Seite Doppellenker—Wippdreh~
rine nuf PBricken geringer Spannweite bevorzugt werden, wird
guf der snderen Geite die Auffassung vertretem, daf die Ufer-
entlader nit Klsppausleger und Dreilaufiatze wegen der bohen
Ieistung wirtschaftlicher sind, Fundierts Bewelse fehlen auf
beidsr Seiten. Fir die Wissenacheftler ergibt sich die Aufga—
be, Betriebskosten- und Leistungsvergleiche gwlschen beidan
Grundtypen durchsufiihren. Ebenso wichitig ist die Beantwortung
der Brage, welche Lischleistung gefordert werden muB, wobel zu
beachten ist, daf in absebbarer Zeit die Osteeezufahct aul 15 m
Wassertisfe gebracht sein wird und mit den entsprachenden
Lehiffagriien gerechnet werden kanm.
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Umschlag fliigsiger Gliter

Mineralfile und Minersldlprodukte sind sn arster Stelle als Um-
geblagagiter zu neonen. Durch die Entzmindungsgefshr ergeben sich
betriebserschwerends Sicherbeltovorkehrungen, die jedoch wegsn
ihrer hohen Eogten in einem sinnvollen Verhilimis zum Rialke
atehen milsaan, Das homogene Umschlagsgut gestattet eine weitge—
hends Mechanisierung, Zu prifen bleib®t, ob der Hichstatand be—
relts epreicht ist. Hinsdehtlich der lelstungsentwicklung gel-
ten dis beim Schittgutumschlag gedulerten Gedanken, Der Grund-—
satz, Hohol iber das Lager umguschlagsn, um die mit zunehmanden
TankergroBen 8ich verstérkenden Diskrepanzen zwilischen dem Ver-
kehretragern auszugleicnen, setzt aich allmihlieh durch, muld
jedoch noch komsequenter angewandt werden.

Mit dem Bau neusr Tenkgruppen wurde der erste Schritv sur Fern-
badienung vollzogen. De Sicherhelt der Tanks und der Rohrlel-
tungzen kann erhitht und Schaltpausen kinnen vermindert werdea,
wann die wichtigaten Armsturen der ubrigen Tenkgruppen glaich-
falls auf Farnbedienung und —iberwachung umgsatellt werdsn.

Bord-Bord-Umschlag

Bigher wurde ip den Seehifen Rostock und Wismer ausnabmglos
fber die Esikante umgeschlagen. Erst ssitdenm wihrend der wit-
tarungeginatigan Jahreszeit Binnenmotorgiiterschiffe in Rostoek
sbgefartigt werden, wird vom Bord-Bord-Umschlag Gebrauch gemacht,
Der kurze Weg der Giter fibrt debei besonders im BehUttgutum-—
schleg zu hohen Leistunpen, Auch im Stickgutumschleg sind, be-
zogen puf des Schiff, hohers Leistungen zu erreichen, wenn s
gelingt, {ibar beide Bordkanten des Seeschiffs gleichzeitip um-
rugehl ppron, Wihrend fiir den Landumschlag Eajkrine eingesetct
werden, kinnen wasserseitig Hafenschuten und andere Binnsnschif-
fe antwedar mit weitreichenden Epilkrinen oder mit dem Bordge—
schifr hedient werden. Die in Hoatock in Betrleb genommensn
ersten Schuten werden vorarst filir Tagerzwecke verwendet., Das
kann jedoch keine Bndlisung sein. Vielmehr muf angestrebt wer—

den, dal Lagerhfuser errichtet werden, die von den Schuten ha—

disnt werden kinnea.

Gang anders Niglichikeiten bieten sich, wenn fiir den Bord-Bord=-
loschlag keine Rai-, sondern Dalbenpliatse verwendet werden,
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Der Rostocker Hafen, im beschrimkten Unfang auch die snderen
Beehafen, bietat ginstige Moglichkeiten fir ded Bau einer Blon-
nepresde mit mehreren Dalbenreihen, en denen Schiffe festliegen
ktonen. Dis Dalbenplétze kinnen ale ldegeplitze fir dle See-
gehitfe der Deutschen Seereedersil und als Umschlagsplitze unter
Verwendung der Bordausristungen oder voo schwimmsnden Umsahl sg—
geriten, wie Jetreidehsbar, Greiferkrine usw., versendat werdels

Rostock ist der Heimethefen unserer Flotte und mul deshalb Lis-
geplatse vorhalten. Bs wire Jedoch wnwirtechaftiich, Umschlag-
plitze am Eai sls Tiegeplitee zu bDenutzen, Ddie Investitions—
kosten eines Esiumschlegplatres sind mehriach hoher als dis
gines Dalbecplatzes. Bel den Betriebskosten ist das Verhsltmia
noch unginatiger.

gerwirtschalt und Direktumschlap

Wann iiber den derzeitigen Entwicklungsstand unserer Seeh&fen
pine Ubersicht gegeban wird, ist es erforderiich, auch iber
einigs slch bel uns abzeichnsnde Tendenzen in der Lagerwirt -
gehaft in welterem Sinn zu berichten., Vom Standpunkt des Hafans
aus ist der Dipeltumschlag der wirtechaftlichste. Iiese Thess
kann jedogh mit sunehmendem Umschlag und grifer werdsuden
Sehiffen nient in vollem Unfang aufrechterhalten werden, da
gieh fiir sndere Wirtscheftszweige nesative Auswirkungen erge—
ben kinnan. Verschiedens Gubtartesn werden zeltlich konszentriert
und in grofen Fartien per Bohiff angedient bzw. abgebolt. Die
gahlreichen mpfinger biw. Absender besitzen Uberhsapt nicht
die Abnshne— bsw. Abgabskapazitiit fiir diess Giter, und es lat
auch wonig niitzlieh, disse an vielen Stellen su schaffen, Der
Direktumschlag hat in wielen Fallen hoha Wiagponumlsufealten sur
Folge, weil praktisch der Wasgonraum als Lagerraun gehutst wird.
Bereits im Hafen miissen die Weggoos schon Tage verher gesamnelt
werden, um die Schiffe ziglg bedienen zu konnen. Belm Abnahmer
entetehan sbesmals infolge des kongentrierten Zulaufs lenpe
Weartezeiten, Das beste Belspilel bietet der Llumachlsg, Erst
‘durech die Erweiterudg der Hafentanklegerkapazitut komnte eine
kontinuierliche, fahrplanmiBige Belieferung der Abnehmer und
sine maximsle Ausnutzung des Transportrauus erreicht werden. Die
Tanker kinnes mit der maximal miglichen Fumpkapssitat unabbangly
von der iWaggomgestellung gelSscht werden. Dde Vortelle entatehan




-G -

in der Schiffahrct, bel der Heichsbshn und beim Empfinger, der
Hafen iat zum Regulstor geworden,

Bel den andecen Gittern haben wir das noch nleht ganz erreicht.
1963 betrug der Uoschlag iber Lager im Im- und Export in allen
Besh&fen 29,2 Frozent. Darsn sind Stralsund mlf 16, Wismar mit
31,5 (Eali 45,0 Frozent), HRostock-Stadthafen mit 17,5 und der
Rogtockar Ubarseshefen wit 32,9 Frogent betelligt. Im letotge—
nannte: Hafen wurden 36 Prozemt 01 (dis Tanklagererweiterungen
wirden im Jenuer 1964 in Betrieb genommin), 27,0 Prozent Schiltt-
gut und 25,2 Frozent Hekengut mit steigender Tendsnz ilber Leger
umganchl agen.

Mit diesen Ausfihrungen so0ll nicht der Eindrusk erwioekt werden,
dgf die Hatfen mur noch den Lagerumachlag durenfihren sollens

Nach wie vor wird dem Direktumschlag im Stickgutberaich dar Vor-
Zug gegeben, wenn fiiv den Transport und die Industrie keins Nach-
teile entatehan, Bs geht lediglich um die Herstallung der volka-
wicrtsonaftlich richtigen Froportionen, us die Legerkapsziftat und
den Standort.

her Mikxrostandort aines Legers hat fiir den Hafen grofe Sedeutung.
fie einzelnen Idnisndiensts werden an verschiedsnen standigen
Tliitzen abgefertigt und tringen Glter; =.B. Haffee, Baumwolle,
Kakms und andere verpsckte WMassengiter;, als Teilladungzen, die
nach Gotart o se=zseln und an einen Punkt im Hafen 2u lagerom
aind. Ein Leger unmittelbar am tiefen Wasser #u errichten, lak
aus mehreran Srinden verkehrt, Ea sind denn lmmer Strafentrens-
porte im unmittalbaren Unschlugbersich erfordsrlich,. Auberden
blocklert die Dauerlagsrung ded Umschlag sn Tiefwasser, Andera
igt e8, wenn ein zentrales Lagerkombinat milt Flacnwasser—, Stra-
fen— und Gleissnechluf geschaffen wird. Die UYeilladungen werdsn
im Bord-Rord-Umschles auf Hefenschuten gegeben und auf dem Was-—
SBrWeE Fum Lager transportiert. Der Gchiffsumschlag kenn be-
sehleunigt werden, und dis Zwlschentransportkosten sind our ge-
ring, Innerhalb des Lageriombinats kinnen die Lagerhiuser fux

die sinzelnen Gubtarten spezislisiert und weltgebend mechanisiert
werden,

Wahrend der Lagerumscnlsg besonders Tir Massenputer bedeuteuds
volkswirtachaftliche Vorteile brinpgt, wissen fur die ubrigen
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Hekengliter rationslle Dmschlagsmethoden — wor sllem im Direkt-
umschleag - durchgesetst wepden. Die griften Moglichikeiten bie—
ten sich dawu mit dem schon oft erdrterten Behilltsrvarkehr. Da
der Behilterverkehr jedoch ein internationales Organlsaticns -
probleam dag Verkenrswesens ist, kann mit einer sconellen Ein-
filhrung nicht gerechnet werdsn,

Anders sieht es aus mit einer Verladung in offens Giterwagen,
dle nach der Beladung mit Planen abgedeckt wurden, Die HETen
haben beim Verladen von Sucker und anderen Gitern in O-#agen
gute Erfolpge gu verzeichnen. Die Hieven brauchten im Waggon
nicht mufgelist zu werden. Aush nit umlaufenden Faletten wurden
gute Ergebnisse srzielt.

Von den Hifern werdan fiir die Verlsdung von witberungsempfind-
lichen Giitern in geschlossenen Hieven Spezialwapggons mit
Scoiebe— und Klappdach gefordert. Volikswirtsehaftlien werdeno
diege Wagentypen wahrscheinlieh erst interessuant, wann auch

die Empfénger dureh Einsatz entgprechender Hebezeuge dies Vortei-
la des schnellen Entladens nutzen kinnen. Glinstiger sind des-
balb Waggpontypen, bel denen nicht mur die Décher, sondarn auch
die Seitenwinde verschiebbar sind, weil sie eine schnellers
Bedienung auch mit Gabelstaplern sulassen.

Verwlegen von Umsghlagsgiitern

Im Hafen wachseln im allgemeinen die Handelggiiter ihren Be-
gitzer, Verstindlich ist darum die Forderung des Aufenhendels,
im Hafen Massensrmittlungen durchfihren 2u lassen, Aol dis
ainzelnen Wisgemdglichkeiten scll :fil::h.tt paher eingagangen wer—
den, Wichtig ist nur dis Peststellung, dafl dis meisten der bis-
her sngewandten sethoden mis wesantlichen Einschrapkungen der
Arbeitsprodulctivitit verbunden sind. B8 gibt Falle, bel denen
durch das Verwlegen die Gangleistungen auf 30 bis 40 FProzent
der Normalledstungen zuriickgingen. Die Forderungen des Aufen-
handels miissen anerkannt werden, solange die erzielbaren le-
viseneinsparungen in einem Okonomlgch richtigen Verhaltmis sum
Aufwend des Hafens stehen. Die Grenze su ziehen, ist kompli-
giert und fihrt deshelb oft zu Streitigkeiten. s entsteht oft
der Eindrucgk, dall die Valutasffektivitit desa Hafens nicht er-
kannt wird, und daf die Auswirkungen bestlumter Forderungen,
die zu ladngeren Schiffasablfertigingezeiten fihren, nlcht dber-
sehen bow. erkannt warden,
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Zweifellos ist die erforderliche Genauigheit der Massensrmitt-
Iung vom Wert des Umschlapsputs abhingig. Im rechtsgsachifi-
lichen Verkahr werden von DaM die Wiegetoleranien vorgegeban.
Das Einhalten diessr Toleranzen wird fragwirdiyg, wenn nur be-
ladene Glterwagen im gekuppelten Zustand auf geslehten Gleln-—
waggen gewogen werdan, wie es in dar Praiis wielfach dblich
ist. Andererseits ist es zwar bequem, Voll- und Lesrwigung

der enticippelten Waggons entsprechend den Zichbedingungen zu
fordarn, aber das ist praktisch mit ksum Uberashbaren Behwie-
righeiten verbunden. huch das Verwiegen am Eran hat seine Gren
sen, wWell es kaum sichfshige Eranwasgen gibt und sie eine be-
trichtliche Verli@ngerung des Eranspiels und dsmit Verringe-
rung der Lelatimg arfordern. Deshalb scheint der Weg richiig
zu sein, mit dewm AuBenhandel fir jede Gutart das Ob und Wie
dar Hassenermittlung festzulegen.

Betriebgwirtochalt

Abschliefend soll noch auf einigs betriebswirtschaftliche
Frobleme hingewiesen werdan, die fir die BHetriebafihigkeit der
Hifen von audercordsntlicher Bedeutung sind und das ckonomigche
Ergebnis wesentlich beeinflussen. Mit der Herausgebe slnac
Weisung undé Ordnung sur vorbsugendan und plenmafigen Instand—
haltung der baulichen falagen wurden die Vorsussetsungen ge—
gchaffen, die bigher {ihliche Methods der Schadenreparatur zu be-
seitigen und unsngenehms und oft elnschneidende [berraschungen
einzuschréniken, Wir samtliche Objekte werden Ssuwerkakten ange-
legt, sus densn Objekteinzelheiten und Unfang der durcngefilhr—
ten Reparsturen umd die Uberprifungssyklen der einzelnen Bau-
warkielle hervorgebso.

Eomplizierter ist die vorbeugends Instandhaltung der Ausrlistun-
gen und Gerite, weil nicht einmal fir Serisnerzsugnlisss von der
Trdustrie Granzwerts fiir den Materialverschleill gelieTert wer-
dan und es den Betrisben iiberlassen bleibt, wann und welche
Teile vorbeugend misgewechsslt werden, Im wesentlichen sind zwedl
Fragenkomplexe su unterscheiden, Zum ersten gilt es, verblnd-
liche Wartungs- und Pflegevorschriften zu erarbeiten und durch-
susetzen und den glnstigsten Untersuchungarhythmus festzulegen.
Als Grundlage fiir die Reparaturplanung bistet dis Eslenderzeit
die einfschere Handhsbung im Vergleich zu den Leistungpstunden.
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Ea gollte deshalb eine gleichmiiBige Auslastung der Gerdte ange-
strebt warden, un ein konstantes Verhiltnls zwischen Kalender-
gelt und Leistungsatunden su erreicoen. Jum anderen gilt 8,
mit Hilfs dar Industrie VerschlelBgrenzwarte und VeraschlelB-
normen Tegtzulegen. Farsllel dazu sind Arbedtencrmen, sunéchst
fiir die hiufigsten, wiederkehrenden Heparaturen suf dezr Grund-
lage der zmur Verfiigung stehenden Werkstattkaparititen su ent-—
wickaln und durchiusetzen.

Die Heparaturbrigadsn der Hifen heben in der Vergangenheit be-
wiesen, daf sie, oft suf sich allein gestsllt, suftretende
Sohwierigkelten melstern und selbst serlenmlifig asuftretende
Mingel besaitigen konnten, Manche Wachstumsschwlerigkelten
mufiten und missen noch {lberwunden werden; das gllt besonders
fir die Ersatztellplanung. Dem Streben der Berelchsingenieurs
nash Schaffung stiller Reserven muB eine rislkoloss Material-
beschaffuny entgegangesetit werden. Bereits bel der standlgen
Uberprifung der jEhrlich neu zu bestitigenden Stirreserveli-
sten muB als Voraussetzung fiir eine saibungslege Ersatzteil-
beschaffung eine noch angere Zussmmenarbeit swischen den Be-—
reichsingenieuren und der MIV gewihrleistet werden. Dabel wird
sa notwendig gein, much elnige Hichtsatznorman zu iberprifen
und neu festzulagan.

Die in diesem Frihjahr in laipsig durchgefiibrte Schmierstolff-
technische Tagung bewiss die Notwendigkeit, auch den Fragen
der richtigen Schnierung - vor allem der Flufirdergerite und
der Hebezeupge = noch mehr Beachtung =u achenken.

Zugemmenf assung
Bedingt durch des grole Wachstumstempo stehen die SeehiTan vor

zahlpeichen Entwicklungsproblemen. Aus dan wichtigsten Geble-
ten wurden einige Einzelfragen herausgestellt, sndsrs pur
kurz angesprochen bzw. verallgsmeinert und Lisungewege zur
Digkusaion gestellt, Ohne in den meisten Filléen &uf technl-
sche Detslls einzugehen, zeigen die Beisplele, wie vielfdltig

und eng verflochtsn die Problems gind und welche komplexan

Uberlegungen und Untersuchungen fir allseitip befriedigende
Ligungen noch engestellt werden miissen,



