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Sicherung der Schiffahrtsrinne in der Donau

im Bereiche der Innmindung bei Passau,

Mit Donau und Inn vereinigen sich in Passau zwei Fliisse von
ganz verschiedenem Charakter: Die Donau fast kiesfrei, letztlich
infolge der Staustufe Kachlet 5 km oberhalb Passau, mit einem
HQ = 3000 ms/s hiufig im Januar bis Mirz, und der Inn mit einer
geschétztenvderzeitigen Gersllfihrung von 250000 m:5 im Jahr und
mit einem HQ = 5120 ms/s hiufig im Juni bis August. Sommerhoch-
wisser des Inn mit gréﬁer Kiesfracht treffen daher auf mittlere
Wasserfithrungen der kiesarmen Donau. Die Folge ist eine starke
Ausbreitung und Ablagerung des Innkieses im gemeinsamen Bett mit
Verlandung der Faﬁrrinne. Die Wasserspiegelbreite des Fahrwassers
bei NSW kann auf 65_m zuriickgehen, wdhrend 130 m verlangt werden
mit Riicksicht auf die Eigenart der Schleppschiffahrt auf der Do=-
nau, die zur Talfahrt die Schleppkdhne mit dem Schlepper zwecks
besserer Steuerfihigkeit in Stromschnellen und Stromkriimmungen zu
Paketen zusammenfapt,

Kiesentnahmen entlang der Innseite der Fahrrinne zum Bau der
Donaustaustufe Jochenstein abwirts Passau filhrten zu der Frage, ob
durch Einbauten (Buhnen, Leitwerke o0.i.) der Bestand dieser und
weiterer Baggerungen in der Fahrrinne gesichert werden kénnte.
Die .Bundesanstalt fiir Wasserbau wurde beauftragt, hierzu Modell=~
versuche durchzufiihrens

Der Modellmagstab war 1 ¢ 150, Da die Verlandung der Fahrrinne
und ihre Verhiitung durch Einbauten untersucht Werdeh sollte, muf=-
te das Modell eine bewegliche Sohle besitzen. Daher wur&en nur
die Ufer mapstdblich in Beton modelliert, wihrend das vertiefte
Flufbett mit einer Schicht Braunkohlengrus als Modellkies aufge-
fiillt wurde., Ueber diese Sohle wurde nach einer bestimmten Gang=-
linie Wasser geleitet, so dap die zunichst auf NSW - 1,0 m einge=-
ebnete Sohle nach Versuchsende ein naturgetreues Bild ergab., Dann
wurden nach und nach die zu erprobenden Bauwerke in die Modell=-
strecke eingebaut und ihr Einflup auf die Sohlengestaltung durch
Ueberleiten von Wasser nach derselben Ganglinie untersucht.

Aus den Versuchen ergaben sich Richtlinien fiir die Wahl der
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Einbautens
i.'Das Innwasser ist mtglichst an einer Stelle mit dem Donau-
wasser zusammenzufassen, damit gleich von dieser Vereini=-
gungsstelle an die volle Raumkraft wirksam wird,
II, Diese Stelle des Zusammenflufes ist in den Bereich der
durch die Insel schon vorhandenen oder einer kiinstlich

zu schaffenden Einengung des Flupbettes zu verlegen.

IITI. Die Riumkraft der Donau allein ist durch Querschnittsver-
bauungen moglichst zu steigern, damit Niederwasserbinke,
die sich vor Durchrissen des Inns durch die Hauptbank in
das Donaubett legen, mdglichst bald zerstreut werden,
Es zeigte sich, daB nur sehr aufWendige Bauma@nahmen einiger=
mafen Erfolge bringen wiirden, So konnten die Verlandung der Fahr=
rinne auf 40 v H, des bestehenden Zustandes herabgesetzt und die
Fahrwasserbreite auf 150 v,H., des bestehenden Zustaﬁdes vergrorert
werden, wenn
a) durch Buhnen in einer Gesamtlédnge von 1675 m vor dem rech-
ten Ufer der Inn zur Donauseite gelenkt und die Fahrrinnen=-
sohle durch Verklappung in einer Ausdehnung von 106000 m2
NSW - 3,0 m aufgehdht wurden, oder !

b) durch eine 680 m lange hochwasserfreie Trennmole der Zusam=
menfluf beider Strome talwirts in eine vorhandene Engstel=-
le verschoben wurde,

Nun werden die eingangs erwihnten Schwierigkeiten mit Erriche=
tung des bis Passau reichenden Staues Jochenstein und mit der Ab=-
nahme der Gerdllfithrung im Inn als Folge des immer ndher an Passau
heranriickenden Kraftstufenausbaues mehr und mehr verschwinden.

Ein Baukostenaufwand von 1,5 bis 2 Mio DM fiir ein Provisorium war
daher untragbar. Da auBerdem die Jochenstein-A,G, die Konzessi-
onsauflage hat, Kies oberhalb ihres Wehres, also auf der Strecke
aufwdarts bis Passau, zu baggern und unterhalb des Wehres der Do~
nau zur Verhiitung einer Erosion zuriickzugeben, wurde von Einbau-
ten ganz abgesehen und dafiir die Anlage von Vorratsbaggerungen be-
schlossen, aus denen Innkies bei niederen Wasserstinden entnommen

werden soll und die bei hohen Wasserstinden als Auffanggruben wir=-
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ken sollen, Die giinstigste Lage und Ausdehnung dieser Baggergru=
ben im Bereiche der Innmiindung wurden ebenfalls durch den Modell=
versuch ermittelt,

Prof, Dr.=-Ing. Schleiermacher.
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