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Dis Snbwicklung der pablonalen Wirbschaft der DDR auf dex
Grundlage Jdes hichsben Sbandes won Wissenschafs und Techulk er-
forderbe von dar Blonenschiffehrt dis Medernlsieruvng und Rablona-
lisierung des gesamben Giibsrverkshrs svf den Blonesnwassersbtra-
Ben,

Infaelge der besondersn Gegebenheibsn des Flud- wnd Kunalpet-
zeg der DDR war es nobwendig, Uber berkdmmliche Transporimebtho~
den hinaus moderne, rabionelle Forvmen des Gliberbransporbs zu
enbwickeln,

Fach wissenschaftliichen Unbersuchungen und Auswerbung der in
der Sowjetunlon und anderen Stasben vorliegenden Brfahrungen
wurde die btechnische Kongepblon fiir d4le Einfihrung der Schube
schiffahrt feshgelegh. -

Hit dleser MaBpabme wurde sin snischeidender Schrits zur
Sicherung einer asusreichendsn Kapazibidt entaprechend des wach-
senden Travsporthadarfs zur Babionalisierung des Giikerbtrang-
ports und zur Reduzisrung der Selbsbtkosben durch die Senkung
dsr Bau- vnd Bebriebaskosben geban, '

Zugleich wurde damlt an dle Werftirdustrie die Forderung me-
stellt, von tradibicneller Basuformen abzugeben und Schubsin-
heilken zn enbwickeln, die gemif den Eiﬁaabzbe&ingung@n in dex
DR bechoigebh und Okonomisch der fesitgelegben Konzepbion enb-
gprechen.

Fiir die Hersbellung der Bchubboobe und Prabme srheb sich
die Nobwendlighelt, eine hobe Produkblousbtechnik einzuzebzen,
w dis Vorbelle des GruBserierboues sur Senkung der Baukosten
und Verkiirzung der Ferbigungszeiten voll susnubzen zu kinnen.

Ragh der Exprobung entsprechender Versuchselnheiten begenn
die Rosslaver Schiffswerft mit der Konsbtruktion usd dem Bau
vor "Hanalschubeinheiben®.

B8 wurden 2 Pakbsbtrafen aufgebeut, dle die Ferbtlgung der
Sebubbboobe und Prebme im Takbtverfahren in einer sogepannbsen
“£1lieBenden Pertigune" gewdhrisisteben,
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In Folgenden so0ll nur auf die Taktfertigung der Schubboote
eingegangen werden, weil dieser Produktionsteil eine Reihe kompli-
zierter Fragen aufwarf hinsichtlich des konstrukbiven Aufbaues
der Takbtvorrichbung und des bechnologischen Ablaufes, da hier
bereits die Uberlegungen zum Aufbau einer weiteren Takbtstrabe
fir Kutter zu beriicksichtigen waren.

Zunédchst die technischen Parameter des Schubbootes.
Das Boot wird unter Aufsicht und nach den Vorschriften der DSRK
gebaut und erhdlt die Schiffsklasse AIB "Schubboot".
Das Schiff hab eine Pontonform.
Im Decksheus befinden sich Wohnriume fiir eine dreikdpfige Be~
sabzung sowie die iiblichen Wirtschaftsréume und senitéren Anla-
gen.
Auf dem Deckshaus ist dag Steuerhaus montiert.
Das Steuerhaus-Oberteil ist versenkbar angeordnet und gewdhrlei-
stet eine Briickendurchfahrtshéhe von 3,95 m.
Der Anbrieb des Schiffes besteht aus 2 Z.-Getrieben, die von
2 Dieselmotoren Typ 6 KVD 14,5 angebricben werden. Die Getriebe
s8ind symmetrisch zueinander auf dem Hinbterschiff monbtiert.
Das Schiff hab folgende’Haupbabmessungen:

Lange iiber alles 14,00
Lénge zwischen den Loben 13,20 m
Breite iiber alles 8,20 m
Seitenhdhe 1,60 m
Konsbrukbionstiefgang 1,00 m.

Wahl der Fertigungsvariante

Fiir die Werft ergab sich mit Ubernahme dieses Auftrages un-
ber Beriicksichtigung einer Parallelfertigung von Fischereikub-—
bern und Schubprahmen die Aufgabe, die unter Rutzung geringsbter
Produktionsfléche rationellste Fertigungsweise zu entwickeln.
Bs wurden 3 Ferbigungsvarianten untersucht.

Die Varianten I und II sahen die Monbage des Schiffskdrpers
auf der Helling aus vorgeferbigten Flachsektionen bzw. aus 3
vorgefertigten Volumen-Sektionen vor.
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Beide Varianten wurden wegen erhdhtem Vorrichbtungs— und
Trangporbaufwand, groBerem Produkbiongflichenbedarf und stark
witberungsabhingigen Fertigungsbedingungen verworfen.

Zur Ausfiihrung gelangbe dies Variante IITI, wobel die Montage des
-Schiffskorpers und die Ausriistung bis zu einem Ausriistungsgrad
von ca. 70 % in 3 Takben, davon 2 Takte innerhaldb der Schiff-
bauhalle erfolgt.

‘Die gewihlbe Fertigungsbechnik stellt fiir den Bau dieses
Schiffstyps, den werftseltigen Bedingungen hinsichtlich vorhan-
dener Gebdude und Einrichtungen Rechnung btragend, ein Optimum
dar,

¢

Fertigungsablauf und btechnische Ausriisbung der TakbstraBe

Im Takt 1 erfolgt in einer 3-teiligen festmontierten Bauvor-
richtung (Bild 1) die Monbtage des Schiffskdrpers, des Aufbaues
sowle aller Fundamenbte. Seibtenwinde, Aufbauwénde, Fundamente
u.,a. werden als vorgefertigbe Gruppen angeliefert.

Nach AbschluB aller Arbeiten erlangb der Schiffskdrper ein
Vertaktungsgewicht von ¢a. 30,- to.

Piip die Verbtakbtung von Tekt 1 nach Taks 2 wird der Schiffs-
kérper durch 4 hydraulisch arbeitends Hubzylinder, wovon je-
weils 2 Zylinder parsllel geschaltet sind, um 650 mm von der
Bauvorrichtung abgehoben und nach Ldsung der im Bereich der
Schienenstrecken vorbhandenen Vorrichbungssegmente die beiden
Takbtwegen durch Seilfiihrung {iber 2 vor der Bauvorrichtung sn-
gebrachte Handwinden eingefahren (Bild 2). Danach erfolgt das
Abgetzen des Schiffskbrpers auf die zwei Takbwagen.

Mittels der 2 Handwinden mib einer Zugkraft je Winde von
1200 kp wird der Schiffskbrper bei einer Neigung der Schienen-
sbrecken von 2° 50' und einem Ablaufgewicht von ca. 2000 kp
in die Arbeitsstellung Takt 2 abgelagsen und die-Taktwégen
durch Schienenstopper arretiert. (Bild 3)

Im Takt 2 erfolgen die Resbarbeiten am Schiffskérper und
Aufbau wie GegennahbtschweiBungen, Richt- und Pubzarbeiben,
Réntgenpriifungen und Dichtigkeitsproben sowie die Montage des
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Steverhauses und die schiffbauliche, maschinenbauliche und
slekbrobtechnische Ausriisbung einschlieflich Binkranung dex
Haupbmagchiven, Schaltbafel, Winden und das Aufbringen der
Grundanstriche innes und auBen.

Dapach exrfolgt die Verbakbumpg aus der Schiffbauvhalle heraus
vop Takb 2 nach Takb 3 (Bild 4).

Die GepemblBnge der Strecke von Mivbe Takt 1 bis Mithe Taki
% bebrigs 32,~ m.

Zur Gewdhrleisbung des Durchgangsverkehrs im Bereich dex
Ereuzung der iblaufstrecken mit dem Haupbglels lEngs der Blbe-
Helgen wurden Uberbriickungsschienenstiicke eingesebzb.

Im Takt 5 wurde zur Uberwinpdusg des nabiirlich gegebenen
Feigungsunterschledes von 2%507 auf 9° in der Rbapellaufstrecks
sine Abgebzvorrlchbung elbgebaub.

Dag S¢hiff wired, anf den Takbwagen ruhepd, auf absenlbaven
Schisznenstreckentelilen bis in die Brdsbellung gefahren (Bild 5).
Depach wird durch 4 4n den zwel Absstzbalken angsordnebe Hub-
zylirder der Behiffskbiper ca. 100 pm ausgshoben., Die Takbwagen
verden snhlasbeb uwad in die Ausgangasbtellung Takt 1 zurilckge-
fahren.

Die Speisung der Hydraulikzylinder im Takt 1 ale auch iw
Tkt 3 erfolght mittels swelsr fabrbarer Puapepaggregabe mib
siner Férderleisbung von 6,2 1/min und Dedicken bis zu 160 abi,

Der 3. Takt beirnhalbtel azhelitsuniBig den welberen Ausbau bis
zu elnen Auverlistungsgrad von 70 %, Das Schiff srrelcht damib
ein Skagellaufgewicht von ca., 50,~ bo. Doy Stapellauvd exfolgh
mibbels Hclzséhlittsn avf 2 Testverackerbsn Holzstreckenpasa-
ren, nachden vorher das Sebiff auf vorgerichbeten Pallungen
auf die Ablaufschlibten sbgesebtzb und die isbsebzbalksn und
Sehienenstrecken abgesenkb worden sind, (B4ld 6)

Nach Sbapellauf erfolgh im Takt 4 em Kaei der Fertigausbau
und die Brprobung des Schiffes.




SchluBbebrachbunren

Das gewdhlbe Pertlgungsverdabhren hab sich bewdbrb.
Die Takbzelt kounbs Inzwlachen suf 10 Tage gesenkt werden, Zur
Zeit laufen Demilbungen zur welberen Brhéhung des Vorferbigungs-
anteiles und des Biusabzes takbgebundensr Monbage-Kollekbive.

Insgesamt kann eingeschiitzt werden, dal die bakbmiRige Fer-
bigung der Schubboobe zu guten Skonemischen Brfolgsn fibhwte,
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Bild 2: Schubboot im ausgehobenen Zustand beim
Einfahren der Takbtwagen
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Bild 3: Weiterausbau des Bootes im Taki 2

Bild 43 Vertaktung des Bootes von Takt 2
nach Takt 3 aus der Halle heraus



Bild 5: Bingefahrsnss Boot in der Abset
richtung - Takt 3
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Bilg 6@ Stapellauf



