-

View metadata, citation and similar papers at core.ac.uk brought to you byfz CORE

provided by Hydraulic Engineering Repository

HENRY

Hydraulic Engineering Repository

Ein Service der Bundesanstalt fur Wasserbau

Conference Paper, Published Version

Schroder, Uwe; Schmidt-Wygasch, Carolin; Heuner, Maike; Fuchs, ElImar
Praxisorientierte Forschung im Elbeastuar — Gelegenheiten
zur Forderung von WwN

Deutsche Beitrage. Internationaler Schifffahrtskongress (PIANC)

Zur Verfigung gestellt in Kooperation mit/Provided in Cooperation with:
PIANC Deutschland

Verflgbar unter/Available at: https://hdl.handle.net/20.500.11970/104925

Vorgeschlagene Zitierweise/Suggested citation:

Schroder, Uwe; Schmidt-Wygasch, Carolin; Heuner, Maike; Fuchs, Elmar (2014):
Praxisorientierte Forschung im Elbedstuar — Gelegenheiten zur Forderung von WwN. In:
PIANC Deutschland (Hg.): Deutsche Beitrage. 33. Internationaler Schifffahrtskongrefy; San
Francisco, USA, 01. - 05. Juni 2014. Bonn: PIANC Deutschland. S. 80-85.

Standardnutzungsbedingungen/Terms of Use:

Die Dokumente in HENRY stehen unter der Creative Commons Lizenz CC BY 4.0, sofern keine abweichenden
Nutzungsbedingungen getroffen wurden. Damit ist sowohl die kommerzielle Nutzung als auch das Teilen, die
Weiterbearbeitung und Speicherung erlaubt. Das Verwenden und das Bearbeiten stehen unter der Bedingung der
Namensnennung. Im Einzelfall kann eine restriktivere Lizenz gelten; dann gelten abweichend von den obigen
Nutzungsbedingungen die in der dort genannten Lizenz gewahrten Nutzungsrechte.

Documents in HENRY are made available under the Creative Commons License CC BY 4.0, if no other license is
applicable. Under CC BY 4.0 commercial use and sharing, remixing, transforming, and building upon the material
of the work is permitted. In some cases a different, more restrictive license may apply; if applicable the terms of
the restrictive license will be binding.

©00



https://core.ac.uk/display/326242976?utm_source=pdf&utm_medium=banner&utm_campaign=pdf-decoration-v1

Schutz des Lebensraumes, Eingriffsminderung und Renaturierung
Praxisorientierte Forschung im Elbeastuar - Gelegenheiten zur Férderung von WwN

Praxisorientierte Forschung im Elbeastuar -
Gelegenheiten zur Forderung von WwN

Dipl.-Geograph Uwe Schroéder,
Bundesanstalt fur Gewasserkunde, Koblenz

Dr. Carolin Schmidt-Wygasch,
Bundesanstalt fir Gewasserkunde, Koblenz

Dipl.-Geodkologin Maike Heuner,
Bundesanstalt fir Gewasserkunde, Koblenz

Dr. Elmar Fuchs,
Bundesanstalt fur Gewasserkunde, Koblenz

Zusammenfassung

Die Tideelbe ist das mehr als 100 km lange verbin-
dende nautische Element des Hamburger Hafens mit
der Welt in Ubersee. Im Nachgang der vergangenen
Anpassung der Fahrrinne an die Containerschifffahrt in
1999/2000 wurden verschiedene wissenschaftliche
Untersuchungen zur Vegetation, Boden und Sediment
der Ufer durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser Untersu-
chungen konnen als wertvolle Bausteine zur Umset-
zung der Planungsschritte des PIANC Working with
Nature (WwN) Ansatzes dienen, da insbesondere Lu-
cken im Systemverstandnis der Astuare bestehen, die
die Nutzung der natirlichen Prozesse beeintrachtigen.
Das bessere Verstandnis der Funktionen und Prozesse
der tidebeeinflussten Uferzonen ist Kern der hier be-
trachteten Forschungen. Eine neue Umweltgesetzge-
bung hat dazu gefiihrt, dass die Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) bezliglich der Unterhaltung der
Wasserstraflen und der Uferzonen neue Wege be-
schreiten muss. Mittlerweile ist es gesellschaftlicher
Standard, dass schifffahrtsgebundene Projekte nicht
nur die Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt be-
rlicksichtigten sondern auch die Belange der Natur.

1. Einleitung — Projektbedarf und Ziele formulieren)
(Establish Project Need and Objectives

Seit mehreren Jahrhunderten werden die Mindungen
groRer Flisse und ihre angrenzenden Marschen fir
Siedlungen, Landwirtschaft und Handel beansprucht
(Temmerman et al. 2013). Deiche zum Schutz und zur
Entwicklung dieser Gebiete wurden gebaut, Ufer befes-
tigt und die Flisse begradigt und vertieft; so auch die
Tideelbe. Heute ist dieser Flussabschnitt im Norden
Deutschlands einer der meist befahrenen Schifffahrts-
strallen und der Hamburger Hafen ist einer der grofiten
Uberseehafen in Europa. Die Marschen an der Tideelbe
werden intensiv durch die Landwirtschaft genutzt. Diese
enorme 6konomische Bedeutung bedingt ein intensives
Management der Tideelbe als Wasserstralle, um den
Herausforderungen von Heute und in Zukunft gewach-
sen zu sein. Technische Befestigungen von Ufern sind
ein Aspekt, um die Wasserstralle zu sichern. An der
Tideelbe ist dies auch in groRem Stil passiert, 60% der
Uferabschnitte zwischen Geesthacht und Cuxhaven
sind gesichert. Gleichzeitig sind an der Tideelbe Ufer-
bereiche erhalten geblieben, die eine naturnahe Vege-
tationszonierung aufweisen und von hohem 0kologi-
schem Wert sind. Diese Bedeutung fir die Umwelt wird
sichtbar durch die Unterschutzstellung groRer Anteile
der Uferbereiche auf Grundlage nationaler und europai-
scher Gesetzgebungen und Richtlinien. Diese Gebiete

geraten weiterhin unter Druck durch anthropogen ver-
ursachte Veranderungen, ausgeldst zum Beispiel durch
die Vertiefung der Fahrrinne. Bislang folgten Ausbau-
malnahmen der Eingriffsregelung mit Vermeidung und
Kompensation moglicher Umweltauswirkungen. Mog-
lichkeiten zur Flachenkompensation sind bereits be-
grenzt und die Gefahr wachst, dass in naher Zukunft
die natiirlichen Leistungen der betroffenen Okosysteme
fur immer verloren gehen. Im Einklang mit der Wasser-
rahmenrichtlinie (WRRL) (Europaische Kommission
2000) und dem Wasserhaushaltsgesetzes (WHG 2009)
ist die WSV mittlerweile gehalten, nicht nur die Sicher-
heit und Leichtigkeit der Schifffahrt zu gewahrleisten
sondern auch die Erreichung eines guten dkologischen
Zustands der Gewasser und ihrer Ufer zu fordern. Die-
se Kombination von 06kologischen und schifffahrts-
technischen Aufgaben ist fiir die WSV eine neue Her-
ausforderung. Ein neues Denken ist dafir erforderlich;
es muss mehr gemanagt denn kontrolliert werden. Die
PIANC Working with Nature Philosophie (WwN) wurde
von ihrer Umwelt Kommission EnviCom 2008 erarbei-
tet und ist jetzt fester Bestandteil des allgemeinen PI-
ANC Auftrages und Zielsetzung (PIANC 2008). WwN
versucht einen Wandel im Planungs- und Umsetzungs-
prozess von Wasserstralen- und Hafeninfrastruktur-
maflnahmen einzuleiten. WwN empfiehlt bereits in
frihesten Planungsphasen Natur und Technik zu be-
riicksichtigen: Establish Project Needs and Objectives
(Projektbedarf und Ziele formulieren), Understand the
Environment (Umwelt und Natur verstehen), Make
Meaningful Use of Stakeholder Engagement and Iden-
tify Win-Win Options (Betroffene Interessenvertreter
einbeziehen und Win-Win-Situationen identifizieren),
Prepare Project Design to Benefit Navigation and Na-
ture (Projektplanung und -umsetzung ausarbeiten zum
gemeinsamen Nutzen von Schifffahrt, Umwelt und
Natur). Gleichwohl ist es offensichtlich, dass es fir die
Umsetzung des Konzepts erhebliche Wissensliicken
und somit Forschungsbedarf hinsichtlich der Schritte
Naturverstandnis und Nutzbarmachung natlrlicher
Prozesse existiert. Dies trifft auch fir Manahmen an
der Tideelbe zu. Das Sedimentmanagementkonzept fir
die Tideelbe und die zukinftige Gestaltung der Ufer
sind prominente Beispiele. Fur letztgenanntes, den
Rickbau von verbauten zu naturnahen Ufern, besteht
Forschungsbedarf zu Fragen der hydro-morphologi-
schen Prozesse (z. B. die hydromechanische Belastung
der Ufer durch schiffsinduzierte Wellen) und der Ausge-
staltung und Charakteristik von Ufervegetation und
Bdden. Folgerichtig ist eine interdisziplindre Forschung
noétig, die naturwissenschaftliche und technische Fra-
genstellungen mit sozio-6konomischen verbindet.

2. Veranderungen der Rohrichtzonen - Umwelt
und Natur verstehen (Understand the Environ-
ment)

Zur Sicherstellung der Containerschifffahrt zum Ham-
burger Hafen wurde die Fahrrinne der Tideelbe mehr-
fach ausgebaut. Solche MaRRnahmen fuhrten zu Veran-
derungen der Tidekennwerte (z. B. der Erhdhung des
Mittleren Tidehochwassers). Aufgrund dessen wurde
neben anderen Auswirkungen auch ein starker Verlust
der Tide-Rohrichte in Folge der vergangenen Fahrrin-
nenanpassung 1999/2000 prognostiziert (POUN 1997).
Zur Beweissicherung der tatsachlichen Veranderungen
der ufernahen Vegetation und zur Erlangung eines
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besseren Systemverstandnisses der Tideelbe wurde
ein Langzeit-Monitoring aufgesetzt (Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Nord 1999, Schréder 2004a). Dies
war ein erster signifikanter Schritt fur die Verbesserung
des Verstandnisses der Prozesszusammenhange im
System Fluss und Ufer.

2.1 Monitoring

Zur hochgenauen Ableitung der tatsdchlichen Ausdeh-
nung und der Veranderungen der ufernaher Vegeta-
tionseinheiten wurde ein auf hochauflésenden multi-
spektralen Luftbilddaten aufbauender Klassifikationsal-
gorithmus entwickelt (Ehlers et al. 2000, Gahler et al.
2002). Bis zum heutigen Zeitpunkt wurde die Vegeta-
tion an der Tideelbe in vier Kampagnen erfasst
(2000/2001, 2002, 2006 und 2010) und ein raumzeitli-
ches Modell der Entwicklung der Ufervegetation aufge-
baut.

Zusatzlich wurden historische Luftbildaufnahmen analy-
siert und interpretiert, um auch die vergangene Ent-
wicklung der Ufervegetation zu erfassen (Schroder
2004b) (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Ausschnitt einer Darstellung des raumzeitlichen
Modells zur Entwicklung von Tide-Réhrichten (Analysen histo-
rischer Luftbildaufnahmen und rezenter Fernerkundungsdaten
von 1978 bis 2010)

Entgegen der Annahme, dass es zu massiven Verlus-
ten der Tide-Roéhrichte in Folge der Fahrrinnenanpas-
sung von 1999/2000 kommen sollte, sind diese nicht,
weder in historischer Zeit noch aktuell, in weiten Ge-
bieten der Tideelbe zurlickgegangen. Sowohl Zu-
wachse als auch Verluste wurden detektiert, teilweise in
nachster Nachbarschaft (siehe Abbildung 1). Die Tide-
parameter sind nicht so sehr wie urspringlich ange-
nommen allein fur Veranderungen in der Ausdehnung
der Tide- Réhrichte verantwortlich. Das Zusammenspiel
von Erosion und Sedimentation, also morphodynami-
sche Prozesse, scheinen die Haupttreiber von Verande-
rungen zu sein (Schréder 2004b). Die ufernahe Verbrin-
gung von Baggergut und die Verkiirzung von Deichli-
nien haben in den letzten 50 Jahren neue Ufer und
Inseln geschaffen. Aufgrund ihres relativ jungen Alters

sind diese Abschnitte in Teilbereichen bis heute beson-
ders dynamische Ufer (Schréder 2004a). Die Verringe-
rung der FlielRgeschwindigkeiten in den Seitenarmen
fuhrt zu starkerer Sedimentation und somit zur weiteren
Ausbreitung der Tide-Réhrichte. Dementgegen nahm
die Belastung durch Schiffswellen mit jeder Generation
neuer Frachtschiffe zu, so dass es zu offensichtlichen
Beeintrachtigungen der nah zur Fahrrinne siedelnden
Ufervegetation kam. Aus den diesen Zusammenhangen
zugrunde liegenden Prozessen und ihre Bemessung
leitet sich weiterer Forschungsbedarf ab.

2.2 Entwicklung von Lebensraumeignungsmodellen

Aufbauend auf den Monitoringdaten und ergénzenden
Felddaten wurden Lebensraumeignungsmodelle fiir die
Ufervegetation entwickelt (Heuner 2006). Mittels dieser
Modelle kénnen Veranderungen in der Ausdehnung der
betrachteten Vegetationseinheiten im Falle von Veréan-
derungen der Topographie oder der Tidekennwerte
prognostiziert werden. Die GIS-generierten Parameter
,Relative Hohe zum Mittleren Tidehochwasser und
LDistanz zur Fahrrinnenachse*” als Proxy fiir schiffsindu-
zierte Wellenbelastungen konnten als Einflussvariablen
fur die Antwortvariablen (Habitate) ,Watt“ und die land-
einwarts folgenden Vegetationseinheiten der ,Pionier-
Rohrichte® (z. B. dominiert von der Strandsimse), der
»Schilfrohrichte“ und den ,Gebischen und Baumen®
bestatigt werden (Fuchs et al. 2013).

Diese Modelle konnten zur Vorhersage der raumlichen
Entwicklung der von Tide-Réhrichten in Folge von Aus-
baumaRnahmen der Fahrrinne oder des Klimawandels
genutzt werden. Im KLIWAS 3.09-Projekt — ein Projekt
des Klimafolgenforschungsprogramms des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur — wurde
mit diesen Modellen der Einfluss des Meeresspiegelan-
stiegs in Zeiten des Klimawandels auf die Ufervegeta-
tion untersucht. Zusatzlich wurden in diesem Projekt 1:1
Laborversuche aufgesetzt, in denen der Einfluss von
Wellen auf einige Arten der Pionier-Rohrichte unter-
sucht wurde. Erste Ergebnisse zeigen Unterschiede
zwischen den Arten in der an den Halmen wirkenden
Zugkraft und im Vermdgen, Wellenenergie zu dampfen
(Heuner 2013).

Eine weitere Mdglichkeit diese Modelle zu nutzen ist,
das Entwicklungspotenzial von Rohrichten in unter-
schiedlichen vorgeplanten Ufergestaltungsoptionen fir
einen optimierten Riickbau eines technisch gesicherten
Ufers zu prognostizieren.

3. Ufersicherung in Zeiten des Wandels — Be-
troffene Interessensvertreter einbeziehen und
Win-Win Situationen identifizieren (Make Mean-
ingful Use of Stakeholder Engagement and Iden-
tify Win-Win Options)

Der Globale Wandel férderte ein starkeres gesellschaft-
liches Bewusstsein beziiglich der Okologie und ihres
gesellschaftlichen und Okonomischen Wertes. Der
Verlust o©kosystemarer Funktionen und Leistungen
durch die bisherige Unterhaltung und Ausbau von Was-
serstrallen hatte ein neues interdisziplinares Denken
zur Folge.
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Abbildung 2: Beispiel einer Anwendung des Habitateignungsmodells zur Entscheidungshilfe bei RickbaumalRnahmen technisch
gesicherter Ufer; a) Uferprofil des Ist-Zustands, b) Profilvariante eines riickgebauten Ufers, c) Luftaufnahme des Ufers, d) Ergebnis
der Modellanwendung auf die gewahlte Variante

Der Rickgang naturnaher Lebensraume und der be-
grenzte Raum an Kompensationsmaoglichkeiten fihrten
zu einer mehr die Nachhaltigkeit fokussierende Um-
weltgesetzgebung. Die Einfihrung der WRRL
(Européische Kommission 2000) und in Folge dessen
die Verabschiedung des Uberarbeiteten Wasserhaus-
haltsgesetzes (WHG 2009) haben die Aufgaben der
WSV dahingehend erweitert, dass nicht allein die Si-
cherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt im Fokus zu
stehen hat sondern auch ein verantwortlicher Umgang
mit den natirlichen Ressourcen der Gewasser und
Ufer.

Uber 60 Prozent der Ufer der Tideelbe zwischen dem
Wehr bei Geesthacht und Cuxhaven sind technisch
gesichert. Sie unterliegen stark veranderten hydro-
morphologischen Bedingungen und weisen nur verarm-
te Ausprégungen einer typischen Astuar-Vegetation
auf. In Ubereinstimmung mit den Zielen der WRRL, ein
gutes 6kologisches Potential des erheblich veranderten
Wasserkdrpers der Tideelbe zu erreichen, sind auch die
regionalen integrierten Bewirtschaftungsplanziele u. a.
darauf ausgelegt technisch gesicherte Ufer in naturna-
here und strukturreichere Ubergangsraume zu verwan-
deln. Die Integration der Ziele von Schifffahrt, Natur-
schutz, Landwirtschaft oder Naherholung und das Auf-
finden gemeinsamer Loésungen fihrt zu Win-Win-
Situationen fir alle betroffenen Interessensgruppen.

4. Das interdisziplindre Forschungsprojekt
»ElbService“ — Projektplanung und -umsetzung
ausarbeiten zum gemeinsamen Nutzen von
Schifffahrt, Umwelt und Natur (Prepare Project
Proposal/Design to Benefit Navigation and Na-
ture)

Die Herausforderung bei der Kombination von schiff-
fahrtlichen Anforderungen mit Okologischen Belangen
bei Unterhaltung- und Ausbau von Wasserstrallen ist,
den Vorteil bei naturerhaltenden oder férdernden Maf3-
nahmen auch 6konomisch zu fassen und den rein
schifffahrtsgebunden Betrachtungen also fiskalisch
gegenuber zustellen. Zur 6konomischen Bewertung
Okosystemarer Leistungen bietet sich das Konzept der
Ecosystem Services, der Okosystemleistungen, an
(TEEB 2010).

In diesem Kotext wurde das Forschungsprojekt EIbSer-
vice, gefordert vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur, durch die Bundesanstalt fir Ge-
wasserkunde (BfG) ins Leben gerufen. Es ist im Pro-
gramm zur wasserwirtschaftlichen Unterhaltung einge-
bettet. In ElbService werden Grundlagen fur das Ver-
stdndnis der Uferstabilitat und ihrer natirlichen Pro-
zesse sowie der ableitbaren Okosystemleistungen
erarbeitet (siehe Abbildung 3).

Das Projekt ist in drei Teilprojekte gegliedert.

-82-



Schutz des Lebensraumes, Eingriffsminderung und Renaturierung
Praxisorientierte Forschung im Elbeastuar - Gelegenheiten zur Férderung von WwN

e Die Stabilitat von Uferbdden (in Kooperation mit
der Universitat Kiel)

e Die Okosystemleistungen naturnaher Ufer im Ver-
gleich mit technisch gesicherten Ufern (in Koope-
ration mit der Universitat Gottingen)

e Zusammenfassende Empfehlungen fiir die WSV
wo und in welchem Ausmal RiickbaumaRnahmen
technisch gesicherter Ufer mdglich sein kdnnen
und die Herausstellung der Vorteile fur Schifffahrt

und Natur.
Naéurr‘erllebnis/ Uferschutz ﬁ; i :f;lt
rholun e g rtenvie
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Abbildung 3: Forschungsschwerpunkte des interdisziplinaren
Projekts ElbService

4.1 Bodenstabilitat

Die Kombination von bodenmechanischen Untersu-
chungen mit Analysen der Boden- und Vegetationsent-
wicklung erbringt konkrete Beschreibungen und Werte
der Widerstandskraft der Uferbdden gegeniiber hydro-
dynamischen Belastungen insbesondere des Wellen-
angriffes. 22 stratifiziert und randomisiert ausgewahlte
Uferstandorte entlang der Tideelbe wurden fiir die Bo-
den- und Vegetationsanalysen beprobt. Die Standorte
decken den Salinitatsgradienten im Langsverlauf der
Tideelbe sowie einen Substratgradienten von Sand zu
Ton ab. An jedem Standort wurde der horizontale Was-
ser-Land-Gradient beachtet, indem jeweils das vegeta-
tionslose Watt, Rohricht- und Griinlandbdden beprobt
wurden. Somit fanden auch verschiedenen Phasen der
Bodenentwicklung Berlcksichtigung. Der vertikale
Gradient ist durch die Beprobungstiefen abgedeckt.

Zyklische Belastungsversuche mit ungestorten Uferbo-
denproben wurden eingesetzt, die Wellenbelastung der
Bdden auf der Aggregatsebene (Mesoskala) zu simulie-
ren (Baumgarten et al. 2012). Mittels dieser Experi-
mente wird der zyklische Kompressibilitatsindex (Cn)
und der Elastizitdtsindex (El) abgeleitet (Peth & Horn
2006), um das Verhalten des Bodenmaterials unter
Belastung zu beschreiben. Die intrinsischen Bodencha-
rakteristika der Mikroskala werden mit rheologischen
Messverfahren ermittelt. Die Ergebnisse sollen dariiber
Aufschluss geben, welche kritische Belastung notwen-
dig ist, dass die mikrostrukturellen Eigenschaften des
Bodenmaterials irreversibel verlorengehen, bzw. welche
Grade der Belastung die Mikrostruktur ertragt und trotz
der einwirkenden Stérungen nicht kollabiert.

Die Stabilitat der ufernahem Bdéden soll anhand der
bodenmechanischen Untersuchungen abgeleitet wer-
den und in Zusammenschau mit den Boden — und Ve-
getationsanalysen parametrisiert werden. Mittels soge-
nannter Pedotransfer-Funktionen besteht die Mdglich-
keit, das Kriterium Stabilitat auf standardisierte Boden-
und Vegetationsdaten zu Ubertragen. Im Idealfall kon-
nen Bemessungswerte fiir den Rickbau naturnaher
Ufer abgeleitet werden.

4.2 Okosystemleistungen

In der Regel kdnnen sozio-6konomische Faktoren,
beispielsweise ausgedrickt in monetaren Indizes,
leichter kommuniziert werden als naturwissenschaftli-
che Erkenntnisse und sind damit fiir politische Ent-
scheidungstrager durchaus relevanter. Daher wurde ein
System entwickelt, mit dem es mdglich ist, den Wert
oOkosystemarer Leistungen und Nutzstiftungen monetar
zu berechnen. Die Bewertung der sogenannten Oko-
systemleistungen sind also ein Mittel, die qualitativen
Zustande von Lebensraumen quantitativ zu erfassen
(Millennium Ecosystem Assessment 2005, TEEB 2010).
Insbesondere die Auen stellen unterschiedliche Giiter
und Dienste zur Verfigung, als da z. B. waren: Schutz
vor Uberflutung, Retention oder ein hoher Erholungs-
wert (Turner et al. 1998, Woodward & Wui 2001). Im
Projekt ElbService wird davon ausgegangen, dass der
Riickbau technisch gesicherter Ufer auch Vorteile in
monetérer Hinsicht gemaR des Ansatzes der Okosys-
temleistungen bietet. Der implizite Schutz der Natur und
die somit ermdglichte Naturerfahrung durch die lokale
Bevodlkerung sind zwei Beispiele. Diese, aber auch
andere Nutzstiftungen, sind offentliche Glter fur die
kein handelbarer Preis existiert. Um die Zahlungsbe-
reitschaft in der Bevolkerung flir oder gegen Verande-
rungen ihrer Umgebung zu berechnen (Pearce & Pretty
1993), wurde auf eine Kombination mehrerer Ansatze
zuriickgegriffen, die in einer Kosten-Nutzenanalyse
minden (Marggraf 2005). Da die 6ffentliche Wertschat-
zung sich aus Einzelmeinungen ergibt, wurde ein
Choice-Experiment (CE) (Hanley et al. 1998, Alpizar et
al. 2003) aufgesetzt, um die Zahlungsbereitschaft fiir
unterschiedliche Alternativen im Umgang mit den Ufer-
lebensrdumen ermitteln zu koénnen. CE ist eine Me-
thode der quantitativen Meinungsforschung zur Ermitt-
lung des Wertes fir die Bevdlkerung von nicht handel-
baren Gitern und Diensten wie Biodiversitat oder Er-
holung. So kdnnen unterschiedliche Mdéglichkeiten der
Uferverbauung miteinander verglichen werden und ihr
o6konomischer Wert tritt zu Tage.

In einer ersten Phase wurden 21 qualitative Interviews
mit Anwohnern und 15 mit Interessenvertretern gefiihrt,
um das nétige Hintergrundwissen zu Wissen und Ein-
stellungen der Bevodlkerumg beziglich Uferlebens-
rdume, Artenvielfalt, Auspragung der Ufer und der
Wahrnehmung der Tideelbe selbst aufzubauen. Diese
Interviews zeigten bereits, dass es fur die Bevdlkerung
der Region sehr wichtig ist, eine moglichst freie Sicht
auf den Fluss zu haben. Der Artenschutz ist offensicht-
lich ebenso wichtig. Auf dieser Basis wurde die stilisti-
sche Ausgestaltung fiir die Hauptbefragung mittels CE
entworfen.

Die Piloterhebung mittels CE im Herbst 2013 ergab,
dass eine signifikante Zahlungsbereitschaft fur die
Férderung der Qualitdt von Uferlebensrdumen fir typi-
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sche und seltene Arten besteht. Ein potentieller Rick-
bau von 10 Prozent der befestigten Ufer der Tideelbe
wirde mit 27 € pro Jahr und Haushalt unterstitzt wer-
den, solange die Sicherheit der Deiche nicht beein-
trachtigt ist. Verlasslichere Ergebnisse werden mit der
Auswertung der Daten aus der Haupterhebung im Frih-
jahr 2014 erwartet.

Mit der Einbeziehung nicht nur der technischen Kosten
fur Uferschutzalternativen sondern auch der monetaren
Werte der nicht handelbaren Giiter wie Artenvielfalt und
Erholung haben (lokale) Entscheidungstrager umfas-
sendere Informationen, um zukinftig stichhaltiger und
umfanglicher beziiglich 6kologischer, sozialer und 6ko-
nomischer Belange zu entscheiden und zu handeln.

Die monetaren Werte einzelner MalRnahmen des Rick-
baus von Uferbefestigungen, oder auch gréRerer Maf-
nahmen, die besonderer gesellschaftlicher Wertschat-
zung unterliegen, kénnen auf lange Sicht die hohen
Investitionskosten zur Herstellung naturnaher Ufer
kompensieren.

5. Ausblick

Die vorgestellten Forschungsansatze, mit Schwerpunkt
auf das Projekt EIbService, sind als Beitrage zu sehen,
wie Hemmnisse bei der Umsetzung von Projekten ge-
maR dem PIANC WwN- Konzept (siehe Kapitel 1) be-
seitigt werden koénnen. Insbesondere die WwN-Ele-
mente Understanding the Environment und Making Use
of Natural Processes werden und mussen weiter vertieft
und erértert werden, um in der Praxis Anwendung zu
finden. Bezogen auf die Unterhaltung und die Anlage
naturnaher Uferzonen der Tidelbe koénnen mit dem
gewonnenen Naturverstandnis, Empfehlungen abge-
leitet werden, wie eine weithin intakte Natur fir die Ziele
der Schifffahrt nutzbar gemacht werden kann.

Der wichtige Schritt ,Identifizierung von Win-Win-Situa-
tionen und Einbeziehung von Interessenvertretern®
kann mit dem Konzept der Okosystemleistungen un-
termauert werden. Mit EIbService wird erstmals ein
monetarer Wert ermittelt, der zur Férderung der Okolo-
gie bei der Gestaltung von Flussufern einbezogen wer-
den kann. Geldwerte sind — auch wenn es manchem
schwer fallt, dies zu akzeptieren — leichter zu verstehen
und zu kommunizieren als schwer greifbare Aussagen
zu Okologischen Fragen, Bedingungen oder Grenzen.
Diese Tatsache ermdglicht, alle Interessenvertreter
gleichsam in die Entscheidungsfindung zu integrieren.

Das Wissen aus ElbService kann insbesondere helfen
die Ziele, technisch gesicherte Ufer an der Tideelbe
rickzubauen, umzusetzen, wie im Integrierten Bewirt-
schaftungsplan (Arbeitsgruppe Elbeastuar 2012) gefor-
dert. So kann eine verbesserte Akzeptanz dieser Maf3-
nahmen durch die unterschiedlichen Interessensver-
treter und die Offentlichkeit erwartet werden. Damit ist
eines der wichtigsten Ziele des WwN-Ansatzes erflllt.

Allerdings bestehen noch Wissensliicken im komplexen
Zusammenwirken von Hydro-Morphologie, Okologie
und insbesondere in der Verknlpfung mit dem System
der Okosystemleistungen. Interdisziplindre Forschun-
gen, aufsetzend auf diesen ersten Schritt, und ihre
Ubertragung in die anwendungsbezogene Praxis wer-
den in Zukunft weiter an Bedeutung gewinnen.
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