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Aufgaben der Beewlrtschaft dar DDR und
Eammer der Technillk

Iﬂai Schlimms
Ieitar der Hauptwverweltung des Seeverkehrs
und der Hafenwirtschaft, Eerlin
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Meine Demen und Herren !
Lisbe Frounde und Genossen !
Verahrte Giste. !

Da der Bereichsminister fir die Schiffshrt in Ninisterium fiir

Verkenrewesen, Genosse Schlimper, wegen dringsndar ?urpfllautun{

gen im Ministerrat heate vormitteg hier nicht anwesend sein
kenn, hat er mich gebeten, Ihnen die GriBe zur heutigen ergten
Behiff hrtatagung der Kammer der Technik in Hostock su dber-
mitteln.

Iech derf Thonen zu den wissenschaftlichen Beratungen des Fach-
verbandes Fabhrzeugbau und Verkehr der Eammer der Technik und
geines Fachausschusses Gehlffahrt unter deo Themua: "Technik
und Okonomie in der Hefenwirtachaft"™ wviel Lrfolg wimachen.

Hamena der Hauptverwaltung des Sesverkehrs und der Hefenwipt-
gchaft im Mipisterium f£lir Varkehrawesen michte ich mir erlmi-
ben, alle suslidndischen Giste, dis Giste aua Westdeubtschland
und der Deutschen Deuwckratischen Hepublik sowie die Referen-
tan fiir die vorgesehensn Themen asuf das berzlichste zu begri-
den.

Ihre heutige Anwesenheit kennseichnet die groBe Bedsutung der
wissenschaftlicbh-techniachen Zussmmenarbeit der Linder des so-
tlalistischen Lagers zur weiteren Okonomischen Festigung, zum

gemeingaren Vortell und zum gegsoasitigen valkﬂwirtacharulichﬁn|

Hutfan.

Die heutige erste Schiffahrtstagung befalt sleh in ihrenm
Schwerpunkt mit den Problemen der Seshafenumachlagstechnil,
ibhrer Techoologie und Arbeilsuvrgaailsation. Das bat seine Ur—
sache derin, dad der Giterumschlsg in den Seshéfsen neban dar
schriellan Erweiterung der Hochseehandelsflotte der IDR den
Hauptschwerpunkt bis 1970 fir den Gegamtbereich Schiffshrt
bildet., Der Schwerpunkt Seebalenwirtschaft kommt deshalb augh
in den Themen dar heutigen Fachberatung zum Ausdrucic, Eg sind
arfahrene Wissenscnaftler und Fralktiker, die hisr zu Wort kom-—
wen und die Probleme darlegen, die ¥or uns stehen und dis es
gllt, in echter sozialistischer Gemeinschaftsarbelt

—

RN



ey

mit unseren Weusrern, den Meistern, Erigadieren und Umschlegse-
arbeitern ungersr Betriebe pu liosen.

Dia Tarmninfestlesgung fiir unsers 1. Schiffahrtetexuns findat
dhren Simm darin, daB wir mit der Arbeit in den letzten Mona-
i ten des Jahres 1964 den Flan fir 1965 vorbereiten und mit unse-
ran Werktitigen die wichtigan dufgaben und Ziele des Ferapekt-
| Tivplanes bis 1970 diskutieran.

. Piir die Ausarbeitung und srat recht fir die Realigplerung des
: Ferspektivplenes ist dep meus Okonomische Systen der Flanung
- und Leitung der Volkswirtschaft, des suf der bewulten ius-

| nutzung der dkonomischen Gesetzme des Sozislismus bepuht, der

entscheidends Faktor.

Die Beglerung der Deutschen Demokratischen Hapublik widmet der
. schnellen planndfigen Entwicklung der Hocheeehsndelsflotte sc-

. Wie der Erwelterung der Seshafenkapezitdten grifte Aufmerksan—
- keit.

Iie Hauptaufgaben der Seeverkehrswirtschatt ale Teil der ma-
teriellan ¥Froduktion besgteht darin, die sich nach Struktur und
Unfang laufend veréindernden Transportanforderungen der Vollks—
wirtschaft bel geringstem Aufwand mit den Skonomisch zweok-

| mEBigaten Mitteln in hoher (ualitit und in vollem Unfang zu
 erfiilllen. Is Esimen der Transportaufgsben der Hochseshandels-
flotte sichert der Perspektivplan besonders:

]
|
| — Die ErhChung des Anteils der mlt der Flotte der DOR zu
| transportierenden suBenhandelagliter.

= Die AuBenhandelstrensporte su anderen ‘sczialistischan
Ldiridern.

= Die Erhdhung der seeseitipgen Importe von der UdSER in
dis DDE,

|
} Zur SBicherung dieser Aufgaben wird die Hocnseshandelaflotte
der Deutachen Demokratischen RHepublik bis 1970 auf 192 Schif-
I e nit einer Tragfinigkeit von etwa 1,3 Mio tdw vergriBert
werden, Entsprechend den fur den AuBenhandel dar Deutschen De-
ilnkrltilnhrn Republik zu befdrdernden Gutarten wird die Flotte
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vorzugswelse un Trockenfrachter fir Massen- und Stickgut sowis
Eiinlgchiffe erweitert. Fir die weltera Entwicklung 1st aine Er—
honung der Hauptkennziffern Grife und Geschwindigikeit unter Xin-
haltung strenger dkonomischer MaBstibe vorgesahan, Behiffeeinbedl-
ten io einer GriBenordoung voo msximal 30 Q000 tdw werdenm vorléiu-
fig fiir die Belange dar Deutschen Damokratischen Republik woll |
sugreichen und im Eshmen ihrer hafenseitigen Moglichkeiten lie-
gen. Diz Schiffageschwindightelt wird bei den meu in Fehrt gehen-
den Schiffern dem intermaticonalen Trend imnerhslb rationaler Gren-|
gen folgen und sich einem Durchechnitt von stwe 17 im nshern. Im
genzen gesehen bewegt sich dis Entwicklung der technlschem Para-
meter in der Richbung, wie sie durch dis im Haehmen des HGW er-
folgte Typisir® ag wvon Schiffen featgelegh ist.

Das Ziel sEmtlicher techniascher Welterentwicklungen muf derin ge-
gehen werden, mit dem Grundmittel Schiff eine meximale Menge in
optimaler Zeit und zu optimalen Hosten transportieran zu kinnan,
d.h., &8 muB such vom Schiffbau her alles getan werdsn, um die
Betriebskosten zu senken und die Hafenliegezeiten zu verkiirseno.
Dabsi kommt vor allem der Meshmnisierung und Tellautomatislerung
des Schiffsbetriebes grifts Badeutung zu.

Bit der raschen Entwicklung des sessaltigen Aubenhandels der
Deutachen Demokrstischen Hepublik wird eins achnelle Vergrifs—
rung der Umpehlagaksparitéten in den Seshiéfen notwendig. Der Um—
| pehlegsbedarf wird von rund 10 Mip © 1964 suf rund 13,3 Mio %
1970 anwachsen.

Darch die Beendigung der 1. Ausbsustufe des Bsshafens Hostock

und dureh die komplexe Rekcnetruktion des Seshafens Wismer wardsn
die Eaparitéten dergestalt vergrifert, daf 1970 der Umschlag der
eigenen seswirtigen AuSenhandelsgiiter su rund 90 Frozent in dem |
Eeshiifen dar Deutschen Demolratischen Hepublik durchgefilhert wer- |
den kenn. !

Dabei lautet die Zielsetzung fir die Jahrs mash 71970:

Optimaler Umschlag des eigsnen seewirtlgen Aullenhandels in den
[DH-siEfen bei glelchzeitiger Erweiterung des Transitumachlages
und Anschluf an die internastionsalen Linlendienste als Basishe-
fen, !



-2 -

:.]}i.u Erweiterung der Hefenkspazlititen beschriinkt gich auf die Sea-
h&fen Hostock und Wismer, wobei die derzeltige Kapazitdt der Ha-
fen Stralsund und Rostock-Stadt bis 1970 im wesentlichen gleich-
‘bleiben wird. Der Besbafen Hostock wird seins Umschlagskenaritat
von 5,9 Mio ¢ 1964 asuf 10,3 Mio £ 1970 erhiben, Den groiten Zu-
‘wachs erfahren dsbei die Kapasitaten fiir den Umschlag von Gene-
palgiitern.

Mus dem hohen Anwachsen des erbeitalkrifteintensiven Ganeralgut-
[,muhlagaa ergibt alch swangsliufig die Forderung nach einar
l-n:i.m.a.lm BErhobhung der Arbeltsproduktivitidt.

‘Trotz dar Erhohung der im Umachlag beschaftigten Fearsomen auf
!;.r_uud. 168 Prozeant muf die Arbeitsproduktivitit auf W7 Prozeot

anwachigan, wean dis Seahifan der Deutschen Demokratisclien Re—
i:publii: den grobfen Anfordermgen der Volkswirtachaft gerecht wer-—
idan sollan,

E:Iit der schnellen Verbesserung in der Arbeltsproduktivitit miis-
3'm die durchschnittlichen Hafenllegezelten weiter gesenkt wear-—
‘dan, um gowohl die Ulonomie der Hifen als much der Flotte zu
warbessern.

Beai der Ltsung der groBen wor uns sbehsnden Aufgaben bis 1970
hat die freiwillige Gemeingchaft der techniscnen und Gkonomi-
'I‘Bﬂhﬂi:l Intellligenz im Rahman der Arbelt der Eammer der Technllk
und ihrer Fachausschiisse noch wlchtige Froblemo zu lésen.

Dies Orgenisetion der Hamuar der Technik und ihre Mitgliedar se-
bhen heute ihre Aufgaben nicht nur in der Liésung rein tecimi-
'fmhar Freagen, sondern betrachten sie in ihrer untrennberen
[Rinhelt von Technik, Okopomie und Politik. Damit ist dle Kan-
rm der Technilk das technische Gewigsen und die motorischs
[__I:rn.'l'# mesrer gozlialistischen Gesellschaft gewordan, Was liegt
dann such nidher, als ded die Ksmmer der Technik als Massenor—

| sation der Techniker, Ingenieure und Ukomomen sum Prager
md Initistor der tecbimischen Revolution wird und damit ihren

.—mhtim Anteil zum umfasgsnden Aufbau des Sozlalisnus lei-
atet.

tm Hanptaufgabe der Kammer der Technik liegzt neben der Ver-—
aittlung neussten technigchan Wissens, der Orientlerung iibar
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das intsrnationale Nivesu und die Entwicklungstendenzen im jewoi-
ligen Fechgeblet und der laufenden Weltergqualifizierung der
techniechen und Okonomischen Intelligens vor allem in der Mit-
wirkung

- bal der Erarbsitung der wissensgchaftllch-technlschen Eon-
teptionen als langfristige Prognosen der vorsussichtlichen
Entwicklungsrichtung mit enteprechander Zieslsetzung;

- bal der Ausarbeitung der Frespektivplane fiir den Jjeweiligen
Flanzeltreom und

= bel der Ausarbeltung und Heallsierung der Pilne "Neue Tech-
nik".

BEa isv klar, daS diess schwisrigen aber lnteressanten und uchﬂpf&-
rischen Aufgaban, dis vor dem Mitgliedern der Keammer der Tech-
mik atehen, nicht neben den Wirtachalfts- und Stastsorganen be—
erbeitet und geldst werden konnen, soodern mur in wirklich en-
gar Zusammans:belt mit diessn.

Dar 1. Bekretér der Sopislistischen HEinheltspartel Deutschlands,
Genogse Welter Ulbricht; hat auf der V. Tagung des ZE der BED

dia Ganaraldirextorsn der Versinigunzen Volkseigenar Betriebs
aufgefordert, dies aktive Mitarbeit der Werktétigea des Induatzi&%-
twoiges su organisieren, um die grofen, den VVE'en iibartragenen
Aufgaben 1Gsen ru kinnen. Des Prasidium der Esmmer dar Technik
het einerasits alle Ceneraldirektoren sufgefordert, dis Gre-

mien und Mitglieder der Hammer dar Technik sktiv in die Lankung
und Leitung des Industriezweiges auf Grund konlkreter Versinbe-
rungen mit den Industriezwaigberelchsvosstinden einsubezishen,

DMese Hinbeziehung der Eammsrarbelt in die Ledtungstitlgkeltn -|
mindect keineswegs dis technisch-Skonomische und politische Ver— |
gntwortung der eingelnsn Leiter fir iheen Bereich,

Im Gegenteil, sie erfordert von ibnen ein vorsusschauendes Ar-—
belten auf der Grundlege der technischen und Skonomischen Ent-
wicklung des Verksehrszweigee Schiffahet, Dabel gilt es, vom
Entwicklungeniveau der Natur- und technischen Wissenschaften
der nshen Zukunft suszugeben.

Der jiingste Fachausschufl des Pachverbandes is% der Fachaus- -
achul Sehiffahrt, Seins Arbelt zelghnet sich durch sine groBe .



AEtivitit aus., In den letsten Jahren wurden unter der Leitung
disges Fachaugschusses eine Relhe won Vortrageveransteltungan,
wissengcheftliche Baratungen und Eolloguien durchgefihrt, die
glch auch internstional eipsr wachsendeno Beachtung erfreuten.

Dureh Fachkolloguien mit den Themen: Homplexe Automatisierung,
Offenes Schiff, Rationalisisrung des Holzimports, AnschiuB des
Ssehafens Rootock an dap Binnenwassserstrafennetz, Isotopenein-
Bate u.a. wurden aufer Schiffehrtakreisen zahlresiche Institu-
tionen der Industrie und des AuBenhandels angesprochen und eine
Heine Empfehlungen gegeben.

Unsere Froblems haben griftenteils einen komplexen Charakter
und sind deahaldb augh im Homplex zu lésen. Ea ist deshalb
rightig, dsf in unserem Freise auch der Eranbau zu Wort

kommt. Gerade die Vertreter soclcher kooperiersnden Inmatitutio-
nen, wie dos Ministerium fiir Auflenhandel und Immerdsutschen
Handel, Tostitut fir Pirdertechnix, Institut fiir Verpackung und
das Porscoungs- und Entwicklungsbiro der Deutschen Helichsbahn
in Blepkenburg sollten wir auf dissen Fashtagungen im Inter-
esg8 elnes intensiven Erfahrungsaustsusches noch mehr ale bis-
ber zu Wort kommen lassen.

Ungere erste Schiffahrtetagung 1964, die gich - wie gesagt —
susschlieflich mit Problemen der Hafenwirtschaft befagt, asoll
nicht nur ein Erfahrungsaustausch schleehthin sesin, sondern
8oll zugleich such unsers Leiter und Mitarbeiter in asllen Insti-
tutionen und Betrieben befidhigen, die aufgeben gum umfassenden
sleg des Sozialismus moch wissenscheftlich exakter zu durchdrin-
Een.

Ich habe deshalb den Wunsch, daB, ausgshend von der nun begin-
nenden ersten Schiffabrtetsgung, ihren verdffentlichtsn frund-
satzraferaten, Heferaten und Diskussionen, die grofe Ausspra-
che in den Meisterbereichen und Brigaden in Verbindung mit dam
Perapektivplen bis 1570 weiter fortgesetzt wird,

Icl winsche nocmmals der Tagumg, die ich hiermit eréffns, einen
guten Verlauf und einen vollen Frfolg. Dariiber hinsus wiinsche
dch unseren suslandischen Gisten einer recht angenehmen Aufant-
halt in der Deutschen Demokrsatischen Aspublik,



