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Tagungsbericht

Vom 20. bis 23. September veranstaltete der Industriezwelg-
verband Schiffahrt im Fachverband Fahrzeugbau und Verkehr der
Kammer der Teclinik in Berlin seine zweite Schiffahrtstagung als

"Internationales Symposgium iiber Technik,
Technologie und Ukonomie der Schubschiffahrt”.

Mit der zwelten Schiffahrtstagung setzte der Industriezwelgver~
band Schiffahrt seine im Oktober 1964 mit der ersten Schiffahrts=-
tagung in Rostock begriindete Tradition fort, im zweijdhrigen Tur-
nus vor Experten grundsdtzliche bzw. aktuelle Probleme der Schiff-
fahrt zur Diskussion zu stellen. Wéhrend sich die erste Tagung
unter der Gesamtthematik "Technik und Okonomie in der Hafenwirt-
schaft" sowohl den See- als auch den Binnenhafen wilidmete, war
diesmal ausschlieBlich die Binnenschiffahrt-Gegenstand der Erdr-
terungen.

Zweck dieser Tagung war es, mehrere Jahre nach Einfihrung der
Schubschiffahrt in den meisten Binnenschiffsahrt, treibenden Lén~’
dern Buropas einen internationalen Erfahrungsaustausch iber die
Technik, Technologie und Okonomie des Schubbetriebes unter den
verschiedenen WasserstraBenbedingungen durchzufiihren, Alle
Schubschiffahrt treibenden europédischen Lénder wurden zur Teil~
nshme und Berichterstattung eingeladen., Der Veranstalter koante
erfreut feststellen, daB Fachleute aus allen maBgebenden Binnen-
schiffahrtslindern seiner Einladung gefolgt weren und mit Ta~
gungs—, Diskussions— und Filmbeitrigen zur Gestaltung und zum Ge-
lingen der Tagung beitrugen. )

Das Symposium wurde als Diskussionstagung durchgefiihrt und
unfaBte die vier Komplexe:

- Allgemeine Lé&nderberichte liber Entwicklung, Stand und Per-
spektive der Schubschiffahrt;

= Technische Fragen der Schubschiffahrt;

- Technologische und wasserbautechnische Fragen der Schub-
schiffahrt;
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- Organisatorische, Skonomische und juristische Fragen der
Schubschiffahrt.

Zahlreiche Beitrédge aus dem Schubschiffahriskomplex wurden auf
der Veranstaltung zur Diskussion gestellt, wobel Autoren aus den
bedeutendsten Binnenschiffahrtsléndern Europas zu Worte kanmen.

Dem Charakter des Symposiums als Diskussionstagung entsprechend
sind alle Beitrdge, die dem Veranstaliver bis RedakbionsschluB vor-—
lagen, bereits mehrere Wochen vor Tagungsbeginn in den Heften 7
bis 10 dieser Schriftenreihe vertffentlicht worden, um allen Ta~
gungsteilnehmern eine gute Diskussionsvorbereitung zu ermoglichen.

Die zweite Schiffahrtstagung wurde am 20. Sepltember d.J. vom
£iir den Bereich der Schiffahrt verantwortlichen stellvertretenden
Minister fiir Verkehrswesen der DDR, Herrn Ing. Schlimper, in der
Berliner KongreBhalle erdffnet. 250 Fachleute aus Wissenschaft,
Verwaltung und Praxis der Deutschen Demokratischen Republik, aus
13 weiteren européischen Staaten und aus West-Berlin sowie von der
Donaukommission, Budapest, und dem Sekretariat des Rates fir gegen-
seitige Wirtschaftshilfe, Abteilung Transport, Warschau, konnten
vom Veranstalter als Giste begriBt werden.

Am ersten Tage des Symposiums stenden die Arofinungsansprache
des Ministers, der Festvortrag "Die Schubschiffahrt ~ Entwicklung,
Probleme und Perspektiven unter besonderer Beriicksichtigung der
DDR" sowie die allgemeinen Berichte iber Entwicklung, Stand und
Perspektive der Schubschiffahrt suf dem Programm. Freundlicher-
weise habtte die Communauté de Kavigation Frangaise Rhénane, Stras-
bourg, dem Veranstalter einen Film {iber die Schubschiffahrt der

. C.N.F.R, zur Verfligung gestellt, dessen Vorfihrung am gleichen Ta-
ge erfolgte und von den Tagungsteilnehmern mit lebhaftem Interesse
aufgenommen wurde.

Der zweite und dritvte Veranstaltungstag standen ausschlieBlich
im Zeichen der Diskussion der speziellen Schubschiffahrtsprobleme
der 0. g; Komplexe. ‘Zu jedem Komplex wurde den Tagungsteilnehmern
zundchst vom jeweiligen Diskussionsleiter in einem einleitenden
Bericht ein Uberblick iiber die in den gedruckt vorliegenden Tagungs-
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 peitrigen behandelten Probleme gegeben, dem sich dann die Dis-
xussion anschloB. ErwartungsgemsB nshm besonders die Diskussion
der technischen Fragen der Schubschiffahrt, teils mit sehr engen

Berihrungspunkten zur Technologie, einen breiten Raum ein. Dis
Tagungs— wie auch die Diskussionsbeitrige gaben wichtige Hinweise
sur Welterentwicklung der Technik und Technologie der Schubschiff-
fahrt und zur weilteren Verbesserung lhrer Skonomischen Frgebnisse,
wobei es freilich nicht mdglich war, an zwel Tagen alle Fragen er-
schopfend zu diskutieren. Die rege Diskussion bewlies das grole
Interesse aller in- und ausléndischen Fachleute an einem frucht-
bringenden internationalen drfahrungsaustausch, der auch in Zu=-
xunft fortgesetzt werden sollte.

Auch am zweiten und dritten Veranstaltungstag wurden wiederum
Filme vorgefihrt, und zwar je einen Film iber die Schiffahrt in
der UdSSR und die Schubschiffahrt in der DDR, die. von den Tagungs-—
teilnehmern mit Beifall bedacht wurden.

Am Nachmittag des 22. September wurde die Diskussion abge-
schlossen. In seinem SchluBwort resimierte Herr Generaldirektor
Miller, Direktion der Binnenschiffahrt, die Brgebnisse des Sympo-
siums und dankte allen Teilnehmern fiir ihre rege Mitarbeit.

Am Abend des zwelven Konferenztases gab der Veranstalter fir
die ausléndischen Gdste und alle Referenten einen kleinen Empfang
im "WeiBen Saal" der Berliner KongreBhalle. Dieses zwanglose ge-
sellige Beisammensein ermdglichte die Herstellung bzw. Vertiefung
wertvoller fachlicher und auch persénlicher Kontskte und verlief
in harmonischer Atmosphire.

Die 2, Schiffahrtstagung fand am 23. September d.d., mit einer
Rundfahrt der Tagungstellnehmer auf den Berliner Gewdssern mit
einem Fahrgasteschiff der "WeiBen Flotte! ihren Abscnluf, Die
Teilnehmer hatten dabei Gelegenheit, die in der DDR entwickelten
Schubverbande im Betrieb zu beobachten und zu begichtigen.
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Wie den Tagungstellnehmern berelts angekiindigt wurde, erschelnt
mit diesem Heft der umfassende Tagungs- und Diskussionsbericht zu$
2. Schiffahrtstagung. Die Mitteilungen der Forschungsanstalt Tir
Schiffshrt, Wasser- und Grundbau, Berlin, Schriftenreihe Schiff-
fahrt, geben somit in den Heften 7 bis 11 dem interessierten Le~-
ser einen vollsténdigen Uberblick liber alle Tagungs— und Diskus- E
siongbeitrige. Der Wiedergabe der Diskussionsbetréige liegt in
der Regel die stenografische Niederschrift zugrunde, sowelt dem
Veranstalter keine schriftlichen Beltrdge vorlagen. Um die Le-
bendigkeit des Ablaufs widerzusplegeln, erfolgte auch dort grund
sitzlich keine redaktionelle Bearbeitung, wo die Diskussionsredn

"gus dem Stegreif” sprachen. Aus dem gleichen Zwecke wurden auc
die sich auf die Diskussion beziehenden Ausfihrungen der Tagungs
bzwe Diskussionsleiter in den Bericht aufgenommen. r

Zwei Diskussionsbeitrédge zum Komplex "Technische Fragen™, die
aus Zeitgriinden nicht mehr zum Vortrag gelangten, wurden der Ta~-
gungsleitung schriftlich mit der Bitte um Verdffentlichung einge-
reicht.

Nach dem Diskugsionsbericht wurden in diesem Heft noch vier
Tdbungsbeltraﬂe, die erst nach Redakbtionsschlull eingegangen waren

auf genommen T

ﬂgﬁﬂﬂﬁ2ﬁ¢wﬁﬁﬂ“‘ )
(Dipl.(?gic° Taegener)

Technischer Berichterstatter
des IZV Schiffahrt




Dienstag, den 20. September 1966

Programmfolge

BegriiBung

Eroffnung

Festvortrag:
Die Schubschiffahrt - Entwicklung, Probleme und
Perspektiven unter besonderer Beriicksichtigung
der DDR

Allgemeiner Bericht

Uber Entwicklung, Stand und Perspektive der
Schubschiffahrt in den wichtigsten Binnenschiff-
fahrtsléndern Buropas

Ergdnzende Berichte-
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Herr Dre Pu @ c h

Meine verehrten Damen und Herren!

Im Namen des Vorstandes des Industriezweigverbandes Schiffahrt
im Fachverband Fahrzeugbau und Verkehr der Kammer der Technik
habe ich als dessen Vorgitzender die Ehre, die 2. Schiffahrtsta-~
gong 1966 als ertfinet zu erkliren.

Ich bitte den vom Vorstand mit der Tagungsleitung betrauten
Leiter des PFachausschusses Binnenschiffshrt, den Direktor fiir
Technik der Direktion der Binnenschiffahrt, Herrn Schlieper,
das Wort zur Begrlifungsansprache zu ergreifen.

Herr Ing. Schliepewxs

Herr Minister!
Meine sehr geehrten Damen und Herren!
Werte Fachkollegen! -

Im Namen des Indusiriezweigverbandes Schiffahrt und im Auf-
trage des Fachverbandees Fahrzeugbau und Verkehr der Kammer der
Technik darf ich Sie als Teilnehmer der 2, Schiffahrtstagung
1966 auf das herzlichste begriifen.

Der Veranstalter ist erfrsut dariiber, daB seiner Einladung
zu einem internationalen Symposium ilber Technik, Technologie und
Ckonomie der Schubachiffahrt so zahlreich und von so hervorragen-
den Vertretern der Bimnenschiffahrt aus dem In~- und Ausland Folge
geleistet wurde.

Ich habe demzufolge die Bhre, auf unserer Tagung zu begriiBen:

Vertreter aus Belgien, aus der Volksrepublik Bulgarien, aus
der Bundssrepublik Deutschland und aus Westberlin. Vertreter
aug der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik, aus Frank-
reich und aus Grofbritannien, Vertreter aus der Sozialistischen Fddera-
tiven Republik Jugoslawlen, aus den Niederlanden und aus Osterreich,
Vertreter aus der Volksrepublik Polen und aus der Schweiz, Ver-~
treter aus der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken und
aus der Ungarischen Volksrepublik.
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Ich begriiBe fernmer die Vertreter des Sténdigen Sekrétariate
beim Rat fiir gegenseitige Wirtechaftshilfe, der in seinen Be-
gtrebungen zur Typisierung der Bimmenschiffe seine besondere
sufmerksamkeit der Schubschiffahrt widmet.

sus der Deutschen Demokratischen Republik begriifie ich die
Vertreter der verschiedenen an der Entwicklung der Schubschiff-
fahrt mittel- und unmitielbar beteiligten Institute sowie die
Vertreter der Hoech- und Fachschulen.

Ich begriiBe die zahlreich enwesenden Vertreter der Direktion
der Binnenschiffahrt und der ihr nachgeordneten Reederei, Werit-
und Hafenbetriebe, die auf dieser Tagung durch ihre Direktoren
und die profiliertesten Mitarbeiter vertreten gind. Dabei het
die Veranstaltungsleitung mit beson@eier Preude die Tobesache zur
Kenntnis genommen, daf auch hervorragende Praktiker aus der
Sehiffahrt an diesem Symposium téilnehmen,

Ich darf in diecsem Zusammenhang gleichzeitig die Verireter
der verladenden Wirtschaft begriifien, dile mit der Binflihrung der
Sehubschiffahrt in zunehmendem Mafe in die hier zur Dishkussion
atehende Gemambtproblematik einbezogen werden.

Mit besonderer Freude dar? ich die Vertreter des Ministerinms
fiip Verkehraswesen der Deutschen Demokratischen Republik begriifien,
Seit jeher haben sich seins Mitarbeiter mit der Kemmer der Tech=
nik auf dag engste verbunden gefilhlt und in ihven weittragenden
verkehrspolitischen Entscheidungen grd8iten Wert aufl cine tief-
griindige Beratung der Bxperten gelegt.

Tch begriiBe fermer die Vertreter der Diensistellen und Betrie-
be des WassersitraBenbaus und der WasgerstraBenverwaltbung, die
der Einladung zu diesem Symposium in erfreuliech grofer Zahl
Folge geleistet haben. Uns erscheint das insofern von besonderer
Bedeutung, ale die engen Wechselbeziehungen zwischen Schiff und
WasaerstraBe, besonders bei der Schubschiffshrt, von Bedeutung
gind.

Tch darf ferner maBgebliche Vertreter der fir die Klassifika-
tion, flr die technische Uberwachung und fiir den ordnungsgemifen
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Verkehr auf den WasserstraBen verantwortlichen aufeichtefiihren=-
den Institutionen begriiBen, '

Die Veranstaltuungsleitung fithlt sich geehrt durch die An-~
wegenheit der Vertreter der Parteien und Massenorganigationen,
die mit Annshme der ausgesprochenen Einladungen einmal mehr unter
Beweis gestellt haben, daB sie der Durchsetzung der technischen
Revolution in der Binnenschiffahrt unserer Republik griBies
Interesse entgegenbringen.

Im gleichen Sinne begriiBe ich die anwesenden Vertreter von
Presse, Rundfunk und PFernsehen.

Eine Diskussion iiber Fragen der Schiffabrt ist nicht mBglich
ohne die schiffbautreibvende Industrie. Mit besonderer Freude
darf ich deshalb die Verdreter der VVB Schiffbau und der ihr
nachgeordneten Betriebe, die mit der Projektierung und dem Bau
ungerer Schubeinheiten engstens verbunden sindi begriien.
Dieser Gruf gilt gleichzeitig den hier anwesenden Vertretern
der Zulieferindustrie, insbesondere des Motoren- und Getriebe-
haus.

Es ist bezeichnend fiir die Durchsetzung der technischen Revo-
iution in der Binnengchiffahrt, daB sie umfassend in das Wirt-
schaftegeschehen unserer Republik eingreift. Ich darf deshalb
hier die anwesenden Vertreter der Rite der Bezirke und StHdte
begriBen, deren Teilnahme wir als Beweis dafiir werten, daB die
Entwicklung der Schubschiffahrt in unserer Republik auch auf
dieser Ebene mit groBem Interesse verfolgt wird.

Mit ganz besonderer Freude aber begriifen wir alle den fiir den
Bereich See~ und Binnenschiffahrt verantwortlichken Stellvertreter
des Ministers fFiir Verkehrgswesen, Herrn Schlimper. Sie haben es
sich, Herr Minister, trotz stirkster dienstlicher Belastung
nicht nehmen lassen, Ihre enge Verbundenhelt mit der Kemmer der
Technik durch Ihre pevebniiche Teilpahme an dieser Tagung erneut
zu unterstreichen., Der Industriezweigverband Schiffahrt wertet
das, in Kenntnis Thres Arbeitspensums, als Anerkennung fiir die
bisher geleimtete Avbeit.
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Ieh darf Sie, Herr Minister, nunmehr bitten, des grole
internationale Gesprich ilber die Technik, Technologie und
Bkonomie der Schubschiffahrt zu erdffnen.

Herr Ing. S chlimpenx, gtellvertretender Minister
fiir Verkehrswesen

Meine Damen und Herren!
Werte Fachkollegent!

Ich mBchte zunichet meiner Freude daeriiber Ausdruck geben,
aaB Sie der von der Kammer der Technik susgesprochenen Einladung
sur 2. Schiffahrtstagung 1966 so zahlreich gefolgé sind. Diese
Tagung entspricht in ihrer gesamten Thematik jener Betriebswel=
se der Binmenschiffahrt, die in den letzten Jahren dis Entwick-
lung dieses Verkehrszweiges in immer atirkerem MaBe bestimmt,
der Schubschiffahrt.

Namens des Ministers filr Verkehrswegen, Herrn Dr. Erwin Kramer,
der leider erkrankt ist, und namens der Leitung des Ministeriums
fiir Verkehrswesen der Deutschen Demokratischen Republik, seines
Kollegiums und der iiber 400 000 Werktitigen des einheitlichen
sozialistischen Verkehrswesens der Deutschen Demokratischen
Republik sowle in meinem eigenen Namen entbiete ich allen herz-
liche GriiBe und Winsche fir einen erfolgreichen Ablauf der Ta-
gung. o

Die stark differenzierten Wasserstralen gowie vorhandene Unter=

schiede in der mozialbkonomischen Struktur der hier vertretenen
1dnder haben dabei zwangsldufig zu mehr oder weniger grofen Un-
terzchieden vor allem bei der Auslegung und Konsitruktion der

Arbeitesmittel sowie bel der Transportorganisation gefilhrt. Aber
auch die mit der Einfilhrung der Schubschiffahrt notwéndig gewor-

dene Neuwordnung bestimmter Skonomischer und juristischer Fragen

wurde vorgugswelse in Abhidngigkeit von den nationelen Erforder-
nissen behandelt. )

Der Veranstalter hat deshalb in Vorbereltung diesexr Tagung sehy




- 15 -

griindlich abgewogen, ob die dabei anstehenden Probleme allgemein
von einer derartigen Aktualitdt eind, daB gie die Durchfiihrung
eines internationslen Symposiums rechtfertigen. Dabel war zu
bedenken, dal die verschiedenen technischen Lisungen beim Bau
von Schubeinheiten durch das jeweilige Einsatzgeblet und den spe-
ziellen Einsatzzweck objektiv bedingt sind und daf demzufolge
auch die vom Arbeitsmittel beeinfluBten Technologien nicht ohne
weiteres verallgemeinert werden kbnnen.

So groB indes die Unterschiede in der Entwicklung der Schub-
sochiffahrt in den einzelnen Léndern auch sein mbgen, so deutlich
zelchnen sich andererseits zwel groBe Gemeinsamkeiten ab.

7um einen verfolgen alle Anstrengungen das Ziel, die Stellung
des Hltesmten Transportzweiges auch im Zeitalier der techuischen
Revolution zu behaupten und im Rahmen des gesamten Trangportwe-
pens durch Erhthung der Effektivitit und der Rentabilitét zu
gtidrken. Zum anderen zwingt diese Entwicklung die Wissenschaft-
ler und Praktikes in Schiffahrt und Schiffbau zur Uberwindung
betimmter Voreingencmmenheiten und zu gemeinsamer Arbeit an eimsr
gemeinsamen Aufgabe.

Das rege Interesse, das bereits der Vorankﬁﬁdigung dieses
Symposiums entgegengebracht wurde, und die starke Betelligung
filhrender Vertreter der Binnenschiffahrt aus nahezu allen europd-
igchen Lindern sind indes sls Bewels dafiir zu werten, daf mit die-
ger Tagung einem echten Bediirfnis zum breiten internationalen
Erfehrungsaustausch der PFachleute entsprochen worden ist.

Damit wird aber meines Erachtens einer dritten Gemeinsamkeit
{iberzeugend Ausdruck verliehen, dem gemeinsamen,iiber die Grenzen
hinausgehenden Bemilhen um Versténdigung, um technischen Fort~-
schritt und um friedliche Entwicklung der Wirtschaft.

Mithin hat die Kammer der Technik mit der Durchfiihrung dieses
Symposiums nicht nur eine umfangreiche und wahvscheinlich in vewx-
schiedenen Details auch sehr komplizierte fachliche Aufgabe,
gondern gleichzeitig auch eine groBe gesellschaftliche Verant-
wortung ibernommen.
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Ich darf deshalb an diese Tagung die Erwartung kniipfen, daB sie
neben der Vertisfung und Erweiterung fachlicher Erkenntnisse
ihren Teil dagzu heltragen mbge, der vilkerverbindenden Funktion
des Verkehrs gerechit zu werden.

Wenn wir die Entwicklung der Schubschiffahrt in Europa einschét-
zen, 80 kann es keinen Zweifel daran geben, daB die Binnenschiff-
fahrt, gleich unter welcher Flagge sle fehrt, die technische Revo=
Jution sehr ernst nimmt und daB sie in erstaunlich ungestiimer
Weise mach vorn strebi. Dafiir mag es in den verschiedenen Lindern
sweifellos auch verschiedene Ursachen geben. Bei uns in der
Deutschen Demokratischen Republik vollzieht mich der {bergang
zur Schubschiffahrt nach einem allseitig abgestimmten Plan und
in voller Ubereinstimmung mit der Entwicklung des einheitlichen
gozialistischen Verkehrswesens. Wir vertreten dabel den Stand -
punks, daf die Binnenschiffahrt auch kiinftig flir die Durchfilhrung
von Massenguttransporiten vorzugsweise im Direktverkebhr in schiffs-
gliingtigen Relationen pridestiniert ist und daB sie demzufolge
21 einem leistungsfihigen und rentablen Verkehrsiréger zu ent-
wickeln ist. Deshalb erfolgt seit ecinigen Jahren plammiBig die
grundlegende Verinderung des technischen und technologischen
Niveaus in sdmtlichen Bereichen des Verkehrsirigers Binnenschiff-
fahrt. Im Mittelpunkt unserer komplexen RationalisierungsmefBnshmen
steht dabei die Abldsung der konventionellen Schleppmethode durch
{ibergang zur Schubschiffahrt. Diese Betriebsweise erscheint uns
neben den Skonomischen Vorteilen bescmders geeignet fiir eine
weitere Verbesserung der Arbeits- und Lebensbedingungen unserer
Besatzungen. Mit der Durchsetszung eines fahrplenméBigen Trang=-
portablaufes mnd mit der schrittweisen Einfiihrung des Relaisver-
kehrs auf den dafiir geeigneten Relationen konnen die zur Zeit noch
vorhendenen Benachteiligungen unserer Binnenschiffer aufgehoben
werden. Eine geregelte Arbeits- und Freizeit, kulturvolles
Wohnen, Teilnahme am gesellschaftlichen Leben, Mitwirkung beilder
Elternteile bei der Erziechung der Kinder sind dabel nur einige
Attribute der Schubschiffahri, auf die‘wir im Interesse unserer
Menschen nicht verzichten werden.
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Die Betriebskapazitit der Schubschiffahrt der Deutschen Demokra~
tischen Republik wird im Jahre 1970 iiber 300 000 Tonnen betragen.
Gleichzeitig steigt der Anteil der Schubschiffahrt an der Cegamb-—
befdrderungsleistung der Binnenschiffahrt auf rund 65 %. Zur
Erreichung dieses Zielezm werden noch grobe Anstrengungen unter-
nommen werden milsgen. Ich bin indes sicher, daB die Binnenschiffer
ungersr Republik die in sie gesetzien Erwartungeﬁ erfiillen werden.

Im vorliegenden Tagungsmaterial werden von hervorragenden und
international anerkasnniten Experten die technischen, technologi-
schen und Bkonomischen Probleme dargestellt, die beim Ubergang
gur Schubschiffahrt in den hier vertreiensen Lindern zu 10sen wa-
ren bzw. noch ihrer Lisung bediirfen. Dem Wesen eines Symposiums
enteprechend wird es dabei micher manchen Meinungssireit iiber
die zweckm#Bigsten LUsungswege geben. Bs wird indes ein Streit
sein, den wir gern fihren, weil wir dabei mit der unelugeschrink-
ten Achtung vor den Leistungen des Pariuners gleichermaBen geben
und nehmen.

Liebe Fachkollegen! Bevor disser wissenschaftliche Meinungs-
streit jedoch beginnt, gestatten Sie mir zwei kneppe Bemerkun-
gen in ureigenster Sache als Leiter und Ingenieur. Mit dem ersten
Hinweis mOchte ich mich speziell an meine Freunde aus der Binnen-
schiffahrt unserer Republik wenden. Die technische Revolution er-
fordert zweifellog, daB wir mit dem Alten brechen. Das bedeutetd
konkret, daB physisch und moralisch verschlissene Arbeitsmittel
verschrottet werden, daf iiberholte Dienst- und Betriebsvorschrif-
ten auszumustern sind und daB das moderne Arbeitemittel auch nach
modernen Gesichtepunkten disponiert und genutzt wird. Ich weiB,
daBl es diesbezliglich einige HeiBsporne gibt, denen die Entwick-
lung nicht schnell genug vorangeht, und die rigoros und in jeder
Beziehung tabula ress machen mbchten. Ich weiB natiirlich auch, daB
diese Ingenieure und Ukonomen durchaus nicht die schlechiesien
sind. Bedenken Sie aber, liebe Freunde, daf wir bei der Durch-
getzung der technischen Revolution zwar mit dem Alten brechen,
daB wir aber dabei keine Meunschen zerbrechen. Es ist vielmehr ein
untrennbarer Bestandteil der technischen Revolution, und ich
mdchte ihn ganz bewubt an die erste Stelle gsetzen, daB wir unsere
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Bipnenschiffer, die zwei Jahrwzehnte lang guf den alten Binnen-
sehiffen hervorragende ILelstungen vollbracht haben, mit Geduld
und Klugheit an die neuen Arbeitsmittel heranfithren. Es geht also
nicht nur wn moderne Technik gchlechthin, sondern es geht prim&r
darum, unsere Menschen zur Veisterung der neuen Technilk zu beft-
higeun, Wo une das nicht gelingt, schlégh die Technik gegen ihre
Schipfer zurlick. Pedenken Sie deshélb$ daf die Qualifizierung
unserer Desatzungen zu Ihren vornehmeten Aufgaben gehirt und daf
die gesellschaftliche Verantwortung des Ingenieurs vor allem auch
darin begrindet llegt, dass Verstindnis, und wenn Sie wollen,

auch die Lishe zur neuen Technik zu wecken. Bei dieser Aufgabe
1wilft Thnen kein Rechenschieber und kein Disgramm. Sie werden sie
e dapn 15sen kbonen, wenn Sle im stsndigen engen Kontakt mit
unseren Schiffsbesatzungen gowie mit Hafen- und Werftarheitarn
deren Probleme erkennen vund bel Thren BEnitscheidungen gebilhrend
bariickeichtigen.

Wit meinem zweiten Hinweis fir die folgehde Diskuselon darf
3eh wich besonders an ungere suslindischen Freunde wenden. Ich
bin der Melpunz, daf der breite {bergang zur Schubschiffahré
in allen europiischen Staaten beziiglich des grenziiherschreitenden
Terkshrs eine Reihe von qualibativ neuartigen Problemen aufwirfs,
die wir mit Rilckslcht anf die schnelle Entwicklung und den groBen
guwachs der gehubschiffahrisflotte sehr bald beherrschen miissen.

Aus der fir die Schubschiffahrd charakteristischen Trennung
von besebztem Anfriebsmitiel und unbesetztenm Transporitraum drén-
gen sich geradeszu vergleichende Betrachitungen zum internationalen
Tisenbhahuverkehr auf. Ich denke dabel zum Beispiel an die HEglich=
keit eines Wechsels dexr Schubboote an bestimmben Grensiibergangs-
punkten una an die dabei auftretenden Probleme sinheitlicher
Kupplungen. Unsere Binnenschiffer sprechen vom Koppeln, wenn sie
die Verbindung zwischen den einzelnen Schubpriéhmen und dem Schub=-
boot herstellen. Um diese Verbindung im internationalén Binnen-
sehiffahrisverkehr geht ez melnes Erachtens sowohl im wdrilichen
ale such im Hberiragenen Sinne. Wemn wir die Vorieile der Schub-
gchiffahyt aueh im internatiomalen Verkehr wirklich woll nutzen
wollen, so wevden wir alsc auf die Dauer an bestimmten Fragen
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der Standardisierung nicht vorbei kommen.

Anhnlich liegen die Dinge auf dem Gebiet der notwendigen Ver-
kebrgvorachriften. Sie gtimmen mir sicher in der Auffassung zu,
daf dle gegenwértig geltenden Regelungen dringend einer Anpas-
gung an die Besonderheiten der Schubschiffahrt bediirfen. Dabei
erscheint es doch zweckmifig - und ich bin der Meinung, daB es
einfach eine Forderung der Togik ist -, daB die diesbezliglichen
in den interessierenden ILiéndern erszielten Forschungsergebnisse
upd Betriebserfahrungen ausgetauscht und bei der Fixierung moder-
nerer Vorschriften beriicksichtigt werden. Sowohl beziiglich dexr
Standardizierung vestimmter Bauelemente als auch der Unifizie-~
rung einzelner Vorschriften sind bestimmbte Ansétze vorhanden.

Es diirfte jedoch im Interesse aller binnenschiffahritreibenden
Lénder liegen, dlese Ansdtze zu nutzen und zu entsprechenden Re-
g@lungeﬁ augzubauen. -

Meine Damen und Herren! Dieses Symposium wird zweifellos nicht
alle noch offenen Probleme einer endgiiltigen LOsung zufilihren
kdnnen., Ich hoffe indes, daB im Meinungsstreit zwischen Wissen-
gchaftlern und Prakiikern, zwischen Ingenieuren und Okonomen
ein guter Schritt nach vorn getan wird und mbchte IThnen in
diesen Sinne fiir Thre Tagung einen hohen Wirkungsgrad und fiir
Ihren Aufenthalt in der Hauptstadt der Deutschen Demokratischen
Republik angenehme Stunden wiingchen. - Ich danke fiir Thre Auf-
merkeamkelt,

Tagungsleiters

Ich glaube, im Namen aller Tagungsteilnehmer zu sprechen, wenn
ich unserem Minister fiir seine Ausfiihrungen verbindlichst danke.
Ich darf nun Herrn Dr. Pusch zu seinem Pestvortrag dasg Worid
sxrteilen.




