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Einsatz von Vliles zur Bauwegesicherung

Diﬁla-Ing. G. Selke
VEE 4BK, Betrieb Forschung und Projektierung, Potsdam

Auch dls F/E-Stells des ABK'a bafalBt sich seit einiger Zeit mit
dem EBlnsatz von textilen Flichangebilden zur Lisung bsstimmber
Probleme des Erd~ ynd StraBenbaus,
Die Aktivitdten waren dabeil hauptsidchlich auf die praktische Er-
probung von Vliesen zur Sicherung von Bauwagen, Frostachutzschich-
ten und Bischungsfiltern gerichtet., AuBerdsm befinden sich Neta-
gewirke in Erprobung, mit deren H1lfe Boschungserrosionen sutge-
gengewirkt werden soll.
Im Folgenden wird {iber unsere Erfahrunger mit dem Bineatsz von
¥liesen zur Sicksrung von Bauwegebefestigungen auf nicht gusrei-
chend tragféhigem Unbtergrund besrichtet.
Jomar wieder treten Situationen auf, wo alg Folge von Nisedar-
schlédgen dle Transportwege unbefahrbar werden bzw: Gelicvdeab-
schultte mit unzureichender Tragfihigkelt Gberwunden werden miis-
sen. |
Das einfachs Uberschiitten dieser Bereiche hat wenilg Erfolg, weil
das Material bei Bsfahrung in dan weichen Unbergrund absackt bzw.
mit ibm verwalkt wird und schon nach wenigen Uberfaurten die Be-
fahrbarkeit wieder verlustilg geht. Zur operativen Idsung disses
Problems wurde im Ausland eine Bauweise entwickell, welchs da-
durch gekennzeichnet ist, daB %extile Flichengsbildse, 1in der
- Haupteache Vliese, auf den Untergrund aufgeleghi werden und an-
schlieBend eine Uberschiitturg mit einem Erdstoff hoher Scher-
festigkeit vorgenommen wird.
Das Vlies hat dabel die Funktion, als Trennelement zwischsu dem
nicht befahrbaren Untergrund und der aufgsbrachtsn Ubsrschiittung
zu wirken, und so die Vermischung zu verhinderm.
Da das Vlies offenbar asuch geeignet ist, die Suffosion feiner
Brdstoffteilchen in angrenzends Schichten zu unterbinden und dis-
se langzeitig vor Strukiturverinderungen zu bewshran - wobel dis
Abfihrung des frelen Porenwassers gewihrleistat bleibt - eriff-
net sich eln breiter Anwendungsbersich fiir dieses Matarial.
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Die fir den Eilnsetz als Trenn- und Filterslemen® notwsndigen
Eigenschaften des Vlilesmaberials lassen sich verbsl vielleichy
go formuliaren.

-~ Die Vliese missen in der Lage seln, die im Untergrund infolgs
Belastung suftretenden Verformingen teilweise su kompensieren
bezw. mitzuvollziehen.

- Di_e Zerreldfestigkeit muB susreichsen, den dabsi auftretenden
Spannungen zi widerstehen.

- Zur Vermsldung von Porenwasserdruck bzw., der Ansbildung von
Wassersdcken muB das Vlies eina hihers Wssserdurchlissigkeitb
besitzen, als die durch es getrennten Erdstoffschichten.

— Die Feststoffdurchlissligkelt der Vliiese sollte derartig seln,
da8 die durchgshenden Partikel keine Frostverinderlichkelt vep-
ursachen; wiederum wiirde sine v8llige A&bfilterung wshrashein-
lick =zu Kolmationserschelnungen fithren.

- Bel Elnsatz des Vlleses in Honstruktiomen mit langer Futsungs+
dauer, muB es enbsprechend verrottungsbsstindig seln,

‘Piir die Versuche der F/E-Stelle standen insgesamt 5 Vliessorten
zur Verfligung - 2 susléndische und 3 Entwlicklungen dea WIZ I
Techn, Texbtillen, Aus der folgenden Tabslle kinmsn die Kennwarte
des Vllesmaterlals ersehen und verglichen werden.

Dig Brprobung der Vliese als Sicherungselement fiir Bauwege er-
folgte bel der Sanierung elner durch ein Moorgelénde angeleghen,
FahratraBe, die trotz bereits mehrfach aufgebrachter Fachschiit-
tungen in keinen befahrbaren Zustand zabracht werden konnte. Bes
reits eine Leeriiberfahrt verursachte eine Epurrille von {ber

30 cm Tiefe, Die Aufgabe bestand, 45000 nj Hsormassen fiber den
geféhrdeten Bereich zu transportieren, Der Brdetoff warde der-
artig von unten her durchfeuchtet, daf er eine breiige Xomsi-
stenz erhiel®, also IO-Wartl 0425 gufwies. Die aus Platten-
druckversuchen gewonnenen B _,-Werte lagen im Bepeieh 40 .. 20
xp/on®, die B -Werte swischen 30 und 200 kp/an?, : -
Der Bsuweg wurde grob reguliert und dann die Viiese vorlost. Yoh
dem in Rollenform gelieferten Vllessn wurde sunfchst ¢ine Bshn
ausgerollt und danach die nichste Rolle, etwa 10 om #Hberlappend)
aufgesatzt, HMit einem Propan-Idtgerdt wurde nun mit weicher '

127



Plamme die Vliemoberfliiche der bersits verlsgten Bahn im Nahtbe-
reich angeschmolsen und unmittelbar darsuf folgend die 2, Bshn
susgerollt, Durch Begehen des Hehtbereiches erfoighbe ein Andrik-
ken der HohwelBverbindung. Dies anfallenden Querstdfe warden in
Partigungariohtung dsr nachfolgenden Uberschiittung etwa

38 ves 50 om untverleppt.

Plir dis Vliesverlegung benttigt man 3 AEK. Die Verlegsleistung
wird vom SchweiBvorgang bestimmt, wobei etwa 5 m 'Faht pro Min.

| erreichy werden. Die V1llese kann men such chne schlissige Ver-
bingung verlagen, also anr {ibarlappend, wobel denn allerdings
grhedliche ~ je nech Verformung des Untergrundes - Uberlappungs-
| braiten swischez 30 . und 80 e¢m notwendig sind.

!Die VerschweiBbarkeit der Vliese war, ausgenommen das Eridee-
¥lisa 480, gut, wobel die haltbarste Verbiundung beim Kridee-Vlies
650 érraicht wurde, Die Wahtreilfestigkelt lag iliber der des Mate-
rials, Die VerschweiBbarkeit ieidet bai Nisse allerdings erheb-
‘lish, DPis Rahtbreiten sind deshalb zu verdoppeln, bzw. es sm-
pfiehlt sich, im Trockenen die Bahnen in der gewlinschfen Breite
zusammenzuschweifen, die Flichen fir den Transport zu falten und
dann drauBsr zu verlegen. Das 180iger Eridea-V1ies brennt beim
BehweiBen sofort durch, so dal nur eine breilt @baerlappte Verle-
gung in Frage kommt bzw. die Bshnen veradht oder verklebt werden
miigssen. Da die Verbindung der Bahnen offensichtlich erhebliche
Zelt und Meterialsufwendungen verursacht, mul eine Herstellung
des V1leses in groBeren Breiten, miglichst eine Fsbrspur abdak-
kend, engestrebt werden. '

Eonform mit der Vliesverlegung erfolghts das Aufbringen einer
Dberschilttung - der Bauwegebvefestigung. Dabei sind vorab drei
Prémissen zu bericksichtigan:

- Daa Vlles darf nicht direkt befahren werden., Demzufolge ist
die ZBauwegebefestigung vor Kopf aufzubringen.

- Die Biniage von Vlles erhdbht nicht maBgeblich dls Tragfihigkelt
einer Bsfestigung, sondern sichert nur den wit Aufbringen der
Obarachiittung erreichten Tragfihigkeitszustand - trotz Befah-
rung. #uf Grund der auBercordsutlichen Dehnbarksit des Vliesma-
terlals, welche notwsndig ist, um die Unbtergrundverformungen
mitzuvollziebhen, muB dle Fihigkelt Spannungen zun kompensieren,
gering eingeschétet werden. Dies Uberschiittung ist demzufolge
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80 zu dimensionieren, daB der Untergrund nur zumutbar bean-
gprucht wird.

- Fir die Uberachlittung muB Material eingesetzt werden, was be-
fahrbar ist, eine hohe lastverteilende Wirkung und nur sine
geringe Konsistenzverdnderlichkeit besitzt.

Das MaB der Ubarschﬁttungsbahe'iat abbdngig von der Untergrund-
tragfidhigkelt, der Belastungsintensitat sowle dem B-Modul des
Schiittmaterials, Unter Berficksichtigung dieser FParameter wurde
fir dle vorliegenden Bsdingungen von uns e¢ine Uberschiittungs-
bohe von 50 cm festgelegt. Die Dimensionierung erfolgte nach
ainem dafiir aufgestellten Diagramm (Bild 1).

An nichtbindigem Schiittmateriel stend im Baustellenbereich nur
¢in Mittelsaend zur Verfiigung, dem steiniger Geschiebemergel zu-
gasetzt wurde, um das "Mahlen®™ der Fahrzeugrdder zu raduzieren.
Jewells 2 Krass-Fuhren Sand und 1 Fuhre Mergel wurden abgekippt
upd mit einer Planierrsupe vor Kopf eilngebaut, Dabei wurde die
Exfahrung gemacht, daB die vorgesehsns Dicke sofort in einer
lege aufgebracht werden muB. Bel zu geringer Uberschiittung kann
es schon belm Zufahren des Materials zu derartigen Verformungen
kommen, da8 das V1ies nach oben gedriickt wird und eveuntuell zer-
reiB%. In solchem Fzlle muB es ernsuert und neu iberschiittet
werdan,

Enteprechend unseren Erfahruagen sind bel E_,-Werten des Unter-
grundss 10¢ kp/cmz Uberachiittungsdicken von 40 bis 80 cm er-
forderlick, dariiber 25 bis 40 om, wobei 25 cm als Mindestiibsr-
gehiitbung zur Vllessicherung angesehen werden kénnen. Moglichst
bald, Jedoch vor Aufnahme des eigantlichen "Fahrverkehrs", ist
dle Schiittung zu verdichten.

Uber den so crzvelliten Bauwsg konubten die Massen lm vorgesehenen
Usfung “ransportiert werden, wohinzegen in einem nich%t vllesge-
sickarten Rerzich bereits nach 30 {berfahrten (Bild 2 und 3) dar
2lte Zustand verhanden war. Die Srfahrungen des Versuchsbaues
iasssyu sich dahingenerd zusammsnisssen:

Die Vilsa-Feuweioe 1st geelprat, operativ den Befahrbarkeitszu-
s%acd dar Banwege 2u verbgssern, Dzdurch kénnen transportbedingtse
37ilistendszeiter wesentlich raduzierd wesrden.

Lis Bauwsise izt selibst bel Griindungstragfénigksivon 50 kg/cma
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Abb. 4 Kostenvergleich gebriuchlicher - Bauwegebefestigungen mit der
Viies - Bauweise ( Bezogen auf die Herstellung eines 4,5m breiten Bauweges)
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apwendbar; wo herkdmmliche Bauwelsen, wie Zemanit- oder blt. ga-!
bundene Bafestigungen cder das Plattenverlegen versagen DEw,.
erheblichs Untergrundverbesserungen vorausgehen miissen,

Plir die Uberschiittung lessen sich auch Srtliche Erdstoffe ein-
setzen, so dsf hochwertige Baustoffe gespart werdsn konnaun.

Die vom WPZ entwlckeltien Vliiese genligen ixn lbren Materialeigen-
schaften den Bedingungern urd sind den ausléndischen ebenblirtig.
Bei Tragfihigkeiten unter 100 i:p/cma sollte das Eridee-Tlieam 650
eingesetzt werdsn. Als ucnglinstig haben sich dle géringen Behn~
breiten erwiessun, Hler wird vom WI'Z eine Entwicklung erwartet.
Ebenso liegt dex Preis der 600-er Vlless viel zu hoch, Nur das
180-V1les eniispricht etwa dem Preisniveau des Aualendes,
Unbeachtet der Vorteils, die sich aus der Anwsndung der Vlles-
Bauwelge zur Aufreschterhaltung der Produktion ergeben kbnnen,
werden bei einem Skonomisehan Vergleich mit herkbmmlichen Bau=
welgen nur bei Einsatz des Eridee-Vlieses 4180 Einaparungsn er-
glelt. Je nach Vergleichsbauweilse betrighi die Kostendifferens
& - 30 MYkm. (Bild 4)

Wegen des hohen Lelstungesvermtgens der die gebundenen Bauwelaen
ausfihrenden Gewerke ergibt sich keine direkte Arbeitsszeiter-
sparnis,

Der Vortell der Vliss-Bguwelse stellt sich bescnders dort dsr,
wo sofortige Lbsungen fir einen kuprzen Futzungszeitraum erfor-
derlich sipd.
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Tabslle 1: Keonwerte der fiir die FBrprobung eingesetzten Vliessorten nach Angaben des
Herstellers

Bezeichnung des  Frove-  Meverial- Tiefer- rlachen- rrelis ReiB- RelB- Zer-
Vlieamen nieny basis - breite gewlcht festig- festig- reif-
keit keit dehnung
2 2 liinga quer
[w/  [e/w’/ (W[ kp/5cm kp/fSom %
Bpinnvlies Ausland Polypro- 2,50 350 2,50 80 - 80
Eorte A& pylen u, 4,80
Spionvliesn Ausland Polypro- 2,50 400 - 70 - 50
Sorte B Pylen
ERIDEE 600 DR Polyamid 1,20 600 7,98 22 19 100
Elementarfaden-
vlies
KRIDEE 650 DDR Polyamid 1,20 650 8,65 50 25 100
Elewentarfaden- + 8
vlies Polyskrylat
KRTDEE TVM 180 DDR Polysmid - 1,40 180 2,60 - 25 20 180
Elsmentarfaden- + 25 % u. 2,80
vlies Polyakrylat
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