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Verwendungsmiglichkeiten von Gummigrenulat im StraBenbau

Dipl.-Ing. D. GroBhans, Dipl.-Ing. W. Weingart
Zentrallaboratorium des Stralenwesens der DDR, Magdeburg

Vorbemerkung

In der DDR fallen Jjédhrlich etwa 50000 % Altautoreifen an, von
denen gegenwdrtig nur 10000 % zu Granulat verarbeitet und vor-
wiegend im Wohnungsbau verwendet werden. Es iest jedoch von der
VVB Altstoffe geplant, die Kapazitidt zur Aufbereitung der Alt-
autoreifen planmiBig zu erweitern, wemnn volkswirtschaftlich gilin-
stige Anwendungsmdglichkeliten fiir das Gummlgranulat bestehsn. '

In der Perspektive kinnte dann mit einer Menge von 30000 bis
40000 ¥ Granulat Jéhrlich gerechnet werden,; dle u.a. auch dem
Strafenbau zur Verfiigung atehen wiirde, wenn der Bsedarf und die
gewinschte Qualitdt des Granulats rechtzeitig anscﬁsldet werdan,

Es bestsehen folgends Verwendungemdglichkeiten von Gummigranulat

im StraBenbau:

~ Herstelling von bituminde gebundenen Deckschichbten nach dem
schwedischen Verfahren Rublt zur Verringerung der Glatteis-
gafahr;

—~ Herstellung von bituminds gebundenen Deckschichten ggf. unter
Verwendung von speziellen Zusdtzen fiir Deckschichten auf
Sportpldatzen, Spilelplatzen, Schulhdfen und dgl. z.B. nach dem
achwedischen Verfahren Rubtan;

- Herstellung von diinnen hochelastischen Schichten zur Auflage-
rung dynsmisch beanspruchter Betomplatten auf starren Trag-
gehichten z.B. als Zwischenschicht zwilschen GroBverbundplatten
und Betontragschicht beim StraBenbahugleisbau oder zwischen
neusn Behondeckschichten und der alten Betonbefestigung beil
der Autobahnrekonstruktiorn unter dem Gesichtspunkt der Verrin-
gerung der Schichtdicke der neuen Betonbefestigung;

-~ Heratellung von hochelastischen Briickenbesldgen auf orthobtropen
Fiatten; . !

- Verwendung als Schiittgut fir Filterschichten;

- Herstellung von Wdrmsddmmschichten mit dem Ziel, dls bisher

83



im StraBenbau notwendigen groBen lMengen an gut abgestuftem
Frostschutzkiessand zu reduziersn,

Welche dieser oder anderer Varianten zukinftig im Strafenbau den
grobten volkswirtachaftlichen Nutzen erzislen und vorzugsweise
angewendet werden wird, kann erst nach Abschluf aller Untersu-
chungen im Iaboraterium und an Versuchsstrecken entschieden wer-
den.

Erst dann konnen auch die endgiiltigen Forderungen an die gewiinsch-
te Qualitdt des Gummigranulates festgelegt werden,

Versuchastrecke Hermsdorfer Kreuz

Bine dieser Varisnben wurde bereits auf einer Versuchsstrecks
erprobt, und zwar wurde Gummigranulat etwa der Kdérnung 0/12,5 mm
ohne weltere Aufbereitung zur Butferoung der Textileinlagsn
(siehe Bild 1) zur Herstellung einer zemeutgebundenen Wirmedimm-
schicht verwendet. Die Hlischung bestand aus 475 kg/m? Guamigra-
aulat, 475 kg/m3 Natursand 0/5 mm und analog zu dem bekaunten
Styroporbeton aus 475 ks/m3 Portlandzement (siehe Bild 2). Auf
Grund dieser hohen Zementmenge wurde eine Druckfestigkeit von
etwa 100 kp/em® arzielt. Diese hohe Festigkeit ist jedoch fiir-
Tragschichten nieht erforderlich, so daB zukiinftig mit geringe-
ren Zemsntmengen gearbgitet werden kann, z.B. nach folgender Re-
zepturs

Gumuigranulat 320 kg/m5

Natursand 0/5 mm 960 kg/m>

Zement PZ 1/425 300 kg/m>

Wagser 220 1.f'm3

Die Druckfestigkeit einer solchen WirmedZzmschicht betridzt¥ nach
28 Tagen etwa 30 kp/enm® und die Wirmeleitféhigkeit 0,5 keal/bmgrd.

Die Versuchsstrscke wurde 4974 vom SSUB Autobahnen Halle, Spe-~
zialbrigade Beton-Siid auf der Autobahnrekonstruktionsstrecke A9
am Hermsdorfer Kreuz 1m Tiefeinbauvaerfabhren hergestellt. Dis
Schichtdicke der Warmeddmmschicht betrug 20 cm, die Iénge des fu-
genlosen Versuchsabschuitts 40 m. Der "Gummibeton" wurde direkt
auf das Griindungesplavum und die 22 ¢um dicke Betondeckschicht di-
rekt auf die Warmeddmmschicht sufzebracht. Zum Vergleich war sls
Typenbefestigung unter der Betondeckschicht 15 cm Magerbston und
% om Frostschutzkliessand elugebaut wordsn.
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Bild 1: Guomigranulat des Gummiwerkes Salzwedel

Bel der Herstellung und dem Einbau der Guumimischung mit den iib-
lichen StraBenbaumaschinen traten keine technologischen Schwie-
rigkeiten auf. Wie die Temperaturmessungen im Winoter 1974/75
anter und iiber der Wiarmedidmmschicht auvsweisen, verhdlt sich der
"Gummibeton™ dbnlich wie dle auf der gleichen Versuchsstrecks
eingebautean Blihton- und Aggloporitleichtbetons. Gummigranulat
ist nach den bisherigen Versuchsergebnissen den Leichtzuschlag~
gtoffen Bldhton und Aggloporit gleichwertig.

Mit einer jihrlichen Gummigranulatmenge von 30 bis 40 kt kiunten
nach dem beschriebenen Verfahren ca. 30 - 40 km Richtungsfanr-
bahu der Autobahn gebaut werden, Bei einem reduzierten Gummian-
teil, wie z.B., bei der oben angegsbenen zweliten Rezeptur, kinnte
dlase Strecke sogar 50 bis 60 km betragen. Der Vorteil dieses
Verfahrens besteht dsrin, daB das Gummigrapulat relativ grob ver-
arbeltet werden kann und die Textil- und 3tahleinlagen nicht ent-
fernt werden miissen. AuBerdem kinnen die {iblichen Strafenbauma-
schinen verwandet werden. Es sind lediglich kleine Anderungen zur
Verkiirzung der Dosierdausr des Gummigranulates an der Mischanlage
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Bild 2:

Bohrksrn aus der zement-
gebundenen Gummigranulat-
Wérmedammschicht von der
Versuchsstrecks Hermsdorfer
Kreuz

grforderlich. -
Die Herstellung von Wiarumedimmschichten aus "Gummibeton™ kinnte
also sofort groldtechunisch realislert wesrden.

Die anderen erwihnten Verwendungsmoglichkeiten des Gummligranula-
tes miissen noch weiter erprobt werdeun.

Der Bau elner Versuchsstrecke mit einer bituminis gebundenen Zwi-
schenschicht bei der Rekonstruktion der Autobahn wird vorbereltet.
Laboruntersuchungen und Frobemischungen auf der Baustelle zeigen
insbesoundere bel Verweudung von HeiBbitumern B 200 bereits erste
erfolgversprachende EBrgebnisse (siehe Bild 3). Nach Abschluf der
Untersuchungen wird dariiber berichtet.
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Bild 3:

Bituminés gebundenes Guummigranulat
Links mit HeiBbitumen B 200
Rechts mit Ealtbitumen KB 200
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