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hinsichtlich energiewirtschaftlicher und Skonomischer Ausnutzung
des Treibstoffs in die Praxis mit dem Ziel umzusetzen, die Selbst-
kostensenkung und Renbabilititserhdhung im Betrieb positiv zu
beeinflussen.

Mit dieser optimistisch stimmenden SchluBbetrachtung lassen Sie
mich bitte meinen Beitrag beenden.

Ich danke fiir Thre'Aufmerksamkeit.

Herr Okonom S. Simeonov, Stellvertretender Direktor des Sekre=
tariats und des Apparats der Donau-Kommission, Budapest,

Information iiber die Tatigkeit der Donau-Kommission

Herr Vorsitzender! Verehrte Damen und Herren!

Ich mBchte den Organisatoren dleses Symposiums zunichst fiir die
liebenswirdige Einladung danken, die mir als Vertreter der Donau=-
Kommission die Mdglichkeit gibt, an der Arbelt des Symposiums

{iber Mittel und Methoden zur Rgtionalisierung in der Binnenschiff-
fahrt teilzunehmen. Ich mdchte die Gelegenhelt benutzen, um Sie,
die Teilnehmer des internationalen Symposiums, inm Namen des
Apparats der Donau-Kommission zu begriBen und Ihnen weitere Ere
folge in Ihrer Arbeit zu wiinschen.

Mit groBer Aufmerksamkelt habe ich den Vortrag von Herrn Dr. Pusch
{iber die Rationalisierung in der Binnenschiffahrt gehdrt.,

Erlauben Sie mir, meine Damen und Herren, Sie kurz iiber die T&=-
tigkeit unserer Kommission auf dem Gebiete der Donauschitfahrt
zu informieren.

Eine Hauptaufgabe der Donau-Kommission, die sich aus der Konven=
tion iiber die Donauschiffahrt ergibt, ist die Notwendigkeit, be=
stindig Anstrengungen zur Gewdhrleistung der weiteren Entwicklung
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der Donauschiffahrt unter Wahrung der Inberessen und der souvert-
nen Rechte der Anliegerstaaben zu unternehmen. Auf Grund dieser
Aufgabe hat die 25. Tagung der Donau-Kommission, die im Juni 4967
stattfond, weiltere wichtige Bestimmungen {iber die Donau-Schiff-
fahrt angenommen, die am 1, April 1970 in Kraft treten sollen.
Diese Bestimmungen beriicksichtigen die intensive Entwicklung der
Flotte der Donaulsnder sowie die Einfiihrung neuer Betriebsweisen
in der Donauschiffahrt. Zweifellos wird ihre Anwendung zur wel-
Teren Entwicklung und zur Erhdhung der Effektivitit der Schiff-

. Tahrt vpeitragen. Die von der Donau-Kommission herausgegebenen

Schiffahrtskarten, Statistiken und Verkehrsverordnungen haben
fir alle auf der Donau Schiffahrt treibenden Linder groBe Bee
deutung. Im vorigen Jahr wurde von der Donau-Kommission auf der
Grundlage von Angaben der Donaulénder eine ausfithrliche Infor-
mation dariiber zusammengestellt, was auf dem Gebiet der Schube-
schiffahrt auf der Donau erreicht wurde. Wir haben die SchluB-
folgerung gezogen, daB die Donaulinder bedeutende Erfolge bel
der Binfithrung der Schubschiffahrt auf der Donau erzielt haben.

Daneben konnten wir jedoch auch feststellen, daB noch eine ganze
Reihe von Problemen Skonomischer, technischer, betriebstechnischer

- und juristischer Art geklirt werden miissen. Wir sind zu der SchluBe

folgerung gekommen, daB den Donaureedereien bei der Durchsetzung
neuer Betriebsweisen Hilfe geleistet werden muB. Auf Grund der
sténdigen Erhthung der Fahrgeschwindigkeiten muB ein einheitliches
Navigations~ und Radarsystem geschaffen werden. Es ist vorgesehen,
die Anzahl der WasserstraBSenkennzeichen, die mit Radarreflekbtoren
versehen sind, zu erhShen. Daneben steht die Aufgabé, fir den ge=
samten schiffbaren Teil der Donau eine Radarkarte zu schaffen.
AuBerdem geht es generell um die Verbesserung des WassersbtraBen~
kennzelchnungssystems.,

Ich mchbte nicht versdumen, auf die Hilfe hinzuweisen, die uns von
seiten der verantwortlichen ungarischen Organe bei der Losung der
uns gestellten Aufgaben zuteil wird,

.Mit Hilfe der verantwortlichen Organe aller Donaulédnder sollte es

der Donau~Kommission mbglich sein, die vor ihr stehenden Aufgaben
erfolgreich zu 1dsen, ‘
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Mit dieser Information iiber die Arbeit der Donau-Kommission
mbchte ich, verehrte Tagungsteilnehmer, meinen Beitrag zum dies=—
jihrigen Symposium {iber Mittel und Methoden zur Rationalisierung
in der Binnenschiffahrt beenden.

Tch danke fiir Ihre Aufmerksamkeib.
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Diskussionsbeltrige zum Themenkomplex

"Hafen~ und Umschlagstechnik und Umschlags—
technologie”
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