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Somogyi Bence®

A VASUT, MINT AZ IPARI OROKSEGTURIZMUS ,,ELFELEDETT” SZEGMENSE A BELFOLDI
TURISTAK KOGNITiV TUDATABAN

BEVEZETES

A Brit-szigeteken a XVIII. szazad kozepét6l, majd az eurdpai kontinensen a XIX. szazad
elejétdl - orszagonként eltérd idopontban - jelentkezd ipari forradalom, €s a vele jaré technikai
¢s tarsadalmi atalakulds mara tobb évszazados torténelmi értékekkel biiszkélkedhet. Az ipar
térnyerése olyan tarsadalmi, gazdasagi és ezzel Osszefliggésben politikai valtozasokat
indukalt, melyek ezt a korszakot az egyik — legaldbbis a jelen viszonyait a leginkabb
meghatarozo6 — legfontosabb érava tette.

A XX. szdzad kozepétdl jelentkezd tarsadalmi, technologiai és gazdasagi atalakulds ujabb
struktaravaltast eredményezett. Ez a korabbi ipari kultardk, nagyipari termelési funkciok
felhagyasat eredményezte, mellyel a vilag a posztindusztrialis korba Iépett. A valtozas az ipari
termelés jellegének, helyszinének, alapvetden a termelés strukturdjanak megvaltozasaban
oltott testet, melynek eredményeképpen az addig virdgzo ipari Ovezetek egycsapdsra
rozsdadvezetekké, komplex valsdggocokkd valtak.

Ennek a hatalmas mennyiségili ipari 6rokségnek a hasznositasa most kezd valodi erdre talalni,
felismerve az ebben rejld potencialt (SOYEZz, D. 2006, CSAPO J. ET AL. 2010). A hasznositas
elsésorban nem a turizmusban, hanem a helyi lakossag ¢és gazdasdg mas szolgaltatoi
szegmensben vald kiaknazisaban jelentkezik, mely természetesen a helyszinre latogatd
turistak el6tt is nyitva all. A hasznositdsok nehézkessége az oka, hogy az drokségturizmuson
beliil az ipari Orokségek latogatottsiga mas Orokségturisztikai elemekhez képest a hatsod
sorban kullog (EDWARDS, A. J. — LLURDES, J. C. 1996). Sokszor nem is az ipari Orokség
megtekintése jelenti a f6 motivaciot e helyszinek meglatogatdsa esetén, hanem egy masik,
nagyobb imazzsal rendelkez6 6rokségturisztikai elem (CHEN, J. S. ET AL. 2001, PORIA, Y. ET AL.
2006). Az ipari teriiletek legtobbszor a torténelmi varosmagot keretezik, attol elszigetelten
talalhatoak a telepiilésszovetben. Ezek a varosrészek mas helyszinekhez képest kevésbé vonzo
latvanyt nyuajtanak, rdadasul az egyediség, a megismételhetetlenség hianya (kevés a kiilonbség
mondjuk egy nyugat-eurdpai és egy amerikai gyarépiilet kiils6 megjelenése kozott) is
jelentkezik ezeknél az objektumoknal (MCKERCHER, B. —HO, P. 2006). Ezen a téren azok a volt
ipart helyszinek valtak turisztikai célponttd, melyek mas, a korabbitol eltérd funkcidban
hasznosultak — igy galériaként, vendéglato egységként, szallashelyként (HENDERSON, J. 2011).
Az ipari Orokségek korében sajatos szegmenst képviselnek az Un. kozlekedési orokségek.
Ezek ebbe a kategoriaba sorolasa mindenképpen indokolt, hiszen az els6 vasutvonalak az ipari
¢s mezoOgazdasagi szallitas végett épiiltek ki, de egy veteran kozuati jarmi is egy termelési
folyamat végterméke. A termelés ledlldsa, a posztindusztridlis kor eljottével a szallitasi
igények csokkenésével jartak, melyek eldrevetitették a vasiti halozat redukciojat. A
vasutvonalak megsziintetése egylitt jart a turisztikai potencidl felismerésével, ami rendkiviil
fontos volt az ipari 6rokségturizmus térhoditasaban (GRAHAM, B. ET AL. 2000). Korabban alig
ismert, a személy- és teherszallitdsban egyardnt hasznositott vonalak valtak a turizmus f6
szinterévé, akar a nagyvasuti kozlekedésrél (KLUGMANN, A. 2003), akar telepiiléskozi helyi
halozatokrol (HALSALL, D. A. 2001), akar varoson beliili kotott palyas kozlekedésrdl van szo
(ENVER, F. 2005). fgy valt a vasati turizmus kiemelt célpontjava a Semmeringhez hasonld
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alpesi hegyi vasutak, a transzszibériai vastthoz mérhetd transzkontinentalis luxusutazasok,
vagy Magyarorszagon a budapesti Fiisti Vasuttorténeti Park. A vasuti 6rokség természetesen
nem meriil ki magaban a vasttvonalakban, hanem beletartozik e vonalak kiszolgalod
1étesitményei, felvételi és raktarépiiletek is (ORBASLI, A. — WOODWARD, S. 2008).

Az életmindség turizmusfoldrajzi kontextusu kutatasa, leirdsa a nemzetk6zi szakirodalomban
évtizedes hagyomanyokkal rendelkezik. Mind a hivatasforgalomban, mind a turizmusban az
elégedettség keresése hajtja az embert, annak megtaldldsa mindenki legfébb vagya
(MICHALKO G. 2010). Minden reggel csak Magyarorszagon emberek szazezrei utaznak sokszor
oranyi idoket, hogy a szamukra létez0 legnagyobb boldogulassal, és jolléttel kecsegtetd
munkahelyeken dolgozzanak. Ugyanigy a szabadidés utazasok célja is a boldogsag
megtalaldsa. Az egyén oda és akkor fog utazni, ahol, és amikor megtalalja azt a kis szigetet,
idegen szoval niche-t, melyben sajat boldogsaga a legteljesebb lehet (MICHALKO G. ET AL.
2007).

A boldogsag elérésében azonban nem csak a cél, hanem maga a mozgas folyamata, az ekkor
fellépd ingerek, mozzanatok, egyszoval az utazas milidje is fontos (RUSU, R. 2001, SCHEINER,
J. 2006, TAYLOR, z. 2006, RATZ T. ET AL. 2008). Amennyiben az illetd hosszu perceket
varakozik a reggeli és késé délutani csticsidokben, s emiatt akar fontos talalkozokat késik le,
szubjektiv értékitéletét még az akarmilyen csucstechnologidval felszerelt gépjarmii is
negativan fogja befolyasolni (GIVONI, M. — RIETVELD, P. 2007, MICHALKO G. — LORINCZ K.
2007). Hasonldan egy rosszul felszerelt, hidnyos szolgaltatasokkal miikodd vasuti szerelvény
is negativan, egy modern, gyors és pontos viszont pozitivan hat az individudlis attittidre
(VILA, X. 2000, KoLOs, A. 2004, ERDOSI F. 2010, OLIO ET AL. 2011).

Jelen tanulmany megkisérli feltdrni a vastt, mint 6rokségi érték latogatisa és az emberek
mindennapi élethelyzete kozotti Osszefiiggéseket. Ravilagit annak okaira, hogy a vasit,
turisztikai termékfejlesztésben jelentkezd egyedisége és komplexitasa ellenére, miért csak
kevés szdmu érdeklddot képes megszolitani. A termékfejlesztés elobb emlitett dsszetett volta
arra Osztonzik a témat atfogdan vizsgald turizmusfoldrajzos kutatdi gardat, hogy az
¢letminGség ¢és az ipari Orokségturisztikai kereslet kozotti Osszefliggéseket behatoan
vizsgaljak. A vizsgalat egyben bemutat olyan helyszint, vagy helyszineket, melyek vagy mar
ma is a vasuti turizmus belfoldi célpontjaiként értelmezhetdk, vagy a jovOben ennek a sajatos
orokségturisztikai terméktipusnak a fokozdodo elterjedésével kell szamolni. A kutatds soran
elért eredmények a késGbbiekben fontosak lehetnek a vastti turizmus termékfejlesztési
proceduraiban valamint magaban a vasuti utazas fejlesztése esetén is.

A KUTATAS MODSZERTANI ALAPJAI

A kutatdas modszertandban masodlagos és primer forraselemzési metodusok egyarant
szerepeltek. Elobbi esetében ez a vasut turisztikai hasznositdsarol, valamint az ipari
orokségturizmusrodl sz0l6 hazai és nemzetkozi jelent6ségli szakirodalmak tartalomelemzését
jelentette.

A kutatds eredményei javarészt a 2011 nyaran-6szén elvégzett, 350 fos kérddives felmérésen
alapulnak. A megkérdezés sordn Un. zart kérddivet alkalmaztam, amely egy feleletvalasztds
teszt segitségével igyekezte mérni a vasuton utazok véleményét a turisztikai hasznositas
kérdéseirdl. A felmérésben résztvevok kivalasztasa egy harom 1épcséfokbdl 4ll6 folyamat
volt. Elsdé 1épésként a vizsgalt vasitvonalak és vasttdllomdsok lehataroldsa tortént meg.
Ennek soran a kivalasztasi kritérium az volt, hogy az adott vasutvonal kapcsolatban legyen a
11. szdmu vonallal, annak valamely pontjan nyiljon kozvetlen atszéllasi lehetdség az azon
kozlekedd szerelvényekre. A felmérés két helyszinen tortént: 1. az e vonalakon kozlekedd
jéaratokon, 2. a vonalak mentén talalhaté vasutallomasokon és vasuti megallohelyeken.
Masodik 1épésben elvégeztem a wvasuti jaratok konkrét kivalasztisat. A  jaratok
kivalasztasaban fontos szempont volt a kinalt szolgéltatasok reprezentativitasa. Amig a Gy0r-
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Veszprém vasutvonalon leginkdbb az amortizdcid magasabb szintjén 1év0 szerelvényekkel
lehet utazni, addig a nemzetkozi jelent6ségii, 1-es szami Budapest-Hegyeshalom vonalon,
valamint a fovaros kornyéki eldvarosi vasuti kozlekedésben magas komfortfokozatot nyu;jtd
belfoldi és nemzetkozi szerelvények is kozlekednek. Az eltérd szolgéltatdsszint a magyar
vasutrol alkotott altalanos képet is befolyasolja. Ezt a szubjektiv képet a jaratok tudatos
kivélasztasaval lehetett csokkenteni. A folyamat eredményeként a személyvonatoktdl a
nemzetkdzi expressz vonatokig minden jarattipus és szolgaltatasi forma szerepeltetve volt a
felmérésben. A vizsgalatba bevont vasutvonalak foldrajzi elhelyezkedése az 1. abrdn lathato
térkép alapjan lehatarolhato.

3. lépésként a felmérésben résztvevd egyének korét hatiroztam meg. A felmérés magyar
nyelven késziilt, melybdl kovetkezik, hogy a vizsgélat csak alapos koriiltekintéssel teszi
lehetévé a nemzetkozi 6sszehasonlitasokat. A nyelv kivalasztasanak elsddleges szempontja az
volt, hogy a Gyodr-Veszprém vasutvonal mellett 1évé telepiilések elsésorban a hazai
vendégkort tudjdk megszolitani, kovetkezésképpen az itt futd vasutvonal is elsésorban a
belfoldi vendégek korében ismert. A megkérdezettek kivalasztasa igy tortént, hogy az
lehetdség szerint reprezentalja a vasiton utazé magyar lakossagot életkor, iskolai végzettség,
valamint anyagi helyzet szerint.

A felmérés egzakt adatainak segitségével pontosabb képet kaptam a Gydr-Veszprém
vasutvonalat hasznalokrol. Az életmindséget is firtatd kérdések, illetve az arra adott valaszok
révén a vasut ipari Orokségturizmusban vald hasznositasanak komplex elemzése is
elvégezhetd lett.

.
B cszprembat

1. dbra: A Gyor és Veszprem kozottz vasutvonal foldrajzz elhelyezkedese Forras: Google
Earth adatai alapjan sajat szerkesztés, 2012
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A KUTATAST MEGALAPOZO ALTALANOS EREDMENYEK

Az ipari Oorokségek turisztikai potencialjat vizsgalva 6hatatlanul is felmeriil az emberben az a
kérdés, hogy ez az egyedi termékkindlat milyen latogatottsagot produkal mas kulturélis és
orokségturisztikai kinalati elemekhez képest. A felmérésben megkérdezettek leginkdbb a
természeti Orokséghez kapcsolodd értékeket, ¢és ezzel Osszefiiggésben, a természeti
kornyezetbe nagyrészt beagyazd6dd a varakat, varromokat latogattak (2. dbra). Az ipari
orokségturizmus ebben a sorban hatul kullog, csupan a miivészeti galéridk latogatottsaga
alacsonyabb ennél. Ennek oka egyrészt az ipari Orokségek turisztikai hasznositasanak
ujszerlisége, masrészt az, hogy ezek az objektumok sokszor nem latogatobarat kornyezetben,
rozsdadvezeti telkeken helyezkednek el, a nagyvérosok kiilsé, nem sok latnivaldval
kecsegtetd teriiletein.

Ipari drakség

Termeszeti..

Szakralis ..

Varak, varromok

MNépminészeti..

M észeti .

U U 1
0% 20% 40% 50% 80% 100%

MOzeumok

[ @rmindig @gyakran Oritkan @soha]

2. abra: Az egyes orokségi értékek latogatottsaga a szabadidos utazasok soran. Forras:
kérdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés

Az olyan tdjak, mint az alapvetden természeti értékek tarhazaként leirhaté Bakony is
tartalmaz nem kevés ipari 0rokségi értéket. A Bakony-vidék a XX. szazadban fontos ipari
termelési funkciokat tomdoritett a banyaszattdl az ércek ipari €s energiatermelési feldolgozasan
at a késztermelésig. A hajdani, a termeléssel mara felhagyott objektumok némelyike jelenleg
a turizmusban hasznosul, melyre elsdsorban a Dé¢li-Bakonyban talalunk példat. A Magas-
Bakony teriiletén a nagyipar elsdsorban béanyaiizemek révén volt jelen. Mellette sokkal
jelentdsebb részt képviselnek az un. kisipari 6rokségek, mint a természet energidjat kiaknazo
sz¢l- és vizimalmok, mithelyek. A vasttvonal az ipartorténeti 6rokségek soraban latogatottsag
szempontjabol az élen jar (3. dbra). Azok a megkérdezettek, akik latogattak mar meg a
Bakonyban ipari jellegli orokséget, tobb mint 6tddiik igennel vélaszolt a vastton vald
utazassal kapcsolatos kérdésre. Ezzel szemben a Bakonyban kevésbé preferdlt az iizemi
épiiletek, miikodd kovacsmiihelyek és technikai gylijtemények latogatdsa. Az élbolyban
talalhato viszont a vizi- és szélmalmok megismerésére vonatkozo igény.

technikai..

Uzemi epllet
kovacsmihely
Mesz-asfvagy..
szélmalom
banyaszati érték

vizimalom

vasUtvonal

[‘:I é 'IICI 'II5 QIO 25
3. dbra: A Bakonyban megtaldlhato ipartorténeti értékek latogatottsaga, az emlitések %-
aban. Forras: kérdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés
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A vasut ipari 0rokségen beliili fokozott jelentdsége ellenére a megkérdezettek majdnem fele
soha nem utazott a Gy6r-Veszprém vasttvonalon, s csupan a valaszadok 2 %-a utazik rajta
napi gyakorisaggal (4. dabra). Ez elsdsorban a vonal térszerkezeti elhelyezkedésével van
Osszefiiggésben: a gyori agglomeracio kivételével nem tar fel magasabb lakonépességii
teriiletet, futdsdban sokkal inkabb a természeti, mintsem az antropogén jelleg dominal.

Jon 4%

[ @mindig Ogyakran @néha mritkén msoha |

4. abra: Utazasi gyakorisag a megkérdezettek kérében a Gyor-Veszprém vasutvonalon.
Forras: kérdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés

A vasutvonal miemléki védettségét az 6sszes megkérdezettnek minddssze 27,95 %-a ismerte,
am az erre vonatkozé ismeretek az utazasi gyakorisdg novekedésével javultak. A vasutat
egyaltalan nem hasznélok esetében a megkérdezettek csupan 16 %-a volt tisztdban a vonal
milemléki védettségével, ezzel szemben a vastton vald utazasi gyakorisdgra legalabb 4-es
osztalyzatot adoknak mar tobb, mint 54 %-a.

Munkam sordn nem csak a vastti utazasok gyakorisagat, hanem a vasuti szolgaltatdsokrol
megléve kognitiv véleményt is igyekeztem feltarni. Ez utdbbi erds fliggésben van az
alabbiakkal:

- Egyén szocioldgiai helyzete: milyen attitidoket hozott magéaval a csaladbol, iskolabdl,
munkahelyi és tarsadalmi kapcsolataibol.

- Anyagi helyzet: a tehetdsebbek financidlis fliggetlenségiik okan konnyebben kelnek utra,
ugyanakkor szamukra a vasuti utazas nem mindig presztizsérdek (MICHALKO G. 2007).

- Egyén bejart térpalyai és azok kvalitativ jellemz6i: a lakohely és a munkahely kozotti
tavolsadg, azok elhelyezkedése, tavolsaga a vasttallomasoktol, a lakokdrnyezet mindsége
(EGEDY T. 2009).

- Vasuti szolgaltatasok mindségi jellemzdi: ha hianyos, nem nyujt kelld elégedettséget, nem
vonzo.

- Egyén ¢életkora: fiatalok és iddsek utazasi kedvezményt kapnak, az aktiv korosztaly
kevesebb kedvezménnyel élhet.

A vasuti kozlekedésben résztvevOk attitidjét jelentds mértékben meghatdrozzak azok a
tapasztalati tényezOk, melyek az egyént utazdsa sordn, a teljes utazasi id6 — tehat a
varakozésokat is beleértve — alatt érik. Az utazasi koriilmények, a szolgaltatasok szinvonala,
azok kozlekedés sordn valo elérési lehetdségei olyan viselkedés- és hasznalatbefolyéasold
tényezok, melyek az infrastrukturdlis ellatottsdg, valamint a turisztikai szolgéltatashalmaz
fejlesztése esetén sem keriilhetdk meg. A vizsgéalatban résztvevd egyének egyes, utazasi
mindséget meghatarozd tényezOk tapasztalati Osszegzését az 5. dbra mutatja be. A
megkérdezettek leginkabb a vastuton dolgozok hozzadllasaval voltak megelégedve. Bar a
magyar vasut a kozhiedelem szerint lasstisdgardl hires, ennek ellenére a menetidoket is az
atlagosnal jobbra értékelték. Ennek jelentdségét az sem csokkenti, hogy a felmérést a jo
allapotban 1évé Budapest-Hegyeshalom vonalon is végeztem.
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Atlag koriili vélemények alakultak ki a vasatallomési szolgaltatasok, a vasuti kocsik
felszereltsége, valamint a vasut ar/érték ardnya viszonylatdban. A kulturaltsag, tisztasag
viszont egyértelmiien negativ értékelést kapott. A vasuti kozlekedésben az illemhelyek
mindsége, kulturdltsaga van a legrosszabb allapotban. A higiénia, a mosdas, tisztalkodas
hidnyanak megsziintetése nélkiil igen koriilményes a vasuton utazok szamanak novelése, és az
utazok kozérzetének javitasa.

Személyzet segitbkészsége

Vasutallomas dolgozoinak
segitékészsége

Vasutallomas szolgaltatasainak
szinvonala

Kocsik tisztasaga ‘Ar/érték arany

Kocsik felszereltsége

5. abra: A megkérdezettek vasutrol alkotott véleménye. Forras: kérdoives felmérés alapjan
sajat szerkesztés

A SZUBJEKTIV ELETMINOSEG MERESEVEL OSSZEFUGGO EREDMENYEK

A kovetkezOkben szeretnék minél pontosabb képet adni a szubjektiv életmindség és az ipari
orokségturizmus kapcsolatarél. Az aldbbiakban bemutatom a kérddives felmérés azon
eredményeit, melyek altal kovetkeztethetiink az efféle turisztikai termékek tarsadalmi
bedgyazddottsagara. A kiértékelés soran a kovetkezd elvet kovettem. Elséként azt vizsgaltam
meg, hogy van-e barmilyen Osszefliggés az egyének altal megélt szubjektiv életmindség,
valamint az ipartOrténeti értékek megoérzésének fontossaga kozott. Ezutdn a szubjektiv
¢letmindségi tényezok €és a GyOr-Veszprém vasutvonal latogatottsaga kozotti 0sszefiiggéseket
vizsgaltam, végiil pedig az életmindség és a fenti vastutvonalon vald utazasi gyakorisag
kozotti kapcsolat leirdsa tortént meg. Az életmindségen beliil az egyén lakokornyezetét,
anyagi helyzetét, életkorat, iskolai végzettségét, valamint a vasuton torténd szabadidds utazasi
gyakorisagot vettem figyelembe.

Az ipari orokségek megorzésének tdarsadalmi bedgyazottsaga a szubjektiv életmindség
titkrében

A 6. szamu abran a lakokornyezet €s az ipari értékek megdOrzésének fontossdga kozotti
Osszefliggések olvashatok ki. Az 4brabdl egyértelmilien lathatd, hogy elsdsorban a kertes,
lazabb beépitésti teriileteken ¢élok (tarsashazak, kertvaros, vidéki életmddot folytatok)
fogékonyabbak az ipari 6rokségi értékek megdrzésére és hasznositasara, ellenben a varosias
kornyezetben €10k esetében ez kevéssé mutathatd ki. A eredményeken visszatiikr6zédik a
turizmusnak az az objektiv ténye, hogy az nem képzelhetd el kornyezetvaltozas nélkiil.
Ennélfogva a vidéki kdrnyezetben ¢él6k inkabb fogékonyabbak a varosokhoz kdthetd, miivi
értékek megdrzése irdnt. A probléma megértését ugyanakkor mélyebbre dsva érthetjiik meg.
A stirli beépitésii varosrészek az elmult iddszakokban a szuburbanizacidban részt vevok egyik
legfontosabb kiildd térségeiként értelmezhetdk. A kikoltdzés révén az ezen varosi kornyezetek
allapota folyamatosan romlott, amely — a felhagyott ipari 6vezetekkel valdo szomszédsaggal
kardltve — nem segiti eld az ipari termelés értékeinek megdrzésére valod hajlam erdsodését.
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6. abra: A lakokornyezet és az ipari orokségi értékek megorzésének fontossaga kozotti
kapcsolat. Forras: kérdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés

Atlag feletti
Atlagos

Atlag alatti

4 4,02 4,04 4,06 4,08 4,1 4,12 4,14

W Atlagalatti mAtlagos M Atlag feletti

1. abra: Az anyagi helyzet kapcsolata az ipari orokségi értékek megorzésének fontossagaval.
Forras: kérdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés

A 7. dabran az anyagi helyzettel vald Osszefiiggések lathatok. Az atlag feletti jovedelmekkel
rendelkezd tarsadalmi csoportok esetében tapasztalhatdé magasabb mértékii érdektelenség
presztizshatasokkal magyarazhatd. Itt — ahogy az abra is mutatja — nem drasztikus eltérésrdl
van sz6 a masik kategoridhoz képest, de a szemléletmod valtozasa a jovedelem ndvekedésével
Osszhangban egyértelmiien kimutathato.

Az életkorral valo Osszefiiggésben, a 8. dbra szerint kijelenthetd, hogy az ipari értékek
megorzésének fontossaga az életkor eldrehaladtaval novekszik. Ennek hatterében az all, hogy
az ipari munkavégzéshez a kozép és idds korosztaly kotddik. E korosztalyokban talalhatdo meg
a legtobb olyan egyén ¢és tarsadalmi csoport, mely nagy valdszintiséggel egész aktiv életét — S
talan szabadidejének egy részét is — az iparban toltotte. Ezzel szemben a fiatalabb
korcsoportok munkavégzései jobbara mar a tercier €s a kvaterner szektorokhoz kothetok.

761



VI. Magyar Foldrajzi Konferencia 755-767

0-17 év

4
/,9/\
60 év felett g 18-34 év

35-59¢év

8. dbra: Az életkor és az ipari orokségek megorzése iranti igeny kozotti osszefiiggés. Forras:
kerdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés

3,8 3,9 4 4,1 4,2 4,3 4,4

B Hétvégenként ® Havonta B Néhdnyhavonta BFélévente M Evente

9. dbra: A szabadidds vasuti utazasok gyakorisaganak kapcsolata az ipari orokségi értékek
megorzesének fontossagaval. Forras: kérdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés

A 9. dbra a vasuti szabadidds utazasi gyakorisagok és az ipartorténeti 6rokségek megdrzésére
iranyuld kognitiv tudat kozotti kapcesolatot tarja fel. Megfigyelhetd itt egy, az utazdsok
gyakorisdganak ritkulasaval osszefliggésben 1évo folyamatos novekedés, azaz, akik ritkdbban
hasznaljak a vasutat szabadidds utazdsaik soran, szamukra sokkal nagyobb fegyvertényt jelent
az ipari orokségi értékek megorzése, mint azok szamadra, akik gyakrabban iilnek vonatra
kirdnduldsaik alkalméval. A dolog hatterében vélhetden — eddig még kevéssé feltart —
pszichologiai okok allhatnak. gy tobbek kozott az a kognitiv tudatot befolyasold kép,
miszerint a vasutat gyakrabban hasznalok elsdsorban a céljuk eléréséhez veszik igénybe, s
kevésbé azért, mert mondjuk egy miemlékileg védett vasutvonalon akarnak utazni. Ezzel
szemben a vasutat ritkabban igénybe vevok e téren sokkal céltudatosabbaknak tiinnek. Ezt
magyardzza az is, hogy az egyes kategoriak empirikus szorasnégyzet értékei a gyakorisag
ritkulasaval cs6kkennek, ami a ritkabb vasuti utazasok kognitiv tudatba valdo magasabb szintli
beagyazodottsagara engednek kovetkeztetni.

Az iskolai végzettség és az ipari Orokségi értékek megdérzésének igénye kozott nem mérhetd
érdemi Osszefiiggés.
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A Gyor-Veszprém vasutvonal latogatasdval valo komplex osszefiiggések

1. tablazat: A Gyor-Veszprém vasutvonal latogatottsaga az egyes életmindségi kategoridakban,
a vdlaszadok %-aban. Forrds: kérddives felmérés alapjan sajat szerkesztés

Lakokoérnyezet
Belvaros 30,77
Lakételep 27,38
Sorhaz 24,24
Kertvaros 31,87
Falusi csaladi haz 33,33
Végzettség
Altalanos iskola 32,14
K6zépiskola 31,45
Egyetem, Féiskola 27,61
Eletkor
0-17 év 37,5
18-34 év 31,07
35-59 év 27,62
60 év felett 30
Anyagi helyzet
Atlag alatti 30,38
Atlagos 30,81
Atlag feletti 34,48
Szabadidés vasuti utazds
Minden héten 36,36
Havonta 33,82
Néhany havonta 30,11
Félévente 26,87
Evente 31,11

Az 1. tablazat a Gyér-Veszprém vasutvonal latogatottsdganak kapcsolatat mutatja be az egyes
szubjektiv ¢letmindségi tényezokkel. A tablazatban a kategoriakon beliili teljes elemszamhoz
viszonyitott szazalékos értékek szerepelnek. Az egyes sorok megmutatjak, hogy az egyes
csoportok hany szazaléka latogatta mar meg legalabb egyszer a széban forgd vastutvonalat.
Lakokornyezet tekintetében, hasonldan az ipari 6rokségi értékek megdrzésének igényéhez,
elsésorban a lazdbb beépitésii teriileteken ¢lok korében magasabb a vonal latogatottsaga.
Ennek részbeni oka a vasttvonal foldrajzi fekvése, dontden ruralis teriiletet, hovatovabb belsd
perifériat tar fel.
Amig a 4.1. pontban emlitett vizsgalatnal az iskolai végzettség alapjan nem érzékelhetdek
jelentds kiilonbségek, ez a latogatottsdg alapjan mar korant sincs igy. Ennek okai tobbfélék
lehetnek, igy:
o A felsdoktatdsi intézményekbdl vald tdvozas utdn az egyének jelentds kozlekedési
kedvezménytdl esnek el.
e A vonal mentén nincsenek felsdoktatdsi intézmények, annak két végpontjan miikodo
egyetemeken ¢és fOiskoldkon nagy szamban tanulnak mas térségekbdl érkezok, akik a
tanulmanyok elvégzése utan nem maradnak a térségben.
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e A vonal menti térségnek alacsony a népességmegtartd ereje, a magasan kvalifikalt
munkaerd elvandorol. Mivel a vasttvonalnak regionalis vonzasa van, a fels6foku
végzettségliek elvandorlasa a latogatottsagra is kihatassal van.

e A magasabb végzettség magasabb egzisztenciat is jelent, ami Osszefiiggésben van az
egyének presztizsérdekeivel. Ezeket az igényeket a vasut jelenlegi hazai allapotaban
nem, vagy alig képes kielégiteni, kiilonosen nem a ruralis teriileteken futd vonalakon.

Az ¢€letkor tekintetében hasonlo eloszlas figyelheté meg, mint az iskolai végzettség esetében.
Az iskolapadbol kikeriilve elveszitik utazasi kedvezményeiket, ami a felsd kdzépkoruaknal
részben visszaveti a vasut latogatottsdgi mutatoit. A csokkenés mértéke ugyanakkor nem
olyan mértékii, hogy a vasit szabadidés igénybevételét kizarolag az egyének anyagi
helyzetével lehetne Gsszefliggésbe hozni. Ezt igazoljdk a tdblazat adatai is, melybdl lathato,
hogy az egzisztencialis helyzet javuldsaval a latogatottsag is novekszik. Az ipari 6rokségi
értékek elfogadottsagaval szembeni eltérés a Cuha-volgyi vasut tarsadalmi imdzsaval és
foldrajzi elhelyezkedésével magyarazhatd. Bar a vonal els6sorban belsd periféridhoz tartozo
teriileteket tar fel, egyik 6 kiildo teriilete az orszagnak is gazdasagilag egyik legjelent6sebb
varosa, Gyor.

A szabadidds utazdsok esetében a gyakorisdg ritkuldsaval a latogatottsdg is értelemszerlien
csokken. Az évenkénti utazasi gyakorisagok esetében ismét ndvekedés lathatod, itt az
évenkénti vakacid alatt vasaton torténd utazas a dontd. Ez 6sszhangban all az ipari 6rokségi
értékek megdrzésének fontossagaban mért adatokkal.

Utazasi gyakorisdagok és életminoség kozotti osszefiiggések

Az eldbbiekben a GyOr-Veszprém kozotti vasutvonal latogatottsdgat mutattam be az
¢letmindségi tényezOk tekintetében, ebben a fejezetben, kicsit arnyalva az eldbbiekben
felvazolt képet, a latogatasok gyakorisagat veszem szemiigyre.

0] 0,5 1 1,5 2

MW Belvaros M Llakotelep M Sorhaz M Kertvarosi dvezet MFalusicsaladi haz

10. abra: A lakokornyezet és a Gyor-Veszprém vonalon mért utazasi gyakorisag kapcsolata.
Forras: kérdoives felmérés alapjan sajat szerkesztés

A 10. dbra a lakdkdrnyezet és a vizsgalt vasttvonalon valo utazasi gyakorisdg kapcsolatat
mutatja. Az ipari 6rokség megorzésének igényéhez, valamint a latogatottsdgi adatokhoz
képest itt alapvetden mas értékek figyelhet6k meg. A rurdlis kdrnyezetben ¢l6k korében itt is
magas értek figyelhetd meg, ellenben, szembesitve az el6z0 mérések adataival, a slirlibb
beépitésti varosi teriileteken €Ik korében is gyakoribb a vonal latogatottsaga, mint a
kertvarosi Ovezetben ¢€lok korében. Az eltérést a vastUtvonal f6ldrajzi kornyezeti
beagyazottsaga magyardzza. Az alapvetéen vidéki térséget feltaré vasttvonal, mivel a
turizmus kornyezetvaltozassal jar egylitt, a varosban €16k korében fejt ki jelentdsebb vonzast.
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Megjegyzendd ugyanakkor, hogy a vonalon utazok nem az ipari 6rokség miatt, hanem mas
turisztikai célpontok elérése végett utaznak ezen a vonalon.

0-17 év
2

1,5

1

0,5

60 év felett 5, 18-34 év

35-59¢év

11. dbra: Az életkor kapcsolata az utazasi gyakorisaggal. Forrds: kérdobives felmérés alapjan
sajat szerkesztés

A 11. abran lathatd, hogy az életkor elérehaladtaval novekszik a vasutvonalon torténd
utazasok gyakorisdga. Ez csak részben magyardzhaté azzal, hogy az idésebb kortiaknak
jelentds utazasi kedvezményeik vannak, a dolgok mogott a helyi identitds, a fiatal koru
népesség elvandorldsa, a vasttvonal altal feltart teriilet népesség- és tarsadalomfoldrajzi
jellemz6i, a helyben €16 népesség igényei, a turisztikai termékek eltérd keresleti jellemzoi,
hovatovabb a vasuti utazéas vidéki vonalakon megfigyelhetd lassu, dreguras volta is all.

1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9

W Altaldnosiskola M Kozépiskola M Egyetem, féiskola

12. dbra: Az iskolai végzettség kapcsolata az utazasi gyakorisaggal. Forras: kérdoives
felmérés alapjan sajat szerkesztés

Az iskolai végzettség tekintetében, ahogy a 12. abrabol is kitlinik, az utazasi kedvezmény
elvesztése jelentds hatraltatd tényezd. A 11. abraval Osszevetve azonban nem lehet elégszer
hangstlyozni, hogy ez csak a vasuttol valod elpartolasnak csak az egyik — s talan nem is
legfontosabb — oka. A vasttvonal foldrajzi adottsagainak kdszonhet6en azonban a vastti
utazds soran tapasztalhatd ¢élményekre €pitd turisztikai termékfejlesztés elsddleges
célcsoportjai az annak kozelében tanuld féiskolasok és egyetemistak, valamint a gyermekkel
utra keld csaladok kell, hogy legyenek.

OSSZEGZES

Ahogy az elébb leirtakbol lathato volt, az ¢életmindség komplex ¢és bonyolult
hatasmechanizmusokon Kkeresztiil fejti ki hatasat a turisztikai célu kereslet alakulasara. Nem
kétséges, hogy az egyén altal megélt szubjektiv életmindség — s ezt a korabbi szakirodalmi
munkakra alapozva bizvast allithatom — a turisztikai kereslet talan legfontosabb alakitoja. Az
egyén lakokornyezete, helye a tarsadalomban, a tarsadalmi-gazdasagi foldrajzi kornyezetben,
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az ismertség ¢s elismertség mind-mind az utazés iranti igény formajat meghatarozo és alakito
tényezok.

A szubjektiv €életmindségen beliil, a turisztikai keresletet leginkdbb meghatarozo tényezé az
egyén ¢és az Ot koriilvevo tarsadalmi alapegységek egzisztencialis helyzete. Az eredmények
azonban vilagosan mutatjak, hogy e tény sem jelentheté ki megtadmadhatatlan axiomaként. Az
utazasi kedvezmények elveszitésével az utazasi gyakorisag lecsokken ugyan, de ez a
csokkenés nem olyan mértékii, hogy csak és kizdrdlag az anyagi élethelyzet alakulasatol
tegyiik fiiggdvé a keresleti oldal alakulasat.

A kérdoiv kiértékelésének kapott output-jai alapjan tovabbi kovetkeztetések vonhatdk le a
vasuti turizmus keresletének ¢és hatasmechanizmusanak jovojérél. A vasuti turizmusnak, a
kapott adatok tiikrében a legfontosabb célcsoportjainak a kornyezd varosok kozép- ¢€s
felsofoktl oktatdsi intézményeiben tanuld didkokat, valamint az iskolas kort gyermekkel
utnak indul6d csaladokat kell tekinteni. Az idGsebb korosztalyra — az utazasi hajlandosag
novekedése ellenére — csak korlatozottan lehet szamitani, mint potencialis turisztikai
célcsoportra. Ennek oka, hogy a vonalat hasznalé magasabb ¢letkortiak a vonal mentén élve
azt inkdbb rekredcios, semmint turisztikai célbol veszik igénybe. A vonal menti térség
eloregedése is hozzajarul ahhoz, hogy a vizSgalt vonalon viszonylag magas az iddsebb utazok
részaranya.

A latogatottsagi adatok nem érthet6k meg a vonal f6ldrajzi kornyezetének komplex vizsgalata
nélkiil. Egy-egy ilyen vasutvonalnak — s nem Kivétel ez alol a Cuha-volgyi sem, csupan
regionalis vonzasa van. A vonal Osszekoti a Dunantul legdinamikusabb gazdasagaival
rendelkezé tajegységeit, a Balaton, valamint Gyor kornyékét. A kozottiik 16vo rész azonban —
tulajdonképpen ez az, amit maga a vonal feltdr — belsé periféridhoz tartozod, rurdlis taj. A
messzebbrdl érkezdk szdmara elsdsorban a két végpontban tapasztalhatd termékskala lesz
vonzo, semmint a vonal menti Kis- és aprofalvak kinalatai. A probléma a masik irdnyba is
fennall: a belsd periféridban ¢l6 fiatal és kozépkorti egyének nehezebben talaljdk meg sajat
egzisztencidlis boldogulasukat, szubjektiv ¢letmindségiiknek azt a niche-jét, melynek
segitségével jo eséllyel maradnanak helyben. A vasuti turizmus komplex kezelése elsdsorban
a térség népességmegtartd erejének javitasaval erdsitené a helyi tarsadalmat és gazdasagot.
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