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Descentralizacion en el Peru, problematica 'y
perspectivas.

El centralismo es un problema estructural que acompaid a la construccién de
la Republica desde siempre. (Ver ensayos de principios del siglo XX: José Carlos
Maridtegui, Victor Andrés Belaunde, Victor Raul Haya de la Torre, entre otros).
Fendmeno de gran magnitud y de persistencia hasta hoy.

En efecto, esto es algo constatable sin mayor dificultad: Lima concentra un
tercio de la poblacidn nacional, asi como un porcentaje significativo de la
actividad econdmica y de los servicios, y centraliza en gran medida las
decisiones politicas. Asi, centralismo y concentracidon son vistos como los
factores mas adversos para la consecucion de objetivos de desarrollo, y su
vigencia continla a pesar de la implementacion de politicas descentralistas
durante las ultimas décadas.

Fuente: DESCO (2010). Centralismo y Desconcentracidon V/
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Centros de produccion e ingresos divergentes ...

La centralizacién econdmica es un problema cuando la produccidn e ingresos del
centro (Lima o cualquier capital de departamento) son siempre mayores que en la
periferia (el resto del pais o de la regidn), y son divergentes en el largo plazo. Es
decir, cuando no genera mecanismos de igualacion y de difusion de los frutos del
crecimiento entre regiones.

En el Peru la ineficacia de los mecanismos implantados han generado un proceso
historico divergente, sin embargo podemos cambiar tendencias en el largo plazo
realizando inversiones y mecanismos de articulacion productiva generando
territorios econdmicos como base para concentraciones dinamicas en regiones de
mayor peso especifico en las relaciones de produccidn.
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Reordenamientos territoriales en el Peru.

Incas y el Tawantinsuyo:. Imperio del Sol y la Piedra, la
calzada, el arado de pie, el territorio discontinuo
calendarizado, y la reciprocidad social entre el imperio y los
sefiorios regicnales

Reorganizacion Virreinato Espafiol por Virrey Toledo: poder
colonial para mineria plata y azogue, tributacién a escala
continental, “republicas” segregadas y esclavitud

Nacién con Replblica de colonialidad del poder centralista,
economia primaric exportadora con incipiente mercado
internc, litorales costeros en el continente, y tecnologias del
vapor y mecanizacion basica

/" Nacion de ampliada Republica en comunidad plural de )

ciudadancs, c¢on territorios descentralizados glocales con
TIC, Estado ccon gobiernos subnacicnales pero sistemas
centralistas y desigualdad social, y creciente autonomia de

\unidad continental )
Fuente: Mg. Dammert, Manuel V/
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El estatus actual del proceso y los indicadores de
pobreza y otros.

Los Ultimoes 10 anos son de crecimiento econdmice nacicnal ,
sobre todo por el alza de precios de los minerales en el
mercado mundial

Se ha reducido la pobreza, pese a lo cual un tercio del pais
sigue en situacion de pobreza v en la mayoria de los
departamentocs, especialmente los de composicion rural, la

pobreza supera el 50 %

Existe pclarizacion territorial, entre las aéreas urbanas y
rurales, como se aprecia en la sierra rural y la selva rural

Las cifras del INEI son ilustrativas:

Fuente: Mg. Dammert, Manuel V/
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En el grafico siguiente se muestra los resultados de incidencia de pobreza por dominios geograficos del
2010, se observa que tanto en la serie anterior come |a serie nueva presentan similar tendencia, sin
embargo en la Sierra y Selva rural presentan mayores tasas de incidencia, 66,7% y 55.5%
respectivamente. Asimismo 61,2% y 45,6% para la serie anterior.

Grafico N° 07
PERU: INCIDENCIA DE LA POBREZA SEGUN DOMINIOS GEUGRAFIEDS, 2010
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Desagregando por dominios geograficos la actualizacion metodoldgica, se resalta la alta incidencia de la
pobreza extrema en el area rural en la Sierra y Selva; siendo el ano 2010 el 27,6% y 214%
respectivamente. Sin embargo en Lima Metropolitana la pobreza extrema afectdo al 0,8% de sus
habitantes.

Grafico N° 11

PERU : EVOLUCION DE LA INCIDENCIA DE POBREZA EXTREMA POR,
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Regidn Norte
[15% del VAR Nacionall
9.206.0
7.772.9 5.378.6 5.096,4
862,3
Lalibertad Piurg Cojgmorca  Lambayegue Tumbes
4,8% 4,1% 2.8% 27% 0.5%
Region Oriente
(5% del VAB Nacional)
37146 2.408,4 2.054,5 1.228.8
98.957.7 T T T !
; Loreto San Martin Uoayali Amczonas
1.9% 1,3% 1.1% 0.6%
Region Cenfro
[61% del VAR Nacional)
7.147.4 6.203,1
21744 1.885.2
Lima Ancash Junin Pasco Hudruco Regidn Sur
52,3% 37% 3% 1,1% 1.0% {19% del YAB Nacicnal)
10.857.4
5.580,3 5.002,0 41152 2.718,1
Arequipa lca Cusco Puno Meoausguo
57% 32% 27% 21% 1,3%
26109 1.879.7 1.631.3 B859.8 7388
1__ T T T T T
Tacra Ayacucho  Huancovelica  Apurmoc  Moagre de Dios
1.3% 1.1% 0.8% 0,4% 0,4%

Nota: Los Valores en % representan la participacion del departamento en el VAB Nacional

Valor A ado de la Produccidn por Departamentos, 2010*
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El proceso y las politicas nacionales en materia

ACUERDO NACIONAL

Politicas de Estado

Establece 31
Politicas Nacionales

de descentralizacion.

D.S5.027-2007-PCM

Define las Politicas
OCTAVA Nacionales de

POLITICA DE obligatorio

ESTADO cumplimiento

Descentralizacion para las Entidades
Politica, Economica del Gobierno

y Administrativa Nacional

para Propiciar el
Desarrollo Integral,
Armonico y
Sostenido del Peru.

En materia de
descentralizacion
las Supervisa la
SECRETARIA DE
DESCENTRALIZACION
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El Marco Institucional de la PCM respecto a |la
Descentralizacion

OBJETIVO Lograr un Estado descentralizado,
ESTRATEGICO moderno, y transparente que responda a
SECTORIAL las necesidades de la poblacién, sobre la
base de una adecuada organizacion del
territorio y articulacion entre los tres
niveles de gobierno, para una eficazy
EJE eficiente gestidon de funciones y
ESTADO competencias.
DESCENTRALIZADO Y
MODERNO

Articular eficientemente la gestion de las
(MARCO PCM) competencias, funciones y recursos en los
tres niveles de gobierno, promoviendo la
participacion de la sociedad civil en |a
OBJETIVO gestion publica, en el marco del proceso
ESTRATEGICO de regionalizacion e inversion
INSTITUCIONAL descentralizada del pais

.
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El Proceso de Descentralizacion.

Transferencia de
funciones y
competencias

Descentralizacion

Inversion )
Fiscal )

Descentralizada

Los Ejes
de la
Descentralizacion

Articulacion
Intergubernamental /

Integracion ‘\
Territorial ,

Fortalecimiento Participacion
de Capacidades /B Ciudadana
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La Regionalizacion: Regiones politicas y
territorios econdmicos.

Una caracteristica del proceso de descentralizacion es la regionalizacion. El
rotundo fracaso del referendum del 2005, donde cerca del 70% de la poblacion
consultada rechazé la propuesta integradora de macroregiones. Ello nos
demuestra la complejidad del proceso.

Los territorios econdmicos son entidades o estructuras cuya base espacial o
geografica es apropiada o valorizada por un proceso de construccion social que
concluye en una constitucién de poder.

Entonces un territorio econdmico es un espacio natural sometido a un proceso de
construccion de relaciones econdmicas o de mercado. Ello configura estructuras
de produccidén y distribucidon con impactos sociales y con posibilidades de desatar
un proceso de construccidon o reconstruccion de relaciones politicas.

Fuente: Grupo Propuesta Ciudadana (2007). Cuaderno descentralista Nro. 21. V/
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Los procesos en los territorios econdmicos.

En cuanto a una génesis de los territorios econdmicos, los procesos a tomar en
cuenta son los siguientes:

(i) La localizacion espacial de las actividades econdmicas y sus cambios a lo
largo del tiempo.

(ii) Los factores de competitividad privada que explican el éxito de determinadas
regiones, ciudades o territorios; es decir, su condicion de “territorios
ganadores” en el escenario de la globalizacidn.

(iii) Las estrategias y politicas gubernamentales con las que se interviene en los

territorios, cuya coherencia, caracter integral y eficacia son decisivos para los
resultados.

Fuente: Grupo Propuesta Ciudadana (2007). Cuaderno descentralista Nro. 21. w/
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Esquema: Formacion de Territorios Economicos

r N
Fconomia Expansion y
urbana articulacion r \
de mercados Constitucion
politica
- * |dentidad
* Representacion
Acondicionamiento * Gobierno regional
R fisico del territorio
ecursos - * Infraestructura \ /
naturales * Plantas
productivas
e r

Fuente: Grupo Propuesta Ciudadana (2007). Cuaderno descentralista Nro. 21. Y/
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En el proceso de formacion de territorios econdmicos, es
importante tener en cuenta la necesidad de formular
adecuadamente los instrumentos de Zonificacion
Ecolégica Econdmica como insumo para el
Ordenamiento Territorial y garantizar un desarrollo
ordenado y sostenible en el tiempo.



ZONIFICAC](')N ECOLOGICA
ECONOMICA (ZEE)

ZONA CON

ALTO
ZONA DE
ALTO VALOR POTENCIAL

PARA
BIOLOGICO PASTURAS

ZONA DE
APTITUD
URBANO

INDUSTRIAL ZONA CON

ALTO
POTENCIAL
PARA

AGRICULTURA

ZONA
PESQUERA

<

ZEE Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Fuente: Gohierno Regional Piura
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Division del Ordenamiento Territorial de Acuerdo a
Estrategias Avanzadas

Ordenamiento Integral.

En este se combinan instrumentos tanto activos como
pasivos. Se basa en la articulacion funcional y espacial de
las  politicas sectoriales para promover patrones
equilibrados de ocupacion y aprovechamiento del
territorio.

El territorio actua como un elemento integrador de los
objetivos sectoriales y sus caracteristicas biofisicas, sociales
y economicas son tomadas en cuenta para formular los
planes sectoriales.
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Cualidades y Desafios de la Politica de
Ordenamiento Territorial

De acuerdo con Massiris (1993), basicamente son cinco las
cualidades que deben caracterizar las  politicas
latinoamericanas de Ordenamiento Territorial

1. El caracter integral de la politica de ordenamiento.
2. El caracter planificado y coordinado de la gestion.

3. El reconocimiento de la diversidad del territorio en la
formulacion de los planes.

4. El caracter prospectivo-estratégico del modelo territorial a
alcanzar.

5. El caracter democratico del proceso.

\//_\\//\\//\‘; a2
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Dinam Del Desarroll
Descentralizado

5
Gestion Publica

Modernizacion

4 o Ciudadania .
Desarrollo Econémico y Innovaciones idad

Asociatividad Productiva

3

Competitividad

Territorial w/
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Dinamicas en la construccion de territorios
econdmicos en el Peru.

Desde el punto de vista territorial, la combinacion de los factores geograficos,
socioecondmicos y demograficos ha dado lugar, en el suelo peruano, al
desenvolvimiento de dos grandes dindmicas:

(i) Una longitudinal, fuertemente dependiente del influjo de los Andes y que
ha significado “la cuatriparticion del espacio de oeste a este: costa, sierra,
ceja de selva y selva”, segun los términos empleados por Orstom-INEI
(1998: 52).

(i) Una transversal, que mediante ejes determinados conecta espacios de
costa, sierra y selva, y que en lo esencial responde a los impulsos
provenientes del proceso econdmico y social, donde la accidon del Estado
ha sido determinante en distintos periodos.
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Jerarquia Urbana al afho 2015

Macrorregion Macrorregion Macrorregion

Jerarquia urbana poblacional

MNorte Centro Sur
Metropoli nacional

1.000.000 de hab. y mas Trujillo Lima Arequipa
; Huanuco
1.° Rango Chiclayo Huancavo Tacna
500.000- 999.999 hab. Iquitos BTN Cusco
Pucallpa
2.2 Rango Piura lca Juliaca
250.000- 499.999 hab. Chimbote - o
Sullana Avacucho
Tarapoto Chincha Alta
Cajamarca Huacho Puno
2o JEIED Jaén Tingo Maria Abancay
100.000-249.999 hab. € g0 Miarie ancay
Tumbes Pisco Sicuani
Talara Huaraz
Paita Huaral
Juanjui

Barranca

Tocache Nuevo .
San Vicente de

La Union

Canete
Moche
La Merced
Lambavyveque Andahuavlas
- Paramonga
4.7 Rango Catacaos Cerro de Pasco Moqguegua
50.000-99.999 hab. Chulucanas : o
~ Huancawvelica : .
Ferrenafe _ Espinar (Sauri)
) Tarma
Yurimaguas
La Orova
Bagua Grande
Aucavyacu
Bagua ’
Movobamba ""'

— Fuente: INE-UNFPA (1996). en Grupo Propuesta Ciudadana (2007). Cuaderno descentralista Nro. 21. >
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Proyeccion de
ciudades al
2021

Segun Documento de trabajo del
Plan Nacional de Descentralizacion
al 2021
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Rol de la infraestructura en el desarrollo y la inclusion
social.

Las inversiones realizadas en la infraestructura de un pais reflejan
directamente _en su grado de competitividad, porque hacen posible
ganancias de productividad y reducen costos de produccion de los bienes
economicos.

Ademads de los efectos en el crecimiento del PIB, una infraestructura
adecuada también es considerada factor intrinseco al desarrollo social,
una vez que posibilita [a conexidén entre areas menos desarrolladas con
las principales actividades econdmicas, permitiendo sus poblaciones
nuevas oportunidades productivas.

La ampliacion del acceso a la infraestructura tiene relaciéon directa con los
Objetivos de Desarrollo del Milenio, cuya principal meta es la

erradicacion de la pobreza extrema del mundo.

~_ __— N~ — ~— g™
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Ohjetivos de Desarrollo del Milenio Eslabén con la Infraestructura

« El mejoramiento de las carreteras y de las fronteras levan a un aumento de la eficiencia

Erradicar la pobreza extrema y el hambre . ) ) ) ) )
en el comercio y transporte de alimentos, barateandolos y tornandolos mas accesibles.

Promover la igualdad entre los sexos « Por medio de transportes mas seguros las mujeres tienden sentirse mas encorajadas
y la autonomia de las mujeres a trabajar fuera de casay asumir nuevos retos.

. ) = Mas carreteras, especialmente proximas a villas o ciudades pequenas,
Alcanzar la ensenanza fundamental universal o , _
aumentan significativamente las matriculas escolares y la frecuencia escolar.

= El aumento de posibilidades de accesos a los servicios médicos y de distribucion de reme-
Reducir la mortandad infantil dios contribuye para aumentar los cuidados y los auxilios tanto para la madre como para el
nino, disminuyendo la mortandad infantil.

« Una infraestructura mas apropiada posibilita una mejor distribucion de equipos y

Mejorar la salud materna ) i . i )
medicamentos a los hospitales, ademas de una mayor prontitud en caso de emergencia.

Un mayor acceso al agua y el perfeccionamiento del saneamiento permite que la higiene sea

Combatir el HIV/SIDA, la malaria mas apropiada, disminuyendo el riesgo de contaminacion de diversas enfermedades.

y otras enfermedades

El mayor acceso a las telecomunicaciones posibilita un mayor acceso a informaciones, lo que
ayuda a evitar enfermedades.

*El aumento de la eficiencia energética hace con que la economia de recursos ambientales
Garantizar la sustentabilidad ambiental aumente y asi muchos recursos sean preservados, ademas de disminuir la contaminacion.
« El tratamiento del agua y el acceso al saneamiento también preservan reservas.

Elaborado por FIESP, a partir de OCDE 2004.

~— I
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Relacion entre el PIB per capita, IDH e Infraestructura
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Fuente: Banco Mundial e Nacbes Unidas. Elaborado por FIESP Afio base: 2009

En 2009, el promedio de Sudamérica en el indice de infraestructura fue de
2,53, mientras que el promedio del IDH fue de 0,724




V/ Instituto
[economla desarrollo [

indice de Desempeiio Logistico
(1=bajo a 5=alto)

3.5
3
R
2,5
2
1,5
1
0,5
0
Brasil Argentina Chile \ Peru ) Equador Coldmbia Paraguai Uruguai Venezuela Bolivia Guiana
2006

H 2009 Q/
x-“’”,



V/ Instituto
[ economia &Xel¥r:-1age]l[e) \_//_\\//_\\_/

El déficit de infraestructura es un factor que juega en
contra de la competitividad.

En caso de Sudamérica, la infraestructura es un obstaculo importante que
imposibilita un crecimiento econdmico mas expresivo. En las ultimas tres
décadas, hubo una caida en inversiones en la creacidon de infraestructura en
varios paises de Sudameérica. En el periodo 1980 a 1985, la regién invirtid el 4%
del PIB, pero decrecio para el 2,3%, entre 2007 y 2008.

La calidad de la infraestructura de transporte, igualmente, afecta el comercio
regional y extraregional, factor que impacta directamente la ventaja
competitiva de un pais.

La brecha de inversion en infraestructura en el Peru tiene un nuevo calculo:
Esta asciende a US$87,975 millones para el periodo 2012 — 2021, el cual
equivale al 33% del PBI proyectado para ese lapso, segun un estudio realizado
por la Universidad del Pacifico y ESAN, encargado por la Asociacién para el

Fomento de la Infraestructura Nacional (AFIN). V/
/_\ /\ /_\ —
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Benchmarking Internacional

La organizacion de la logistica y su impacto en la competitividad nacional es una
inquietud reinante tanto en los paises desarrollados como en las economias
emergentes, encontrandose en la actualidad en una fase de evolucion y ajustes
conceptuales a nivel internacional.

En este sentido surge la necesidad de conocer la experiencia que a nivel
internacional puede extraerse de otros paises que con mayor o menor afinidad
al caso peruano, permitiran obtener una vision mas amplia de los planes y
politicas generadas para la optimizacién de las infraestructuras y servicios de
transporte.

Para la realizacion del benchmarking de politicas internacionales de
infraestructura y servicios logisticos los consultores del Diagnostico Logistico del
Peru - BID. han seleccionados 6 paises: Corea del Sur, Colombia, Brasil, Espana,
Tunez y Finlandia.

Fuente: Diagndstico Logistico del Peru BID.

\//_\\//\\//\‘; a2
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Paises participantes en el analisis comparativo.
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Fuente: Elaboracién ALG, en Diagndstico Logistico del Peru - BID .
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Indice de desempefio logistico 2011.
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Coreadel Sur Finlandia Espafia Celombia Brasl Tunez PEEL

Fuente: Blaboracion ALG =n base a datos del Banco Mundial, 2010
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a 5. Uso de las TICS
en lalogistica

Sintesis de
elementos extraidos
de interés para el
Caso peruano.

Fuente: Diagndstico Logistico

del Peru BID.

G@@@.Gl

9 | I

*Tunez pierde puntuacicn en algunos rubros ya que por el hecho de no contar con los planes
aprobados, no se ha podido contrastar la eficacia de los mismos

Interés para el coso peruanc

““Fuente: Elaboracién ALG
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En resumen, de lo abordado concluimos ...

El Centralismo es un fendmeno estructural gue se mantiene en nuestra economia
a pesar de los esfuerzos emprendidos en las ultimas décadas.

La formacion de macroregiones como mecanismo para equiparar las relaciones
econdmicos sociales en nuestro pais, es crucial para consolidar el proceso de
descentralizacion.

Primero se deben impulsar la conformacion de territorios econdmicos como
entidades o estructuras cuya base espacial o geografica es apropiada o valorizada
por un proceso de construccidn social que concluye en una constitucidon de poder
(macroregiones politicas).

El fracaso del referendum sobre la formacion de macroregiones fue por una
inadecuada concepcidn y esta en la Ley de Bases de Descentralizacion, que trata
la formacidon de regiones como una “etapa” situada al inicio del proceso de
descentralizacién. Esta concepcion administrativa (definir previamente por
referéndum), significd desplazar una necesaria visidon de las relaciones y el mutuo
condicionamiento entre la dinamica econdmica y el proceso politico en la

integra/cién—dste@nes. o .
\/ \/ \_/ ey
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En resumen, de lo abordado concluimos ...

El Peru tiene una importante formaciéon natural de nodos y relaciones logisticas
configuradas en el esquema transversal con ambitos regionales definidos y
proyecciones trasnfronterizas por desarrollar como base para el desarrollo de
territorios econdmicos ya que los mercados de consumo de productos
terminados y productor intermedios se amplian a otros paises de américa del sur.

Los procesos de estos ultimos afios, en especial las infraestructuras avanzadas,
como el IIRSA en Perd, indican que esta escala mega-regional es crucial para que
las actividades econémicas puedan alcanzar valor agregado productivo vy logistico.
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Ameérica del Sur: Relevancia econdmica

nnnnnnnnnn

Falkland
M Islands

Atlantic Ocean

South
™\ Georgia

Acoge a una poblacion de casi 400
millones de habitantes.

Su economia es poderosa y en ascension. Con
territorio de 17,8 millones de km?, ocupa el
42% del continente americano. Respondid, en
2010, por el 5,9% del Producto Interno Bruto

(PIB) mundial y el 17,4% de las Américas,
medido en paridad del poder adquisitivo (PPA)
y un PIB per cépita de USS 10.048, superior al
del Oriente Medio. Entre 2002 y 2010, el
conjunto de paises de Sudameérica crecid
econdmicamente el 5,3% al ano, mientras
gue el promedio mundial de crecimiento, en el
mismo periodo, fue del 3,8% al afio.
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Pero con territorio discontinuo...

?;*Qua rasulta an
b “islas™:
1. Plataforma
Caribe
2.Comisa
Andina

3. Plataforma
Atlantica

Esa disparidad solamente sera
atenuada si los paises unen
esfuerzos para una integracion
efectiva que potencie los
proyectos de desarrollo
nacionales articulados al
crecimiento de la regiéon como un
todo; busquen una unidad que
los identifique, para mas alla de
la localizacion geografica y sus

En lIRSA fronteras, que sea también social,
se busca cultural y principalmente,
identificar los | politica. Para eso, la
‘puentes® infraestructura fisica puede ser

ue perm ] .
znirge un importante instrumento; un

Vislas” medio, no un fin, de alcanzar esa
anhelada unidad.




W/ Instituto
[ economia &Xel¥r:-1age]l[e) \_//_\\//_\\_/

La iniciativa IIRSA y su importancia.

La Iniciativa para la Integracidon de la Infraestructura Regional Suramericana — IIRSA
— es un foro de didlogo entre las autoridades responsables de |a infraestructura de
transporte, energia y comunicaciones en los doce paises suramericanos.

IIRSA tiene por objeto promover el desarrollo de la infraestructura bajo una vision
regional, procurando la integracion fisica de los paises de Suramérica y el logro de
un patron de desarrollo territorial equitativo y sustentable.

IIRSA reconoce el espacio suramericano como un territorio discontinuo
conformado por cinco islas y plantea mas de 350 proyectos en materia de
transporte, energia y comunicaciones que conforman 10 ejes o puentes de
integracion entre los territorios.

Esta iniciativa surge de la Cumbre de Presidentes de América del Sur realizada entre
los dias 30 de agosto y 01 de septiembre del afio 2000 en la ciudad de Brasilia,

Brasil. W/
\//\\//\\//\'; g2
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El enfoque de la integracion regional

Los acuerdos comerciales son importantes pero sin
iIntegracion fisica no habra integraciéon sudamericana.

La integracion sudamericana no debe verse como una
alternativa a la globalizacion, sino como una plataforma para
participar en ella.

Vision geoeconomica para articular un territorio sudamericano
que tiene las caracteristicas de ser discontinuo.

Fuente: Santagadea, Rosario (2010). Integracion Sudamericana y globalizacion. w/
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Peru vy los ejes de integracion.

Eje Andino
Bolivia, Colombia, Ecuador, Pera, Venezuela

Eje del Escudo Guayanés
Brasil, Guyana, Surinam, Venezuela

, Colombia, Ecuador, Perd

Eje Interoceanico Central
Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Peril

Pacifico

Eje de Capricornio

Argentina, Brasil, Chile, Paraguay
Eje de la Hidrovia

Paraguay-Parana
Argentina, Bolivia, Brasil,

Eje Mercosur-Chile Paraguay, Uruguay

Océano Pacifico
Océano Atlantico

Eje del Sur

Eje Andino del Sur Argentina, Chile

Argentina, Bolivia, Chile
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DISENO PERU 2003: CONEXIONES ESTRATEGICAS EN EL MARCO DE

[IRSA

OCEANO 3
PACIFICO

— Eje Andino
Eje interocednico Central
— lo-Bolivia-Paraguay-Bra
- Eje del Amazonas

—— Eje Pord-Brasi-Bolivia

FUENTE ¢ Tacmica
NOTA lalecnmd o Dane & ape Gginal de CAF ﬂ(_

T

INSERCION DEL PERU EN LOS
EJES DE INTEGRACION Y DESARROLLO DE lIRSA

e

O\ I} 270l P OCEANO
: ATLANTICO

IIRSA-PERU
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DISENO PERU 2010: CONEXIONES ESTRATEGICAS EN EL MARCO DE

IIRSA
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Institucionalidad del proceso de participacion
del Perd

0 Antes de 2001, escasa participacion.

O Creacidon de la Comision Multisectorial IIRSA-PERU

en sept. 2001 a nivel técnico, presidida por sector
Transportes. Instalacion en mayo 2002.

PUNTO DE QUIEBRE:
RECOMPOSICION Y ELEVACION DE RANGO DE LA COMISION
MULTISECTORIAL IIRSA — PERU (Decreto Supremo 12 Octubre 2002).

Fuente: Santagadea, Rosario (2010). Integracion Sudamericana y globalizacion. w/
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Enfoque sudamericano Objetivos Estratégic@

4l delPeru
1. Ejes de Integracion y Desarrollo : 1. Esencial importancia tanto para
concepto cualitativamente superior al nuestra proyeccion hacia el interior

de corredores econémicos. del continente sudamericano como

hacia el Pacifico.
2. Integracion de la infraestructura de

manera multisectorial - 2. Produce una integracion que vincula
las regiones interiores de los paises
A Transporte intermodal. implicados y no solo capitales o

. grandes centros urbanos.
dinfraestructura y proceso logistico

, 3. Enmarcada en una estrategia de
JEnergia, transportes y desarrollo de las regiones del Per
comunicaciones ligada a la internacionalizacion.

4. Ganar competitividad y valorar la
ubicacion espacial del Peru como
centro de la interconexion

Kbioceanica. /
Fuente: Santagadea, Rosario (2010). Integracion Sudamericana y globalizacién. \// "
- N " ,
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Los niveles del proceso de integracion como
Vision estratégica del Peru.

a Integracion nacional (costa, sierrra y selva)

a Integracion  regional descentralizada a nivel

sudamericano

a Centro de interconexion entre el Asia-Pacifico y el

Interior del continente sudamericano, Brasil en

particular
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Vision estratégica de los Ejes “transversales” y
relaciones Peru-Brasil

0 Diseno incluyd concepto de “grupos de proyectos”, no proyectos
aislados: aplicacion de metodologia de planificacién territorial
indicativa trabajada en [IRSA.

0 Concebir proyectos integrados. Ejemplo: desde el puertc maritimo
hasta el puerto fluvial (Paita-Yurimaguas).

2 Concebir las partes viales del Eje como conexiones hacia las partes
fluviales del Eje, de alli la nocién de “acceso a la hidrovia®™. Fue una
vuelta total en la perspectiva anterior.

2 Incluir en el diseno: puertos maritimos y fluviales y centros logisticos.

Fuente: Santagadea, Rosario (2010). Integracion Sudamericana y globalizacion. w/
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La vision de negocios-mediano plazo

Importante percibir la concepcién que esta detras del disefio de grupos de
proyectos como accesos a las hidrovias en el Eje del Amazonas, porque la
visién de negocios que le corresponde no va a realizarse a menos que se
complete la conexién vial / fluvial ; Cual es esa vision?

O Existen condiciones de complementaciéon economica entre, por una
parte la costa y la sierra andina peruanas, con énfasis en alimentos en
general, materiales de construccién, tejidos, confecciones con direccion al
Océano Atlantico (Manaus en particular).

Conexion por via terrestre y fluvial por el Eje del Amazonas competiria
favorablemente con via actual de abastecimiento: Manaus recibe
distribucion de alimentos por via aérea desde Sao Paulo.

Fuente: Santagadea, Rosario (2010). Integracién Sudamericana y globalizacion.
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Vision de negocios ¢ Largo plazo? — Zona Franca
de Manaus.

“La Zona Franca de Manaos es area de libre comercio de
importacion, exportacion y de incentivos fiscales especiales,
establecida con la finalidad de crear en el interior de la Amazonia,
un centro industrial, comercial y agropecuario dotado de
condiciones economicas que permitan su desarrollo, teniendo en
consideracidon los factores locales y la gran distancia en la que se

encuentran los centros consumidores de sus productos.” (Articulo
1° del Decreto Ley N° 288 de 1967)

Facturé por valor de 30,102 millones de délares en 2008 (25,958
millones de dolares en 2009)

Adquirié insumos por valor de 16,473 millones de ddélares en 2009
(11,828 millones de dolares en 2009)

Fuente: Indicadores de Desempeiio del Polo Industrial de Manaus 2005-2010, SUFRAMA.-
Ministerio de Desarrollo, Industria y Comercio Exterior de Brasil

’)

&

Fuente: Santagadea, Rosario (2010). Integracién Sudamericana y globalizacion. w/
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Mapa logistico actual: Asia, USA, y Manaus
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China
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Fuente: Presentaciéon Consultora Pieracciani, Sao Paunlo, Brasil
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Mapa logistico propuesto: Asia, Peru y Manaus
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Fuente: Presentacion Consultora Pieracciani, Sao Paulo, Brasil
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Brasil es nuestro ler socio comercial en el MERCOSUR y
2do destino de exportaciones en Latinoamérica

Peri: Exportaciones a Mercosur Pera: Exportaciones a Latinoamérica 2012
2012 (estructura %) (US$ Millones)

CHILE 2,029
BRASIL 1,406 s
VENEZUELA
. ECUADOR
\ COLOMBIA
BOLIVIA
PANAMA
MEXICO
ARGENTINA
HAITI
REP. DOM.
/ GUATEMALA
COSTA RICA
' URUGUAY
4 EL SALVADOR
Brasil : y HONDURAS
85% CUBA
NICARAGUA
PARAGUAY

0 500 1,000 1,500 2,000 2,500

Fuente: Espinoza, Daniel (2013). Programa CONSOLIDA BRASIL.




V/ Instituto
[economia SFTEINNIE < < > >< >

El Mercado: Manaos y su modelo de desarrollo
Manaos: una historia de crecimiento

Manaos: evolucién de la poblacion (en miles, 1872 - 2010)

2,000
|.800
|.600
|.400

1960 2010 1.200

1,000
175,343 1,802,014 800

600
400
200

Poblacion de Manaos

Miles

1872 1890 (900 1920 1940 1950 1960 1970 1980 1991 2000 2010

Manaos: Producto Bruto Interno (millones de US$, a precios constantes)
30,000

25,000
20,000
15,000
10,000

5.000

1999 2000 2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

b- 9 Fuente: Instituto Brasileire de Gqun.ﬁz € Estatistica

_—batestomados de los resultados de una consultoria realizada por Proexpansién por enc!’rgo Ee'
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Cronologia de la Zona Franca de Manaos

1967 el
Ampliacicn de ley, Ao
1957 Con incentivos 1986 impuestos de 1998 2003
Creacion de la fiscales para crear Primera prorroga  impartcidn. Segunda prorroga Tercera prérroga
Polo Induserial. de vigencia de de vigencia de de vigencia de
Z“'“HIF:::‘;“ de ZFM hasta 2007. ZFM hasta 2013, ZFM hasta 2023.
T 1975 T 1990 1996 T 2002 T
[ l : L 4 o L4 L4 :‘)
Fase | Fase Il Fase 1l Fase IV Fase ¥
1964
Inicio del
gobierno militar » Predomina actividad - indices minimos de nacionalizacion = Mueva politica  « Estimulo de = Politica de
en Brasil. comercial. de productos manufacturados. industrial y de  exportaciones. Desarrolio
- Flujo turistico domestico - Limites maximos de importaciones. comercic = Creacign de un Froductivo
por importaciones - Crece industria de montaje. exterior. Centro de Ciencia, busca mayor
Poblamiento prohibidas en otros - Extension de una parte del modelo - Fierde Teumhgn e eficiencia e
de fa estados de Brasil ZFMa toda la Amazonia Occidental.  relevancia Inngvacin. innovacion.
Amazoni = Desarrolio del sector cmn de . HW .
Oiccidental terciario. PIEI'IE inversion de la
para proteger e importados. il
la frontera. basada en ensamblaje. - IiJu!-unanm de mndem.r.racmn
lirites de productiva e
imporzcicn. infraestrucoura.
= Modernizacicn
industrial en
ZFM.
= Empresas de
informatica
deben invertir
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en 1&D.
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El Polo Industrial de Manaos

1988 2011

Facturacion

(millones USS) 3.098.6 41,250.1 709%
Exportaciones 59 ¢ 838.7 | 306%
(millones US$)

Importaciones

(miﬁone& US$) 481.3 11,246.4 2,237%
Empleo 60.7 1199 98%
(miles de personas)

Sueldo medio o
(US$, precios constantes) 4661 927.0 99%
Numero de empresas 271 448 65%

’ || Fuente: SUFRAMA

—

—
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El Polo Industrial de Manaos
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Perfil del consumidor en Manaos
Caracteristicas demograficas

Poblacion - Manaos

ol

m Urbana

w Rural

* Poblacion urbana y joven en su
mayoria.

* 30% de la poblacion se encuentra
entre los 15 y 29 anos.

* 27% son menores a |5 anos.

De 65 afios 2 mas
De 60 a &4 afios
De 55 a 54 afios
De 50 a 54 afios
De 45 a 49 afios
De 40 a 44 afios
De 35 a 39 afios
De 30 a 34 afios
De 25 a 29 afos
De 20 a24 afios
De 15a |9 afios
De 10a |4 afios

De 52 9 afios

Cve 0 a 4 afios

P 15 Fuente: IBGE: Censo 2010 (http:/fwww.censo2010.ibge gov.br)
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cEn qué gastan las familias en Manaos?

Presupuesto familiar promedio en dolires-Manaos

Habitacién
Alimentacion
Transporte

Otros

Westuaric

Higiene y cuidados personales
Gastos diversos
Asistencia a la salud
Recreacion y cultura
Educacicn

Servicios personales

Tabaco

%

2%

Gasto total promedio

mensual familiar
(2010)

US$ 845.2

3%

Gasto promedio mensual

familiar en alimentacion
(2010)

US$ 210.9

Manaos es la
Jera ciudad
con la canasta

Costo de canasta basica (US$)
147

de alimentos 144
mas cara de 141
Brasil, segun
Diegse,
Sao Paulo Porto Alegre Manaos

P |9 Fuente: Panorama Geral da Cesta Bisica — Amazonas (201 |) Departamenta Intersindical de Estatistica e Estudos prommslbn*

Socicecondmicos (Diesse)




V: Instituto
[ e EE: desarrollo ’-0--

'El reto logistico: conectar a los dos Amazonas

Tramo terrestre
Amazonas -
Yurimaguas

* Infraestructura vial rural deficiente
» Falta de servicios de refrigeracion

Tramo HUVIaI * Irregularidad en la salida de embarcaciones

Yu rimaguas - * Falta de servicios de refrigeracion
. * Mala calidad en los servicios a la ca en transito
lquitos &

Tram'? ﬂUVIaI * Inexistencia de empresas que hagan la ruta
lquitos - directa

* |neficiencia de los servicios aduaneros
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Escenario Actual
¢ Por donde ingresan nuestras exportaciones?

Ruta Del Norte:

Esta ruta es desde Callao via Canal
anama para llegar a Brasil.

Ruta Del Sur:

Esta ruta es desde Callao via Chile ]
(San Antonio) - Argentina para |

|
llegar a Brasil.

Fuente: Espinoza, Daniel (2013). Programa CONSOLIDA BRASIL. Q/



Vf Instituto
[economia (T ENNNIE < ><_ < >

Rutas Maritimas Callao — Brasil

Lineas navieras — Dias de transito — Puertos de arribo

Terminal de Embarque Puerto de Descarga

Fuente: Espinoza, Daniel (2013). Programa CONSOLIDA BRASIL. w/
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Con la iniciativa del MINCETUR, PROMPERU,
CANCILLERIA, Gremios Privados como ADEX, SUNAT,
SENASA vy otros desarrollan un Programa de
CONSOLIDACION DE CARGA EN LA MACRO REGION SUR
para la exportacion de productos hacia los estados
de Acre y Rondonia en Brasil, a través del
aprovechamiento de la Carretera Interoceanica
tramo Sur
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Programa Consolida Brasil...
Ruta

12 - 15 dias
PL-:gnlpa
I Acre Desconsolidacién de la
- Gm
= Rio Branco L5
(-] apari Rondoiiia
| Peru e
. (Peru) ' Pueonialis
Lima Inspeccién documentaria
Limage Ate oruance, Consolidacién de carga y verificacién de Precinto Rotém de
' , numeracién de la DUA
Ayad y Aforo fisico
a " Cuzco
Abancay o

Trvdad

La Paz

Bolivia

Modendo
. Mo

Leyenda: A. Lima B. Arequipa C. Juliaca D. Puente Inambari E. Ifiapari F. Rondonia

Fuente: Espinoza, Daniel (2013). Programa CONSOLIDA BRASIL.

Cochagamba Morgero
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IIRSA - Lista de Proyectos priorizados al 2012

NOMBRE PROYECTO API

PAISES

INVOLUCRADOS

MONTO DE
INVERSION

1 | Anaa | EIE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS, PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROWVIAS B 637,6
2 | AnMA | EJE VIAL CALLAOC - LA OROYA - PUCALLPA, PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS @ 2.719,7
3 | AMA | ACCESO NORORIENTAL AL RIO AMAZONAS BR f CO f EC f@@ 60,8
4 | AND | CORREDOR VIAL CARACAS - BOGOTA - BUENAVENTURA / QUITO CO f EC f VE 3.350,0
5 | AND | INTERCONEXION FRONTERIZA COLOMEBIA - ECUADOR co f EC 223,6
6 | AND | SISTEMA DE CONECTIVIDAD DE PASOS DE FRONTERA COLOMEBIA - VENEZUELA CO f VE 5,0
7 | AND | CENTRO BINACIOMNAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) DESAGUADERO BO /(PY 4,0
s | anp | AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO SULLAMNA - AGUAS VERDES @ a1
(INCLUYE Via DE EVITAMIENTO DE TUMBES) ’
-] CAP | CONSTRUCCION DEL PUENTE BINACIONAL SALVADOR MAZZA - YACUIBA ¥ CENTRO DE FRONTERA AR/ BO 23,0
10 | cAP | CONEXIOMN OESTE ARGENTINA - BOLIVIA AR/ BO AF7,0
11 | cAP | CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO PARANAGUA - ANTOFAGASTA AR/ BR JCH /PA 2.740,8
12 | cAP | CONEXION VIAL FOZ - CIUDAD DEL ESTE - ASUNCION - CLORINDA AR /BR/J PA 439,7
12 | cAP | LINEA DE TRANSMISION S00 KW (ITAIPU - ASUNCION - YACYRETA) BR/PA 755,0
14 | GUY | REHABILITACION DE LA CARRETERA CARACAS - MANAOS BR / VE 350,0
15 | GUY | RUTA BOA VISTA - BONFIM - LETHEM - LINDEMN - GEORGETOWMN BR / GU 250,0
RUTAS DE CONEXIOMN ENTRE VENEZUELA (CIUDAD GUAYANA) - GUYANA (GEORGETOWN) -
16 | GUY | SURINAME (SOUTH DRAIMN - APURA - ZANDERL - MOENGO - ALBINA), INCLUYENDO LA GU f SU /WE 200,58
CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL RIO COREMTINE
17 | HPP | MEJIORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LOS RiIOS DE LA CUENCA DEL PLATA AR S BOL";:'R reas 1.589,8
18 | HPP | INTERCONEXION FERROVIARIA PARAGUAY - ARGENTINA - URUGUAY AR/ PA S UR 293,3
19 | HPP | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO CHAMBERLAIMN - FRAY BENTOS UR 100,0
20 | HPP | CIRCUNWVALACION VIAL DE NUEVA PALMIRA ¥ SISTEMA DE ACCESOS TERRESTRES AL PUERTO UR 15,0
51 joc | AEROPUERTO DISTRIBUIDOR DE CARGA ¥ PASAJEROS PARA SUDAM ERICA (HUB AEROPUERTO 8O 20.0
INTERNACIONAL VIRU VIRU, SANTA CRUZ) :
22 1I0C | MEJORAMIENTO DE LA COMNECTIVIDAD VIAL EN EL EJE INTEROCEANICO CENTRAL BO / BR 288,0
23 1I0C | PASO DE FRONTERA INFANTE RIVAROLA - CARIADA ORURD BO / PA 2,0
24 | 10C | CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO CENTRAL (TRAMO BOLIVIANO) BO 6,7
25 | MCC | GASODUCTO DEL NORESTE ARGENTING AR/ BO 1.000,0
26 | MCC | CONSTRUCCION DEL PUENTE INTERNACIONAL JAGUARAD - RIO BRANCO BR / UR 23,5
27 | MCC | TRANSPORTE MULTIMODAL EMN SISTEMA LAGUNA MERIN ¥ LAGOA DOS PATOS BR / UR 49,0
28 | MCC | CORREDOR FERROVIARIO MONTEVIDEO - CACEQUI BR / UR 139,8
29 | MCC | OPTIMIZACION DEL SISTEMA PASO DE FRONTERA CRISTO REDENTOR AR/ CH 250,0
30 | MCC | TUNEL BINACIONAL AGUA NEGRA AR/ CH 850,0
31 | PBB | CONEXIOMN PORTO VELHO - COSTA PERUANA BR /(P 85,4
1 TOTAL 17.260,7
— —
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SISTEMA DE CONECTIVIDAD DE PASOS DE
FRONTERA COLOMBIA - VENEZUELA

CORREDOR VIAL CARACAS-BOGOTA -
BUENAVENTURAMQUITO

‘ INTERCONEXION FRONTERIZA
COLOMBIA - ECUADOR

1 ACCESO NORORIENTAL AL RIO AMAZONAS

AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO
Y REHABILITACION DEL TRAMO
SULLANA - AGUAS VERDES (INCLUYE
ViA DE EVITAMIENTO DE TUMBES)

EJE VIAL PAITA - TARAPOTO -
YURIMAGUAS, PUERTOS,
CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

EJE VIAL CALLAO - LA OROYA -
PUCALLPA, PUERTOS,
CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE
FRONTERA (CEBAF) DESAGUADERO

MEJORAMIENTO DE LA
CONECTIVIDAD VIAL EN EL EJE
INTEROCEANICO CENTRAL

PASO DE FRONTERA
INFANTE RIVAROLA - CANADA ORURO

CONEXION OESTE ARGENTINA-
BOLIVIA

CONSTRUCCION DEL PUENTE BINACIONAL
SALVADOR MAZZA - YACUIBA
Y CENTRO DE FRONTERA

CORREDOR FERROVIARIO
BIOCEANICO PARANAGUA - ANTOFAGASTA

OPTIMIZACION DEL SISTEMA

L
[ TUNEL BINACIONAL AGUA NEGRA
{ PASO DE FRONTERA CRISTO REDENTOR

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DE LOS RIOS DE LA CUENCA DEL PLATA

[ GASODUCTO DEL NORESTE ARGENTINO

Leyenda:  Proyectos Prioritarios:

& Paso fronterizo, CEBAF
B Puerto
s Centro Logistico

~——

,4‘

'+‘ Aeropuerto
O Acceso o anillo vial
&) Ferroviario

T ——

Eonis
| g8
d ot . -
7 N .
|
i
e ©
Tunel e Vial
w— Hidrovias Navegabilidad
-== Gasoducto A 9
o Eléctnco @l Puente
v

e (HUB AEROPUERTO INTERNACIONAL

RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA
(CIUDAD GUAYANA)-GUYANA(GEORGETOWN)-
SURINAME (SOUTH DRAIN - APURA -
ZANDERIJ - MOENGO - ALBINA), INCLUYENDO
LA CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL
RIO CORENTINE

RUTA BOA VISTA-BONFIM-LETHEM-
LINDEN-GEORGETOWN

REHABILITACION DE LA CARRETERA
CARACAS - MANAOS

CONEXION PORTO VELHO - COSTA PERUAM]

= CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO

4 Ay CENTRAL (TRAMO BOLIVIANO)

AEROPUERTO DISTRIBUIDOR DE CARGA
Y PASAJEROS PARA SUDAMERICA

VIRU-VIRU - SANTA CRUZ)

CONEXION VIAL FOZ - CIUDAD
DEL ESTE - ASUNCION - CLORINDA

LINEA DE TRANSMISION 500KV
(ITAIPU-ASUNCION - YACYRETA)

INTERCONEXION FERROVIARIA
PARAGUAY-ARGENTINA - URUGUAY

TRANSPORTE MULTIMODAL EN SISTEMA
LAGUNA MERIN Y LAGOA DOS PATOS

CONSTRUCCION DEL PUENTE
INTERNACIONAL JAGUARAO - RIO BRANCO

CORREDOR FERROVIARIO
MONTEVIDEO - CACEQUI

REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO
CHAMBERLAIN-FRAY BENTOS

CIRCUNVALACION VIAL DE NUEVA PALMIRA
Y SISTEMA DE ACCESOS TERRESTRES

AL PUERTO
Referencias:
— Corredor vial ® Capital de nacién
=+ Carredor ferroviario w Hidrovias principales
—— \ialidad existente Hidrografia
e ———

\Y_:
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f EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS, PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS
1 E HIDROVIAS

EJE:DEL AMAZONAS

GRUPO/S:G3 Y G6
PAISES:PERU

INVERSION ESTIMADA:US$637,6 millones

TIPO DE PROYECTO:Transporte Multimodal,
Maritimo, Carretero y Fluvial

Fuente: [IRSA
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,{(2 EJE VIAL CALLAO - LA OROYA -PUCALLPA, PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E

HIDROVIAS

EJE:DEL AMAZONAS
GRUPO/S:G4 Y G6
PAISES:PERU

INVERSION ESTIMADA:US$2.719,7 millones

TIPO DE PROYECTO: Transporte Multimodal,
Maritimo, Carretero y Fluvial

Fuente: [IRSA
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fga ACCESO NORORIENTAL AL RIO AMAZONAS

EJE:DEL AMAZONAS

GRUPO/S:G2, G6 y G7
PAISES:BRASIL-COLOMBIA-ECUADOR-PERU
INVERSION ESTIMADA:US$60,8 millones

TIPO DE PROYECTO: Transporte Multimodal y
Fluvial

Fuente: [IRSA




CORREDOR VIAL
CARACAS - BOGOTA -
BUENAVENTURA / QUITO

SISTEMA DE CONECTIVIDAD
DE PASOS DE FRONTERA
COLOMEIA - VENEZUELA

AUTOPISTA DEL SOL:
MEJORAMIENTO
Y REHABILITACION DEL
TRAMO SULLANA -
AGUAS VERDES
(INCLUYE VIA DE
EVITAMIENTO DE TUMBES)

INTERCONEXION
FRONTERIZA
COLOMBIA - ECUADOR

CENTRO BINACIONAL DE
ATENCION DE FRONTERA
(CEBAF) DESAGUADERO




EJE: ANDINO

GRUPO/S: G8

PAISES: BOLIVIA-PERU

INVERSION ESTIMADA: US$4,0 millones

TIPO DE PROYECTO: Pasos de Frontera

Fuente: [IRSA
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AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO
' SULLANA - AGUAS VERDES (INCLUYE VIA DE EVITAMIENTO DE TUMBES)

EJE: ANDINO
GRUPO/S: G5
PAISES: PERU
INVERSION ESTIMADA: US$41,2 millones

TIPO DE PROYECTO: Transporte Carretero

Fuente: [IRSA
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-

% 1 CONEXION PORTO VELHO - COSTA PERUANA

EJE: PERU-BRASIL-BOLIVIA

GRUPO/S: G2

PAISES: BRASIL-PERU

INVERSION ESTIMADA: US$85,4 millones

TIPO DE PROYECTO: Transporte Carretero

Fuente: [IRSA
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En Conclusion ...

1. De todas las carreteras de nivel nacional, transversales vy

longitudinales, las que conforman las carreteras |IRSA van
articulando territorios macro que permitiran la vinculacion de
territorios internos, la mayoria excluidos del proceso de
crecimiento econdmico, mediante redes que involucren a las
zonas productivas, ciudades menores y areas rurales vy
articularlos con los principales mercados del pais y del exterior,
ya que actualmente la relacion con otras ciudades de Ameérica
del Sur, especialmente con Brasil, son solamente, por ahora, con
areas fronterizas. Con ello estamos generando condiciones para
la formacion de territorios econdmicos como base la creacion
politica de verdaderas macro regiones que hagan contrapeso al

centralismo. V/
\//\\//\\//\'; g2
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2. Es necesario constituir Agencias de Fomento de Ia
Inversion Privada en ambitos macroregionales.

Que en base a la Ley Marco de Promocion de la Inversidn
Descentralizada y su Reglamento los Gobiernos Regionales deben
liderar la propuesta de Creacion de la AGENCIA DE FOMENTO DE LA
INVERSION PRIVADA EN EL MARCO DE LOS EJES MULTIMODADES
DE SU JURISDICCION para lo cual debe aprobarse en el Consejo
Regional una Ordenanza y luego solicitar la adhesion de todos los
demas departamentos vinculados. Ya existe un modelo con Ia
Agencia de Fomento de la Inversion Privada de la Amazonia que
agrupa a todas los departamentos integrantes del Consejo
Interregional Amazonico — CIAM. Esta instancia debe articular los
esfuerzos publico — privados regionales con PROINVERSION,
instancia que se convierte en el soporte técnico para la promocion
de la inversion descentralizada.

\//\\//\\//\'; =
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3. Es necesario fomentar la participacidn de la sociedad
civil organizada en el proceso de ZEE y Ordenamiento
Territorial como base para el desarrollo armonico de

nuestra economia y sociedad.
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4. Es importante realizar una evaluacion del Programa
de Consolidacion de carga en la Macro Region SUR
(CONSOLIDA BRASIL), para analizar las condiciones de
réplica en la Macro Region Norte del Peru.

Actualmente el Programa Region Exportadora a traveés
del componente Dialogo Politico, esta impulsando un
Foro de analisis de la Integracion Comercial Amazonica
donde se explicaran los resultados del Programa
CONSOLIDA BRASIL en el Sur y sus posibilidades de
ampliar al Norte del Pais.

\//\\//\\//\‘; g2
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Propendamos ha hacer del Peru: Pais Puerto
Suramerica con Asia pacifico por que es ...

* Bioceanico.

* Biodiverso Con Bancos Genéticos Estratégicos Mundiales.
* Con Fuentes De Energia Hidroeléctrica Y Gasifera.

* Nodo Continental En Transporte Intermodal.

* Plataforma Logistica Global.

* Despensa Alimentaria.

e Poli Metalico.

* Bosque Amazonico.

* Cuna Civilizatoria Andina.
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