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i februar maaned d. a. med departementets ¢ rerende cliel, anbefalede statsraaden nemlig,
at distriktshevileningen burde ordunes pan forlh  nd.

Tiltrods Tor at dette jernbaneprojekt ikke blev optaget i den jernbaneplan og de
bevilguinger, som stortinget vedtog indevierende aar, har wervierende komite repriesen-
terende Sondre Aurdal,  Aadaden, Drammenselvens brugscierforening, Honetos oz Drammen
—- den sikre forbanbning, at det wrede departement soger fremsat kongelig proposition om
denne banes bygning, og at den bevilgende myndighed beslutter Luneanlegeet, alt saa bedi-
melig, at arbeidet kan paabegyndes, ialfald ~wmiddelbart citer at Dramnen—Henbanens
ombyygning til bredspoy er tilendebragt. :

Distriktsbidraget er da ogsaa betinget af, at ialteld heslutning om banens
bygning foreligger inden na:vute tid

I forvisning om, at statsimyndighederne vil tage hensyn til de faktiske forhold, som
berettiger banen, og som paatvinger dens bygning snarest ske kan, tillader man sig i det
folgende at foreleooe en fornyet redegjorelse om sagen, som supplement til den al oberst
Giregersen udarbeidede,

A. Sagens historie.

Angaaende hvad for er passeret om jernbanetorbindelse [or Aadalen og Valdres
henvises til udredning 1 St prp. nr. 19 for 1908, pag. 139-—140 og il Indst. S. NXNVII
for 1908, pag. 150—152 samt til oberst Gregersens ndreduing, paz. 3—7. * Yderligere hid-
stettes imidlertid komiteens opfatning af dette distrikts jernbanehistorie,

I. Randsfjordbanen i ¢0-aarene.

Ifelge jernbaneundersegelsernes indberetning af 16. novbr. 1901 var denne arm uf
Randsfjordbanen (forlengelsen fra Hen til Spirillen) paatenkt allerede i 60anrene.
Og det var naturlig, at Spirillenbanen kom op, ligesaavel som sidelinien optil Kroderen og side-
linien til Kongsberg. En jernbanetorbindelse fra Hen til Spiritlen vilde jo havt fuldstendig swmme
berettigelse som dengang Krederenlinien; den forste vilde betjene Audalen og Valdresdalforet,
den anden Kredsherred og Hallingdal. Skulde der trakkes sannuenlieninger mellem hvilke
af disse to distrikter, der er de betydeligste, staar vistnok ikke Dawonadalforet tilbage, tverr-
imod.  Ved tolketellingen 31. decbr. 1865 var folkemwngden i Valdres fogderi oz Aadalen
tilsammen 22 933 mod Hallingdals fogderis og Krodsherreds 16978 indvaaunere. Men myn-
dighederne udfandt, at Aadalen og Valdres skulde have dampskibstorbindelse istedetfor jern-
bane, og dette opnaaedes da ved kanalisering af Aadalselven nedenfor Spirillen og den nedve
del af Bagnaelven ovenfor Spirillen. Dette projekt kan kun karakteriseres som et experi-
ment, et experiment som Aadalen og Valdres altid siden har lidt under, idet der [orudswites,
at jernbanestumpen op til Spirvillen var blit bygget for ca. 38 aar siden, saafremt kanalise-
ring af Aadalselven ikke var foretaget; baade Randstjord og Kroderen fik jo jernbanetor-
bindelse paa den tid.

2. Paationkte baneanlieg og den hewsko det har vieret for distrikiet, at planerne er
. omregulerede.

Aadalen og Sondre Anrdal Lyder gjennemgaaende et meger gunstiet terren for jetn-
banebyguing, og disse distrikter er da ogsaa saa betydelige, at der tlere gange har vuret
under overveielse at lwegge en bane gjennem dalforet.  Valdresbanen var oprindelig tienkt
at skulle gaa den af naturen anviste vei, og ct alternativ for Dergensbaneu var at Liegge
linien gjemmem eller over Bwegnadalforet. Men altid er man blit skuftet.  Dette lwu atter
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Lanet avheitet for Npiviltenbanen, idet man har ladet denne sag henstaa i paavente af en
Soetandicere Torbindelse maed engiang,
Dette, at Awdalen og Sondre Aurdal begee ligwer 1 oadkanten af de respektive am-
et medfort, at distrikterne er stedbarn,
[ Viddeeshanestriden trak Boeegnadalforet det Korte straa. Det var ot alternatiy tor
Detcenshanen, som §OERRG ik tilslutning af Keistians amts jermbanekomite, tilieods tor
veis 1 IRSE vedtagne plan, nemlig at fore denne fra Gol 1 Hallingdal til Leira i Vakdres
aver Tonsaasen og o videre til Odnes og 1 forbindelse med en Nordbane Gl Kristiania, som
crhvakiede Bagnalinien, idet dette bevirkede, at Valdvesbanens byvenine for det forste bley
cedt tilside for Nowvdbanens, og for det andet, at den mevnte linteretning for en Bergens-
o0 hilev optaget som vel for en Valdresbane. '
Tonsaaslinien  seivede, tordi de nordre distrikter i Valdres havde faact det syn, at
e linde vilde viere heldigst for dent, og fordi Kristians amt af denne grund kan fandt
4 bunde stotte denne linieretuing,  Amtsinteresserne var natwrligvis det afejorende her.
Fuiven var da, at staten fik valg mellem at give koucession il ina—Fagerneslinien, hvor

T

odreet s distrikterne var 1 onogenlunde orden, eller at udsietie liele Valdreshanespores-
antiletal hensyn til Buegnalinien. Da der imidlertid forelaa et bescemt tilbud og et fasg
sty e mange erreder om, at en privatbane onskedes over Tonsaasen, havde wyndig-
hederne vanskelie for at modswette sig dette.

3. Andragender om Spivillenbane 18981402,

Af hensyn til Valdvesbanestriden havde eiendomsbesiddere i Aadalen og. Breenadalen,
o 1okt 1895 indsendte andragende om bygning af en Spirvillenbane ikke arbeidet videre
aevmed; men haabede man 1 stedet at faa jernbane gjennem hele dalforet. Der var o0gsa
subsendt andragende o koncession paa en privathane Hen—DBawn  alternative Fagernwes
dat, 14 Tebr 18499,

Da haabet om en Valdreshane glap for distriktet, gik wan atter tilbage med arbeidet
i en jernbane fra Hen til Spirillen.  Andragende indsendtes tra Aadalens o g Son-
dre Aurdals herreder den 14de oktbr. 1899 om undersogelse og hereguing
af en bredsporet bane til Spirvillen i forbindelse med den paagaaende omberegning af Rands-
fjordbanen til bredspor,

Fornyet forestilling indsendtes 8. novbr. 1900 samt ligeledes fra Sendve Aurdals
herredsstyre 10. decbr. 1900, og endelig efterat der for statens reening i:1901 var ud-
fort undersegelse og beregning af linjen indsendtes der andragende dat. 2 0. juni 1902,
om bygning af’ banen, hvorhos der bevilgedes 20 O 1 distriktsbidrag af det overslag, som
torelaa. Omend bidragets form ikke var fyldestgjorende, og andre mangler klebede ved
bevilgningen, paa grund af den projekterede opdemning af Spivillen og den foreslaaede om-
bygning af Randstjordbanen, kunde vel disse mangler blit ordnet, saafremt departementet
hiavde Tundet at burde tage sagen i sin haand.

Men myndighederne fandt dengang, at der ikke var anledning til at bygge nye
statsbaneankeg, fordi der var mange bevilgede, men nfuldferte bancanleg, som helt uptoug
hulgettet. Randstjordbanens ombygning enskedes vel ogsaa bragt paa det rene forst,

Imidlertid havde direktoren for Baneafdelingen allerede wnder Valdreshanestiiden
wdiadt i for Buwegnalinjen samt for en linje Rokenviken (eller Fina)—Odniws—Dokka 0g
teerket, at Aadalen og Sendre land vilde swttes ndenfor, hvis Kina—Ragernes vitlgtes,
o departementet anforte 1 st. prp. nr. 71 for 1893—9Y9 pag. 16: «ingen af: linierne ram-

wer samtlige interesser inden distriktet, idet Tonsaaslinien vil veere af mindre betydning
dor Sundre: Aurdal og uden betydning for Aadalen, medens paa den anden’ side Bagna-




Ainien ikke vil viere af interesse for Land, kan en helt tilfredsstillende  jernbanekommuni-
Jattion for de distrikter, det her gjelder, ikke opnanes ved en enkelt atf de konkurre
«rende linier,

«Der er imidlertid for begges vedkommende adgang il 1 fremuden at rette herpaa
«ved anlag af supplerende Iinier.  Om Bregnalinien vielges, kan der anlegoes en sideline
«til Novdbanen gienem Land, og om Tonsaaslinien wvielges, kan der Legoes en jernbane
«linie fra’ Hen nordover til Kongsstremmen ved Spirvillens sydende.s

Dette tilsagn fra 1899 kunde altsaa ikke oplyldes 1 19020 Forovrigt ndtales i dey
norske regjervings imdstilling af 28de febr 1899 angaacnde plan tor jernbanebygningen m,
v., indtaget 1 st. medd. no. 15 for 1898—99 pag. 19—20, at linjen  Hen—Spirviflen forud-
sivttes byeget som privatbane med statsbidrag 1 lighed med Eina - Fagerneslinjen.

4. Spivillenbanen oz sagew ont Spivillens regulering febr. 1905,

Paa grand af at jernbanesporsmaalet dengang blev indbluidet med sagen om regu-
lering at Spivillen blev Spivillenbanen bevort i stortinget nnder behandlingen at veguleringen
den 21, og 25, febr. 1403,

Denne rvegulering havde saavel Aadalen som Sondre  Awrdal anbefalet og  gjenta-
gende i sine andragender fremholdt nedvendigheden af under torudsetning  af, at jernbane-
spursmaalet lostes samtidig.

Der henvises til st. tid, pag. 1311—1334 om reguleringssagen, dog skal man ne
denfor tillade sig at hidsette uddraget af en del af debatten, svm vedrorer jernbane
sporgsinaalet: "

Repriesentanten Wold (s. 1312) fremlievet, at den mest tilfredsstillende los-
ning for alles interesser maatte veere, at man samtidig med veguleringen  forlenget  Rands
fjordbanen fra Hen til Spivillen, og udtalte blandt andet.  «Ud o mit syn paa disse forhold
«kunde det ligee mer at henstille til komiteens mindretal at optage sit i indstillingen anty-
alede forslag om, at sagen (reguleringssagen) ikke nu bliver taget under behandling.  Jey
«vil imidlertid forelobig ikke gjere det, idet jeg torst vil wdbede mig statsraadens wdralelse
com, hvorvidt departementet for fremtiden agter at beuvtte den forfoining, som man ber nu
«vil iveerkswette, som et argument mod et eventnelt jernbaneanlivg, celler om wan fra depar
«tementets side kan vente al den velvilje lige overfor sagens realisation, som den el
crette fortjener.» ’

Statsraad Lovland svarede hertil (s. 1312—1313):  «Angaaende det sidste
esporgsutaal, jernbanens forkengelse fra Hen langs Aadalselven op til Spivillen til et puuht
«der, som leder Finsaud, skal jeg straks svare, hvad win opfatning er.  Som alle herverie
eved, er der ikke auledning nu med den sterke arbeidsdrift og de wange anleg, som er
«besluttet, men ikke fuldfort, til at optage nye jernbancanluvyg, De henvendelser skriftliy
«og gjennem deputationer, som mesten aarlig i den tid, jeg har havt wed departementet a
sgjore, er kommet fra Aadalen og Sendre Aurdal, har jeg maattet besvare derhien, at der
«er ikke tider til at tienke pan at faa fremmet et nvt. statsjernbancankeg i de nwrmeste
«aar.  Det eneste konde veere, hvis distrikterne magtede selv at bygoe den som privatbane,
covertage halvparten at bygeendgifterne plus grund og gjerde.  Det har de erklwret siz
«ude af stand til, hvorimod de har bevilget 20 ©/o, det belob, som vi lar krievet til lokale

estatsbaner, men paa dette grundlag kan jeg ikke skjonue, at der for tiden — o det ki
«stortingets medlemmer have ligesan god oversigt over som jeg - kan viere anlediing

«at tienke paa at fremme dette jernbaneanleg.  Men med hensyn il anlegget selv bar jeg
«baade mundtlig og skriftlig besvavet disse henvendelser derhen, at jeg synes, det er et af
«le smaa baneanleg 1 landet, som for min betragtning stiller siz sowm  berettiget, og sowm
aunaaske ber komme til wdforelse, maar vi faar anledning til det, og den mening tror jey.




cenhiver, som er kjendt 1 Aadalen og tilstodende dele af-Sondre Aurdal og med forholdene
cder, vil vaere enig I Naar der oppe i distrikterne e kommet en  underlig modsietning
smellem Jernbanekravet pai den ene side og Spirillens opdiemning paa den snden side, sua
kan jeg ikke se det anderledes end som en ren misforstaaelse.  Omovion daemmer o
Spiritlen o betrvaper seilleden en 12—13 ki, opover Buegnaelven nonlentor, san kan da
cikke det viere et trek til forsinkelse af eller forhindring af et jernbaneanieg ved sydenden
«al” Spirillen. — tvertimod maa jo en forbedret dampskibstart paa Spirvillen snarerve stotte
cog remme det sporgsmaal om en forlenget konmmuunikation  fra Spivillens sydende ned til
« Randsfjordbunen ved Hen, euten det sker ved jernbune eller paa anden maade. Jeg har
cikke kunnet se det anderledes, og jeg har gjentacemde sagt det til representanter der
covenfra, at det er en misforstanelse, naar de har seet Spirillens opdiciining som en fliende
cal” eller en fave for sit jernbanekrav.»

Wold udtalte derpan blandt andet: (3. 131T—1318) «— — — — — . .
«Der fremkom dog en udtalelse fra statsraaden, som jeg vil tillade miz 1t swvrte fingeren
«pid, og som for mig er et lyspunkt — jeg gaar ud fra, at statsranden talte paa departe-
mentets vegne. Statsraaden udtalte, at freme al opdiemningen utvilsomt ogsaa vilde
dfrennne jernbaneanlwegeet. Krodet tilfzeldet, faar jeg ofter omstiendighederne vare for-
anoiet.Jeg har mine tvil i saa lienseende, men jeg tager denne statsraadens udtalelse til
cindtwegt og understreger den.

ldetheletaget faar man den opfatning af debatten i stortinget, at man var paa det
rene med, at reguleringen ikke vilde bli til nogen hindring for en Spirillenbane, men tvert-
imod, som representanten Alb, Hansen fremlievet (s. 1321), var det «en iivsbetingelse tor
nievnte jernbane, 2t vasdraget reguleres.»

Aadalen og Nondre Aurdal havde altsua at vente til en heleiliy  tid  senere
maatte Komme,

Og Auwdalen og Sondre Anrdal med de ovrize interesserede i Spirillenbanen fandt,
da saeen af distriktet gjenoptoges i 1907, at tiden nu maatte viere inde mere end nogen-
stde Tor, da alle hiudringerne af 1902 syntes at viere ophievet, 0g efterat tilstrazkkelig erta-
ring om reguleringen var indvundet,

B. Aadalens cg spndre Aurdals kommunikationsforholde.

1. Aadalens veie og broforbindelser. ;

Veiene i Aadalen er elendige.  Aadalen har en Lengde af ea. 53 ki, hvoraf ca.
2 k. jernbuane ligger inden Aadalen. Den lengste tid al aaret, naar dampskibet ikke gaar,
er man kun henvist 6l hovedveien paa ostsiden af vasdraget, som er en yderst simpelt bvg-
get grusvel — omend med ganske rimelige stigningsforhold:  Den er altid los og taaler in-
sen stor trafik. AL og il hoender det ossaa, at veien nermest er nfremkonmmelig med lLws,
Velen er smal og bar skarpe kurver.  Antomobilfurt er saaledes for tiden forbudt, oo er
vistnok helfer ikke tilraadeliy. — Paa vestsiden af vasdraget gaar en bvoedever fra Norvder-
hovs graense og opover Viker sogn i en Lengde af ea. 40 kw; denne vei er vderst taevelic,
med siue sviere: bakker, smale og skarpe svinger og ubeavheidede v eilereme, Nopon faa
Kifometer er rigtignok uybygecet fra Norderhovs grandse 0g opover, suant ¢t Kort stykke nvbya.
get i den ovre del af veien. Mellem disse to veie er der inzen brotorbindelse pai strack-
ningen mellem Honefos og Nees, ¢ 60 km. Over Aadalselven burde der forkengst vieret
bygger broer; men nu har man allerede lenge villet afvente bestemmelsen om jernhane, fordi
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hrobyening  falder kosthavere sualienge der maa tages hensyn til, at dampskibene paa hoi
vandstind  skal passere under. For beboerne al dadens vestside er dertor tilstiauden fald-
steendig uholdbar, wan man tilvands for at Komme over Ul veien paa ostsiden, velen paa
vestsiden  benyties owtrent ikke, og til sine tider er det jo umligt ar komne over indsoen
Spivitlen, deswden er fierdselen over Aadalselven 1 vintertiden hetvdeliy vanskeliggjort efter
Spirillens regulering.

Det er uomzjengelie nodvendig for Aadalen at soge sine veie forbedrede og om-
bygeede og broer anlagte; men afgjor 1 dette er afhenueie al Spivillenbaven, Blir denne bane
stritks byeget kan man nemlig spare ombygning af veien paa den strrekning
som jernbane gaar, ligesom det vil viere al interesse al Van afgjort jernbanesporgs-
maalet af lLeusyn il projekt om, hvorledex man paa billigste og hensigtsmassigste maade
skal lose vei- oo brosporgsmaalene for vestsiden, dette ogsaa seev 1 forbindelse med en mo-
derne  veiforhindelse  ejennem Aadalen og op til Valdres.  Aadadsveien danmer nu brad paa
forbindelsen med Valdres efter Begnadalforet.

Men den besparelse og lettelse Tor distrikter i varetransport og persoutrafik, som
en Spirillenbane vil medfore, vil bli stor selv uden nogen ombeguing at veie,

2. Sondre Aurvdals veie.

Gjennem Buenadalen og nordover Valdres forer en udmaerket clivissee, og veien
mellem Nies i Aadalen og Sorum i Vaddres ca. 13 ku er i under onibygning,  Afstanden
mellem Hen o Tonsaasen er e 1010 k., wellem Hen og Bjorgo st e 104 ke og Hen—
Aurdd e 109 kw. Men forbindelsen med  Valdresbanen er besvierlig. il Bjorgo st har
det, sine ulemper at komme, og til Tonsaasenw st., som test benyvites fra sondre Auwvdad, To-
rer der en e 9 ki Lang vel fra Bagn og oop paa aasen, som ikke eroegnet til frerdselsved.
Den er smal, er slet bygeet og har skarpe kurver og en stizning tildels 110, Paa en kot
striekning  stiger veien ca. 370 mtr.  Hvis denne vei skolde ombegges vilde den istedetior
ca. 8 kun blive 14 4 15 km. lang.  Sendre Aurdal har i det heletaget liden nytte at Valdres-
banen; tungvindt og kostbart er det om vinteren enten Aadalsvuten vieges eller om Valdres-
banen benyttes.

Sondre Aurdal og Aadalens dampskibstorbindelse mellem Hen og Sernm leiter jo
trafiken betydelig den tid af waret, som tarten opretholdes; men som det fremgaar al oplys-
ningerne i oberst Gregersens udredning pag. 10—11, kan dewne kommunnikation ikke til-
[redsstille.

Men naar Spirillenbanen kommer, blir man ikke Lengere aflieigig af Aadalselven;
de nordentor liggende distrikter vil da, foruden at komme 240 k. narmere jernbane, taa
regelniessig  dampskibstart i Spirvillen op il Nees saa Lenge s ikke hindrer, som regel fra
midten at mai il sintten at december. 1 Tl wmaaned wlig kan der gjennemsnitlig paa-
regnes dampskibsfart paa denne streekning, og 6 maaneders lurtstid paa strickningen Nies
Sorum — takket voere reguleringen,

Dette sammenlagt bliver imidlertid et meget betydeligt fremskridt. — Slig som tor-
holdene nu er, ophorer dampskibstrafiken tidlig om hosien, netop nagr varetransporten er
paa sit hoeieste.  fhost er der fragtet vaver fra Hen st. og opover omtrent som i ganle dage.
for vei var bygeet.  18n fladbundet motorbaad I trukket varerne op Gl slusen, derfra maa
varerng kjores forbi slusen og lastes i ny baad, som roes opover Spivillen.  Vistuok lhar
dampskibene siden 1905, da reguleringen var fierdig, kunnet tratikere Lengere end skeet, hvis
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miasinet havde blit udnyttet ogsaa Ll tordel Tor dampskibene; wen om hosten er al hen-
sy U bragenes vandforsyning al vadik stoppet i Aadalsebven o desned § Lele vasdraget,
.\.Il':l]\'x Andalselven ikke kan passeres uden at tappe af det yldee maza an Baade acvene
Poon, Luog oz 1907 har vieret hiekdige for bragsdriftes, dic der v vizciie Iwstuedbor, o
Feidi dampskibene tkice benytuet sy al vandet. Tadevievende host b dannel e indligelse;
tillie pua hosten blev wagasinet tappet - dampskibet stoppet 10de olithe,, fordi shusetier-
skelen ikke Kunde  passeves Lengere - oz oregn o omtrent ikke faldi siden. Byugene er
nu 1ovaedmangel, som oom jugen regnlering existercde.

Om samenstsaet mellem dampskibenes oo brueenes interesser bonvises tl < Rlyve-
scens L Oberst Gregersens ndredning pag. 9—10 samt bilazet paw, 25 145, Vanskeljg-
hederne e vierer mangfoldige.  Paa grund af en for diwmpskibsfarten nhensigesnuessio yy-
ning af shusen var det endog en sommer nodvendig i tavisttiden at tafikere med ot danp-
skib paa hver side af slusen, da denne ikke kunde passeres.

Ntortingets forndsietning om statsbanedampskibenes adgane il at henvtte vasdrage
og et magasinerede viod fremgian antagelig af debatten o Spivillens regidering. Stor-
tinestidende 1902-—05 pag. 15011384, Iivor forholdene i Aadulelven herortes al Wold i
1811, statsraad Loviand pag. 1315 og 1314, president Berner 4 capie pag 1324, stats-
vaiad - Loviadd 2 gange, Aarnaes og Alb. Hansen pag. 1324, Fierastad it 1025—1324,
Wold pag. 1332 og Fjermstad pag. 1333.

Men hidtil har Aadalen oz Sondre Auvdad frivillic renouceret pait dampskibstfarten |
den oravle hosttid, fordi man lewe villet indhoste ertavinger, o tordi man haaboer paa jeri-
Lineo Man vil o joo heller ikke skade sKogbingsinteresserne, men herom senere, Ligeledes
ey Randsfjordshanen renoneeret paa at underholde trafiken den tid ar aaret, sandsyvnligvis
fordi en forvingelse af brngenes produktionsevie betyvder ot tah petit taundsfjordshanens trae
ikindtiegter.  Dette nopklarede forhold wellem brugenes interesser ow jovinbunens og distrik-
ety Kommunikationsrettizheder ke dor ikke vare i benwden, dertil er Aadidelis o Sondre
Aurdals kommmmikationer for slette; hvis Spivillenbanen devimod sirks Konnper, og Aadals
elven derved frigjores 7or dampskibsfarten, falder sporg=uniidet viek.

Den mangelfulde dampskibstradikering, som hidtil har vaver den nodvemdice folve af
forlioldene 1 vasdraget, cr vel for en stor del grunden til de smaa indiveter, som star-ha
nernes dampskibe §ode senere aar har havt ved siden af, at ot ar dap=kitene ke har fort
fractzods, samit at dampskibene har vieret for dybgiaende.  Distriktet bar vieret saa ihic
tient med disse skibes evine til at nnderholde  godstransporien; @i ol par selsiader oo o
det det regningsvarende at kjobe to mindre fragtebaade.  Den ene baad trakker nu for det
meste tonmer over Spivillen, medens den anden, en grundteaaende motarbaad, fragter varer.
Denue sidste er Ul hjelp om hosten, naar  statsbanernes ampskibe  Didstiller furten; at
den ogsar har Kunnet beholde  tralik om sommweren, beror dels pitd, ar der er for
fua bryguer efter vasdraget, dels paa, at den er egnet il Wilspore al tunge  varer, ina-
tertader, lw oo 50 v, og endelig, at der er vanskeligheder med godsets  videreltorsendelse’
wed statens skiby Divis Daglen ikke har vaeret forudbetadt Delt frem il bestenmmelsesstedet,
Desuden hav de trafikanter, som om sommeren Lar benyitet privathaaden, af denne blit tfor-
fordelt onchosten, wr der er vift om at faa vaver oplragiet.  Der er nivivisomt mers trafii
og serlig varetvansport end ¢o dampskib kan greie wed ¢n ur dagliog o e dawlio maatte
vel wdiores xelv under navierende godstilforsel,  Og wacr Spiviltenbanen Ko aeres vl cads
nuenzden oges betydelig, Tordi den storste del al Nondve Auwredal altid o e s varer her,
bvor dei korteste ver Gl sven gaar, og hvor disteiktets vicsentlios:. forreteinnstorbindelser o
Diteresset haves,

De to s privadskibe vil sikkerlig, naar Spiviilenbanen konmer, ikke kunne ovor-

Kowme were end tonnnerteekuing  og transport al cudel o skogaladder. Nogen konkur-
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pance Dv privat hold 1 almindelig godstransport og personhefordring blir der neppe tale om,
blot statsbanerne med et godt skib besorger denne trafik tilivedsstillende,
[t rutegaaende dampskib 1 daglig fart paa Sorum eller Nees - fra Spivienbanens
endestation vil sikkerlie befriet Tor den stromstride Aadalselv, indseil et pussende udbytie.

4. Varetrawsport og personbefordring.  Postbefordvingen.  Turisttraliken.

Hvilken lettelse i alle forhold en bedret komnnunikation vil skabe, kan kun den
forestille sig, =om har vieret udsat for saadan alstengthed som Aadalen og Sundre Amrdal
lider under, samtidig som disse distvikter 1 medtor at forholdene maa staa i livlig forbin-
delse med udenverdenen,

Aadalen oz Sondre Auwrdal er nemlig skogdistrikter, som udforer skogsvirket (skog-
bruget vil bli behandlet swrskile senere 1 nwervierende fremsalling), men som i stor maalestok
maw indfere alle levietsmidler.  Jordbruget er nemlig forholdsvis lidet, Oy distriktet har
god kjobeevue.

Men viretransporten under nuveerende forholde falder baade bexvierlig og kostbar.
Til sine tider kan virer neppe fragles for penge.  Alt, som Kjobes mu om vinteren opover
dalen af straafoder, mel, madvarer og andet, Falder kostbart.

Og de meget reisende Aadolinger og Sondre Aurdolinger har det netop ikke bekvemt
eg tidssparende indrettet for sig.

Posten i Aadalen og Sendre Aurdal fores efter Luudeveien 4 gange i ugen i den
tid som dampskibene ikke gaar.  Det vil bli en lettelse at fua posthefordring til bver dag
den Lengste tid af aaret,

Turisttrafiken var livlig for Valdreshanen aubiedes, tiltrods for den usikre
dampskibstart med endestation ofte ved Nies og den dengang diarlige vei derfra op til So-
ram.  Spirillenbanen vil formentlig atter hieve denne turistrute til hvad den tortjener.  Det
bliver ogsaa en afvekslende, vakker og rask tur med dampskib opover Spivillen til Sorum
or med automobil videre opover Valdres. Man kan vistnok formdsiette, at person- og vare-
automobiler swttes deang fra Nus eller Sorvm straks Spivillenbanen er bygget, og trafiken
derved ovges 1 alle lhenseender.

5. Vil dambygning ved Hen til ophjielp af dampskibsfarten paa Aadalselven
ere heldig?

T bedring at seilleden paa Aadalselven er der 1 sin td projekteret en diening
ved Hen, som torelobig blev beresuet til kr. 22050000 1 ankegsudgifter.  Sporgsmaalet er
da, om anlieeget af en saadan diemning skulde vielges fremfor jernbane,

Man cer opmerksom paa, at dampskibskommunikationen kunde Ll betyvdeliz bedret
paa denne maade ovg saudsynligvis uden at skade brugsdriften. Men der vilde paa den
anden side opstaa nye ulemper swerlig med tommertlodningen, saa distriktet neppe frivillig
kan gaa med paa deupe losning.  Mau frygter for, at Hodningstorholdene nedentor Spirillen-
dammen vilde forvierres betragtelig paa grund at, at elven vilde laa ubetydelig strom, —
istedetfor elv fik man en smal indsjo med godt tilloh og atloh.  Dette vilde ikke alene van-
skeliggjore tommerets flodning nedetter elven, wen delingen paa Hvalshiengs-let maatte
foregaa under helt andre lorhiold,  Arvbeidet paan  Hyvalslieugslet blev atieencie ot vimd-
retningen, ofte vilde arbeidet auntagelig bli helt umutiz, 1 suille veir vanskelig, oz kun
i gunstigt veir nogenlunde beleiliz, Med tlodningen er der un lidet bryderi, og delingen
lettes ved, at stromnnen driver tonnneret ned il delebomsiene og lyder undaf videre til
grilmerne.




wesultatet vilde bli, at kun en mere  indskrenket tommernmangde kunde ekspederes
undal” pua leengstet, Selv e er tiden knap nok, da alt tonuner mere ogomere sieles il
brugene melem Hen og Honelos, og dette skal deles Ul hvert brig siershilt, og inderimes
0g soppes Langs elven. Iin forsinkelse vilde ihverdfald  viere tundgaaeli, op det er netop
det modsatte, Torenkling af flodningen, som bor OpHates,

Desuden vilde saavel flodning som deling fordyres betragtelic.  KEn foroget omkost-
ning, omend f, eks. kun 10 ore pr. tylvt tommer, giver for wlennenmsuitsmiengden 108 000
tylvier kr. 1080000 1 aavlig merudgilt, denne Kapitaliseret, naar venten sicttes til 4 Yo p.
@ ogiver kro 27200000, Men man rekker neppe Langt med 10 ore i merudgift pr. tylvt,
Kanslie merudgitten med fodningen og tabet ved torsinhelse af flodningen kunde komme til
at repriesentere en kapital, som ikke ligger langt undat hele Spivillenbanens  ankeesom-
koxtuinger,

Kt dimankeg ved Hen maatte derfor bli whorholdsmiessigt kosthart.  Ulemper, som
paatores Hodningen, kan vanskelio vaerdswettes | penge, dser naar vandveien er  eneste
fremiomst,

Selvoom elspropriationserstatningerne  bley tilsyneladende vigelive, vilde distriktet
sikkert alligevel tabe | Lengden.

Vel opdicinuing af Aadalselven vilde ogsan forholdsvis store arealer swttes muder
vand, baade af dyrket og udyrket mark samt slaatteland. Lheldig vilde det desuden vaere
ow endel store myrstriekninger Lings elven mellem  Hen og  Nkollerud biev sat Lelt eller
delvis muder vand.  Disse myver er egnet for kultur, dels (il opdyvkuing, dels til skog og
dels til torvstrotilvirkning. Kultivering  af' endel wyr er lor o pur e siden iverksat,
Uden at kunne angive noget arveal kan det wmaaske antages, at ca. | H00 maal HMyr maatte
odelivgges for kultur og for altid Dive sump til skade for byeden,

I henhold il foranforte maa det- vere ndelukket at realiserc tuiken om en diem-
ning ved Hen,  IFlere penge bor ikke unedig bortkastes Ler Gl komnuuikationens forbedring
efter vindveien.  Spirillenbanen maa nemlig komme engang alligevel,

C. Skogbruget i Aadalen og Valdres.

1. Skogens areal oz tilstand.

st prp. mo. 71 for 1898/99 pag. 33 er Indtaget  distrikternes skogareal (efter
Jordbunden 1 Norge at Helland); disse opgaver hidswttes:

Aadalen . 0 0 0 0 0 820 loni 2 #)
Sondre Aurdal . . . | . | 640 —
Novdre Aurdal . . . . . 170 —
OIstre og vestre Slidre . . . 170 —
Vang . . . . 0 B0 —

tilsawmen 1350 ko ? ¢ler 1350 000 maal.
Hertil komuter et betydelig areal skog af Hallingdal, Hadeland, Sondre Land oy Nordre
Lo, som bar sit nedslagsdistrikt og som drives til Biegnavasdracen (tagelievis kan nwev-
hes 1D0 0 200000 maal),
Holge opgave fra skogtorvalter Kdv. Bull eier dot offentlize inden Valdres forvalt-
wnwsomraade (Foruden almenningerne) af barskog et aveal af ca. 3615 hektar (36 150 maal)
ted nedsbgrsdistrike il Basgnavasdraget.

-

Indene Askiden regner wun selv, at det produktive skogureal er ea. 100 knp?
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Skogene er som regel bestandsrige, af udmerket Dotdfel o Tewe jevo veksterlighed
Rovhaest har sjelden forekommuet, hyvarfor skooen eroal stor o voaerdis b mange eiendomine er
der siarere hugeet Torlidet end formeget Tra Torstiiy standpunit o seet,

Komiteen mener, at den hugst, som iode seneste s er forelaget, sjrnnemsnit
trygt kan vedligehobdes fremover, nden at skovene Forvinves,  Skovene antages al have eller
ft en massetilviekst, som modsvarey denne afvivknings Kebilimasse,

Forstandie huest, kanske altfor forsigtie, e altid vierst disse distrikters skik, og
Aot hie vieret anseet for skam at rainere skogen,  Knouere vdioned kudue kunde imidiertid
codt trenges, ow her er baade vilje o evie; men desvasere o man wnder, at ikke sKow:
alfaldet med rivelizhed kan udnyties,

Loxto prne nes T4 for TEOS/99 er paa side 28 foriden ~hovenes areal ogsa opeivet
de faste eiendomnees vierdi (1891), De der angivie Gl sceammer daaoliv el elendomnienes
vierdi nu. b 1007 var saaledes santlice faste elendowine Acttden skattetakseret for kr.
G1TT000.00 og 1 NSondre Aurdal for ko 4167 100,00,

2. Tewmnterets freaforscl

Fn jernbane fra Hen til Spivillen vil faa egen wavnliz ndilydelse paa teiinerels’
fremforsel riv Spivillen og nedover. il belysuing af detie skal Torst hidsettes de e
venrde flodningsforhold her:  Fra Valdres- og Urilahzengslerie tlodes tommer i alie nevker
sty i grimer over Spitillen. Ved Gordens udlob loses erimerie ow tommeret fyder nedover
Aadalselven til Hvalsheeneslet, beliggende eas 7 K noviondor (e st Hvalslivns sket har
to afdelineer, gvre og nedre heigsle, st et vegiieriiestoo aede ved Beresund ca 10 fonl,
I Hen, Vel ovree heenesle deles tonneret sanledes;) at ali ool der er anerket til Hone-
fos brue o fabrikerne langs Drammenselven stiklios videre bastopate elven Yor atter wu wds
samles vz deles paa nedenforliggende engsier, Molvald e oo Stenherss i lenis e
tommer, som er merket tl teeslibevierie mellems Hen os thoaelos st Wiy erel  toluhiey,
stikkes til nedre Juengsle, hvor deling foregmar. Hyver cier i her wiskilt =i teieer,
hvorefter det indgrimes og soppes Jangs clvelindene nedover tl Heao B diz-e Loerpiodse
floder bragene derpaw sely tommeret efterhaanden, enten helt ied Gl vedRoninensae g,
eller ogsaa beuyties jernbanen fia Hen.

Flodningen er greit ordpet; men der er wlemper o wjmnpe nads soae il Porindint-
skes, saafremt Spivillenbaen bygues, og der vil Kunne  opiiiies pislere og shcere Yren
forsel, som er al meget stor betydning for et skogdistrike.  Detgjekler av Laa trrjott
Aadalselven for dampskibstraliken, og at opnaa en fordeiing @b towmerniensden dels il
flodning 1 Aadalselven og dels il transport piat jernbanei.

. Floduingen og dampskibstrafiken i Aadalselven.

Flodningen paafores extraomkostninger, fordi der ahikd maa beldes wioeir preeae
for skibene.  Pasning af eengslearene over dampskibsbehet medforer endel wdvirier, lice-
som der, efter udtalelse af Hvalshoengslets inspekior, kb paavesnes endel indsnarelse it
Ao ordimere arheidsndgifter, sadremt dampskibstarten ophorer, ow elven alene kan dispoieves
for Hoduineen kun med hensyvutagen til den almindelize handomiik, Ved G Sibsbiobeerie

skvalpes dev desuden wd tounier ved Iiengslet ogoal gre oy o sopper Vo ceve, Lvne cree

mellem Hen oz Honefos har opgivet, at der paa denps saviie paafores de
tydelie aavlie adzirt,

Alle wdeifrer, som er forbundet wed daliineen, mae we
heden betale,
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b, Forvdeling af tommermengden dels til flodning i Aadalselven
= (el
o dels til transport paa jernbane,

Tommerneengden er i de senere aar blit meget storre, end hvad den var for faa
e tilhage,  Ow jo storee tommerneeneder des storre krav o b Aadalselven. T femaaret
POOS 1007 er glenuemsnitie 105 77O tvlvier aarlie expederel mndaf paac Fivalshengslet,
beral paa nedre liengsle el 52 700 tylvierd),

Tommermengden er vy saa stor, at flodninesarbeiilet maa LI sent ferdig om
hosten. Dette @uar sierlig nd over distrilkiterne nordentor Spiviien, hyorfra tommeret koner
senest frawn, Hvalshiwngslet ko nemlig ikke modtage tomeret or expedere del undal saa
iy, =on det Kennner novdentrin Efterhvert som grimerne udilodes fra Valdres og Urnla
Iiengslerne 1 disse derfor bindes til land ved Spirillens sydende, owwaa sman vente elter
tur aned viderehetordringen.

Civimerne liveer ofte 1-flere uger. ,

II80G v tomwmermaengden TE2 508 tylvter og § 1907 eun 150 000 tvlvter; 1 disse
to i har Hvalshoengslen ikke vieret klare Tor © sludden ad septenber, oz det tonuner,  son
er brerker il Draimmen eller fabrikerite langs Dromenselven, koner do sent frem paa
sh vet over Tyvrivjorden og indom alle hiengsler nedover Draonnenselven. Det liender saa-
ledes. at endel tommer bliver liggende vinteren over piaa Devesobuneslet ved Gjeithns. For
det kosthare sagtommer er dette naturligvis til ulempe, men ozsias Gonneeret til cellnlose-
fabrikerne Kowmier senere paw lagerpladsen til torving, end det hurde.  Dette er tab.

Indevierende aar har vieret et serskilt wheldig aar paa Hyvalsheneslet, Der er expe-
deret ca. 135000 tylvier tommer, hvoral paa nedre hiengsle cao SO 000 wvlveer. Avbeidet
pait Hvalshiengslet var forst <lut 10de november.

Enjernbane fra Hen til Spirillen vil imidlertid forhindre saadan tommerophobuing i
Awdalselven, og flodningen kan blive fuldlort 1 were betineliy tid.

Niervierende kowite antager wemlig, at der vil blive fragtet ea. H0 000 ton tommer
med jernbane, dels til tesliberierne og dels til cellulosefabrikerne oy saghrugene. 5 af
tresdiberierne mellem Hen og Honefos tager ogsaa nu omtrent alt det tommer, som  kjohes
her, med Jjernbane fra Heny men det paaregues, at flere brug i Aadidselven vil benytte jern-
baneir fra Finsand for endel af sit tommer.  Til cellulosefabrikerne langs  Drammenselven
antages der ogsaa at ville blive fragtet tommer iswr af smaadimeasioner (f. eks. 47, 5" oy
6 top af 4 til 6 meters Lengde).  Udgifterne 1 vasdraget piaa dette smaatonaner er nemlig
nforhioldsmiessig store, nesten det sanune som for grove dimensioner.  Det vil derfor sik-
Kert vise sig fordelagtig at fragte dette lette tommer paz jernbane?).  Smaatomnmeret {(toppen)
synker det ogsaa mest al.

Korovrigt vil der jo for alt tommer, som fragtes paa jernbane, indspares hvad der
procentvis synker 1 vasdraget mellem Spirillen og vedkommende bestennnelsessted.

Der maa naturligvis anordies hensigtsniessig lagring og oplicsning af tommeret ved
Spirillen.  Deling maatte foregaa ved Urnla- og Valdvesluengslerne.  Ved disse liengsler
deles forovrigh nu tommeret alligevel, fordi det meste tommer forst indnierkes til kjoberne

T Gregersens udreduing er trweslibericrne mellem Ilen og Joncfos opfort for ca. 41500 tylvter aarlig;
de resterende 11200 tylvter har skogeierne forst ladet mavke pua Hvalsbicagslet il nedentforliggende
fabriker eller sagluoue,

Til belysning af Jorholdet mellem flodningsomkostningerne pait grove dimensioner og sman  dimensioner
anfores, at santlige udgifter fra og med afgift til Hvalshangslet Gl og med uedswetuing 1 Dramen er
for <hjielker og langved. tilsammen giennemsnitlig kr, 2,81 og tor <tomier o dansk lasts  tilsinmen
bro 215 prootylve. Bjwelker er Jast al grove dimeunsioner, ned til 11 I, 9 1wop oz lange lengder af
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paa vedkommende hwengsler.  For tommer, som slages tilvands langs Spivillen, kan skog-
cierne meget let selv awrrangere deling allevede under nedkjorselen paa veltepladsen.

Optages ea. H0 000 ton med jernbane?), vil wan komme tilbave til omtrent de sum.me
flodningstorhold i Aadalzelven som i [800-aarene.  Detle bliver en mere moderat belastning
af elven, oo det flodede tommer vil komme hurtigere frem, hvorfor der oesaa ko gjores
reguing paa en mindre svindingsprocent end nu.

Denne fordeling af trafiken mellem jernbane og vasdrag \il bringe mange  fordele,
saavel for skogeierne som for brugene.

Al betydning er det desuden at have adgang il to veie for transporten.

0. Udnyttelsen al skogsvirket.  Skegkaltar,

Skogsalaldet og lovskogen kan kun wdnyttes i meget Tiden udsuckning 1 Aadalen
og Sondre Aurdal.  Spirillenbanen vil her bringe omvieltuinge.

1 skocene liguer affaldet efter Imgsterne og randner vick, T de teette granbier langs
vasdraget findes mngder af undertrykte smaatrier, som det ikke Tonner sig at renske ud,
de torker, falder ned ow rvaadner, istedetfor at dette smnavivke, som at hensyn 6l skoghe-
standen burde tages i betimelig tid, kunde hugges il sman vundlast («220 fods stagers,
chaadshageskafters o, 1, og ai’ torskog: rajer, kornstor og givrdestor).  Birk og anden lov-
skog staar wangrebet i oskogene til skade for naaletricbestanden.  Aadalzelven hindrver frem-
forselen at alt dette virke, den er for optaget til at kuune modtage ogsaa dette.  Baadiragt
blir kosthar, at fragte det 1 «flaker» gaar ikke an.

Distriktet vil kunne faa en ganske hetydelie og louneude ndrovsel af rondlast,
braendeved, celluloselzab og tildels snedkermaterialer.  Atsietningsmarkedet er stort uwok, og
belwvet for sierlig brendeved og eellulosekul er paatrangende.

Komiteen har anslaset ndforselen at atfald og ved til 8500 ton aarlig, ~amt riud-
last til 1 H0O ton aarliv.  Disse tal grunder sig pan indhentede oplysninger fra hele distriktert,
men er alligevel en gjctuing.  Forhaabentlig blir udlorselen storre?).

Hele Sondre Anrdal og Aadalen vil kunne fremdrive meget af sit skogsatald, me-
dens rundlast og lovskog vel kun blir fremdrevet tra den sydlige del af Sondre  Anrdal
og fra Aadalen. Ira ovre Valdres kan intet paaregnes.

Det kau trygt fremlieves, at et intensivt skogbruy inden Aadalen oy store dele af
Sondre Aurdal er afhwngig af Spivillenbinen.,  Skogene kan hringes til langt bedre atfkast-
ning eud hvad nu er tilfieldet, men betingelsen herfor er forst oz framst, at alt =Kogens
virke kau undnyttes og give en rimelig afkastuing.

[ forbiudelse med forantorte skal nwevies en ny industri, som har skodt vakst i
Sverige, og som passer for skogdistrikter med gode kommunikaiioner, nemlig tviwedestilla-
tionsfabriker. Disse fabriker ndnytter grene og trwrodder og laver heraf triekul, sam-
tidig fremkommer vierdifulde biprodukter, som tjwre, sprit wm. v, Der erindres o, at naale-
trieets grene og rod tilsammen udgjor 19

20 O uf vrweets vedimasse. Komiteen beder be-
nevrket, at denne industrl kue mevoes som en mulighed, sow hor knune realiseres, hvis den
forovrigt vil vise siy louneude i vort laud.

BT disse 50000 ton er medregnet gpecielle sdimensioner, som furnpeler ve spiver. Saaslant viche Lan nu
vanskelig flodes 1 Aadalselven af forskjellige grunde. | oadle wonuneropoaver er iutet heasyn  tagei il
det tommer, som slaaey tilvaads nedeufor Hvalshieneslet,

3 Som exempel kan wivevies, ab < Vasfarets, et daliore mellew Hediden og Hallingdal har saameger skows-
aftald, at derte dalfore nu antagelig kunde forsyne en fabrik for brummasse med  trievivke 1 flere aar.
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1. Udtadelser fra interesserede udenom Aadalen oz Sandee Aurdal.

Komiteen tiltader sieat Lenvise til folgende adtdelser:

Udtalelse Tra Nordre Awedads herredsstyre, bilag £ 00 0 0 0 0 0 0 ., CoLoxide 2y
- » o Ostre Stdre —— o2 0 . o 20
— o Vestre Slidre — T |
— s Vang — » 4 . B

— > Valdres skogeierforening (der omfatter Nordre Awrdal, Ostre o Vestre

Shidre o Vane) bilae 5 e 30
— o xKoglorvalteren 1 Valdres forvaltningsoniriade, bilag 1 31
Kristinns amtsskogselskab, bilag 7. . . . Coe oo e B
-— » Duskeruds amtsskogselskab, bilag 8 . 32
— » Randsfjorddistrikters skogeievforening, bilag 9 . . . . . . . . . . 33

D. Spirillens regulering. Interesseforholdet.

1. Reguleringen.

Det var brugene langs Drammenselven, men swerlig brungene mellem Hen og Honefos,
sour fik giennemfort og som efter mange aars arbeide hermed endelig i 1903 ik stortings-
heslutning for anlagget.

Foruden at bragene skulde opnaa jevnere dviftsvilkaar, var plimen ogsaa at opnaa-
bedre fartsvilkaar for statsbanens dampskibe.  Om man mente, at veculeringen kun skulde
sikre seilleden fra Spivitlen og op til Serum, eller om ogsaa Aadalselven sknlde bli bedre
fwrbar er noget uklart.  Herom maatte det dengang vieret misforstaaclser, og mu er der
strid. '

Dog viser det sig nu efter 4 sommeres erfaring, at brugene knn kan faa fuld
nytte af reguleringen ved altid at holde magasinet fyldt — seerlig i hosttiden.  Skal dam p-
skibene derimod udnytte magasinet mest muligt, saa vil brugene ikke faa nogen vasentlig
uytte af reguleringen.

Dampskibstrafiken paa Aadalselven vil bli slet hvorledes end magasinet disponeres;
men tapuing forkenger naturligvis fartstiden noget, og det er haardt for distriktet at give
afkald paa en fordel her; ¢t skridt tilbage kan man ikke gaa.

Paa den anden side er hmidlertid intervesserne overveiende i udnyttelsen af regule-
ringen til brugsdriften.

Lad jernbanen lese knnden, anden udvei er der ikke.

2. Interesseforholdet ev:

a. Kommunikationerne.

Reculeriugen vil kunne optylde den sikie foradsietning, som anfortes til dens fordel
wipber reculevingssagen, at dampskibsfarten i Baegnaelven op til Sornm blir beivdelig bedpet.
b, Triemasseindustricen

Dette vasdrag bar mange triemassefabriker, som giv et vaesentlie tilsknd ul den
ety som gaar over Drannnen. Som bekjendt er Drammen  verdens storste udskibnings-
s for tremasse. Disse fabrikers trivsel er af megen betydning.  Kan  driftsvilkaarene




[
pedres og produktionen eges vil fabrikernes indflydelse paa verdensmarkedet end mere vegunes
med, Usikee driftsvitkaar er en ulykkel),

¢. Skoedistrikterne

Det er al storste interesse for skogdistrikterne, ac Tabrikerne avbeider under jievie,
sikre Torhold og opmar storst malig produktion, og at produbtionen  ikke fuldstiendig er
alleengie al aarstiden og veiret.  Alle distrikter, som leverer tummer i Drammensvasdraget,
er her interesserede.  Se Randsfjorddistriktets skogeierforenines wdialelse (bikyg 4).

d. Statsbhanerne
vil sikres alud gode trafikindteeter under en oget produktion Wl tremasse, Under regu-
Jeringssagen blev der angivet, at Drammen-Randsfjordbanens warlige indtiegter skulde oges
med kr. 37 70000 (se Tileg Gl dndst. SOV 1902703 side DL '
¢. Samfundsinteresser

For arbeiderforholdene spiller en jevn dreitt stor rolle 1 disse af fabrikernes
ve og vel san athencice distrikter.  Arbeiderforholdene belindies forovrigl senere,

Men oesai de komwaner, hvor fabrikerne er beliegende, er sterkt interesserede
i disses trivsel, ikke alene i skatteindtiegter og en fasthoende solid arbeiderstund, men ogsaa
med den resiko Tor oie, som det indebaerer for en kommune at have mange  fabviker, som
ik ke blomstrer :

ldetheletaget: nazr et distrikts meringsveie blomstrer, T hele samfundet godt af det.

E. Arbeiderforhoidene.

1. Skogsarbeiderne.

et er mange wennesker, som Jever i skogen, ju i enkelte distrikter, som i Aadalen
og Sondre Awrdal, er det omtrent udelnkkende skogen, som alt dveier sig om. Ciole wisets
ningsvilkaar for skogeierne betyder derfor meget wrbeide vy oget lortjeneste for skowsarbei-
derne, medens et indskrenket marked ogsan kan betyde arbeidstoshed. Paa grund at vaind-
mangelen jaar £ eks. maa saaledes al skogsdrilt fndskronkes, hvor man kan indskranke, og
mange arbeidere maa soge andet arbeide og for de tlestes vedkommende da til lanet mindre
lon.  Det jwevne, sikre skogsarbeide er athangie af fabvikemes juevne ¢ osikve produkion
1 hele Dramnensvasdraget, '

I Aadalen og Sondre Aurdal er skogsarbeidet Dremdeles et swesonarbeide. Om: hosten
og vinteren rwekker ikke de fastboende arbeideve paa Logt mer at wdfore det nodvendige.
Derfor maa disse distrikter soge fremmed bjalp den tid af aoret. Hyis blot Aadaden og
Sondre Aurdal lunde skalfe alle arbeiderne, sow tiltranges o vinteven, beskjeftigelse ogsia
om sommeren og sailedes viesentlig faa fastboende wrbeidere knytter il skoghraget, vilde
dette vaere til gavu for distriktet.

¥t moderne skogsbrugs krav er imidlertid netop at have faste arbeidere sommer og
vinter.  Der hvor skogkulturen er trengt ind, er nemliy sonuneren ogsaa den travle td i
skogen, med oprenskningshugster, ailaldshugst og kulturarbeider.

1y Der kan reises sporgsmaal om, hvervide skogene 1 Drammensdistviktet han holde fabrikerne med tonnner
under en udvidet drift. For hele Dranmensvasdraget faar dette st hens wen er der neppe nogen tare

forhaamden.  Dog skal frembeves, at Bergenshanen kan bringe meget tomer til fabrikerne oo skadie

nyt opland.  Nogen fare for tommermangel her ansces under almbidelige konjunkturer for udelukket,
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Jerubanen vil, som §oet tidligere  afsnit paavist, swetre Aabiden o Sondre Aurdal

o
‘

istand til at heeve siv skogbrig, oe arbeiderforholdene er vil heh hunne forandres, il cavn
bande for arbeider, arbeidsgiver o2 kommune.

2 Bragsavheiderne,

Ome brigsurbeidernes interesse al jernbaneanbeeret henyises 1l Titheg il indst. 8 V]
PI62,05 side Dy v erindiaget en henstilling fea arbeiderne ved o fanes Audals-
elvenr omr fremume w spivillens reguleving.  Ligeledes er indtazer on benvemdelse fra Honefos
bystyre om suanme sag. Under regnleringsdebatten i stortinget 1 1903 Feemholdtes da ogsaa
arbeideries interesser. ogoat disse maatte vere en medvirkend. aarsag il at staten burde
stotie reguleringsanlegeet., ,

Der henvises herom il stortingstidende 1902 —1503 -ide 50— 100 1

Statsraad Loviand udtalte bl a. (side 13100« ~  Dew er er moment,
Sminoriteten hrgeer megen vieot, pia, og somjeg tillvgeer stor betyvdning, det er de forogede

carbeidslonninger, sow en forventet storre drift kunde ured lore, -
Albo Hansen (side 1322)0 « — — - For wie st dot siadedes, at det er

soverordentlig store Interesser, som fra disse arheideres side er Kuyuter Ul reguleringssporgs-
et og UL den derad fydende forogede produktion for Lravene ow den deyaf igjen ly-
lende storre beteyowel e ogosikkerbed for arbeide for de ved brugene  heskjieltigede  arbei-
dere. — — .

Adts side 1326): «— — — Det viser sig altsan efter de 1l som indelioldes i
durelieguret, 0 stitens interesser i dette foretagende ikke er de mindste, live saa vel =om
sarbeidernes interesser 1 roretagendet heller ikke horer il de mindste. Deter fremlievet,

eat drbeiderie vil faa en foroget fortjeneste ait ca. ke, 6000000 o = -,
Hermansen (side 1320)0 «o= — < Suadedes som forholdene o der nu, er det

mivsten undholdeligt. Jeg ik for nogen dage siden meddelelse ira ot brag deroppe, hvor
cder drives wed 21 stene, at der for oieblikker bare er to igany. Da kan man tenke sig,
dvorledes avbeidstorhioldene der er, saa jeg haaber, at denue forsamling omtrent enstemmis
ovedtager demne iudstilling, —— — —,

Engen (side 1352): «— — — Og jeg har det haab, efter den vending sagen haw
Staget, at det nuovil ske, hvad der her for arbeiderne er det storste, ot arbeidet maa komme
il udborelse, -0 — -,

Det simme, som dengang fremholdtes, kan anfores nu, da del gielier udnyttelsen
al’ reguleriugen,

F. Distriktets vandkraft og fremtidige industri.
1. Distriktets vandkraii.

Kfter anvisning fra kanalviesenct henvendte kowiteen Sig b BTl herr ingenior
Ninek, som algay saadan betenkuing over vasdragets vandkralisrorholde :

«legna er det midtre af de tre hovedvasdrag, der tilsumuen daner Drannnens-
vaslraget,

Den hine sit wdspring paa Filefjeld, lober igjennem Viddres wd i Noivitlen, Ira
ndlobet al Spiviiler tl den ved Honefos torener sigomed FandsVjordselven eaare den innder
mvn al Aadadselven. Den har en sionlet Lenerde af ca. 120 ke bivoral i 120 k. faider
ovenfor Spirillen.  Nedslagsdistrikter er en, b 113 ki,

Vied Hen sto 1 Aadadselven hav statens Kanalviesey siden sy daglice vandstuds-
abservationer med dertid lorende vandmassemaalinger. Nedslagslisirikten er hertil 492 k.2,

Ved Kanalviesencts velyilje Ly jeg ved de hydrologiske  bereenineer  fauet adgany
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til at benytte deiodisse aar ciorte observidioner. Der  foretaoes ogsai vandstudsolizer-

Cvidioner ioovre ende al Spivillen, men i disse ikke  cr obmerveret gjennem ~ad lang aar-

mekke, i jeg Toretrubket at henytte maalingerne vedd Hen. b disse beregninger er da
indtort den reautercende indityded<e som Spivitlen n udoyer pin o den nedentorlicoete del at
vasdraret,  1oberegningerne er o ositd mediaget den fndthydelseen oventuel regulering af
vastlraget vilde have pad driftsvandforingen.  Der or Qi bonde veonet weden windre regu-
erine, der mulivens K ventes udfort inden  en nogentiunde uwer fremtid, og en anden
fuldkomnere, hvor o= fjeldvandene er medtaget,  Denpe vil o sndsviliovis med
tiden blive ndfort,

Den her ombandlede strekuing af Bieena neltem Shatenord g Spiriten e e
HUR R IR

surandetiond ligger ca. 360 . over Lavet og Spirillei e Toh Det sulede dadd
bliver altsan e 2H0 .

De pag (h nme strekning vierende fosser cler storre strele st opsat ©den neden-
for optorte wonmmenstitting, Faldene wdgjor tilkaianen en. - Bivens sanlede Tald tellem
dizse fosse ndejor altsiae e 136 . Jevnt fordelt e dette et Tald ab Voo, aen da de
nederste 20 km har lidet fuld, kan man formodentliz s wd e at deovee Jo ko by

fald paat 120 my, eller |v|m(,m~mth«r Hivo,

Forndsicttes at de tekniske og juridiske eller okotonii-ke muiivheder e tlxtede,
fornt de mindre fald, der ikke ki nytiigajores celystcndiy, Ran widhygoes sahnieh uhd
andre, samt at 20 Y/ af elvens ovrige fald opeaa kan Nyitpejeres, s e e HE
samen. 99w (eller afrandet 100 ) kan wdbyages.

Strandefjord har et pedslagsdistrikt af 1860 k. 2 Den nininede vintervandforing
er her el B3 s proseks, men e wdbyening under de nnviere b forhiobte vilde poemodentdiy

gke for o1 m.opr. sek. Man vilde da1ogiemnenisiiy, e e pr gl Bakte e et
noget indskrenket dvift. Ved en H“Tllh‘lln“ af de oventor b M.v magisiner vil man Ko
gjove reguing pad en winimal driftsvandioring af 1= ws pre sk Disse vandioringer gjeel-

des Faslefos og Strandetos.

Fossetald i Bwgna fra Gegrandefjord til Spirilien opstillet i en tabiel

) ) 3 1) M. 5 ) %)
Vandfald, Q () Q @ Faddhoide Hko b k. Hk. it
Min.  Dritt,  Reg. Faew

Faslefos . . . . . . 3.8 :'),7 19 20 OL0 L AzZ0 0 4 hob 4 au0
Strandefos o0 . o o ST 380 490 1 Huo 106
Aaskjerfos . . o o o - D,h 8,2 &2 24 Sqo2100 310 S10 1o
Roimyrfos . . . . . . . 7 . » 1 H 115 Sou o
Skavholfos . . . . . . ¥ » » : Ly 100 105 410 Dou
Srorebrofos . . . . . . 6.2 9,1 23 30 Lo 900 1360 33500 4000
Sparkvikfos oo o » » , 1 o0 140 340 it
Ivobberviklos . . . . . .2 » : » Dl 215 4%0 0 115700 1Hsu
Angunstokios oo 6,7 10.0 24 31 U 0 ) 110 1=0)
fiidsfos . . . o o2 » g > soo hbb {200 1UH0 2010
Kvwernhusfos o o o o o » » » b 0 140 A 4330
Rundhangtos . . . o o o » » TR GO w0 210 i)
Lerfos . . . » » » » 0. HUO S0 1uo 240

Samlet paa be le (‘l\'(‘\t]‘d\
ningen udenfor de oven-
nevute fadd .. . hp =8 2 30 9w 370 2 OT0 A 500 T H00

Pilsonmen . . 9o H 15D THT0 Y0 THY 26 Gl




De nederste summer i tabellen angiver det maxinmum,  der kan faes oved en fuid-

cstendie ndnyttelse af Taldene mellem Strandefjord og Spivillen,  eftersom der aaes wl ra

) mvaerende mininede vadforine, 2) den vandloring, som der sandsynliovis vilde udhyooes

efter ander de nuvivendes forholde, 3Y ved en oregnlering b de storre sjoer 1o vasdraget,
booovenlor Strandeljord oo 4y ved en Fuldstiendig regulerving al vasdraget,

Bivasdrag.
Tavet T oraekheroloe ovenfra er de vigtirste af disse:
LoTisteia eller som den nederst heder A a bjora,
Her har jeo Ludet foretave opwaaling  atf hoiden, oo viste raddet sig melen
Olsjoen oy adlobet @ Buewna at viere 400 B nedstaosdistrikiet ved adlohet af Oixjoen
erocws Seo kont Den minimale vandforing kan settes ul 17 s, pr.oseks Den vand-
Foving, som der kede taenkes at udbygee for under de nuviencaie Fovholde, 25 wm s pr.
selo Ved reenlering af vasdraget vil der opritaes e C ot oo sel Antages at 560
noab Galdet med tordel Lan nyuizejores, saa faaes her benioldsvis o 100 hk., 9000
bR, ow 20000 Lk
20 Rednaelvew ozsan U hoire (vestre) side oz lober i Boawenw noele km, ovenlor
Stovehroios,
Nedslugsdisoeriktet, 52 knl2, kan ved regulering autavelie vde nogle hundrede Lk
30 Holera konmmer o vest, Nedslagsdistrikt ca, 1=4 kun?  Kun formodentlig: ved
voreii recilering. bvilkey det her sandsynlgvis er nogen anlodning il yide henimod et
Dar tusen bk,

4 Mugeedolen Kommer Ira vest, Nedslagsdistvike 75 kne? Kan jkke biaregnes at
vdemere end et par hundrede bk,
O Buvaselven kommer fra ost. Nedslagsdistrikt 67 k. ® K formodentlig yde et
par huudrede hk,
; 6. Torsjoelven komner fra ost. Nedslagsdistrikt 89 T2 1ald fa Torsjoen 30 m.,
: kan antagelig yde 150 hk.
\ ¢ Urula lober ud i nordre ende af Spirillen.  Den kommer i vest og har nedslags-
distrikt 642 km.2
Der er her endel anledning til regulering. Driftsvandforingen kan nu antageliy

siettes tl 2 w3 proosek., men kan denne  ved regulering  antagelic komme op 1 det
: dobbelte.  Paa kanaldirektorens vasdragskart er autyidet ot vaudiald i den nedye del,
{ men ikke hoiden ot dette, Formodentlig kan man i den nedre del af vasdragel gjore
; regning paa indtil 2 000 bk,  Dette er dog mere en gjvting, da Jee ikke paa noget
| sted har kuunet faa oplysninger over faldenes storretse. men ser der efter de gamle
|

amtskarter ud til at viere endel fald. Liengere oppe i Andola eller i Foshrotta er der
formodentlig mere kraft; men dette vil blive /2 i 2 mile ovenfor udlobet i Spirillen.

B Bjonvigelven, der lober ud i Spirillen fra ost.  Denne har ved udlobet  af [jon-
vand et nedslagsdistrikt paa ca. 36 km.2. Da dette vasdrag ser ud 1l at have coda
reguleringsmuticheder, kan man lher ved reguleving gjore regning pax en vandforing
al 06 m.5 pr. sek.  Faldet er 72 m., hvoraf ialfald 60 kan uyitiggjores.  Her skulde
altsaa faaes ca. 300 hk.

Bielvene antaves saaledes, naav Tislein heri iklke medregnes, tlsimmen ved  reon.
lering at Kunne vde ca, 3000 hk.
Paa den nevnte striekuing af vasdraget Biegna skulde man  ved fuldstendig  regu-
. lering kKunue erholde ca. 54 000 L.  Delyis reguleret ca. 48 000 Lk, og ureguleret ca. 18 000
ik, maar man rvegner driften kan taale indskrenkninger i nogle uger om vinteren.»




Riven Somma, en mindre elv med afloh fra Samxjoen, e 12 km, fra Hen, har llere
fossefald,  Denne er ndeglemt af ingenior Kinek.

2, Irendidig indusivi,

Somc det sees, er der megen unytiet vandkrar, Naor denne vil Bl felt ndnyttet
or wmnulict at Forudsiee,

Dog skubde man tro, at den vandkralt, som et ki overfores ned tit Spivillen, kan
wdnyttes, naar Spivillenbanen er bygget.

Bionvivcelven lober saaledes i Spivitlen med fossetaldene wer fjovden,

1 betydeligy vandfald 1 Urela elv ligger ki cas 5 ks fras Spiritlen.

Udelukket er vel heller ikke keartoverforingsanbey o fosselaldene kengere op i
Urula ox Aurdola elvene,

Buvaselven or Torsjoelven kommer 1 Begnaelven wellem Nies og Sorta,

G. Kravet om cn jernbane fra Hen til Spirillen.
1. Samumenligning mellem Aadalen og Sowdre Mwrdal og uabodalforerne,

Naar man sammenligner med, hvad andre dalforer over ostbader har opnaaet T jern-
baner, skulde man tro; at dette distrikt burde Tuve herettices oy pa at bl tilzodeseet
med denne korte banestump, Det man medgives ab viere et heskedent krav.

Iror kun at weviae nabodistrikterne:

Op il sydenden af Raudstjord blev banen hevilger ©ob=o6. Randsijorddiztrikeer
kom derpan ved bevilening © (894 1 Jorbindelse med nordbanen e Roikenvik,

1 1899 Blev Valdreshanen  (vigtignok privathane) Iz om novdenden al Randstjord,
Bergensbanclinien gaar om sydenden al’ Randsfjord.  Der blir adtsitn jernbitie paa begwe st
der af Randselven, hvis Hen—Randsfjord opretholdes, oz Randstjorddistrikter faar fade 4
jernbaneforbindelser.

Op til sydenden at Kroderen blev banen bevilget I isGhow e sKjiever Derdens-
banen ned ved nordenden af Irederen og op gjennem hele Hallinedal.

I Sogudalen ik man ogsaa godt af Bergensbanen.

I vort eget dalfore T nordre Valdres sin jernbanetorbindelse (privathane) wedens
det betydelige diswikt wmellem nordre Valdres og Hen iutet andet har end en sle dampskibs
torbindelse til Norum.  Fn dampskibstorbindelse, som vi rvigtivnok it ko ved we tee endel
aktier i Randstjordhanen,

2. Distrikishidraget, som {ithydes,

1 oberst Gregersens udredning side 13 er undersogelzeschefens overslaw at 1001
lagt til grund,  Rentabilitetsberegningen paa side 24 grunder =iw pax denne anlagssun.

Paa komiteens henvendelse 1 jameu do oo, om denne anbeossin ansaaes tilstrekhelig,
modtog  komiteen med avheidsdepartementets skrivelser al 300 junnme og 27 febrnar d.
bilagt med  extraktudskrift af skrivelse fra jernbanestveelsen il arpeidsdepartenentet dat
21, febr. . og gjenpart al skrivelse fra chiefen tor jernbuieindersogelserne il styrelsen
for statsbanerne dat. 4 februar {oas, meddelelse om) at der vil tilosenees kKeo 127000000

)

til ankegget under forwlsietning al at 20,6 kg, skinuer vadees og ko 1 G bo 2o0ae o
25 kg skiner vielges,

Womiteen i fundet at burde give et fast tilhwd om disteilshideag, Paa mundt
lig 1'01'0.\'1:01';1';\'(‘! i arbeidsdepiatementet for bidragstegning saites igang, udtalte neinliy da-
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P foveniny, elter sundan  fordeling

<AL de interesserede horreds- og bykonnnunet
thidrag al kr. 68 710,00

exomt de sely madte Dlive enige om, oveytager at udrede el orian

o weksti otte tusinde syv hundrede og fivti Kroer =,
el ligeledes overtager alle ndgifter al enbver avl verd erhvervelze al hebyggel

voet grund il anbveoet, deri indhefatten erst

celler ubebyvy abning for grand al sidelinjer,
stenbrud ni v.oovg tor al amden jord

stationer, oplagstomter, rrustad,
wgget g jernbinens drift, samt devhos ud-

gparteinents mermere

esideskieriger,

kade o ulempe, som foranledizes ved anl

cpifter ved vierdehiold Tangs linien efter vedkommende P jeringsd

Jhestemmelse o mulize overstidelser pad de wevnte ud-
egitter it giainl oy eherde m. v

2 Amtmanden anmodes ats paase, at der fo
Jcommende Tattes gyldige heslutninger, og

mentet for de olentlive arbeidd

Jerlios overtager at diek ke

“dde 1 post 2 oiabindlede forplicteler af vird-

pumyndiges il derefter pitt iskompmiens

cvegne at afgive til departe 2 bindende vedtagelzer oyer

consstenunende med autstinge
estaaelsen al de ved denne pasuly
cviere bindende for amtskommunen,

4. oSaatremt det foreliggende overslay med 20,5
cgets heslutning, efter hvilket overslag banens anlv
«bliver distriktets pengebidrag at formindske med
ro 900000, der skal komme de bidragsydende tleode i

Angaaende  ombanget o for-

s ovenstaaende Deshitnine.
navaie depavtements atgjorelse

agne forpliglelser skl

kg skinuer beoges til graud for stortin-
o er heregnet at koste kr. 1 270 200,00,
20 pet. al ke, 4500000 eller med
forhold i, hivad enhver

Jrar ydet
il amtskommunen har atter folgende bevilget bidrag:
Aadalen ul omkostninger paa grund og ojwerde w. v, kv
Sondre Aurdal  — oy — . 20 140,00 4 1 —_
Brugene fra Heu til og med Honefos —»—- 2 00,00

I I . e e
(ilsammen ki 11930000 4 1/ overskridelse

GO 160,00 4 /s overskridelse

i

og af pengebidraget stort . kr. 63 740,00

er bevilget: Drummen . kr. 35 000,00

Hynefos . . . - -« 7 15 000,00
Aadalen . . . . o o 2?2 2 H40,00
Sondre Aurdal . . . . . 1. 200,00
— e DD D00

rest kv 15 C00,00

Grunden til, at disse kr. 15 000,00 cndnu ikke er peviluet er, at komiteens forslag

til de interesserede om fordeling af bidraget ikke i sin hielhed blev befnlg, ider Honetos

15 000,00, istedetfor k. 30 000,00 som al komiteen toreslaaet.
5 000,00 agter komiteen at soze Los Wristians amt, men
rst afholdendes ordinare andsting 1 omarts 19O

titveiehragt paa behorlg mande,

bevilget kr.
Disse manelende kr. 1

kan ikke bli behandlet der for til fo
Thverttald skal disse manglende kr. 1500000 Lli

! enten det nu blir Kristians amt som hevilger pengene, gller om de nmaa seges andetsteds,

' Som der vil sees er der sat tidsbegriensning, dette fordi komiteen ikke havde haah

d ubegriendset fidstrist hos (renuede Kommainer.

antworets k ostende

oul al opnai forluandsbevilgninger me
Wornden dette tilbudte bidrag pai 200/ al

: agter komiteeu at soge skaftet tilvele ydertigere e N

g Lr. 50 000,00 -

! —— temti tusinde Kroner — som pengebidraygs,, me d iutlleuling;ﬁvi‘l"k;ﬂé{l ar fmm
for disse (i 20 halvaarlige terminer) ' ., ""7‘@3 .




Nomiteen antager med s stor bestemthed, at belobet vil skaffes blandt privittolk
inden Aadalen og Sondre Aurdal og garanteres af Aadidens o Sotidre Aardals kommuner
giennem hvilke indbetalingen forovrigt maatte ske, at den eventuelle beslutning om banens
anleg Kan gjores afteengie al, at det nwevate belob tithydes udenom de ordinare 20 /0.

H. Spirillenbanen. Hvorfor er statsbane berettiget?

I Mistorisk betragtning.

Det har vieret et gammelt krav og ogsan et gaommelt led ©oplaven for vort lands
jernbanebyening, at Valdresdaltoret engang maatte faa en svtatsbane; at linjen blev at
Lvgge ra Hen og opover Aadalen raadet der oprindelig ingen meningstorskicel om.

Mew Valdres har endnu ingen statshane faacet.

Den linjeretuing, som Valdresbauen fik, havde kanske ikke sciret | konkurrencen
om en statsbane? - Ihvertfald var Aadalslinjen omtrent udelukket af koukurrencen om privat-
hawe, fordi Nristians amt og de nordre herreder i Vallres negtel at yde bidrag til denne
linje.

Man opnaacde altsaa at faa en jernbaneforbindelse (il Valdres, som delvis tilfreds-
stiller dew del a” Valdres, som ik godt at den, en forbindelse hvorom aejor havde hlit
udsat endel aar, saalremt privatbane ikke var tilbudt. Men, ome nn denne konkurrence
mellem linjerne oz kravet om det snarlize afgjor medforte privathane for ovre Valdres, o
at staten dermed sparte penge, kan det ikke dsees, hvorfor og=aa Hen - Spivillenbanen hor
anliegges som privathane, tvertimod,  (Se Stanedd. no, 1= for ESUS /R sile 19—=20 0g Stprp.
no. 1 for isU8/0Y side 15 or 16).

[ Stpp. no. 71 for 1898/94 side 64 og ) er som bilag ndiazer en udtalelse fra
afdelingscheferne 1 2det trafikdistrike i skrivelse dat. 24de decenber Esus, Diver Biegnalinjen
anbetales iremtor Tonsaaslinjen, og hvor aldelingscheferne  desuden behandler sporgsmaalet
om byening ai en bane fra Hen til Kougsstrommen.

De dert anforte grunde for, at Spivillenbanen iklke maatte ansees herettiget <oy
statsbane, fordi banen vilde bli kestbar at drive, og ikke vilde cavne distriktet i storre
dstrackuing, antages ikke at viere nodvendig  swerskilt at imodesia. Niervierende  skrilr
indeholder Torhaabentlig mere end tilstrackkelig oplysninger om, at det modsatte er tilfeldet
b oaret 13908,

Clicten for jernbaneundersogelserne ndtaler forovrigt 1 sin indheretning af 16, 10-
vember 1001, at linjen Hen-—Spivillen vil kunne bygaes hilligt, og — indlemmet nnder
dew eldre drift - - ogsaun tralikeres billigt. Forevriet Lenvises til indberet
nitren, :

2. Blir Spivitienbanen en lokalbane eller fortsieitelsen af on fovedlinjer  Spiriftenbaneus
forhold (it landets jernbaneuet.

Drammen—Henbanens natwlige forkengelse gaaw til Spivillen, Hen —Npivillenbanen
tinikeret divekie tilknytoing Gl Desinmen—Henbanen blir en del 0 denne hovedinge.,
Isaafald er statsbane en selvivlee,  Muaaske den endog burde henne reenes blamdt de
buner, Ivortor der kun fordres 15 Oo i distriktsbidrag!  Partiet e andstjord  Torindsat
abeeet vil formentlie ke, nawr Bergeusbanen blir aabuet mellem Honeios ow llon, viere
hindrende Tor at Spivillenbanen tratikeres 1 divekte  sam(ralik wellem Degimmen —Hen, B
deling al passagertogene kande kanske i tilfielde AT geres,
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Skal Hen - Spivillenbanen trafikeres som egen bine, Blir den en lokalbane, men e

» lokalbane, sow omladter forhioldsyis meget store samfundstteresser. Der henvises tboager

vierende udredning og il de Tor wevnte hitage, sant il Duskertds aontskonnnines forsticrkede

9 komitees indstilling I osag om pevilgning al bidrag Ul en hredaporet jeribue Hen til
Spirilten, bilag 10. '

Forovrigt vil Hen—-Spirillenbanen knytte forhindels il Tandets jernbanene t,

gjennem Randstjordbanen og Bergensianen, og til suntlige pauer vortl disse atter er Knyttet.

Qratshane synes at vaere det eneste naturlige [ hvitken Kanl man end  ser dette

baneanley.

3. Ntatshanerues nuvaerende forhold il distriktet.

Allerede i 18GO-urene dengang dor bestemtes, at Hey - Sorum skulde tralikeres for
Dramuien— Randsfjordbanens reriing, var mit altsaa operh=om pad, at Valdres oo Aadalen
urde have en bedre statshaneforbindelse end den fen som emlesttion skafet dem, Denne
ctatshanernes tradibering hay distriktet havt siden Randstiordbanens aatming Gl Vikesund.
Skulde der =i viere dogen rimelighed i oat torlange, disirikret nu helt bor give alkald
paiv denne torhindelze og Istedet bygge sigen privathane med anstilsknd op o Gl Npivitlen
or derfra trulikere vasdraget nordover for privit regning”

J. Resumé over interesscomraadet.  Statens InECresser
i anlaegget.

(. Aadalens oz Sendre Aurdals Kemmunikationer.

A Tndsparelse af velombygning Hen — Finsand.

b, Vei- og broprojekternes aliwengighed af Spiritienbanen inden Aadalen — ogsa seet |
samtralik med Valdres,

¢ Sondre Aurdal vil for den aller viesentligste del Dl soznende 1 Spiviltenhaaen,

d. Dampskibstrafiken paa Aanditselven hieves, oz sikker Tart [ den isfrie aarstid faaes
over Spivillen op Ll Nuws og Serun.

e. Varctransporten og persontiafiken bliv betvdeliy lettet oy billigere ogsua | vintertiden.
Postbhetordiingen  lettes, Turisttradfiken har havt cudel hetydning tor Sondre Anrdal,
solm kKan gjenvindes.

2. Skoghrugel i Aadalen og Vaddres.

A Tommerets fremforsel gives fordele 1, at dampskibstraiken ophuter it Aadadselven,
o 1 oat stor tommeropliobning, og sow folge deral sen Premtorsel,  undzanes T Aadals-
elven, naar jernbanen tager endel af tommeret,  Delvis Tordel i divekte Tragtomkost
ninger m.ov. ved jernbanefragt. Pesparelse 1 bundtomer, Betvdningen af at have
o Lransportveier. Afsaetningsmarkedet wdvidex. Adwiog il fremforsel af peler

o spirer.,

v, Udnyttelse al hugstaald, lovskoeg og smaa rundlast,  Intensive skoghrig oy skog-

o)

Kultur anhues der adgang il Awndaten og Sondre Aurdal, Arbeiderforholdene bedies,
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3. Udnyttelse al Spivillens regulering.

a Dampskibstarten paan Aadadselven genever bragsdrilften.

b Betydningen  af jwevan produktion paa bragene.  Premasseindisirien s Womstringe,
Arbeidernes  interesser, Skoghrocers inleresser 1 Drevnimensdi=iikel S Cnnds

mteresserne,

) 4. Elvebrud.

Dette er ikke tidligere mevnt i nwervievende fremstifling: men dampskibenes bolge-
slag medforer endel skade paa elvelandene langs  Aadalselven,  scm srundeierne gierne
vil undgi. ‘

o, Interesscomrandet udenom Aadalen og Sendre Aurdal.

Bidragstegningen og de vedlagte bilage vidner herom,

6. Distriktets vandkraft i forbindelse wmed fremtidig industri,

7. Statens specielle interesser.

a. Indsparelse paa Drammen—DRandstjordbanens udgifter, ved at dampskibstrafiken paa

Aadalselven undgaaes.

b Sikrede gode trafikindtaegter paa Drammen— Randsfjordbanen eller Beroensbanen, for-

siavidt denme sidste tager endel al tremassetransporten.

¢, Fgeninteresse 1 statsskogene 1 Valdres.

Ao Danens betydning i militer heuseende,

¢ Ophjelp al et godt, wdviklingsdygtigt distriku.

oo Ophjelp ar en gammel tuvisirnte, )

e Ophjielp af distrikter udenom trafikomraadet.

Hew--Spirilleubanen er 244 km.  Naar en saa kort bane han omfatre Sad mange

Intevesser, som foran belyst, skulde man ha grund til at piistaa, at statens interesser bhurde
viere tilstrekkelig til, au fyldestgjorende grund er tilstede tor anleg al denie bae.

[folge foreliggende plan og overslag er hanen beregnet at koste kv, 1 315 20000
Heral: bydes T distriktsbideag tilsowmen . . . . . . S15 040,00

Det belob, som udkveves, blir saaledes . - . .y 1 002 16000

forsaavide da det foreliggende overslag bliv lagt til grund,

K. Tidspunktet for banens bygnina.

Mange af de grunde, som synes at have vieret hindrende i 1902 for at dette bane-
ankeg ikke nod fremme, er nn opheevet,

Drammen--tHenbanens ombygning er saadedes allorede wnder arbeide,
Bergensbanen bliv i wer fremtid fardig. Spirillens reguleving har allorede |
5 opia e aar virket, or fornodne erfaringer er indvandet.

Distriktsbidvagene er forhaabentlig ordnet i siadan Torm, at dette ikke kan veere
grund  tl afvisning.  Ow ordning 1 form eller belob blir nodvendig, vil dette strax soges
ordnet fra distriktets side
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1 1902 anforte arbeidsministeren, statsraad Lovland, (se stortingsdebatten angaaende
regulering at Spirillen, Seid. 1902—1903, side 1312, nederst), at der dengang ikke var
anledning, med den starke arbeidsdrift og de mange anlig, som er hesluttet, men ikke tuld-
fort, til at optage nye jurnbaneanleg,  Distriktet mente denne gang ogsan i detre punkt at
komme tilbage med sit kvay il beleilig tid, naar de haneaulivg, som 1 de senere aar har
veret under arbeide, mur er frerdige.

Havde distriktet 1 betids havt forhaandskjendskab til, at en plan for landets jern-
panebygning i flere aar fremover skulde vedtages, vilde man jo have forsegt at minde om
sit jernbanckrav tidligere, endskjont Spirillenbanen vel neppe kunde have fanet plads i planen
allicevel til fortriengsel for nogen del af de anlvg, som bevilgedes; dertil er anlegget
for lidet.

Men netop, at dette ankeg er lidet og vistnok allevegne er kjendt berettiget, og et
aplieg som suwrt maa realiseres ogsaa al liensyn til de store pkononmiske hiteresser, som
aflienger af banen, swetter distriktet i den formening, at detfe er en sag, som naarsombelst
maa lunue fremmes nathengig al vedtagne stambauner og dix<es belastning af budgettet,
saasnart et nozenlunde gunstigt tidspunkt for anlkeggets adrorelze melder sig.

Dette jernbuneprojckt man kunne sees soh en sieblikkelig paa-
krevet omlwgning og torbedring af et allerede I 40 aar bestaaende
statsbanernes anlwg (dampskibsfarten paa Aadalselven) vg fremmes strax ua {-
hangig atl planen.

Komiteen forudsetter det swerlig beleilig, om arbeidet med Spirillenbanen knnde
paabegyndes som umiddelbar fortsettelse af arbeidet med Drinien— Henbanens ombygning,
naar denne er tilendebragt.  Men hvis stortingets beslutning om ankegget inden den tid
ikke ev fattet, falder det tilbudte bidrag viek, til skade for Aadalen oz Sendre Aurdal.

I 1902 var der ogsaa samlet bidrag kr. 204 000,00, som dengang var ment at skulle
udgjore 20 /o at anlegeets kostende. Midstristen var sat til 1904 Men arbeidet i 1902
frugtet intet.

Atter har man nu henvendt sig til myndighederne wed samme sag, og tor man
haabe denne gane ikke at bli skuifet med et tornyet afslag, meu at seiren bringes lijem for
de interesserede distrikter — om eud seut.

Aadaley i november 1903,

. t
Paa komiteens vegne

Harald  Holte.




Bilag 1.

Fra
Nordre Aurdals formandskab.

I herredsstyremode for Nordre Aurdal den 30te november d.a., hvor 18 af lerre-
dets 20 medlemmer al herredsstyret var tilstede, behandledes som sag | udtadelse om anley
af jernbane fra Hen til Spivillen.

Herul udtaler herredsstyret, enstemmig:

«Nordre: Aurdals hervedsstyre tillader Sigoat paapege, al ankes al en Jernbane  fra
Hen til Spirillen vil bli il gavn for Nordre Aurdal i betragtning af den betyduing  en
saadan bane vil faa for hele det skogproducerende Bregnadistrikt.  Interesserne er nemlig
frelles 1§ hele vasdraget hvad angaar tommerets fremforsel og brugsdritten s,

Nordre Aurdals formandskab 3die december 1908,

Rigtig afskrift bekreftes,

Th. A (([n’)'[}.

Bilag 2.

Udskrift
al’ Ustre Slidre herreds formandskabs forhandlingsprotokol,

Aar 190% den 28de november holdtes af Ustre Slidre herredsstyre, efter lovlig iud-
kaldelse, mede i Lkommunestuen:

Fogden var underrettet om modet,

AT distriktets 5 formwnd og 15 representanter var tilstede 4 formend 0g 1D re-
priesentanter,

Folgende forhandledes:

Som sag ur. 2. Henstilling fra arbeidskomiteen for Hen—Spirilbanen om herreds-
styrets udtalelse og mulig anbetaling af en jernbane fra Hen til Spivillen i Aadalen,

Enstemmig besluttet:

«Ostre Slidre herredsstyrelse tillader sig at paapege, at anlegget af en jernbane
fra Hen til Spivillen vil bli til gavn for Ostre Slidre, specielt i betragtning af den  be-
tydning en saadan bane vil faa for Lele det skogproducerende Bwgnadistrviki.  Interesserne
er nemlig fielles 1 hele vasdraget, lvad angaar tommerets fremforsel og brugsdriften».

Rigtig afskrift bekruftes,

@stre Slidre formandskab 30te november 19015,

(r. H. Skattebo,

ordforer,
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Bilag'3.

Udskrift

af Vestre Slidre herredsstyres forhandlingsprotokol.

Aar 1908 den 20de november holdtes mode al hervedsstyret, Pilstede var 20 o
herredets 24 fornend og repriesentanter.

Som sae 7. Behandledes en henstillen {ra arbeidskomiteen for Hen
om at fatte en udtalelse i anledning mevnte baneanleg.

Fustenmie tilfortes protokollen saadan udiadelse:

<Vestre Shidre herredstyre vil ndtale, at anlieg af en jernbane fra Hen til Spirillen
vil Dli til wavn for distriktet i betragtning al den betydping en stadan bane vil faa fov hele

Spirilbanen

det skogproducerende Bregnadaltore.
Herredsstyret vil derfor paa det bedste anbefule andragendet til statsmyndighedernes

V(:l\'iljc 2.
Rigtig udskrift bevidnes.

Vestre Slidre formandskab, 29/11—08.
A Growdahl.

Bilag 4.

Udskrift

al Vangs herreds formandskabs torhandlingsprotokol  forsaavidt nedenstaaende sag angaar.

1 loveyldigt mede af Vangs herredstyre den 24 november 1908, hvor alle formeen-
dene og 10 repriesentanter — ialt 14 — var tilstede, blev som sag wo. 1 tilfort forhand-
lingsbogen.

Henstilling at oktober maaned d. a. fra wrbeidskomiteen for Hen—Spirilbanen til
lierredsstyret om, at avei ndtalelse om den projekterede bane, vedlagt tlere bilage.

I anledning demne sag fattedes saadan enstemmig udtalelse:

Vangs lerredsstyre tillader sig at paapege, at anleg alen jernbane fra Hen til Spi-
rillen vil bli til gavn for Vang i betragtning af den betydning en saadan bane vil faa for
hele det skogproducerende Bwegnadistrikt. Interesserne er nemlig fwlles 1 lLele vasdraget,
hvad angaar temmerets fremforsel og bragsdriften.

Vangs formandskab den 25. november 10058,
el
KNristofer K. Lerhol.

Rigtig udskrift bevidnes.
Kristofer Kr. Lerhol.

Bilag 5.
il
Arbeidskomiteen for Hen—Spirilbanen!
I anledning den @rede komites anmmodning til styvet for Valdres skogeierforening
om dets udtalelse til fordel for en jernbane fra Hen il Spivilen skal vi herved atgive fol-

gende erkliering:
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D det er os bekjendt, at dampskibstrafiken er til stor hinder for en vegehiessig, hn

lig og sikker flodning al tommeret fra Spiriflen til Hen oy desuden virkey tordyrende for

wansporten —— og dit den omhandlede  jernbane endvidere vil bevivke, at bruvene kan he-
nytie reguleringen  af spirillen elter eget forgodthefindende uden at komme 1 kollisjon med
dampskibsfurten paa Aadalselven, sia er et Klarg, at bygningen at en jernbane Hen—~WFin-
and vil viere il stor fordel for alle skogeiere efter hele Valdresvasdraget. Thi jo bedre
ag billigere kommunikationer og jo gunstigere driftsvilkaar for brug og falrikker, des storre
priser {or skog og tommer,

Al disse grunde vil styret for Valdres skogeierforening pan der aller bedste anbe-
tale den projekterede jernbane Hen—Spirillen.

Vestre Slidee den 16, november 1908,

Tngear Fosheim. (funnar Nordaler.,
Bilag 6.
I'ra
Skuetorvalteren 1 Valdres,
Aumodet om ndtalelse augaaende det projekterede jernhaneanlo o Thao T i b
tvduing me bootoskogtraik I ovedkommende ovenfor lggende disteikter Ly vilbade g

at anfore, at dette baneankeg formentlig er meget paakievet 1 mevite menscende specivlt paa
grund al de nuwvarende vanskelige trajfikforhold i elven wellem Spivillen o Hen med dens
kombinerede anpskibs- og tommertrafik,

Til vedkommende nedslagsdistrikt efer det offentlige inden dette forvalminesomraade
(fornden almeuingerne) af barskog et areal at ca. 36 15 hektar (36 150 waal),

Valdres skogforvaltning, Anrdal den 23. april 1905, ]
L. Dull,

Bilay 7.

[Tdtalelse vedleyel ¢ wmode af Kristians amts skogselshals bestyrelse 19, nocesiber 1908,
! ¢ Y

Paa opfordring av arbeidskomiteen for Hen—=Spirilbanen benytter amtskogselskapet
auledningen til at fremholde, at en jernbane, bygget tra Hen—Spivillen, utvilsomt vil viere
av stor betyduing  for flere skogdistrikter inden Kuristiaus anit, og da speciely for Valdres.

Ved denue bane maa man kunne opnaa en sloifning av dampskibstratiken paa Aa-
dalselven mellem Spirillen og Hen, der altid har vist sig at volde fordyrelse al tommerets
fremitotuing, » i

I Ovee Valdves vil under de nuverende tforholde tommeret vite komme noget
ent frem til fabrikerne elter Aadals—Drammensvasdraget, hvorfor en torbedring i dotnings
frtholdene, som weviute jernbane utvilsomt vil mediore, vil viere av hetydning.

For Nedre Valdves—Sondre Anrvdal herred  vil man kauske ved det antydede jern-
mpeantee opnaa anledning il avswetning av saadanne skogprodukter, der hittil har vieret
siske vierdilose, virkende som en hemsko paa det mere og mere om sig wripende rationelle
Swerbruk,
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Fornten en lettelse i transporten av  skogprodukterne vil man ved uievnte bane,
med  deray foleende ophor av dampskibstratiken efter Aadalselven, bedre kunne opnaa en
tilfredsstillende regulering av vandioringen 1 Spirillen, og devay folyende regelnpessioe drifts-
vand for de efter Biegna-—Drammensvasdraget vierende teeforediinesfabiker, der igjen vil

' frembringe storre oy bedre avsietningstorholde Tor skoghrgzet.
! Paa grund af ovenmwvnte maa selskapet gi dette haneprojekt sin bedste anhelaling.

Iristians amts skogselskab, 20, november 1Hes

[ P fsne,

hestyrelsens formauid.

Bilag 8.

Udtalelse vedtazet i mode atf Buskerwd amis skowselskabs bestyrelse TLosept. T90S:

Bestyrelsen @ Buskeruds ands ~logselsbads

: ndtaler paa opfordring af Avbeidskomiteen for Hen- - Spivilismen sin tilslnming b den af
komiteen levdede paastand om, at en jernbane byweet tra Heno tl Spivilen vil gavne skog-
bruget 1 Aadalen og Valdves i betragtelig grad.

Hvad specielt angaar skogens forstlige dvift, er det al jwdgribende betydning, at
kommunikationerne i et skogdistrikt er saadanne. at afald efter huest, underteykt smaaskog
i maletriebestand og lovskog efterhvert kan fremdiives il sl og brinee en liden tortje-
neste. Forend denne rene skogpyitning med rimelighed kan foretages kan der neppe blive
tale om gjennemfort bestandspleie.  Men er Torst bestandspleien traadt ud i vivkelicheden,
vil en naturlig folge heraf viere, at jordbundspleien rvkker ind i skoghraget. O ilsidst vil
skogeierne, naar den produktive jord er underlagt kultnr, Legge ny jord Gl handet ved at
indvinde skogsmyr og smmp ved torlieguing.

Moderne skogbrug med udnyttelse og forowelse al vaerdierne er endnu Lhos os 1 sin
vorden.  Ser man hen til andre envopwiske lande med gode kommunikationer, er skoghruget
ndviklet til en lanet hoiere afkastning eud her, og skogeae representerer en forboldsvis
storre vierdi,  Ogsaa 1 ovort land er tiden nu inde Gl st optage dette avbeide der. hvor for-
Loldene tillader dette, nu da trwevirkets veerdi sikver dew intensive deifts lonsomhed. Sely
trierodder og kvist vil kunne udnyties 1 teedestillationen; wen og=w dette er atlienaiy af
gode kommunikationer,

Iin intensiv skogdrift vil veere gavulig ikke alene med hensyn paa Lindets okonomi,
men ogsan derved, at flere arbeidere vil skatfes virksowmbed, idet skogbraget vil tenge faste
arbeidere baade vinter og sommer,

Busikeruds amts skogselskab 120 september oo,

I’/clt’m.’,

bestyrelsens formand.
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Bilag 9.

Til
arheidskomitéen for Hen—Spirilbanen.

Paa Toranledning skal «Randsfjorddistriktets Skogeierforeningss styrve ved inderteg-
nede tillade sig oat frembolde, at de til Randsfjorden stodende skocdistrilier mas antages at
have hetvdelig interesse I baneanlivgget: «Hen—>sSpivillen. idet adzng derved — efter op-
hor al dampskibstradiken pua Aadadselven — vil aabnes for en tilfredsstillende udnyitelse
alt Spivillens reculering, der igjen faar indflydelse paat bragsdriften og afsetuinestorholdene
for skoghimger. Desuden er der sierlige interesser tilstede for en el eriehseskog, der 1 otil-
fielde vil opnaac de samme fordele som skogene 1 Aadalen oo Vialdres,

Vietillader o derfor at give jernbaneprojekter: Hen—Spiritiens  vor  bedste
anbefaling.

Postvret for «Ruudstjorddistrikiets Skogeierforening - den Sdie dehr. 190x.

Nils Horislien, Nr. Halmrast,

Furund vieeformand,

Bilag 0.

Nig oo G Beviloning af bidvag Gl en bredsporet jernbane rac Hen il Finsand 1 Aadalen.

Indstilling {ra den forsterkede 2den komite i sag no. i,

Sporgsmaalet om bevilgning af distriktsbidrag til en jernbane fra Hen til Spirillen
har flere ginge varet forelagt Buskeruds amtsthing Gl afgjorelse. Sidste wing var i 1902,

Fra en nedsat jernbanekomite forelaa dengang andragende om et bidrae af anitet,
stort k. 60 000,40, ‘

Dette andragende Llev kun delvis imodekommet af amtstinget, = under 25de
mars 1002 bevilgede kv, 45 000,00 til omhandlede oiemed pat betingelse, at beslutning om
anlieggets ivierksictielse var vedtaget af stortinget inden udgangen af 1904,

Da denne betingelse ikke blev opfyldt, er bevilgningen af 1902 Lortraldt,

For indevierende amtsting foreligger nyt andragende fra arbeidskomiteen for Hen—
Spirilbanen om bevilgning af et amtsbidrag, stort kr. 75 000,00, til mevite hane suant over-
tagelse al® det samlede distriktsbidrag ligeoverfor staten, mod Tuld refusion af de interes-
serede kommuuer for alt ansvar udover det af amtskommunen bevilgede belol).

Arbeidskomiteen gaar ud fra en anlegssum af kr. 1315 200,00 — iberegnet udgifter

til grund og gjerde — og ot distriktsbidrag af 20 pet herat eller ky. 263 040,00,

Dette belob paaregnes dickket saaledes:
Buskevuds amt yder . . 0 o ke 75 000,00
Honefos by T 3000000
Drammens by P 30 00 0o
st Aadalen og Sondre Aurdal som ndgifter til grund og gierde kv 119 500,00
o som pengebidrag oo 0 0 0 3 740,00

e s 123 040,00

Pils. kr. 263 040,00
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hyvorhos Aadalen og Sondve Aurdal for sit vedkommende tilkommer overskridelser paa eller
fragaar besparelser i udgifter til grund og gjuerde m. v,

Amtmauden anser dette anlieg berettiget og fnder fuld grund for amtskommunen til
at yde bidrag og forestaar kr. 7000000 som passende,

Videre anbefaler han, at amtskommunuen overtager det samlede distriktsbidrag lige-
overfor stuten, overensstemmende med, hvad der udkrweves, mod fuld refusion fra de inter-
esserede kommuner For alt ansvar udover det af amtskomnmen bevilgede belob.

Iindelig foreslamr amtmanden bevilgningen gjort hetinget af, at fornoden stortings-
heslntuing om anliceeets ndforelse er fattet, forinden Dvammen—Ilenbanens ombygning til
bredt spor er tilendebragt.

Komiteen er med amtmaunden enig i, at amtskommunen her maa traede stottende til, |

Komiteens flertal, 6 medlemmer, mener dog, at sterke grunde taler for at striekke
sig til et noget hoiere bidrag end det at amtmanden foreslaaede og finder, at andragendet
bor imodekommes fuldt ud. At disse grunde skal flertallet tilkude sig at anfore:

Herombandlede jernbaneprojekt har en langt klarere stilling nn end i 1902, Dram-
men— Henbanens ombyening til bredt spor er besluttet og paabegyndt, og man har faaet
erfaring for, hvilken virkning Spirillens opdicmning har havt og har for dampskibsfarten
paa Aadalselven, for tommerilodningen og for magasinering af driftsvand til brogene.

Det har allerede vist sig, at opdemmningen er til stor nytte for brugenes jevie drift
og derigjennem for arbeiderne og skogeierne. Opdiemmingen har ogsaa varet til nytte for
dampskibstrafiken puaa selve Spirillen op til Sorum. Derimod har den skadet dampskibs-
farten paa Aadalselven, ligesom ogsaa temmerflodningen og dampskibsfarten kommer i Kolli-
sion der og gjensidig skader hinanden. Der er altsaa flere konkurrerende interesser, som
skal hjelpes, og den ene maa altid skades, hvis den anden skal gavnes,

Men den interesse, som skades mest, er dampskibstarten, Aadalens vigtigste sam-
ferdselsmiddel. ;

Disse fortvilede vanskeligheder, som forst og fremst foles af Aadalen, nen som
ogsaa direkte og indirekte vedrorer det hele amt, lar sig kun lose ved en jernbane til
Spirillen. '

Hertil kommer, at Aadalsbanen ogsaa i andre henseender er af betydelig interesse,
ikke bare for vedkommende distrikt, men for amtet i det heletaget.

At samfardselen lettes er til det almene bedste; at jordbrugsdistrikterne inden
amtet kommer i lettere forbiudelse med skogdistrikterne i Aadialen og Sondre Aurdal, som
indforer store mmengder ho, halm og mel, er til fwielles fordel.  Produktionen af traanasse i
de nedenfor liggende brug vil stige som folge af en uhindret opdivmmning.  Drammen-—Hen-
banen vil derved tilferes betydelig trafik, og den vil befries fra en tabbringende dampsKibs-
{fart paa Auadalselven.

( Som e¢n omstiendighed, amtet ikke ber se bort tfra, er, at hovedveien paa stracknin-
gen Hen—insand er en daarlig bygget grusvei, som ikke taaler tung gjennemgangstrafik.

T Lenbold til denne begrundelse indstiller komiteens flertal paa et amtsbidrag, stort
kr. 75 000,00, som efter de stipulerede betalingsvilkaar (20 halvaarlige terminer) svarer til
kr. 61 300,00 kontant.

Bt mindretal i komiteen, Landfald, Bye og Reintou, cr enig 1 ovenstaaende be-
grundelse, wen finder, at denne er skeet fyldest ved en mindre bevilgning og forbelolder
sig at stemme for amtmandens forslag. ’

Komiteens medlens, Frogner, slutter sig til flertallet under forventning om, at awts-
tinget, naar tiden kommer, vil stille sig velvillig ligeoverfor et lignende andragende om
bidrag til en Numedalshane. !
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Under henvisning til ovenstaaende og til arbeidskomiteens velbegrundede andragende
tillader komiteens flextal sig at indstille til amtstinget at fatte saadan

beslutning:
Amtmandens forslag bifaldes wed den forandring, at det i post 2 nwevnte kontant-
bidvag fra de interesserede lerreds- og bykommuuer nedswmties fra kr. 73 740,00 til
kr. 68 740,00.

{

Drammen i den forsturkede veikomite, 21de marts 1908.

A. M. Omholt. Axel Aubert, S. Reinton. Oluf' Landfald.
0. Aaberg. Hans Bye. M. H. Gunnerud.
A. K. Frogner, Ole A. Strom.

Ved foretagen endelig votering 1 stortinget den 24de marts 1908 blev komiteens
indstilling enstemmig bifaldt.






