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| 2003-2004 blev der pa Aalborgvej, landevej 447, mellem Harken og Hjarring foretaget
et demonstrationsprojekt af Nordjyllands Amt. Projektet omfatter forseg med alternativ
vejafmarkning samt overhalingsforbud, a&ndring af hastighedsgreense, a&ndring af
krydsudformning samt etablering af bremseheller ved Harken. Idet projektet er et for-
sggsprojekt er blevet foretaget en evaluering af projektet. Evalueringen er foretaget af
Lahrmann Trafikradgivning (Lahrmann m.fl. 2005), og beskrives i dette paper.

Baggrund

| Nordjyllands Amt er der en malsatning om, at antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne
I trafikken skal veere reduceret med mindst 40 % i 2012 i forhold til antallet i 1998 svarende
til malsaetningen pa national niveau (NJA 2003). For at fa denne malsatning opfyldt har
Nordjyllands Amt blandt andet lavet forsggt med alternativ midterafstribning pa landevejs-
straekninger inspireret af eksempelvis Sverige, hvor der er gode erfaringer med, at fysisk mid-
teradskillelse giver en stor reduktion i de generelt alvorlige mgde- og eneuheld.

Forsgget med alternativ midterafstribning har indtil vi-
dere omfattet fem etaper. Farst er der lavet en statusbe-
skrivelse og analyse af tre mulige delstreekninger, hvor
der kunne veere mulighed for alternativ midterafstrib-
ning (NJA 2004). Derudover er der udarbejdet et typeka-
talog med beskrivelse og analyse af forskellige Igsninger
til fysisk adskillelse (NJA 2004a). | etape 2 er der blevet
udvalgt en forsggsstreekning, og der er foretaget skitse-
projektering og hgringer. Etape 3 omfatter detailprojek-
tering, mens etape 4 omfatter anlaeggelse. Den evalue-
ring, som beskrives her, udger 5. etape.
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| den farste etape blev tre mulige delstreekninger vurde- KH':38°300 ‘ < J
ret i forhold til, hvor det ville veere mest oplagt og hen- © - IR
sigtsmeessigt at gennemfere forsegsprojektet. Her blev | Mod Aalb?rg , " j-"f
Aalborgvej, landevej 447, mellem Harken og Hjarring, Figur 1 PrOjektIokalltet Landevej 447,
som ses pa figur 1, valgt. Vestbjerg-Hjarring km 38.300-42.100.

En vigtig forudsetning for dette valg var, at motorvejen mellem Bjergby og Hirtshals abnede
I oktober 2004 som den sidste etape af motorvejen Ngrresundby-Hirtshals. | forbindelse med
anlaeggelsen af motorvejen blev den nuvarende landevej 447 nedklassificeret fra statsvej til
amtsvej samtidig med, at streekningen ved abningen af motorvejen blev aflastet for trafik.
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Kgrebanen er ca. 11 m, og der er cykelsti i begge sider. Med mindre trafik pa streekningen er
der ikke behov for en meget bred vej, og dette gav saledes mulighed for at bruge det eksiste-
rende vejareal pa en anderledes made i et forsgg pa at forbedre trafiksikkerheden.

Formal med forsggsprojektet
Formalet med forsggsprojektet er saledes at forbedre trafiksikkerheden pa den udvalgte

streekning ved generelt at fa senket hastighedsniveauet ved hjalp af visuel og afstribnings-
maessig indsnavring af vejarealet, reduktion af skiltet hastighed samt brug af bremseheller
ved Harken. Derudover er formalet at forsgge at undga de generelt alvorlige mgde- og eneu-
held ved hjelp af midteradskillelse og overhalingsforbud.

Konkret er der opstillet mal om, at antallet af personskadeuheld og personskader ved mgde-
uheld skal reduceres med 50 % henholdsvis 75 % og antallet af personskadeuheld og person-
skader ved eneuheld skal reduceres med 50 % pa streekninger med midteradskillelse. Derud-
over forventes en reduktion i de gvrige personskadeuheld og personskader pa ligeledes 50 %.

Projektbeskrivelse

Projektet blev gennemfart i lgbet af efteraret 2003 — foraret 2004, og er foretaget for en 3,8
km lang strekningen af Aalborgvej, landevej 447, Vestbjerg-Hjarring, neermer betegnet mel-
lem km 38.300 og 42.100. Projektet omfatter kun sndringer af det eksisterende vejareal, og
her kan tiltagene opdeles i nogle streekningsbaserede og punktvise a&ndringer.

Mellem km 38.400 og 38.510 samt mellem km [#
38.640 og 38.770 i Harken er der etableret 0,25 "
m kantbane, en midteradskillelse pa 1,0 m og
kerespor pa 3,25 m. Midteradskillelsen er mar-
keret med rgd belaegningsfarve, og for hver 25
m er midterafstribningen markeret med dioder.
Der er etableret overhalingsforbud, og den skil-
tede hastighed er blevet reduceret fra 70 km/t
til 50 km/t. Tveerprofilet ses i figur 2. Figur 2. Tveerprofilet i km 38.700.

Ved km 39.220-39.920 er tveerprofilet udformet
som angivet i figur 3. Her er der etableret 0,25
m kantbane, red midteradskillelse pa 4,0 m og
kerespor pa 3,25 m. For hver 25 m er midteraf-
stribningen markeret med reflekterende trafik-
sem. P4 streekningen er der placeret seks helle-
anleg med ca. 100 m afstand. Der er etableret
overhalingsforbud, og den skiltede hastighed er
reduceret fra 70 km/t til 60 km/t. Figur 3. Helleanlaeg i km 39.320.

Mellem km 40.000 og 42.060 er tveerprofilet andret, som det ses i figur 4 saledes, at der i
hver side er 1,5 m kantbane samt en midteradskillelse pa 1,3 m. Karesporerne er saledes 3,25
m brede. Midteradskillelsen er markeret med rad belsegningsfarve, og for hver 25 m er der i
vejmidten placeret reflektorer. Der er etableret overhalingsforbud pa streekningen.
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Med hensyn til de punktvise &ndringer geelder §=
det, at der ved indkarsel til Harken fra syd er
etableret en ensidig bremsehelle, der skal fun- &=
gere som en hastighedsdeempende foranstalt-
ning for trafik ind mod byen. | denne forbindel-
se er en eksisterende, leengere og sammenhan-
gende venstresvingsbane blevet opdelt i en ven-

stresvingsbane far og efter hellen. Figur 4. Tveerprofilet i km 41.000-42.060.

Ved byens nordlige indkarsel i km 39.140 er der blevet anlagt en dobbeltsidig bremsehelle,
der fungerer som hastighedsdempende for savel den ind- som den udkgrende trafik. Hellean-
leggene ses pa figur 5 henholdsvis figur 6. | krydset ”Aalborgvej — Haestrupvej/llbrovej” i km
41.340 er der anlagt venstresvingshaner pa Aalborgvej mod bade Hastrupvej og Ilbrovej samt
hgjresvingsbane mod Haestrupvej.

Figur 5. Helle i sydlig del af Harken set fra syd. Figur 6. Helle i nordlig del af Harken set fra nord.

Evalueringens formal og metoder
Formalet med evalueringen er at undersgge projektets betydning for trafiksikkerheden i form
af at registrere og analysere effekter pa hastighedsniveau, keretgjers tveersnitsplacering, fore-
komsten af ulovlige overhalinger og trafikantadferd generelt. Evalueringen omfatter saledes
fglgende fem delundersggelser:
1. Hastighedsprofil: Undersggelse af hvordan omprofileringen pavirker keretgjers ha-
stighedsprofil pa streekningen.
2. Snithastighed: Undersggelse af hvordan snithastigheden andres i de to snit km
38.280 og km 39.140, hvor der er blevet anlagt bremseheller.
3. Tveersnitsplacering: Undersggelse af hvordan omprofileringen pavirker keretgjers
tvaersnitsplacering pa streekningen mellem km 40.000 og 42.080.
4. Overhalinger: Registrering af ulovlige og uhensigtsmassige overhalinger pa de tre
delstreekninger; km 38.640-38.780, km 39.200-39.560 og km 40.400-41.050.
5. Trafikantadfeerd: Observation af uhensigtsmaessig adfeerd blandt trafikanterne.

Det skal i denne sammenhang understreges, at evalueringen ikke har karakter af at vere en
decideret undersggelse af projektets effekt pa antallet af uheld, idet tidsperioden efter projek-
tets gennemfarelse er for kort til, at et sadant egentligt effektstudie lader sig gennemfare. |
stedet er den sikkerhedsmaessige effekt sggt sandsynliggjort gennem en effektvurdering pa
farnaevnte parametre, der alle har det tilfelles, at der er tale om parametre, som saedvanligvis
har indflydelse pa uheldsforekomsten. Falgende beskrives de fem delundersggelser.
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Hastighedsprofilmalinger

Formalet med projektet er som beskrevet at fa reduceret hastigheden og derved fa forbedret
trafiksikkerheden. For at undersgge om det er lykkedes at fa reduceret hastigheden, er der
foretaget hastighedsprofilmalinger for hele straekningen og snitmalinger i to udvalgte punkter.

Til kortleegning af hastighedsprofilet benyttes en bil, hvori der er monteret en GPS-modtager.
Med denne bil forfalges biler pa den givne straekning efter den sakaldte “eftersatningsmeto-
de” (Chasing Car Method). Her er registreringen principielt gennemfert som beskrevet i (Kri-
stensen m.fl. 2004), hvilket vil sige, at forsggsbilen sa vidt muligt opfarer sig som den for-
fulgte bil. For at opna en vis form for tilfeeldighed i udvelgelsen af bilerne, blev hver fjerde
bil udvalgt til forfglgelse, og hvis denne bil karte i kolonne forfulgtes kolonnen i stedet. Hvis
den forfulgte bil drejer af, parkerer eller lignende indgar turen ikke i den videre bearbejdning.
Forsggsbilen er udover GPS-modtager udstyret med en data-opsamlingsenhed, der gar det
muligt hvert sekund at logge relevante data, hvilket gar det muligt at lave et hastighedsprofil.

Karslerne i farperioden er foretaget den 10. og 16. september 2003, og her blev der i alt fore-
taget 204 brugbare ture, mens karslerne i efterperioden er foretaget 12.-13. oktober 2004, og
her blev der foretaget 79 ture. Det skal her bemarkes, at de vasentlige flere ture i farsituatio-
nen end i eftersituationen ikke vurderes at have afggrende betydning for konklusionerne.

Bilernes kereretning
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Figur 7. Hastighedsprofil for karselsretning fra syd mod nord.

Resultaterne af malingerne er angivet i figur 7 og figur 8. For karselsretningen fra syd mod
nord er hastigheden faldet mest pa streekningen gennem Harken, nar der ses bort fra bremse-
hellen ved Harken Nord. Igennem byen er gennemsnitshastigheden faldet med ca. 15 km/t fra
ca. 70 km/t til ca. 55 km/t, og 85 % fraktilen er faldet fra knap 80 km/t til ca. 60 km/t, mens
der ved bremsehellen har varet et markant starre fald pa ca. 25 km/t i gennemsnitshastighed.
Helleanlaggets hastighedsreducerede effekt har dog kun en udbredelse pa ca. 300 m. Det kan
derfor umiddelbart konstateres, at bremsehellerne lokalt har en stgrre hastighedsdeempende
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effekt, end tilfeldet er for selve midteradskillelsen og nedskiltningen af hastighed. Grundet
upalidelige hastighedsprofilmalinger i fersituationen ved Harken Syd kan den sydlige brem-
sehelles effekt ikke vurderes her, men den vurderes dog i forbindelse med snitmalingerne.

Pa straekningen nord for Harken mellem km 39.140 og 40.040 er gennemsnitshastigheden
nedbragt fra 75 km/t til 60 km/t, mens 85 % fraktilen er nedbragt fra ca. 85 km/t til ca. 68
km/t. Pa den sidste delstreekning mellem km 40.040 og 41.700, hvor den skiltede hastigheds-
greense er 80 km/t ses den mindste effekt af ombygningen, idet der her ”kun” har veret et fald
pa ca. 10 km/t i gennemsnithastigheden og 15 km/t i 85 % fraktilen. P4 denne straekning er
der dog heller ikke som ved de andre streekninger gennemfgart en nedskiltning af hastigheden.

Bilernes kereretning
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Figur 8. Hastighedsprofil for karselsretning fra nord mod syd.

For den sydlige retning geelder det, at effekten generelt har veeret lidt mindre i sammenligning
med den nordlige retning, hvilket kan haenge sammen med, at hastighedsniveauet i farsitua-
tionen var mindre i den sydlige retning. Generelt er gennemsnitshastigheden faldet med ca. 10
km/t og 85 % fraktilen er faldet med ca. 15 km/t. Det vil sige, at ogsd i denne retning er
spredningen af hastighederne i den hgje ende af skalaen formindsket. Trods hastighedsreduk-
tionen ses det, at det igennem byen ikke er lykkedes at nedbringe gennemsnitshastigheden til
den skiltede hastighed, mens dette er lykkedes udenfor byen.

Efterseetningsmetoden er en forholdsvis ny og relativt uafprgvet metode til analyse af trafi-
kanternes hastighedsvalg pa en given streekning. Fordelen ved metoden er, at det er muligt at
opna et sammenhangende hastighedsprofil, der viser hastighedsvariationen over hele straek-
ningen. Ulemperne er, at det typisk kun er muligt at opnd sammenhangende profiler for en
begraenset andel af trafikanterne, ligesom det i praksis har vist sig problematisk at fa optegnet
hastighedsprofiler for de trafikanter, der i vasentlig grad overskrider hastighedsgransen,
hvilket kan give anledning til en systematisk undervurdering af det reelle hastighedsniveau.
Grundet de beskrevne ulemper er hastighedsprofilerne blevet sammenlignet med snitmalinger
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i km 38.751 og 39.805, hvor Nordjyllands Amt i 2. uge i 2005 har foretaget kontinuerlig ma-
ling af hastigheden ved hjelp af nedfraesede spoler. Resultatet ses i tabel 1, og her ses det, at
snithastighederne baseret pa spolemalingerne ligger veasentligt over de hastigheder, der er
kortlagt via GPS. Fejlkilden vurderes at geelde for hele streekningen.

Snit Gennemsnitshastighed 85 % fraktil Difference

Km 38.751 GPS 55 km/t 59 km/t 3,5 km/t (middel)
(nord) Spole 58,5 km/t 68,5 km/t 9,5 km/t (85 %)

Km 38.751 GPS 55 km/t 58 km/t 2,9 km/t (middel)
(syd) Spole 57,9 kmit 68,1 km/t 10,1 km/t (85 %)
Km 39.805 GPS 61 km/t 66 km/t 20,1 km/t (middel)
(nord) Spole 80,1 km/t 92,1 km/t 24,1 km/t (85 %)
Km 39.805 GPS 64 km/t 70 km/t 12,8 km/t (middel)
(syd) Spole 76,8 km/t 88,5 km/t 18,5 km/t (85 %)

Tabel 1. Sammenligning af GPS- og spolemalinger i km 38.751 og 39.805 pa landevej 447.

Da fejlkilden er ensidig systematisk og er til stede i bade far- og eftermalingerne, rokker eksi-
stensen af denne systematiske fejlkilde dog ikke ved konklusionen om, at etableringen af den
alternative midteradskillelse har fart til en veesentlig reduktion i hastighedsniveauet. Det bety-
der dog samtidigt, at det formentlig ikke er lykkedes at seenke gennemsnithastigheden til un-
der hastighedsgransen, som det for nogle af delstraekningerne indikeres i figur 7 og figur 8.

Snithastigheder
Som et supplement til hastighedsprofilerne er der foretaget snitmalinger af hastigheden ved de

to bremseheller ved Harken. Ved den sydlige helle er der kun malt for retningen ind mod by-
en, da hellen er ensidig, og ved den nordlige helle er der foretaget malinger i begge retninger,
da hellen er dobbeltsidig. Malingerne er foretaget ved brug af radarpistol. For at sikre repree-
sentativitet er malingerne gennemfart efter et tilfeeldighedsprincip, sa det undgas, at malin-
gerne systematisk gennemfares til sarligt hurtigt- eller langsomtkerende karetgjer. Dog ind-
gar en vis systematik, idet malingerne kun er gennemfart til karetgjer, der har et frit hastig-
hedsvalg. | praksis blev der foretaget maling af ca. hvert andet karetgj, der passerede.

Fgrmalingerne blev gennemfart ultimo september 2003, mens eftermalingerne blev gennem-
fart ultimo november 2004. Malingerne er primert foretaget i eftermiddagstimerne. Antallet
af malinger i hvert snit for de forskellige situationer ligger pa mellem 106 og 142.

Resultatet af malingerne er angivet i tabel 2. Far gennemfarelsen af projektet ved Harken er
det karakteristisk, at der forela deciderede hastighedsproblemer ved savel den sydlige som
den nordlige bygraense. Snitmiddelhastigheden, medianhastigheden og 85 % fraktilen i farsi-
tuationen la saledes markant over den tilladte hastighedsgraense pa 50 km/t i Harken. Mest
markant var problematikken ved den sydlige tilkarsel, hvor snitmiddelhastigheden og medi-
anhastigheden begge 14 pa ca. 75 km/t, mens 85 % fraktilen 1a over hastighedsgransen i land-
zone, idet den var 85 km/t. Etableringen af bremsehellerne har senket bilisternes hastighed
signifikant med 28-39 %, og bade snitmiddelhastigheden, medianhastigheden og 85 % frakti-
len er saledes sanket til niveauer omkring hastighedsgraensen i Harken.
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Harken S (S —> N) Far Efter Absolut endring Relativ &ndring
Snitmiddelhastighed 76,4 km/t 52,7 km/t -23,7 km/t -31%
Medianhastighed 76 km/t 52,5 km/t -23,5 km/t 31l %
85 % fraktil 85 km/t 61,5 km/t -23,5 km/t -28 %
Harken N (S —> N)

Snitmiddelhastighed 67,3 km/t 45,3 km/t -22 kmit -33%
Medianhastighed 66 km/t 46 km/t -20 km/t -30 %
85 % fraktil 75 kmit 51 kmit -24 kmft -31%
Harken N (N —> S)

Snitmiddelhastighed 66,5 km/t 40,6 km/t -25,9 km/t -39 %
Medianhastighed 65 km/t 41 km/t -24 kmit =37 %
85 % fraktil 74 km/t 47 km/t -27 kmit -36 %

Tabel 2. Resultat af snithastighedsmalinger ved bremsehellerne ved Harken.

Ligesom der er fejl ved resultaterne ved hastighedsprofilmalingerne, er der ogsa fejl ved snit-
malingerne ved hjelp af radarpistol. Fejlkilden bestar i, at observatgrerne med radarpistol
grundet mangel pa deekningsmuligheder har veeret relativ tydelig for bilisterne, hvilket kan
have pavirket bilisternes hastighedsvalg i nedadgaende retning, hvorfor radarmalingerne deek-
ker over en vis undervurdering af bilisternes reelle hastighedsvalg omkring hellerne. Dette
kan bekraftes, hvis radarmalingerne sammenlignes med GPS-malingerne. Her fremgar det, at
radarmalingerne generelt er lavere end GPS-malingerne, som i forvejen var underestimeret i
forhold til det reelle hastighedsniveau. Fejlkilden er dog ensidig systematik, og det sndrer
saledes ikke ved konklusionen om, at bremsehellerne har medfart en signifikant reduktion af
keretgjernes hastighed. Dog ma det grundet de formodede undervurderinger af hastighedsni-
veauet konstateres, at hastighedsproblemet i det sydlige Harken endnu ikke er helt fjernet.

Angaende hastighedsmalingerne skal det generelt fremhaves, at snitmalingerne formentlig
udelukkende afspejler effekten af at etablere bremseheller, snarere end de afspejler effekten af
at etablere en alternativ midteradskillelse. Pa dette punkt giver de gennemfarte hastighedsma-
linger ved eftersaetning efter alt at demme et mere retvisende billede af, hvordan etableringen
af en alternativ midteradskillelse pavirker bilisternes hastighedsvalg. De optegnede hastig-
hedsprofiler viser i gvrigt, at det er i snittene, hvor de to bremseheller er etableret, at de starste
reduktioner i bilisternes hastighedsvalg er opnaet, hvilket understreger, at snithastighedsma-
lingerne tegner det mest optimistiske billede af projektets hastighedsdempende effekt. En
vurdering alene pa baggrund af snitmalinger vil saledes give et for positivt resultat.

Tveersnitsplacering

Undersggelsen  blev  foretaget for strekningen mellem  krydset ”Aalborgvej-
Haestrupvej/librovej” og rundkarslen ”Aalborgvej-Brenderupvej”. Denne streekning er stort
set lige, og derfor blev der kun foretaget registreringen af tveersnitsplacering i et snit. Regi-
streringen blev saledes foretaget i km 41.800, og dette malested blev valgt s& kryds og rund-
kerslen ville fa mindst mulig indflydelse pa keretajernes tveersnitplacering.

Registreringen blev i princippet foretaget efter samme metode, som er beskrevet i ”Evaluering
af MUSHROOM bump i Vilsted” (Lahrmann m.fl. 2001). Ved det udvalgte snit opstilles to
videokameraer, der samtidigt optager de forbikerende karetgjers tveersnitsplacering i hver sin
retning. For at kunne bestemme de ngjagtige tveersnitplaceringer anbringes gul floucerende
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vejtape med 20 cm mellemrum fra hver kantlinie. Optagelserne analyseres efterfglgende ved
hjelp af videoredigeringsudstyr. Fgrmalingerne blev foretaget den 12. september 2003 KI.
9.00-13.00, og eftermalingerne fandt sted den 24. september 2004 kl. 9.00-13.00.

Retning: Mod nord Retning: Mod syd
Person- og varebiler | Lastbiler og busser | Person- og varebiler | Lastbiler og busser
Far Efter Far Efter For Efter For Efter
Antal karetajer 366 438 45 57 424 405 42 55
Middelafstand 154 183 119 159 174 189 121 151
Spredning 45 28 43 25 55 28 36 22

Tabel 3. Kagretgjers tveersnitsplacering i far- og eftersituation i nordlig samt sydlig retning, herunder
antal kgretgjer, middelafstand i cm samt spredning. Afstand er angivet i forhold til vejkant.

| tabel 3 ses resultaterne af malingerne af tvarsnitsplacering. For person- og varebiler i nord-
lig retning geelder det, at den gennemsnitlige afstand til vejkanten var 154 cm i farsituationen
og 183 cm i eftersituationen. Person- og varebilerne er saledes i gennemsnit placeret 29 cm
teettere pa vejmidten. Samme udvikling er sket for lastbiler og busser, som i gennemsnit er
rykket 40 cm teattere pa vejmidten. For bade lette og tunge keretgjer er spredningen i tveer-
snitsplaceringen faldet med ca. 40 %. For karsel i sydlig retning ses samme tendens. Her er
den gennemsnitlige afstand til vejkanten steget med 15 cm og 30 cm for person- og varebiler
henholdsvis lastbiler og busser, mens spredningen er faldet med 49 % henholdsvis 39 %.

| figur 9 er det for karsel i nordlig retning som eksempel angivet, hvor mange person- og va-
rebiler henholdsvis lastbiler og busser der er placeret i forskellig afstand fra vejkanten, og
hvordan de er placeret i forhold til kantlinie. Her kan det grafisk ses, at karetgjerne er rykket
leengere ind mod vejmidten, og at spredningen er reduceret. Yderligere ses at der i eftersitua-
tionen er omkring 4 % af de lette karetgjer og 16 % af de tunge karetgjer, hvor hgjre side af
karetgjet er placeret til hgjre for kantbanelinien. Samme billede ses for karsel i sydlig retning.
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Figur 9. Tveersnitsplacering af person- og varebiler (venstre graf) samt lastbilers og busser (hgjre
graf) angivet som afstand i cm fra vejkant. Kgrselsretning er mod nord. Venstre og hgjre pil angiver
kantliniens placering i far- henholdsvis eftersituationen.

Overhalinger

Som en del af projektet er der blevet indfert overhalingsforbud pa hele forsggsstreekningen,
hvor det dog pa delstreekningen mellem km 40.040 og km 42.040 er muligt at overhale lov-
ligt, hvis det karetgj, der overhales, traekker ind pa den brede kantbane. | evalueringen er det
blevet undersggt, hvorvidt dette overhalingsforbud overholdes henholdsvis om der traekkes
ind pa kantbanen i forbindelse med overhaling. Dette er gjort ved observation i efterperioden
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pa tre delstraekninger, hvor eventuelle overhalinger formodes at ville forekomme. Der er séle-
des placeret en observater ved hver delstreekning, som har registreret overhalinger i hver ret-
ning, hvor overhalingerne foretages, klassificering af det karetgj der overhales, og det karetgj
der overhaler samt placering af det overhalede kgretgj i tveersnittet.

Pa delstraekningen mellem km 38.640 og 38.780, der ligger i Harken, er der den 22. december
2004 foretaget observation i 7 timer og 10 min. Her er der ikke blevet observeret nogen over-
halinger, og overhalingsforbudet bliver saledes overholdt. Udover forbudet formodes dette at
hange sammen med, at streekningen er sa kort, er det er meget vanskeligt at overhale.

Den naste delstraekning, der er foretaget observation pa, er delstraekningen; km 39.200-
39.560, der ligger lige nord for Harken. Her er der foretaget observation den 18. december i 7
timer og 25 min. | alt blev der kun registreret fire overhalinger i nordlig retning og ingen i
sydlig retning. Overhalingerne blev foretaget af fire forskellige personbiler af den samme
knallert. Ved to af overhalingerne blev midterafstribningen overskredet. Pa denne delstraek-
ning er der saledes ikke foretaget deciderede overhalinger, hvilket udover overhalingsforbudet
formodes at haenge samme med de anlagte helleanlaeg, som vanskeliggar overhalinger.

Ved den sidste delstreekning mellem km 40.400 og 41.050 er der foretaget observation den
17. december i 7 timer og 40 min. Pa delstreekningen blev der i alt registreret 70 overhalinger
fordelt pa 49 overhalinger af traktorer, 17 overhalinger af knallerter og fire overhalinger af
person- eller varebiler. Alle de overhalende karetgjer var person- eller varebiler. For alle over-
halingerne af traktorer og knallerter var disse i stgrre eller mindre omfang placeret pa kantba-
nen. Alle overhalingerne af knallerter var saledes lovlige, mens 14 overhalinger af traktorer
(29 %) dog var ulovlige, idet midterafstribningen ved overhalingen blev overskredet i starre
eller mindre grad. De fire overhalinger af biler var alle ulovlige, og disse overhalinger foregik
desuden ved hgj fart samtidig med, at de var mere eller minder hasarderet.

Trafikantadfeerd

Det er vanskeligt at opfange alle former for uhensigtsmaessig trafikantadfeerd udelukkende i
form af de tidligere beskrevne systematiske registreringer. Derfor er disse suppleret med mere
kvalitative observationer, der i efterperioden er foretaget i forbindelse med gennemfarelse af
de systematiske registreringer. De er gennemfgrt ved at observatgrerne er bedt om at veere
seerlige opmaerksomme pa uhensigtsmaessig trafikantadferd og lgbende notere dette.

Ved de supplerende observationer blev der i starre eller mindre omfang observeret forskellige
tilfeelde af uhensigtsmaessig adfaerd. Saledes blev der observeret kraftige nedbremsninger og
accelerationer ved bremsehellerne, hgj hastighed i og lige nord for Harken samt personbiler
der karer teet pa forankgrende tunge keretgjer, eventuelt fordi det er ulovligt at overhale.

Konklusion

| efterdret 2003 — foraret 2004 har Nordjylland Amt ombygget en ca. 3,8 km lang delstraek-
ning af landevej 447 syd for Hjarring for at forbedre trafiksikkerheden pa denne. Ombygnin-
gen er gennemfgrt som et demonstrationsprojekt, der inkluderer etableringen af alternativ
midteradskillelse og brug af trafiksem, dioder og reflektorer. Projektet inkluderer ydermere
etablering af helleanleeg samt bremseheller ved Harken og nedskiltning af hastighedsgransen.
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Idet der er tale om et demonstrationsprojekt, er der foretaget en evaluering. Pa nuvarende
tidspunkt er det ikke muligt at gennemfare et decideret studium af effekten pa antal uheld.
Den sikkerhedsmaessige effekt er derfor sggt synliggjort ved registrering og analyse af hastig-
hed og tveersnitsplacering i far- og efterperioden samt observation af overhalingsadfeerd.

Hastighedsmalingerne i form af GPS-malinger og radarmalinger viser, at der er sket en signi-
fikant reduktion af hastighedsniveauet. Gennemsnitshastigheden er saledes reduceret med 10-
15 km/t pa streekningen og 20-25 km/t ved bremsehellerne. Trods faldet ligger gennemsnitha-
stigheden i efterperioden efter alt at demme over de nye hastighedsgranser. Grundet en sy-
stematiske undervurdering af den reelle hastighed, kan det ikke med sikkerhed siges, hvad
hastigheden er i efterperioden. Et vigtigt resultat er ligeledes, at bremsehellerne tilsyneladende
har en effekt der overstiger effekten af midteradskillelsen, men de virker kun meget lokalt, og
nedbremsningen fglges normalt af en acceleration efter forbikarslen.

Ombygningen har medfert, at trafikanterne placerer sig leengere veek fra vejkanten samtidig
med, at der er signifikant mindre spredning i keretgjernes tveersnitsplacering svarende til, at
de i hgjere grad placerer sig ens i eftersituationen.

Observationerne af primaert overhalingsadfaerd indikerer, at der er lagt en deemper pa antallet
af overhalinger. Pa de dele af streekningen, hvor der punktvis er etableret midterheller fore-
kommer overhalinger stort set ikke, mens der dog sker overhalinger pa delstraekningen mel-
lem km 40.040 og 42.040. Langt hovedparten er dog biler, der lovligt overhaler langsomtkg-
rende trafikanter. Omkring 30 % af de observerede overhalinger var imidlertid ulovlige.

De gennemfarte studier peger sammenfattende i retning af, at der er sket en forbedring af tra-
fiksikkerheden, idet primert faldet i hastighedsniveauet vil medfere en reduktion i savel
uhelds- som skadesrisiko. En mere kvantificerbar vurdering lader sig dog farst gennemfare
om tidligst tre ar. Reduktionen i bilisternes hastighed har ydermere den effekt, at trygheden
for de lette trafikanter, der ferdes langs med og pa tveers af streekningen, formentlig fales
gget, ligesom andringen i hastigheden kan have nedbragt vejtrafikstgjen. Hvorvidt eksempel-
vis beboerne i Harken hermed oplever en forbedring af bymiljget er dog ikke undersagt.
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