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Afkortede cykelstier - religion eller
trafiksikkerhed!?

Soren Troels Berg, Fagkoordinator for Trafiksikkerhed Thor Bendsen, akademisk
medarbejder
Kobenhavn kommune

Abstrakt

| rigtig mange kommuner bliver der gjort meget for at gge antallet af cyklister. Men nogle gange kommer
vi maske til at seette trafiksikkerheden over styr for at fa flere til at cykle?

| Kebenhavns kommune havde vi i 2018 tre dgdsulykker, hvor en ligeudkgrende cyklist blev kgrt ned af en
hgjresvingende lastbil. | folkemunde kaldet “en hgjresvingsulykke” og teknisk en ”312-ulykke”

Hver ulykke er en for meget og i Kebenhavn har Borgerrepraesentationen vedtaget en Vision om, at ingen
ma blive draebt eller komme alvorligt til skade i trafikken. Seerligt dgdsulykkerne er der stort fokus p3, og
vi vil derfor ggre alt for at undga at ulykkerne sker. Desveaerre er det meget sjaeldent, at en ulykke sker
samme sted, som der tidligere er sket ulykker.

Vi har derfor undersggt, om vi ud fra hvor der sker mindre alvorlige 312-ulykker med
cyklister, kan "forudsige” hvor risikoen for de alvorligste ulykker er stgrst.

Det viser sig, at vi ikke direkte ud fra hvor der sker mange ulykker kan forudsige, hvor der er risiko “for den
naeste” hgjresvings-dgds-ulykke sker. Maske overvejende fordi antallet af dgdsulykker — alt andet lige - er
meget lille.

Men der viste sig noget andet interessant....

Ombyggede kryds...

Med udbredelsen af Super Cykelstier, Cykel-Plus-Net m.m. i Kgsbenhavn har der veeret fokus pa at gge
cyklisternes tryghed og fremkommelighed, og mange steder er afkortede cykelstier zendret til fremfgrte
cykelstier.

Undersggelsen af hgjresvingsulykker viste, at der i flere kryds var sket en aendring af ulykkesbilledet efter
krydset var blevet sendret.

| en del af krydsede var der en tydelig tendens til, at der fér ombygningen ikke var sket hgjresvingsulykker,
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men at de begyndte at ske efter ombygningen.

I nedenstaende tabel fremgar hvor mange ulykker, der skete fgr og efter ombygningen. | et enkelt kryds

(Ndr. Fasanvej/Hillergdgade) (pa graensen mellem Kgbenhavn og Frederiksberg) er krydset ombygget fra
fremfart cykelbane til afkortet cykelsti. Her viser det sig, at udviklingen er den modsatte — altsa fra at der
skete ulykker hvor cykelbanen var fremfgrt, til at der ikke skete ulykker ved den afkortede cykelsti.

En lille undersggelse

Der er lavet flere undersggelser der samlet set peger pa afkortede cykelstier er sikrere end fremfgrte, men
det er sjeeldent der er lavet undersggelser hvor man har kigget pa de samme kryds, f@r og efter en
krydsombygning. Det har veeret muligt i Kebenhavn, da vi igennem flere ar, systematisk har zendret fra

afkortede til fremfgrte, med en argumentation om at gge trygheden.

Datamaterialet i denne undersggelse er relativt lille. Til gengzeld er fgr- og eftersituationerne meget

identiske, da trafikmaengderne vurderes at veere ens, og der typisk ikke har vaeret tale om stgrre

gennemgribende krydsombygninger.

Der er i alt udpeget 10 "krydsben”, der er andret. Da krydset pa Ngrrebrogade blev sendret i forbindelse
med en stgrre &endring af Ngrrebrogade, er det ikke taget med i det fglgende.

Som det fremgar af tabellen, er der i ingen af de 9 kryds sket ulykker i perioden med afkortet cykelsti. |

perioden med fremfgrt cykelsti er der i 6 kryds sket i alt 15 ulykker — heraf 4 med personskade.

Som fglge af udfgrelsestidspunktet har det ikke vaeret muligt at lave lige lange f@r og efter perioder.
Perioderne med afkortede cykelstier er saledes ca. dobbelt sa lange som med fremfgrte cykelstier.

Billedet er dog i disse kryds helt entydigt. Der er registreret et hgjresvingsulykker, hvor cykelstier er

ombygget fra afkortet til fremfert.

Udformning
Afkortet | Fremfort af Forste
Hgjresving Andring | cykelsti | cykelsti vognbane
Omlagt fra afkortet til fremfort cykelsti
O uheld Kun
3 uheld 2016-
Tomgardsvej Frederikssundsvej | 2015 (2012- 18L; € hgjresving
15)
5 uheld Komb.
medio O uheld (2:12 18) HZ?:esving
Frederikssundsvej | Akandevej 2009- .
rederikssundsvej andevej 2016 (15) (Heraf 3 og BUS
personskader)
Komb.
Grgndals Parkvej | Jernbane Allé 2013 O uheld O uheld Hgjresving
og BUS
Trafikdage pa Aalborg Universitet 2019 ISSN 1603-9696 2




Primo 0 uheld 2 uheld (2011- [Kun
Blegdamsvej Fredensgade 2010 (2004- 18) (1 Hgjresving
10) personskade)
O uheld Kun
. . 3 1 uheld . .
Jyllingevej Jernbane Allé 2014 (2006- hgjresving
(2015-18)
13)
O uheld Komb
. . . . 0 uheld . .
Frederikssundvej Magevej 2016 (2006- Hgjresving
(2017-18)
15) og BUS
0 uheld Kun
0 uheld . .
Strandgade Torvegade 2016 (2006- hgjresving
(2017-18)
15)
Omlagt fra fremfort til afkortet cykelsti
Smal
O uheld
Ndr. Fasanvej Hillergdgade Primo (2?)11 2 uheld cykelbane
(nord) (Frb) 2014 18) (2010-13) Ren
Hgjresving
Smal
hel kel -
Ndr. Fasanvej Hillergdgade Primo ((JZLCJ)l‘de 2 uheld EZmeb?naer:’Zt
2010-13
(syd) (Frb) 2014 18) ( ) hgjresving
og BUS
| alt 0 uheld | 15 uheld

Tabel: Som det fremgar i hgjre kolonne, har der vaeret lidt forskelligt om der har veeret en ren
hgjresvingsbane til venstre for den fremfgrte cykelsti eller om den var kombineret med BUS bane. Ingen
steder er der ligeudbane for biler.
I ingen af krydsende vurderes det at hastigheden for cyklisterne har vaeret hgj som fglge af fald frem mod

krydset.

Konklusionen!

Pa baggrund af de data vi har haft tilgaengelige, er der en markant
trafiksikkerhedsmaessig gevinst ved at etablere afkortede cykelstier frem for

fremfarte.

Forekomsten af ulykkerne ved fremfart cykelsti er ikke jeevnt fordelt pa alle kryds. Det
er dog ikke ud fra krydsenes geometri umiddelbart muligt at identificere forskelle der
skulle forklare at én udformning ville vurderes sikrere end en anden.

Der er i undersggelsen ikke kigget pa signalprogrammer eller pa trafiktal, men da
undersggelsen sa entydigt peger pa at afkortede cykelstier er sikrere end fremfgrte, er
det svaert ud fra et trafiksikkerhedsmeaessigt perspektiv — pa baggrund af denne
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undersggelse, at anbefale andet end afkortede cykelstier som fremtidig
krydsudformning.

Er det sa den fulde historie!
At anbefale afkortede cykelstier i kryds, bekraeftes af Feerdselssikkerhedskommissionens og
Vejdirektoratets anbefalinger, men vi kan godt blive klogere...

| Kebenhavn har vi kunnet identificere 10-12 kryds, hvor vi har &ndret udformningen — det kunne vaere
interessant at samle kryds sammen fra hele landet og lave en samlet analyse.

Argumentet for at lave fremfgrte cykelstier er, at det gger trygheden — men hvor sikre er vi pa det? — og
hvis det er rigtigt, hvordan vaegter vi sa trygheden overfor sikkerheden?

Desuden kunne det vaere interessant at undersgge, hvordan sikkerheden og trygheden er i andre
krydsudformninger — med bl3d cykelbaner til venstre for hgjresvingsbanen eller konfliktfri signalregulering
Analyse metoden her kraever dog at vi samme sted, har lavet andringer fra den ene Igsning til den anden.

Undersggelsen bygger alene pa registreringer fra Politiet. En inddragelse af ambulancedata eller
registreringer fra hospitaler vil ogsa vaere interessant, i det omfang de er tilgaengelige.

Andre krydsombygninger:

3 gvrige kryds er ogsa ombygget fra afkortet til fremfgrte cykelstier, men er ikke medtaget i
undersggelsen:

Ngrrebrogade — Stengade: Ngrrebrogade blev i samme omgang &ndret, der blev etableret bussluer m.m.
Rovsingsgade — Lyngbyvej: Der blev samtidig udfgrt hgjresvingsforbud

Jagtvej — Agade — Der blev samtidig udfgrt hgjresvingsforbud — alligevel har der veeret flere
hgjresvingsulykker i krydset, siden ombygningen.

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2019 ISSN 1603-9696 4



	Abstrakt
	Ombyggede kryds…
	En lille undersøgelse
	Konklusionen!
	Er det så den fulde historie!
	Andre krydsombygninger:

