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Weitere Mobilitatsreserven im Hinterland
ein integrierter Ansatz

Dr. Carla Eickmann

Institut flr Verkehrssystemtechnik - DLR
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Das Deutsche Zentrum fur Luft- und Raumfahrt e.V.
In der Helmholtz-Gemeinschaft

Das DLR in Zahlen

Forschungsbereiche

7

7
7
7

7 Gesamtbudget:
2005 1.168 Mio. Euro
2006 1.224 Mio. Euro

7 Wissenschaftliche Kompetenz:
tber 5.300 Mitarbeiterinnen

Luftfahrt
Raumfahrt
Energie
Verkehr

Deutsches Zentrum
DLR fiir Luft- und Raumfahrt eV
in der Helmholtz-Gemeinschaft
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Institut fur Verkehrssystemtechnik

Sitz: Braunschweig, Berlin
Seit: 2001
Leitung: Prof. Dr.-Ing. Karsten Lemmer

Mitarbeiter: Momentan etwa 100 Mitarbeiter aus
verschiedenen wissenschaftlichen Bereichen

Aufgabenspektrum

7 Grundlagenforschung

=7 Erstellen von Konzepten und Strategien
7 Prototypische Entwicklungen

Forschungsgebiete

7 Automotive

7 Bahnsysteme

=7 Verkehrsmanagement

Deutsches Zentrum
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Ausgangssituation: Mobilitatsreserven im Schienen-
verkehr sind in den letzten Jahren verringert worden

7 Zunahme Aufkommen Hafenhinterland
=7 mehr als Verdopplung der Zugzahlen im Hinterlandverkehr
7 Erwartung bis 2015 aus den deutschen Nordseehéafen:

-

7

7

7

Hamburg + 200 Ziuge/Tag
Bremerhaven + 100 Zige/Tag
Wilhelmshaven + 50 Ziige/Tag
tbrige Hafen + 50 Zige/Tag

7 =» Verscharfung von Kapazitatsengpassen

\

\

Ausweitung OPNV
Infrastrukturanpassung i.d.R. zu Lasten des Giterverkehrs (Sicherungstechnik,

Weichenrtickbau...)

\

\

Effizienzsteigerung beim Netz der DB AG
Kaum Weiterentwicklung oder Rickbau nicht-bundeseigener Infrastruktur

=7 Regionalisierung nur beim Betrieb
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Folge des starken Aufkommenszuwachs sind u.a.
Masterplane und Aktionsplane

7 Der BMVBS-Masterplan beruht auf
dem Koalitionsvertrag von 2005. Ziel ist
ein verkehrstrageribergreifendes Konzept
fur den Wirtschaftsstandort Deutschland.

=7 Der DB AG Masterplan versucht die
Position der Bahn hierbei optimal
einzubringen. Er betrachtet die gesamte
Transportkette und gliedert sich in drei
Teile.

=7 Das SofortmalRnahmenprogramm ist
Teil des Infrastruktur-Plans. Es wird mit
vom Bund initiiert und mit

255 Mio. € gefordert.

7 40 % des Volumens beziehen sich auf
MalRnahmen in Niedersachsen, Hamburg
und Bremen.

Deutsches Zentrum
fiir Luft- und Raumfahrt eV,
in der Helmholtz-Gemeinschaft

BMVBS-Masterplan
~Guterverkehr und Logistik"

Teilplan ,Hafen*

Teilplan , Terminals*

Teilplan ,Infrastruktur®

Sofortmal3nahmenprogramm
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Situation fur die Relation
Hamburg — Hannover:

Der Trassenbedarf ist aufgrund
mangelnder Finanzierung nicht

gedeckt

Die investiven MalRnahmen
erzeugen nur 20 weitere Trassen

pro Tag

Die betrieblichen MalRnahmen
beeintrachtigen die Stabilitat des

Betriebsablaufs

=P Das SofortmaRnahmenprogramm
ist bis 2015 fur einen stabilen
Betrieb nicht ausreichend fur das

Land Niedersachsen.

Pohl, M.; Neue Anforderungen an Strecken und Knoten der DB Netz AG; ETR 4/2008
Belter, B.; Masterpléane fiir Schieneninfrastruktur der funf gréf3ten deutschen Héafen; ETR 4/2008

Deutsches Zentrum
DLR fiir Luft- und Raumfahrt eV
in der Helmholtz-Gemeinschaft

2 270

B Trassenuberschuss

B Trassendefizit in 2015 trotz Sofortmaf3nahmen
O Trassen durch betriebliche Sofortmaf3nahmen
O Trassen durch Sofortmalinahmen

O Trassenbedarf in 2005

> 97

Hannover Richtung
(Rotenburg) LUbeck

Hannover

Auch mit dem Sofortmalinahmenprogramm fehlen auf
der Relation Hamburg — Hannover Trassen in 2015

- 300

- 250

- 200

- 150

tertrassen pro Tag

u

- 100

G

- 50

Trassensituation fur den Hafen Hamburg
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Niedersachsen erschlieldt Potenziale der

Mobilitatsreserven

7 Eigene Initiativen zur _ o
Weiterentwicklung der Schienen- ©
infrastruktur .

7 Voranbringen Stelle —
Lineburg

7 Wilhelmshaven Anbindung
Schiene

7 Streckenausbau

=7 Elektrifizierung .

= Knoten Bremen :

=7 Umfahrungen
7 Studie Hafenhinterland

7 Interesse, NE-Bahnen
starker einzubinden

=7 Studie
Doppelstockcontainer

7 Einbindung Binnenschiff

# Deutsches Zentrum
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Erwartete Ergebnisse der Hafenhinterlandstudie
Was kann Niedersachsen bewegen?

=7 Malnahmenkonzept mit den Merkmalen:

7

7

—

Einbeziehung von nicht-bundeseigener Eisenbahninfrastruktur
Bewertung von vorhandenen Mal3nahmenvorschlagen

Einbeziehung Verlagerungsmadglichkeiten auf das
Binnenwassernetz

Bewertung nach technischen, bahnbetrieblichen und
organisatorischen Aspekten

Bewertung auch nach Machbarkeit und Finanzierbarkeit
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MalRnahmenvorschlage: Einbindung von Nicht-
bundeseigenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen

A -, L —
ﬂ-( 7~ J->Hannover . -

Hauptéirecke der DBAG |
Mebenstrecke der DBAG

Strecke der OHE
_§trecke dpr .EH.B.




Mal3inahmenvorschlage: z. B. Doppelstock-Container
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Binnenwasserstralden

Nordd®@ic

j Vieppen
l Quakenbriick

Rheine

Klassifizierung der Wasserstrallen nach Schiffsgrofie
s EUropaschiff (85 x 10 m) (100 TEU)

=——] “Grofies Rheinschiff” (110 x 12 m)

Kleiner Schubverband (170 x 11 m) (160 TEU)

I Groter Schubverband (180 x 23 m)
GVZ  Giterverkehrszentrum mit Hafen
. Binnenhafen mit Containerverladung
7’ Schleuse oder Schiffshebewerk

m Fahrzeit bei 12 km/h + Schleusenzeiten

seperhaven
L\ Bremervorde lh

Verlagerungsmaoglichkeiten auf die

Quellen: WSV, NMWAV, Logistikportal, Wikipedia, EcoTransit

Nordhausen

oy |
Raagal Eichenberg
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Vielen Dank

Kontakt

Dr. Carla Eickmann

Email: carla.eickmann@dlr.de
Tel.: 0531/295-3497
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