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FORORD

Tak til Trygfonden, Svendborg og Assens Kommuner for finansiering af projektet.
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INDLEDNING

| det stedbestemte trafiksikkerhedsarbejde har udpegning og udbedring af sorte pletter
(lokaliteter pa vejnettet med et ulykkesniveau over det forventede) siden 1970’erne veeret en af
de primeere aktiviteter. Imidlertid er sortpletarbejdet med arene blevet vanskeligere af to grunde:
Dels er de mest markante sorte pletter identificeret og afhjulpet, de resterende er mindre
markante og effekten af foranstaltninger mindre (SWOV 2010). Dels baseres sortpletarbejde pa
en stadig mindre del af det reelle antal trafikulykker. Mgrketallet i den officielle ulykkesstatistik,
der er baseret pa& politiets registreringer af trafikulykker, er steget. Registreringsgraden af
tilskadekomne i trafikken i den officielle statistik var i 2001 18,5 % sammenlignet med antal
trafikskader der behandles pa landets sygehuse. Det tilsvarende tal var i 2011 10 %. (Danmarks
Statistik 2012).

De danske vejbestyrelser, heraf seerligt kommunerne, har derfor vanskeligt ved at udpege sorte
pletter i dag, seerligt ude i det &bne land. Det betyder, at de star overfor det paradoks, at de
ikke kan udpege og udbedre sorte pletter pd landevejene, selvom 2/3 af de trafikdreaebte
omkommer i ulykker der sker p& veje i det abne land. Der er behov for ny viden om, hvorledes
vejbestyrelserne systematisk kan gribe arbejdet an med at forhindre alvorlige ulykker i det dbne
land.

Der kan veere flere lgsninger pa vejbestyrelsernes problem med ikke at kunne udpege sorte
pletter med de nuveerende metoder: 1) Udpegning og udbedring af sorte pletter eller
risikolokaliteter indstilles, 2) Det eksisterende datagrundlag i eksisterende metoder udvides med
data om trafikulykker fra for eksempel landets sygehuse eller 3) Andre typer af data benyttes
som grundlag for udpegning af sorte pletter risikolokaliteter. (Andersen, Agerholm 2012).

Den eksisterende metode til udpegning af sorte pletter blev udviklet i 1960’erne af Ole Thorsen
(Thorson 1967, Thorson 1970). Ole Thorsen definerer sorte pletter som lokaliteter, hvor lokale
risikofaktorer relateret til vejens design eller trafikregulering forarsager en uheldsforekomst
over det normale. Ifglge Thorson (Thorson 1970) vil en sikker identificering af sorte pletter
kreeve en gennemgang af hele vejnettet. Denne metode blev forkastet, da dette pa daveerende
tidspunkt ville veere en meget omfattende og omkostningstung opgave. | stedet argumenterede
Thorson for, at sorte pletter skulle identificeres ud fra konsekvensen af tilstedeveaerelsen af
risikofaktorer; nemlig unormal hgj uheldsforekomst. Thorson udviklede herefter metoder til
identificering af lokaliteter med et useedvanligt hgjt antal registrerede uheld, da dette blev set
som en konsekvens af tilstedeveerelsen af lokale stedbestemte risikofaktorer. (Madsen 2005).

| forbindelse med wudviklingen af de nuveaerende uheldsbaserede udpegningsmetoder
specificerede Ole Thorson, at det ikke er ideelt at basere udpegningen pa registrerede antal
uheld, da uheld i nogen grad er tilfeeldigt varieret (Thorson 1967, Thorson 1970). Ideelt set skal
udpegning af risikolokaliteter ske pa baggrund af eksistensen af stedbestemte risikofaktorer
relateret til vejens design.

Igennem arerne er uheldsmodellerne der benyttes i forbindelse med udpegning af sorte pletter
blevet raffineret bade pa nationalt og internationalt niveau. | Danmark har bade Vistisen
(Vistisen 2002) og Madsen ( 2005) forbedret uheldsmodellerne sa de i hgjere grad tager hgjde
for den tilfeeldige variation og for forskelle i uheldenes alvorlighed end de eksisterende modeller
gor.

Som et bud pa en lgsning udviklede Sgrensen ( 2006a) en ny metode til identificering af gra
streekninger i abent land pa& baggrund af uheldsdata. Metoden blev brugt p& veje i abent land i
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Viborg og Ringkgbing Amter. Efterfglgende blev de udpegede streekninger analyseret og mulige
foranstaltninger foresldet. Hovedparten af de foresldede foranstaltninger var imidlertid et
resultat af en generel trafiksikkerhedsgennemgang af straeekningerne og ikke af analyse af de
registrerede uheld pa straekningen. Dette skyldes, at der var s& fa registrerede uheld og de var
sa divergerende, at en uheldsanalyse ikke kunne give en indikation af mulige risikofaktorer pa
streekningen. Sgrensen ( 2006b) konkluderede derfor, at udpegning af gra straekninger ikke var
lgsningen pa problemet med manglende identificering af sorte pletter i abent land, siden
uheldsanalyser af de udpegede straekninger ikke resulterede i forslag til foranstaltninger. De
foranstaltninger, der blev foreslaet, var i stedet et resultat af en generel gennemgang af
streekningerne, men de udpegede straekninger var ikke ngdvendigvis de straekninger, hvor en
generel sikkerhedsgennemgang og efterfglgende implementering af generelle foranstaltninger
ville vaere mest omkostningseffektiv.

Vejbestyrelserne har i stedet brug for metoder til at seenke det generelle risikoniveau pa veje i
abent land. Der findes i dag eksempler p& massetiltag, hvor en vejbestyrelse netop gnsker at
saenke det generelle risikoniveau ved f.eks. at fjerne faste genstande langs vejen (Eriksson 2005),
sanere vejkurver (Andersen 2005) eller andre generelle tiltag. Problemet vejbestyrelsen star
overfor er imidlertid hvor pa vejnettet disse massetiltag skal udfgres, da der sjeeldent er midler
til at forny hele vejnettet. Der hvor vejbestyrelsen skal sette ind, er der hvor risikoniveauet er
stgrst, givet at omkostningerne ved at udfgre massetiltaget er ens pa hele vejnettet.

| PhD projektet "Udpegning af risikolokaliteter pa det tosporede vejnet i abent land baseret pa
data om vejens karakteristik” er udarbejdet en metode til udpegning af risikolokaliteter. |
metoden indgar en uheldsmodel, der kobler vejkarakteristika og uheldsforekomst sammen.
Uheldsmodellen er baseret pd uheld fra den officielle statistik. Det er en videreudvikling af
denne metode dette projekt sigter mod. @nsket er at inddrage sygehusdata i
uheldsmodelleringen og derved opnd en mere preecis uheldsmodel og derved en optimeret
udpegningsmetode. Udpegningsmetoden skal hjeelpe kommunerne med at opkvalificere det
stedbestemte trafiksikkerhedsarbejde pa veje i dbent land. (Andersen 2014)

Udpegningsmetoden skal ses som en fremadskuende metode. Lokaliteter, hvor det er mest
sandsynligt at uheld sker i fremtiden, skal udpeges sa forebyggende foranstaltninger kan
implementeres inden uheld indtreeffer. | dag baseres det stedbestemte trafiksikkerhedsarbejde
i hgj grad pa& de politiregistrerede uheld. Uheldene ses som en indikation pa, at der pa en
lokalitet findes risikofaktorer der kan udbedres. Malet er, at vejbestyrelserne skal kunne benytte
en ny metode uden at bruge uheldsoplysninger men udelukkende bruge oplysninger om
vejnettet, hvilket er data vejbestyrelsen har til rddighed og selv har kontrol over. Dette giver
vejbestyrelserne mulighed for at forebygge i hgjere grad end i dag.

VIDEN OM SAMMENHANG MELLEM UHELD OG VEJKARAKTERISTIKA

Sammenheaengen mellem vejkarakteristika og ulykkesforekomst er undersggt i flere
internationale studier. Studierne har forskellig karakter i form af undersggte vejtyper, omfanget
af vejkarakteristika samt analysemetoder. Samlet giver litteraturen dog et overblik over hvilke
sammenhange der kan forventes ogsa pa danske veje. Generelt kan vejens karakteristika deles
i 4 emner: Vejens design, vejens sidearealer, adgang til vejen samt eksponering. Viden om
sammenheangen er i dette afsnit delt op efter de 4 emner.

Vejens design

Vejens design pavirker trafikanternes kgrsel, og det er derfor oplagt, at faktorer om vejens
design er undersggt for sammenhaengen med ulykkesforekomst. Vejens design omfatter bade
tveersnit og leengdeprofil for vejen.
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Kgrebanebredde og kgresporsbredde er et udtryk for, hvor stort et mangvreareal trafikanterne
har p& den givne vej. Jo bredere mangvreareal, des stgrre synes muligheden for at rette et
koretaj op, der er kommet ud af kontrol. De fleste undersggelser, der finder en sammenhang
mellem kgresporsbredde og ulykkesforekomst, viser, at ulykkesforekomsten falder, jo bredere
vejen er (Hadi et al. 1995, Zegeer, Council 1995, Nielsen, Nielsen 1998, Karlaftis, Golias 2002,
Polus, Pollatschek & Farah 2005). | to undersggelser fra henholdsvis Sverige og USA findes et
lidt andet mgnster, hvor ulykkesforekomsten stiger op til en kgresporsbredde pa ca. 3,5 m eller
en kgrebanebredde pa omkring 5,8 m, hvorefter den enten flader ud eller falder som fglge af
bredere kgrebane eller kgrespor (Milton, Mannering 1998, Othman, Thomson & Lanner 2009).

Kantbanen giver trafikanterne et mangvreareal ved siden af kgresporet, hvor kgretgjet kan
rettes op eller bremses ned i tilfeelde af mistet kontrol. Flere studier har undersggt hvilken
betydning bredden eller tilstedevaerelsen af kantbane har for ulykkesforekomsten. | de
undersggelser hvor der kan konstateres en sammenhang, findes i naesten alle tilfeelde, at
ulykkesforekomsten falder nar kantbanebredden gges (Hadi et al. 1995, Milton, Mannering 1998,
Zegeer, Council 1995, Lee, Mannering 2002, Polus et al. 2005). | undersggelsen foretaget af
Hadi, Aruldhas, Chow og Wattleworth ( 1995) er den samlede bredde af kantbane og rabat
analyseret. En enkelt undersggelse finder, at antallet af eneulykker stiger ved en gget
kantbanebredde, resultatet er ikke forventet og kan ikke forklares neermere af artiklens forfattere
(lvan, Wang & Bernardo 2000).

Horisontale kurver pavirker kgretgjet med kreefter, der kan veere sveere at styre, hvis
hastigheden ikke er tilpasset kurvens forlgb. Et studie i Sverige fandt, at ulykkesfrekvensen
stiger, jo mindre radius i de horisontale kurver er (Othman et al. 2009). Et studie fra USA finder
en lidt mere kompleks sammenhang. Overordnet set findes en sammenhang mellem kurveradius
og ulykkesfrekvens, men analyseres pa kurver med en radius under 868 m ses en lavere
ulykkesfrekvens end ved stagrre kurver, hvis afstanden mellem flere skarpe kurver er kort (Milton,
Mannering 1998). Sagt med andre ord er en straekning med flere skarpe kurver efter hinanden
mindre risikofyldt end en streekning med én kurve, selvom radius pa denne er stgrre end pa de
skarpe kurver.

Leengdemarkeringen pa vejen er tilteenkt at guide trafikanterne. Det er imidlertid svingende, i
hvilket omfang der er lengdemarkering pa det sekundeaere vejnet i Danmark. Pa nogle veje findes
ingen leengdemarkering, nogle steder en midterstribe og pa nogle streekninger er der ogsa lavet
kantlinjer. Omfanget af leengdemarkering er bl.a. bestemt af vejens bredde og de eksisterende
oversigtsforhold. Undersggelser af hvorvidt leengdemarkeringen pavirker ulykkesforekomsten er
for hovedpartens vedkommende af aldre dato, og er ikke inkluderet i nogle af kilderne i
neerveerende litteraturstudie. Det er imidlertid en interessant faktor, siden niveauet af
leengdemarkeringen er meget svingede netop pa det sekundeere vejnet. I
Trafiksikkerhedshandbogen fra Transportgkonomisk Institut i Norge er der foretaget en
metaanalyse af studier vedrgrende laeengdemarkering. Analysen viser at man kan forvente et
beskedent fald i ulykkesforekomsten ved indfgrelsen af midterlinjer eller kantlinjer, hvor disse
ikke tidligere var til stede (Elvik et al. 2009). Nyere undersggelser vedrgrende leengdemarkering
er i hgj grad koncentreret omkring effekten af rumleriller eller rumlestriber i forskellige
udformninger set i forhold til almindelige striber. Imidlertid findes denne type af afmearkning kun
i meget begrenset omfang pa det sekundere kommunale vejnet, hvorfor datagrundlaget i
naerverende projektforslag vil veere for spinkelt til at kunne foretage statistiske analyser af disse
afmeerkningstyper.

Vejens sidearealer

Vejens sidearealer giver mulighed for at rette op pa et kgretgj hvis dette er kommet ud af kontrol.
Hvor god muligheden er, afhaenger imidlertid af hvordan sidearealet er anlagt og benyttes. Er
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der skraningsanlaeg kan disse for eksempel veere mere eller mindre stejle, hvilket rent fysisk
har betydning for muligheden for styring af et kgretgj.

| et litteraturstudie fra 1995 har Zegeer og Council ( 1995) samlet op pa en reekke undersggelser
omkring sammenhaengen mellem vejkarakteristik og ulykkesforekomst. De fandt, at jo bredere
rabat desto mindre er risikoen for ulykker. | undersggelsen er bredden af greesrabat og kantbane
analyseret samlet, det er sdledes ikke muligt ud fra undersggelsen entydigt at sige noget om
betydningen af greesrabattens bredde. Samme studie gengiver, at antallet af ulykker stiger jo
stejlere et skraningsanlaeg er langs vejen (Zegeer, Council 1995). Lee og Mannering ( 2002) har
undersggt betydningen af tilstedeveerelse af skraningsanlaeg i modseatning til fladt terreen. De
fandt, at tilstedeveerelsen af skraningsanleeg ggede risikoen for ulykker. | en undersggelse fra
2005 er betydningen af skraningsanleeg undersggt indirekte. Her indgar anlaeg for
skraningsanleeg i en vurdering af sidearealets sikkerhedsniveau, sammen med faktorer som
afstand til faste genstande, bredde af kantbane, hgjde af asfaltkant og andel af streekning
beskyttet med autoveern. Undersggelsen viste, at jo mindre sikker sidearealet blev vurderet (og
dermed jo stejlere skraningsanleegget var) jo hgjere var risikoen for forekomsten af ulykker
(Polus et al. 2005).

For at fjerne blgde trafikanter fra kerebanen i dbent land anlaegges pa nogle streekninger cykelsti
med skillerabat mellem kgrebane og cykelsti. Cykeltrafikken i &bent land er ofte sparsom set i
forhold til cykeltrafikken i byomrader og de fleste undersggelser omkring cykelstiers effekt pa
ulykkesforekomsten er da ogsa foretaget i byomrader. Dette skyldes blandt andet, at
datamateriale til at undersgge, om der er en positiv eller negativ effekt pa trafiksikkerheden ved
at anleegge en cykelsti, i hgjere grad er til stede i byerne grundet den stgrre eksponering af
cyklister. | trafiksikkerhedshandbogen fra Transportgkonomisk Institut i Norge er en reekke
undersggelser af effekten af at anleegge cykelsti samlet i en metaanalyse. Analysen viser, at
antallet af ulykker med cyklister langs straekningen falder, mens antallet af ulykker med cyklister
i kryds stiger (Elvik et al. 2009). Metaanalysen er dog primeert foretaget pa cykelstier i byer, og
det skal samtidig iagttages, at der i de fleste undersggelser ikke er taget hgjde for, om der er
en a&endring i cyklistmengden pa lokaliteterne.

Pa vejens sidearealer findes ligeledes faste genstande, disse har en indflydelse pa ulykkernes
alvorlighed men i princippet ikke pa antallet af ulykker. Star de faste genstande sa teet pa
kogrebanekanten, at det ikke er muligt for en trafikant at rette bilen op, kan den faste genstand
veere en ulykkesfaktor, men som hovedregel vil faste genstande i hgjere grad indga i en analyse
som potentiel skadesfaktor. Faste genstande som ulykkesfaktor bekraeftes dog i et
litteraturstudie fra 1995, hvor det gengives at en udvidelse af sikkerhedszonen reducerer
antallet af ulykker (Zegeer, Council 1995). Samme situation ggr sig geeldende for grgfter og
eventuelle lodrette frontmure i grgfterne. Disse bgr som wudgangspunkt ikke veere
udslagsgivende for, om en ulykke indtraeffer men snarere for alvorligheden af ulykken, nar den
er sket.

Adgang til vejen

Jo flere adgange der er langs en vej, des flere muligheder er der for potentielle konflikter og
ulykker, idet krydsende trafikstremme mgdes. Disse adgange kan vare i form af kryds, eller det
kan veere vejadgange fra marker eller private ejendomme. | nogle undersggelser skelnes mellem
kryds og vejadgange, og i andre undersggelser ses disse som en samlet variabel i analysen.
Feelles for undersggelserne er, at de viser, at jo teettere kryds og vejadgange ligger langs en
streekning, des hgjere er ulykkesforekomsten (Hadi et al. 1995, Karlaftis, Golias 2002, Polus et
al. 2005).
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I en enkelt analyse skelnes yderligere mellem typen af adgangsveje. Der skelnes mellem kryds,
adgang til tankstationer, adgang til beboelse, adgang til erhvervs, adgang til industri og gvrige
adgange. Alle typer af adgange gger risikoen for flerpartsulykker, mens adgang til tankstation
og beboelse reducerer risikoen for eneulykker, hvilket maske kan tilskrives en agget belysning
ved denne type af adgange, hvilket gger bilisternes bevagenhed og dermed reducerer kendte
ulykkesfaktorer i eneulykker som dgsighed og treethed. Datagrundlaget er i undersggelsen
beskrevet som begraenset og resultaterne skal derfor fortolkes varsomt inden de er bekraftet i
stgrre meengder data. Ikke desto mindre er resultaterne interessante. (lvan et al. 2000)

Eksponering

Arsdggnstrafikken er et udtryk for den eksponering, der er p& en given straekning. Jo flere
kgretgjer pa en streekning desto starre er risikoen for konflikter mellem kgretgjerne og dermed
ogsa sandsynligheden for en ulykke. Det er derfor forventeligt, at arsdggnstrafikken har en
betydning for ulykkesforekomsten. Eneulykker kan afvige fra dette mgnster, idet der selvsagt
ikke er konflikt med andre trafikanter i eneulykker. Samtidig kan en lav eksponering vaere med
til at gge trafikanternes dgsighed og dermed gge risikoen for eneulykker.

I nogle internationale undersggelser er sammenhangen mellem arsdggnstrafikken og
forekomsten af ulykker forudsat at veere lineer, og ulykkesfrekvensen anvendes som den
afheengige variabel i den givne analyse (Lee, Mannering 2002, Polus et al. 2005, Othman et al.
2009). Andre undersggelser inddrager arsdggnstrafikken som en uafhangig variabel, hvor
sammenhangen mellem ulykkesforekomsten og arsdagnstrafikken ikke ngdvendigvis er lineeer.
Disse undersggelser finder alle, at hgjere trafikmeangder fgrer til hgjere ulykkesforekomst (Hadi
et al. 1995, Milton, Mannering 1998, Karlaftis, Golias 2002). Samlet set er billedet dermed, at
jo flere trafikanter desto stgrre er risikoen for trafikulykker.

Sammenhaeng mellem vejkarakteristika og uheld pa det sekundeere vejnet i
Danmark

| en PhD afhandling fra 2014 (Andersen 2014) er sammenhangen mellem vejkarakteristika og
uheld pa det sekundeere vejnet i 3 kommuner i Danmark analyseret. Datagrundlaget for
analyserne er vejstraekninger samt uheld registreret i den officielle statistik. Resultaterne viser,
at der er en statistisk signifikant sammenhaeng mellem uheldsteethed og arsdggnstrafik,
krydstethed og kgrebanebredde.

Betydningen af adgangstaethed pa& vejstreekninger, omfanget af langdemarkering,
tilstedeveerelse af cykelsti, bredden af rabat samt omfanget af randbebyggelse er ligeledes
analyseret, men der blev ikke fundet et statistisk signifikant resultat.

Ud fra resultaterne i PhD afhandlingen er der formuleret en udpegningsmetode til identifikation
af risikolokaliteter. Imidlertid er analyserne baseret pd en begraenset del af det reelle antal
uheld, da den officielle uheldsstatistik kun omfatter omkring 10 % af de reelt tilskadekomne, og
dermed kan en metode baseret pa analyserne veere forbundet med en vis usikkerhed. Om denne
usikkerhed eksisterer og i givet fald hvor stor den er, er det muligt at undersgge ved at foretage
lignende analyser pa baggrund af et udvidet datagrundlag om uheld, hvilket er ideen med
naerverende projekt.
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FORMAL MED PROJEKTET

Med projektet Risikolokaliteter pa kommuneveje gnskes fglgende problemstillinger belyst:

- Hvordan er den statistiske sammenhzeng mellem uheldsforekomst og vejkarakteristika nar bade
politiregistrerede og sygehusregistrerede uheld inkluderes i analyse pa det kommunale vejnet i abent land?

Det gnskes undersggt om inddragelse af skadestuedata kan kaste yderligere lys over
sammenhangen mellem vejens karakteristika og forekomsten af trafikuheld. Z£ndrer dette pa
nogle kendte relationer eller kan der identificeres nye relationer.

- Kan der laves et praktisk anvendeligt udpegningsveerktgij til at udpege risikolokaliteter paA kommuneveje i abent
land, hvor input er data om vejens karakteristika?

Mere specifikt gnskes det belyst om der ud fra et vejnet pa Fyn kan modelleres et generelt
udpegningsveerktgj til kommunale veje i Danmark. Hvis dette er muligt vil Fyn i fremtiden kunne
bruges som et modelveerksted for uheldsmodeller, siden der pa Fyn eksisterer stedbestemte
uheldsdata fra skadestuer siden 1980’erne.

- Er der forskel pa uheldsmodeller modelleret udelukkende pa baggrund af politiregistrerede uheld og modeller
modelleret pa baggrund af bade politiregistrerede og sygehusregistrerede uheld? | givet fald hvad er forskellen
og hvad betydning har det for det stedbestemte trafiksikkerhedsarbejde?

Der er i tidligere projekter fundet en forskel i udpegning af uheldsbelastede lokaliteter indenfor
bymeassig bebyggelse afhaengigt af om skadestuedata inddrages i udpegningen eller den alene
baseres pa politiets datagrundlag. Gennem dette projekt gnskes det belyst om denne forskel
kan genfindes, nar der fokuseres pa et vejnet i abent land.
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METODE

Projektet omhandler overodnet tre analyser:

- Sammenhang mellem vejkarakteristika og uheldsforekomst
- Modellering af uheldsmodeller
- Sammenligning af uheldsmodeller

| de fglgende afsnit beskrives de anvendte metoder kort.

SAMMENHANG MELLEM VEJKARAKTERISTIKA OG UHELDSFOREKOMST

Pa baggrund af litteraturstudier praesenteret i indledningen, analyser foretaget af data pa jyske
kommuneveje i dbent land (Andersen 2014) samt analyser af data i neeverende projekt belyses
sammenhangen mellem vejkarakteristika og uheldsforekomst pa veje i det abne land.

Analyser af streekninger i Svendborg og Assens Kommune foretages ved hjeelp af negativ
binomial regressionsanalyse.

MODELLERING AF UHELDSMODELLER

Uheldsmodellerne modelleres pa baggrund af negativ binomial regressionsanalyse.
Streekningerne indgar som homogene streekninger med varierende leengde. |
regressionsanalyserne inddrages de forklarende variabler i forskellige kombinationer.

Der modelleres pa to forskellige datagrundlag begge baseret pa vejdata knyttet til de 250
straekninger pa Fyn:

- Materiel- og personskadeuheld registreret af politiet i perioden 2006 -2013 pa 250 straekninger i Svendborg og
Assens Kommune. "Alle-Uheld-Politi 2006-2013”

- Personskadeuheld registreret af politiet i perioden 2010 - 2013 samt uheld registreret af
UlykkesAnalyseGruppen pd OUH i perioden 2010 — 2013 p& de 250 streekninger i Svendborg og Assens
Kommune. "Pskade-Uheld 2010-2013”

Vurdering af information criterions

Til at sammenligne modeller modelleret pd baggrund af samme data benyttes Akaikes
Information Criterion (AIC) og Bayesian Information Criterion (BIC). Disse maltal kan benyttes
til at sammenligne en given model med en justeret model hvor der f.eks. er inddraget en
yderligere forklarende variabel.

Tabel 1: Vejledning til valg af model ud fra forskel i AIC for model A og B. n er antal af
observationer (Hilbe 2011).

Forskel mellem AIC verdi for model A og B Resultat hvis A < B

<0 og £2,5 Ingen forskel i modeller
<2,5 0g £6.0 Foretreek A hvis n>256
<6,0 og £9,0 Foretreek A hvis n>64
10+ Foretreek A

Ved sammenligning af BIC veardier foretraeekkes altid modeller med den laveste BIC vardi (Hilbe
2011). Ved sammenligning af AIC veaerdier afhenger det af antallet af observationer der indgar i
datagrundlaget for modellen, se Tabel 1. | naerveerende projekt analyseres pa 250 strakninger,
hvorfor forskel i AIC skal vaere mere en 6 fgr AIC kan benyttes som vejledning i valg af model.
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Vurdering af goodness-of-fit

Forklaringsgraden af en regressionsmodel vurderes ofte ud fra R?, hvilket dog ikke lader sig
gare for modeller modelleret over uheldsdata. Uheldsmodellerne sammenlignes ud fra deres
evne til at forklare andelen af variation i datagrundlaget. Forklaringsgraden af en uheldsmodel
skal dog altid ses i forhold til den variation der er mulighed for at forklare — dvs. den
systematiske variation (Fridstrgm et al. 1995). Til at bestemme modellens forklaringsevne i
forhold til den systematiske variation benyttes Elvik’s index, ligning (1), beskrevet i (Elvik et al.
2013), hvor overspredningsparameteren for modellen, fmoder, saettes i forhold til
overspredningsparameteren for de uheldsdata, gaara , der indgar i modellen.

Hmodel
RE, =122
e Haata @
VaTgata -1
_ Adata 2)
Hdaata = l—
data

Den systematiske variation bestemmes ved hjeelp af variansen og middelveerdien, A, af
uheldstetheden i data som beskrevet i (Reurings et al. 2005), ligning (3).

VaTaata — Adata

Systematisk variation =
VaTqata

©)

SAMMENLIGNING AF UHELDSMODELLER

For at kunne besvare hvorvidt der er forskel pa uheldsmodeller modelleret udelukkende pa
baggrund af politiregistrerede uheld og modeller modelleret pa baggrund af bade
politiregistrerede og sygehusregistrerede uheld foretages en komparativ analyse af to modeller.
Det vil herefter veere muligt at besvare om der er forskel, hvori forskellen ligger og hvad
betydning har det for det stedbestemte trafiksikkerhedsarbejde.

Sammenligning af udpegning af risikolokaliteter pa baggrund af fglgende modeller:

1. Uheldsmodel for kommune veje i dbent land i Svendborg og Assens kommuner baseret pa politiregistrerede
uheld i perioden 2006 — 2013.

2. Uheldsmodel for kommune veje i abent land i Svendborg og Assens kommuner baseret pa personskadeuheld
bade fra politiets register og fra registreringer foretaget af Ulykkes Analyse Gruppen pa OUH i perioden 2010-
2013.

3. Uheldsmodel for kommunevej i abent land i Aalborg, Hjgrring og Viborg Kommuner baseret pa
politiregistrerede uheld i perioden 2004 — 2011 (Andersen 2014).

1 og 2 sammenlignes for at kunne besvare projektets grundleeggende spgrgsmal beskrevet
tidligere ("Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.” side 9). Model 1 og 2 medtages i to versioner,
en bedste fit model samt en model hvor de forklarende variabler er ens i de to modeller. 1 og 3
sammenlignes for at undersgge validiteten af at benytte udpegningsmodeller modelleret ud fra
data for et geografisk omrade i et andet. Til sammenligning af model 1 og 3 benyttes bedste fit
modellen for 1.
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DATA

Datagrundlaget i projektet er 152 km vej fordelt pd Assens og Svendborg Kommuner samt
uheldsdata knyttet til dette vejnet. Uheldsdata sammensattes af data fra den officielle
uheldsstatistik samt data fra Ulykkes Analyse Gruppen ved Odense Universitetshospital.

Data om karakteristika p& de 152 km vej er indhentet fra databaser og gennem registreringer i
marken. Der er hentet data fra vejman.dk samt fra kMastra (trafiktal). Derudover er der samlet
data ind vha. registreringer i marken samt via luftfoto.

| de fglgende afsnit beskrives datagrundlaget naermere.

VEIJSTRAKNINGER

De 152 km vej er fordelt pa 250 homogene 2-sporede straekninger i det abne land. Straekningerne
fordeler sig saledes at 153 (ca. 100 km) straekninger er at finde i Assens Kommune mens de
resterende 97 (ca. 52 km) streekninger er at finde i Svendborg Kommune. P& Figur 1 ses
streekningernes placering.
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= Projektstrackninger i Assens Kommune

e Projektstraekninger i Svendborg Kommune
Sonderborg Sources: Esri, HERE, DeLorme, USGS, Intermap, increment P Corp.,

World Street Map NRCAN, Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), Esri (Thailand),
Mapmyindia, © Open StreetMap contributors, and the GIS User
Community

Figur 1: Projektstraekninger i henholdsvis Assens og Svendborg Kommuner
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Streekningerne er opdelt saledes, at der pa den enkelte streekning ikke er variation i
arsdegnstrafik, kegrebanebredde, typen af leengdemarkering, tilstedeveerelse af cykelsti eller
cykelbane, tilstedeveerelse af randbebyggelse og hvorvidt streekningen gar gennem eller langs
skov, da det bl.a. var gnsket at undersgge disse variablers indflydelse pa uheldsforekomsten.

Pa alle streekninger er den generelle hastighedsgranse pa 80 km/t geeldende. Kun streekninger
af en leengde pa min 50 m er inkluderet i datasettet. | Tabel 2 ses beskrivende data for
streekningerne.

Tabel 2: Beskrivelse af data for de 250 straekninger der indgar i projektets analyser.’Kryds med lokalveje. 2Alle tilslutninger
til vejen ud over kryds: markadgange, adgang til skov, adgang til privat ejendom samt adgange til diverse installationer.®Der
skelnes mellem ingen leengdemarkering (0), udelukkende midterstribe (1) eller midt- og kantlinje (2). “Person- og
materielskadeuheld registreret af politiet i perioden 2006 — 2013. SPersonskadeuheld registreret af politiet og uheld registreret
af Ulykkes Analyse Gruppen pd OUH i perioden 2010 — 2013.

Standard Varians

Minimum Maximum Middelveerdi ) Sum
afvigelse
Arsdaggnstrafik 20 7 206 2499 1 808 3.3270.4

Kryds (antal/km)?

o
=
(]
~

1,2 2,7 1,1

o
N

Leengdemarkering?® 0=36; 1=34; 2=180

o
=

Cykelbane 6 straekninger med cykelbane

o
=

Skovstreekning 30 streekninger med skov

‘

N
N
o
N
-
o

AlleUheldPoliti 2006-2013

10 0,83 1,48
(uheld/streekning)*

Uheldsteethed
PskadeUheld 2010-2013 O 24,0385 1,3822 3,0305 9,1839
(uheld/km)

Streekningerne er udvalgt mellem gennemfarts og fordelingsveje i Assens og Svendborg
Kommune. Veje hvor der i analyseperioden (2006 — 2013) er sket trafikspring er udeladt, da den
statistiske analyse ikke tager hgjde for dette. Dette har haft betydning for at der i Svendborg
Kommune er inkluderet et mindre vejnet end i Assens Kommune. En betydelig del af det
overordnede kommunale vejnet i Svendborg har selvsagt veeret pavirket af abningen af
Svendborg motorvejen i perioden 2006 — 2009.

UHELD REGISTRERET AF POLITIET | PERIODEN 2006 - 2013 PA DE 250
STRAEKNINGER

Uheld registreret af politiet er inkluderet i perioden 2006 — 2013. Denne periode er valgt for
senere at kunne sammenligne uheldsmodel for fynske veje med en lignende uheldsmodel
modelleret for jyske veje over uheld i samme periode (Andersen 2014).

| perioden 2006 — 2013 er der registreret 210 person og materielskadeuheld af politiet pa de
250 streekninger, se Tabel 3. Ses udelukkende p& perioden 2010-2013, hvilket svarer til perioden
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hvor der ogsa foreligger uheld registreret af Ulykkes Analyse Gruppen pd OUH, er der registreret
55 materielskadeuheld og 31 personskadeuheld, se tal i parentes i Tabel 3.

Tabel 3: Uheld registreret af politiet i perioden 2006 - 2013 og 2010 — 2013 (angivet i
parentes) pa projektets 250 straekninger.

Kommune Personskadeuheld Materielskadeuheld | alt
Assens 67 (27) 100 (45) 167
Svendborg 18 (4) 25 (10) 43

| alt 85 (31) 125 (53) 210

80 % af uheldene blev registreret i Assens Kommune mens 20 % er registreret i Svendborg
Kommune, hvilket ikke helt svarer til fordelingen af streekninger der er hhv. 61 % og 39 % eller
andelen af km-vej der er hhv. 66 % og 34 %. En del af forklaringen p& dette kan veere at
transportarbejdet i gennemsnit er hgjere pa projektets streekninger i Assens Kommune, hvor den
gennemsnitlige arsdeggnstrafik er ca. 2650 biler, i forhold til Svendborg Kommune, hvor
gennemsnittet er ca. 2250. Det betyder alt andet lige at eksponeringen, og dermed ogsa
uheldsrisikoen, er hgjere pa streekningerne i Assens Kommune.

Uheldene registreret pa streekninger er i hgj grad eneuheld. 43 % af alle uheldene er registreret
som eneuheld (hovedsituation 0), hvilket ikke er overraskende nar der er tale om streekninger i
abent land. 27 % af uheldene er registreret som krydsuheld (hovedsituation 3, 4, 5 og 6), 11 %
som mgdeuheld (hovedsituation 2) mens 9 % er registreret i forbindelse med overhaling.

Involverede i uheldene er i hgj grad personbiler. | politiets register registreres alle parter
involveret i et uheld ogsa traeer eller Igse genstande pa vejen, i denne oversigt er udelukkende
transportmidler medtaget (inkl. fodgaengere). | uheldene pa de aktuelle streekninger er der i hgj
grad tale om 1 eller 2 elementer i uheldene. | Tabel 4 ses fordelingen af kgretgjer pa hhv.
element nr. og 2 i uheldene. Der er registreret 152 personbiler som element nr. 1 svarende til
72 %, mens 10 % er registreret som varebil. | 97 tilfeelde er der ikke registreret modparter,
hvilket svarer til antallet af eneuheld og uheld med genstande pa vejen. Som modpart er
registreret 74 personbiler svarende til 65 % af alle modparter, mens 9 % er registreret som bus
eller lastbil. Generelt er der registreret lidt flere blgde trafikanter som modparter end som
element 1.

Tabel 4: Fordelingen af transportmiddel p& element nr. 1 og 2 i uheld registreret af politiet pa de 250 straekninger i perioden
2006 - 2013.

Element Personbil Bus/lastbil  Varebil Traktor MC Knallert Cykel Fod- I alt

nr. mm. genger

1 152 9 20 4 9 14 2 - 210
(72%) (4%) (10%) (2%) (4%) (7%) (1%)

2 74 10 7 2 5 4 5 6 113
(65%) (9%) (6%) (2%) (4%) (4%) (4%) (5%)

UHELD REGISTRERET AF ULYKKES ANALYSE GRUPPEN PA OUH 2010 - 2013
PA DE 250 STRZEAEKNINGER

| perioden er der registreret 173 personskader som fglge af et trafikuheld pa straekningerne der
indgar i dette projekt. Dette vil i det efterfglgende blive behandlet som 173 uheld, da ingen af
personskaderne er registreret samme sted pd samme dag og derfor ma antages at veere
enkeltstaende uheld.

126 af uheldene er registreret pd straekningerne i Assens kommune, hvilket svarer til 73 %.
Dette skal sammenlignes med at 61 % af straeekningerne og 66 % af kilometerne ligger i Assens
Kommune. P& streekningerne i Svendborg Kommune er registreret 47 uheld hvilket svarer til 27
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%. Dette skal sammenlignes med at 39 % af streekningerne og 34 % af kilometerne ligger i
Svendborg Kommune.

Som det var tilfeeldet med uheld registreret af politiet er en hgj grad af uheldene eneuheld, 60
%. 16 % af uheldene er registreret med en modpart i samme retning eller kurs og vil
sandsynligvis pa streekninger i &bent land veere i forbindelse med overhaling eller treengning. 14
% er registreret som situationer hvor modparterne har forskellig retning og méa for stgrstepartens
vedkommende anses for mgdeuheld. 8 % af uheldene er registrerende som veerende mellem
parter med krydsende retning.

Personbil udggr den stgrste andel af involverede transportmidler i uheldene. Dette er som
tidligere beskrevet forventet, da den stgrste del af transportarbejdet i abent land varetages af
personbiler. Uheldene registreret pa skadestuen afviger fra de politiregistrerede ved at 15 % af
de tilskadekomne har benyttet cykel og 9 % af modparterne har benyttet cykel. For de
politiregistrerede uheld udgjorde cykelandelen for element 1 og 2 hhv. 1 og 4 %. Dette bekreefter
blot det generelle billede af at seerligt cykeluheld er underrapporteret i politiets register. | 104
tilfeelde har der ikke veeret en modpart involveret hvilket svarer til antallet af eneuheld.

Tabel 5: Fordeling af transportmiddel pa de registrerede patienter pA OUH i perioden 2010-2013 og deres modparter i uheldet.
Udelukkende uheld registreret pa de 250 straekninger i projektet.

Personbil Bus/lastbil  Varebil MC Knallert Cykel Fod- Andet | alt
gaenger
Patient 110 6 3 8 13 26 5 2 173
(64%) (3%) (2%) (5%) (8%) (15%) (3%) (1%)
Modpart 46 10 2 1 1 6 - 3 69
(67%) (14%) (3%) (1%) (1%) (9%) (4%)

DATASAT BENYTTET | PROJEKTET

| projektet benyttes de beskrevne data til at sammenseatte to dataseset der danner baggrund for
videre analyse. Det fgrste dataseet baseres udelukkende pa det officielle uheldsregister mens
det andet dataseet er en kombination af personskadeuheld fra politiets register og uheld
registreret Ulykkes Analyse Gruppen pd OUH. De benyttede dataseet er skitseret i

Tabel 6: Datasaet benyttet i projektet

Periode Antal uheld Uheldsart
Politi-Alle-Uheld 2006-2013 210 Person og materielskade
Personskadeuheld 2010-2013 204 Personskade
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UHELDSMODELLER

Pa baggrund af data om det fynske vejnet samt uheldsdata fra den officielle uheldsdatabase
samt Ulykkes Analyse Gruppens database pd Odense Universitetshospital kombineret i de to
dataseet beskrevet i kapitel 6 udarbejdes preediktionsmodeller. Fgrst bestemmes mangden af
systematisk variation samt oversprednings parameteren i data, hvilket ses i Tabel 7.

Tabel 7: Systematisk variation og oversprednings parameter for de to dataseet "Politi-Alle-Uheld 2006
—2013” og "Personskadeuheld 2010 — 2013”.

Dataseet Politi 2006 - 2013 Personskade 2010 - 2013
Systematisk variation 0,8991 0,8495
Oversprednings parameter 5,9472 4,0834

Ved modellering er variablerne: ADT, kgrebanebredde, krydsteethed, teethed af vejadgange,
lengdemarkering, tilstedeveerelse af cykelsti/cykelbane, tilstedeveerelse af randbebyggelse
samt hvorvidt streekning kan karakteriseres som en skovstrakning indgaet.

Ved begge dataseet var gaeldende, at variablerne om cykelsti/cykelbane, skovstreekning samt
tilstedeveerelse af randbebyggelse var meget langt fra at have en statistisk signifikant
indflydelse pa modellen. Dette kan skyldes at datagrundlaget for disse variabler var meget
spinkelt, da dette generelt er karakteristika der kun forekommer pa en lille del af vejnettet i
dbent land. Ud af et datagrundlag pa& 250 straekninger udggr tilstedevaerelsen af
cykelsti/cykelbane, skov eller randbebyggelsen derfor kun fa streekninger. Skal disse variabler
inkluderes ma vejnettet inkludere langt flere straekninger.

DATASAT POLITI-ALLE-UHELD 2006 — 2013

| Tabel 8 preesenteres de modeller der er modelleret p& baggrund af politiregistrerede person-
og materielskadeuheld. 6 forskellige kombinationer af de forklarende variabler er inddraget. For
hver model er AIC samt Elvik’s indeks angivet.

Forklaringsgraden for den systematiske variation, angivet ved Elvik’s indeks, svinger fra 91 %
til 96,2 %. Model C og F har de hgjeste forklaringsgrader og ligeledes de laveste AIC verdier.
Imidlertid er ADT ikke signifikant som forklarende variabel i begge modeller, med en p-verdi
over 0,05. Det ses ogsa at koefficienten for ADT er lavere i disse to modeller end det er tilfeeldet
i de gvrige. Dette er snarere et udtryk for at ADT og midterafstribning er korrelerede end det er
et udtryk for at ADT ikke er signifikant.

En sammenligning af AIC verdier for modellerne A, B, D og E viser af model D og E er at
foretraeekke. Imidlertid giver AIC ingen indikation af om model D eller E er at foretreekke, ligesom
de to modeller har omtrentlig den samme forklaringsgrad af den systematiske variation. Model
E inkluderer en ekstra forklarende variabel, kgrebanebrede, denne er dog langt fra signifikant
hvorfor model D foretreekkes over model E.

MODELLER TIL SAMMENLIGNING

| den videre sammenligning benyttes to fglgende modeller:
Model med enslydende forklarende variable: B-Pol

Model med bedste fit: D-Pol

16



Risikolokaliteter p& kommuneveje

Tabel 8: Modeller modelleret over Politiregistrerede person- og materielskadeuheld i perioden 2006 — 2013 i Svendborg og
Assens Kommuner.

Model A-Pol Model B-Pol Model C-Pol

Konstant -9,873 0,999 0,000 |-10,071 1,033 0,000 0,000
Kgrebanebredde | | -0,129 0,124 0,300
Kryds 0,034 0,003
Strib, 2 0,743 0,000
AlC 503,1

Estimat Std. p- Estimat Std. p- Estimat Std. p-

afv. veerdi afv. veerdi afv.

Ln (ADT) 0,453 0,123 0,000 | 0,604 0,182 0,001 | 0,337 0,185

0,042

0,001 0,001

Elviks indeks 0,9376

Adgang 0,012 0,001 | 0,042 0,012 0,001 | 0,046 0,012

Strib, 1

2,105 0,777

Lik.ratio test* 0,009

0,9385 0,9616

DATASAT PERSONSKADEUHELD 2010-2013

| Tabel 9

preesenteres de modeller der er modelleret pd baggrund af personskade uheld registreret af
politiet eller Odense Universitets Hospital i perioden 2010 — 2013 i Assens og Svendborg
Kommuner. 7 forskellige kombinationer af de forklarende variabler er inddraget. For hver
model er AIC samt Elvik’s indeks angivet.

Forklaringsgraden for den systematiske variation, angivet ved Elvik’s index, svinger fra 91,7 %

- 92,3 %, hvilket i praksis vil sige at modellerne tilnaermelsesvis forklarer samme grad af
variation i data. Sammenlignes AIC veerdier for modellerne er model E og F, de der er mindst at
foretraekke. | de resterende modeller er det kun ADT der statistisk signifikant som forklarende
variabel. Model A er derfor valgt som den model der fitter data bedst.

MODELLER TIL SAMMENLIGNING

| den videre sammenligning benyttes to fglgende modeller:
Model med enslydende forklarende variable: B-Psk

Model med bedste fit: A-Psk
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Tabel 9: Modeller modelleret over personskadeuheld i perioden 2010 — 2013 i Svendborg og Assens Kommuner registreret
enten af politiet eller p& Odense Universitets Hospital.
Model A-Psk

Model B-Psk Model C-Psk

Konstant | -11,319 0,951 0,000 |-10,961 0,966 0,000 |-11,091 0,977 0,000
Kgrebanebredde | [ 0,155 0,121 0,199 | 0,148 0,120 0,219
Kryds I R e
Strib, 2 I S
AIC

Estimat Std. p- Estimat Std. p- Estimat Std. p-

afv. veerdi afv. veaerdi afv.

0,301
Adgang 0,014
0,434
Elviks indeks

Ln (ADT)

0,200 0,051 | 0,538 0,152

0,015 0,342 | 0,016 0,015

Strib, 1 0,461 0,346 | 0,494 0,456

Lik.ratio test* 0,000

0,9236

Konstant

Korebanebredge | |
AlIC 510,1

-11,458 0,958 0,000

Kryds

Strib, 2

18



Risikolokaliteter p& kommuneveje

SAMMENLIGNING AF MODELLER

Som tidligere beskrevet foretages to sammenligninger mellem fglgende tre uheldsmodeller:
Sammenligning af udpegning af risikolokaliteter pa baggrund af fglgende modeller:

1. Uheldsmodel for kommune veje i dbent land i Svendborg og Assens kommuner baseret pa politiregistrerede
uheld i perioden 2006 — 2013. Herefter Alle-Uheld-Politi 2006-2013.

2. Uheldsmodel for kommune veje i &bent land i Svendborg og Assens kommuner baseret pa personskadeuheld
bade fra politiets register og fra registreringer foretaget af Ulykkes Analyse Gruppen pa OUH i perioden 2010-
2013. Herefter Pskade-Uheld 2010-2013.

3. Uheldsmodel for kommunevej i abent land i Aalborg, Hjgrring og Viborg Kommuner baseret pa
politiregistrerede uheld i perioden 2004 — 2011 (Andersen 2014). Herefter Alle-Uheld-Politi-Jylland 2004-2011.

Model 1 og 2 er preesenteret i kapitel 7 i neerveerende rapport. Model 3 er udviklet i forbindelse
med et PhD projekt afsluttet efterar 2014, og lyder (Andersen 2014):

0 o
UHT = -eksp(—11,68 + 0,570 - InADT + 0,554,/ Kryds)

Hvor,

UHT = uheld pr.ar pr.km
ADT = Arsdggsntrafik = antal motorkeretgjer pr.degn
Kryds = Krydstethed = antal kryds pr.km

SAMMENLIGNING AF POLITI-ALLE-UHELD OG PSKADE-UHELD

De to modeller for det fynske vejnet i Assens og Svendborg Kommuner sammenlignes med
hensyn til identificering af de mest risikofyldte vejstraeekninger. De 10 % mest risikofyldte
streekninger pa vejnettet bestemmes ved at beregne den forventede uheldsteethed baseret pa
modellerne praesenteret i kapitel 7. Herefter udpeges 25 straekninger som de 10 % mest
risikofyldte.

MODELLER MED ADT OG K@REBANEBREDDE

Resultat af udpegningen med modellerne hvor der for begge dataszet er benytte ADT samt
kgrebanebredde som forklarende variabler ses i Figur 2 for model Pskade-Uheld 2010-2013 (B-
PSK) og i Figur 3 for model All-Uheld-Politi 2006-2013 (B-Pol). | Tabel 10 ses en sammenligning
af udpegningerne p& baggrund af modellerne hvor ADT og kgrebanebredde indgdr som
forklarende variabler.

| Tabel 10 ses, at fokuseres pa de mest risikofyldte streekninger er de to modeller langt fra enige
om hvilke streekninger der er mest risikofyldte. 14 ud af 25 streekninger udpeges af begge
modeller, mens 11 straekninger er forskellige, hvilket svare til en uenighed pa 44 % (eksakt KlI:
24 % - 65 %).

Tabel 10: Sammenligning af udpegning af de 10 % baseret p& de to modeller ”Pskade-

Uheld 2010-2013 B-psk” og ”Alle-Uheld-Politi 2006-2013 B-pol”. Modeller med samme
betydende variabler, ADT og Kgrebanebredde.

Sammenligning af modeller PskadeUheld 2010-2013

Udpegning af top 10% Risikolokalitet Ikke
risikolokalitet

AlleUheldPoliti Risikolokalitet 14 11

2006-2013 lkke 11 214

risikolokalitet
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Figur 2: De 10 % mest risikofyldte straekninger blandt
projektets straekninger i Assens og Svendborg Kommune
trafiksikkerhedsindekseret baseret pa uheldsmodellen
Pskade-Uheld 2010-2013.

BEDSTE FIT MODELLER

Figur 3: De 10 % mest risikofyldte straekninger blandt
projektets straekninger i Assens og Svendborg Kommune
trafiksikkerhedsindekseret baseret p& uheldsmodellen Alle-
Uheld-Politi 2006-2013.

Resultat af udpegningen med bedste fit modellerne ses i Tabel 11 for model Pskade-Uheld 2010-
2013 (A-Psk) og i Figur 3 for model All-Uheld-Politi 2006-2013 (D-Pol). De to modeller er langt
fra enige om udpegning af risikolokaliteter. 6 ud af 25 streekninger udpeges af begge modeller,
mens 19 lokaliteter varierer. Dette svarer til en uenighed pa 76 % (eksakt KI: 55 % - 91 %).

Tabel 11: Sammenligning af udpegning af de 10 % baseret pa de to modeller "Pskade-
Uheld 2010-2013 A-psk” og ”Alle-Uheld-Politi 2006-2013 D-pol”. Modeller med bedste

fit.
Sammenligning af modeller PskadeUheld 2010-2013
Udpegning af top 10% Risikolokalitet Ikke
risikolokalitet
AlleUheldPoliti Risikolokalitet 6 19
2006-2013 lkke 19 206

risikolokalitet
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SAMMENLIGNING JYLLAND/FYN

En udpegning af de 10 % mest risikofyldte streekninger pa projektets vejnet pa Fyn ved at bruge
hhv. modellen baseret pa politiets registreringer pa de fynske veje Politi-Alle-Uheld 2006-2013
(D-Pol) samt en model modelleret over vejnettet i dbent land i 3 jyske kommuner sammenlignes.
Sammenligningen kan ses i Tabel 12. 12 ud af de 25 streekninger udpeges af begge modeller
som de mest hgjest forventet uheldsforekomst, mens 13 straekninger er forskellige i de to
udpegninger. Dette giver en uenighed p& 52 % (eksakt Kl: 28 % - 69%).

Tabel 12: Sammenligning af udpegning af de 10 % mest risikofyldte streekninger pa
fynsk vejnet pd baggrund af uheldsmodellerne "Politi-Alle-Uheld 2006-2013 D-Pol” og
uheld modelleret over vejnet i 3 jyske kommuner ligeledes baseret pd politiets
uheldsregistreringer.

Jysk model

Fynsk model Risikolokalitet 13

21



Risikolokaliteter p& kommuneveje

DISKUSSION

| tidligere studier er det vist, at inddrages skadestuedata i udpegningen af sorte pletter eller
risikolokaliteter identificeres hidtil ukendte uheldsbelastede lokaliteter (Andersen, Sgrensen 2004,
Celis, Bunton 2009). Dette studie bekraefter, at dette ogsa er tilfeeldet i Abent land. Karakteristika
for uheld sket i dbent land og registreret pad skadestuen adskiller sig fra uheld registreret af
politiet, men ikke i s& hgj grad som uheld sket i by. Pa trods af dette har udeladelsen af
skadestuedata fra trafiksikkerhedsarbejdet alligevel stor betydning for hvilke lokaliteter der
identificeres som risikofyldte. Det betyder, at nar der i kommunalt trafiksikkerhedsarbejde
fokuseres p& de mest risikofyldte lokaliteter baseret p& den officielle uheldsstatistik risikerer
den enkelte kommune at investere i foranstaltninger pa lokaliteter, der ikke reelt er de mest
risikofyldte.

Politiet far langt fra kendskab til alle uheld, og derfor kan den officielle database heller ikke
forventes at indeholde alle uheld. Et studie i Horizon 2020 EU projektet InDeV hvor en gruppe
tilfeeldige danskere blev fulgt genne et ar, viser at politiet kun kontaktes i forbindelse med 7 %
af de trafikuheld respondenterne var involveret i (Mgller et al. 2017). Derudover har et studie af
politi og skadestuedata fra Fyn vist, at politiets registreringer ikke er repraesentative for det
generelle uheldshillede, bl.a. fordi det er mere sandsynligt for maeend end kvinder at kontakte
politiet i forbindelse med et uheld og at det er mere sandsynligt for en billist frem for en cyklist
at kontakte politiet (K. Janstrup et al. 2014, K. H. Janstrup et al. 2016).

Resultat i naerveerende projekt samt tidligere studier understreger behovet for at inddrage
yderligere uheldsdata i trafiksikkerhedsarbejdet end wuheldsdata fra den officielle
uheldsdatabase baseret pa politiets registreringer. Feerdselssikkerhedskommissionen har
ligeledes lagt vaegt p& dette i den seneste handlingsplan, hvor skadestuedata flere steder
neevnes som en del af lgsningen for at n& malet om feerre dreebte og tilskadekomne i trafikken i
fremtiden (Faerdselssikkerhedskommissionen 2013).
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KONKLUSION

Hvordan er den statistiske sammenhang mellem uheldsforekomst og vejkarakteristika nar bade
politiregistrerede og sygehusregistrerede uheld inkluderes i analyse pa det kommunale vejnet i
abent land?

| begge tilfeelde er ADT den mest betydende faktor for uheldsforekomsten. Ved modellering af
de officielle uheldsdata har taetheden af adgangsveje samt kryds ligeledes en signifikant
betydning for uheldsforekomsten. Dette kan imidlertid ikke genfindes i modelleringen af
personskadeuheld registreret enten af politiet eller pd skadestuen. Dette kan vare et resultat
af at uheld registreret pad skadestuen omfatter en bredere pallette af trafikanter, der ikke
ngdvendigvis afspejles i vejens arsdggnstrafik for motorkgretgjer.

Kan der laves et praktisk anvendeligt udpegningsveerktgj til at udpege risikolokaliteter pa
kommuneveje i dbent land, hvor input er data om vejens karakteristika?

Undersggelsen viste, at der ikke kan modelleres generelle modeller pa Fynske veje der herefter
kan benyttes pa det kommunale vejnet i resten af Danmark. Der eksisterer stedfaestede
uheldsregistreringer fra Odense Universitets Hospital siden 1980’erne, hvorfor en generalisering
af modeller fra Fyn kunne have vaeret et godt veerktgj for resten af landets kommuner. Imidlertid
er der intet der tyder p& at en model modelleret over Jyske veje kan benyttes pad Fyn og vice
versa.

Er der forskel pd uheldsmodeller modelleret udelukkende pa baggrund af politiregistrerede uheld
og modeller modelleret pa baggrund af bade politiregistrerede og sygehusregistrerede uheld? |
givet fald hvad er forskellen og hvad betydning har det for det stedbestemte
trafiksikkerhedsarbejde?

Studiet viser, at der er stor forskel pa modeller afhangigt af datagrundlaget de er modelleret
over. Dette er ikke en overraskelse, men det har stor betydning for det praktiske
trafiksikkerhedsarbejde i kommunerne nar modellerne benyttes til udpegning af risikolokaliteter.
| projektet er der fundet en uoverensstemmelse mellem udpegede risikolokaliteter pa op til 76
%. Dette kan i sidste ende betyde at begreensede ressourcer til trafiksikkerhed ikke benyttes
optimalt.
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