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RESUMO

O transporte publico é um servico essencial no espaco urbano. No entanto, as
necessidades dos passageiros transformaram-se em potenciais fontes de lucro, tendo em
vista 0 modelo de concessdo exercido nas grandes cidades. Este trabalho se classifica
segundo sua finalidade como uma pesquisa aplicada, com abordagem quali-quantitativa.
No que concerne seus objetivos, possui carater exploratorio, além de ser um estudo de
caso de acordo com os procedimentos adotados. O presente estudo buscou analisar de
que forma a reproducdo do espaco urbano influencia o cotidiano das pessoas, bem como
a forma em que os habitos da populacdo sdo influenciados pela prestacdo de servicos
essenciais a vida na cidade, como o transporte publico, resultando em uma relacédo de
causa e efeito. Através de um estudo detalhado e da compreensdo da reproducdo do
espaco urbano dentro do modo capitalista, & possivel notar as disparidades entre as
infraestruturas presentes na cidade em suas mais diversas localidades, o que inclui o
fornecimento desigual de servicos de transporte publico, privilegiando areas centrais em
detrimentos de areas periféricas. Para realizacdo do presente trabalho foi necessaria uma
prévia revisdo bibliografica, bem como a realizagdo de trabalhos de campo na &rea de
estudo. O enfoque principal se deu no Loteamento Parque do Sol, localizado no bairro
de Gramame, zona sul da cidade de Jodo Pessoa, trazendo informac6es que vao desde
sua fundacdo até os dias atuais, buscando compreender o cotidiano dos que ali habitam,
bem como evidenciar as deficiéncias existentes em um dos principais servicos que
existem na sociedade contemporanea. Como resultado notou-se a disparidade do
fornecimento do servico de transporte publico existente na cidade de Jodo Pessoa, bem
como uma andlise qualitativa do servico oferecido aos moradores do Loteamento
Parque do Sol, expondo suas deficiéncias estruturais existentes, além de identificar o

real objetivo do servigo por quem o fornece: o lucro.

Palavras-chave: Transporte Publico. Espaco Urbano. Loteamento Parque do Sol. Jodo

Pessoa. Cotidiano.



ABSTRACT

Public transport is an essential service in the urban space. However, the needs of the
passengers turned into potential sources of profit in view of the concession model
exercised in large cities. This work ranks according to your purpose as a applied
research, with quali-quantitative approach. With regard to its objectives, has exploratory
character, besides being a case study in accordance with the procedures adopted. The
present study sought to examine how the reproduction of urban space influences the
daily lives of people, as well as the form in which the habits of the population are
influenced by the provision of essential services to the city life, like public
transportation, resulting in a relationship of cause and effect. Through a detailed study
and understanding of the reproduction of urban space within the capitalist mode, it is
possible to note the differences between the present infrastructures in the city in its most
diverse locales, including the unequal provision of public transport services, favoring
central areas in the expense of peripheral areas. For realization of this work was
necessary prior literature review, as well as conducting field work in the study area. The
main focus was in Blending Sun Park (Parque do Sol), located in the neighborhood of
Gramame the southern part of the city of Jodo Pessoa, bringing information ranging
from your Foundation to the present day, seeking to understand the daily life of those
who dwell there as well as highlighting the shortcomings existing in one of the main
services that exist in contemporary society. As a result it was noted the disparity the
provision of public transport in the city of Jodo Pessoa, as well as a qualitative analysis
of the service offered to residentes of Blending Sun Park (Parque do Sol) exposing its
existing structural deficiencies, as well as identifying the real purpose of the service by

the provider: profit.

Keywords: Public Transport; Urban Space; Blending Sun Park (Parque do Sol); Jodo
Pessoa; Daily.
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1. INTRODUCAO

A cidade é e sera sempre um dos locais que necessitam de atencdo especial por
parte da ciéncia, uma vez que, todas as relagdes existentes dentro desse espago estdo
permeadas por diversos agentes. Dessa forma, a conducdo de sua urbanizagdo bem
como o fornecimento de servigos necessarios a reproducdo do espago urbano séo temas
no qual o dialogo e o debate sdo necessarios para que dessa forma a busca pela isonomia

dos lugares seja um dos pontos principais da sociedade.

Na atualidade a reproducdo do espaco é debatida incessantemente buscando a
compreensdo no que tange a formacdo do espaco. O transporte publico apresenta-se
como um agente auxilia nesse processo de reproducdo, mas que também apresenta

moldagem de acordo com a necessidade que a cidade apresenta, pelo menos em tese.

Muitos séo os problemas enfrentados diariamente por quem necessita utilizar o
servico em suas atividades, o que coloca o tema em evidéncia em rodas de conversa,
paradas de 6nibus e dentro dos proprios coletivos. Essa situacdo ndo é diferente na
cidade de Jodo Pessoa como um todo, porém, existem localidades que possuem um
agravo ainda maior no que tange a qualidade do servico, como € 0 caso da area de

estudo: o Loteamento Parque do Sol, no Bairro de Gramame.

O objetivo geral do trabalho consiste em entender de que forma o espaco urbano,
no que tange o Loteamento Parque do Sol, tem sua reproducéo influenciada pelo servico
de transporte publico. Para tanto, os objetivos especificos tracados visam entender a
quem o transporte publico serve de fato, e de que forma o cotidiano dos habitantes do
Loteamento Parque do Sol € influenciado pelo servigo, a partir da realidade existente,

observando as situacdes as quais 0s usuarios sao submetidos ao utilizarem o servico.

Sendo assim faz-se necessaria a realizacdo de uma discussao sobre o real papel
que o servigo de transporte publico desempenha na cidade, abordando principalmente
questdes como sua atuacdo na formacdo do espaco urbano, que vado desde as
centralidades produzidas até a formag&o dos limites entre o urbano e o rural. Além disso
serdo observados relatos sobre a ineficiéncia do servi¢o, uma vez que as empresas que 0
fornecem buscam cada vez mais obter o dominio do mesmo para ampliar a reproducgéo

do capital existente.
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2. JUSTIFICATIVA

Pautado na cidade de Jodo Pessoa, 0 estudo possui enfoque no Loteamento
Parque do Sol, uma regido recém-urbanizada da cidade, tendo em vista que a
precariedade no sistema de transporte publico da capital paraibana é ainda mais grave
em locais que possuem urbanizacdo “recente”, como é 0 caso do loteamento

supracitado.

O servico de transporte publico coletivo é atualmente uma necessidade basica,
que existe para atender a uma demanda que surge a partir da urbanizacdo e das suas
contradi¢cdes. CARLOS (2008, p.135), afirma que “é na vida cotidiana, como um todo,
que essas contradicdes se manifestam mais profundamente”. O cotidiano ao qual a
autora se refere € o ato diario de realizar atividades como estudar e trabalhar, que estédo
presentes no entendimento comum da sociedade a qual integramos.

Dessa forma, a reproducdo do espago se da de forma coordenada pelo modelo
econdémico determinante. O modo capitalista de produgdo do espaco urbano faz com
que a cidade moderna seja compartimentada em diversos seguimentos bem definidos, de
acordo com suas atividades, ou seja, a cidade é pensada de uma forma em que é
subdividida em &reas residenciais, industriais, comerciais e areas de lazer, fazendo com
que o individuo que a ocupa, por consequéncia, venha a possuir a real necessidade de se
deslocar através desses compartimentos, para assim poder cumprir com suas atividades
no meio social, como trabalhar e estudar. Dessa forma, s6 se pode vivenciar a cidade de
forma completa se for possivel transitar pela mesma.

Sendo assim, o transporte publico coletivo surge como instrumento que, ao
menos em teoria, é responsavel por viabilizar a locomocdo dos individuos através das
diversas localidades do espa¢o urbano, integrando as localidades existentes, bem como

proporcionando bem estar social aos seus usuarios.

CABRAL (2014, p.15) afirma que “o transporte ¢ uma dimensdo concreta e
necessaria da vida na cidade contemporanea, um meio sem o qual a dindmica interna da
cidade e a da propria vida urbana ndo existem”. Dessa forma, a privagdo ou negacao
desse servico a sociedade proporciona aos habitantes das cidades graves consequéncias,
comprometendo a dindmica social entre os individuos, bem como suas relacdes

econdmicas.
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Como de praxe, apenas uma parte da populacdo possui veiculos particulares que
sdo utilizados nos seus deslocamentos diarios. Cotidianamente a grande maioria utiliza
o transporte coletivo para sua locomocdo quando necessario. Segundo a SEMOB!
(2017), em Jodo Pessoa, 0 sistema de transporte coletivo transporta mensalmente cerca
de 5,9 milhdes de passageiros.

A necessidade de realizacdo da pesquisa estd diretamente relacionada com as
experiéncias vivenciadas no cotidiano dos usuérios do transporte publico coletivo da
cidade de Jodo Pessoa, no qual sdo comuns relatos de situac6es que colocam em questéo
a qualidade do servico oferecido em detrimento da cobranca que é realizada para o
acesso ao servico, bem como a forma em que as linhas de 6nibus sdo distribuidas no
espaco urbano, no qual a distribuicdo € justificada pela exploracdo do capital sobre o

servico, e ndo pela real necessidade de locomogéo dos usuarios.

Fatos como atrasos nos horarios, Onibus que transportam quantidades de
passageiros superiores a sua capacidade e condi¢des precarias de higiene e manutencao
dos veiculos sdo relatados diariamente pelos usuarios. Tais fatos sdo ainda mais
recorrentes nos bairros periféricos, como € o caso do Loteamento Parque do Sol, onde a
disponibilidade do servico €, na maioria das vezes, incompativel com a gquantidade e

necessidade dos usuarios.

Portanto, tais fatos tornam necessaria uma analise da qualidade do transporte
publico oferecido para que, por conseguinte, os principais sujeitos beneficiados pelo
resultado do estudo sejam os usuarios do transporte publico coletivo da cidade de Jodo
Pessoa atraves da utilizacdo dos resultados para fundamentacdo de argumentos no
processo de reivindicacdo por melhorias no servico oferecido, ou mesmo a cobranca de

uma tarifa que seja condizente com a realidade do servico oferecido aos passageiros.

' A SEMOB - Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa é uma autarquia especial
vinculada ao gabinete do prefeito, tendo por finalidade basica executar as politicas de mobilidade
urbana do Municipio de Jodo Pessoa, sendo designada como o Orgdo Gestor de Transporte e Executivo
Municipal de Transito. Disponivel em: <http://www.joaopessoa.pb.gov.br/secretarias/semob/>. Acesso
em: 08 de Maio de 2018.




15

3. FUNDAMENTACAO TEORICA

O transporte publico é um instrumento que confere ao cidad&do o direito de ir e
vir, garantido através da constituicdo. Sendo assim, no processo de construcdo da
discussdo acerca do tema, utilizam-se como base algumas ideias pré-existentes, para que
se possa compreender de forma mais completa e objetiva a relevancia de tal servico

perante a sociedade.

No enfoque da construcdo do espaco urbano existem contradicbes que sao
abordadas por SEABRA (2004), consideradas essenciais na compreensdo do tema
proposto pelo autor. As contradi¢fes as quais se refere a autora sdo construidas através
da reproducdo da urbanizacdo capitalista, visto que, nesse modelo de sociedade a
construcdo espacial esta diretamente ligada ao poder aquisitivo do individuo, tornando o

espaco urbano um objeto de compreenséo das relacdes sociais de um determinado local.

CARLOS (2008, p.135) também sustenta o espago urbano como contraditorio,
resultante da relacdo entre classes:

O espaco ndo se (re) produz sem conflitos e sem contradi¢Oes
inerentes a uma sociedade de classes. As praticas ndo se reduzem
apenas a producdo imediata, dentro da fabrica; é a vida cotidiana,
como um todo, que essas contradicdes se manifestam mais
profundamente; nas diferenciagGes entre os modos de morar, 0 tempo
de locomogdo, 0 acesso a infra-estrutura, ao lazer, a quantidade e tipos

de produtos consumidos, etc.

Pode ser notada no espago urbano a existéncia de separacfes, que s&o
decorrentes do processo de valorizagdo espacial. Tal processo ocorre também pela
necessidade que o capital possui de gerar a identificacdo de uma determinada classe
social com o lugar, ou seja, € uma forma de territorializar e delimitar a qual espaco

pertence o individuo, de acordo com seu padréo econdémico.

A cidade entdo se torna um objeto constantemente moldado e construido, tendo
sua formacdo influenciada pela demanda de mao de obra dos diversos setores que nela
existem, abandonando as caracteristicas desenvolvidas ao longo de sua histéria, suas

particularidades que tinham influéncia direta no modo de vida urbano, e passa a seguir
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um modelo de formacdo que venha atender as demandas existentes num espaco
capitalista (LEFEBVRE, 2001).

Dessa forma, os individuos que antes buscavam ocupar o centro devido a
proximidade de seus ambientes de trabalho e aparelhos de lazer, passaram a ser
“empurrados” pouco a pouco para localidades mais distantes, dando uma nova
configuracdo a forma de vivenciar o cotidiano. Essa nova forma organizacional da
cidade, € resultado da fragmentacdo do espaco urbano, definidos como residencial,
industrial, comercial e areas de lazer, 0 que, por conseguinte, gera a necessidade de

novos servicos, dentre eles o transporte publico.

Tal fenémeno de centralizagdo das atividades ocasiona inimeros problemas no
que tange a locomocdo dos individuos que ocupam espacos periféricos dentro da cidade,
uma vez gue, torna-se obrigatoria a utilizagdo de um meio de locomocéo para realizagdo
de atividades na regido central da cidade. Além disso, a centralizacdo das atividades
possui amparo na distribuicdo espacial das redes de transporte pablico, uma vez que
geralmente o ponto em comum nos seus itinerarios é exatamente no local onde se da a
centralidade, como € afirmado por CARDOSO (2007, p.34):

No Brasil, de modo geral, as dificuldades em alcancar oportunidades
espacialmente  distribuidas encontram  esteio na  excessiva
concentracdo de atividades socioecondmicas nas areas centrais de
grandes cidades, sendo geralmente potencializadas por configuractes

radiocéntricas dos sistemas de transportes.

O transporte publico surge de acordo com a necessidade de estreitar as relacdes
entre os setores da cidade que possui organizacdo espacial pautada na urbanizagéo
capitalista, para que, dessa forma, o individuo possa estar integrado a outro local. Esse
servico passa a ser responsavel por estreitar as relacdes entre 0s espacos — Industrial,
Comercial, Residencial e Areas de Lazer - que existem dentro do espago urbano
(SILVEIRA E COCCO, 2013).

No entanto, apesar de ser um servico primordial para a vida no cotidiano urbano,
atualmente na cidade de Jodo Pessoa assim como em grande parte do pais, 0 servico é
oferecido pelo estado em formato de concessao, no qual uma empresa de capital privado
fornece o servigo, porém explorando economicamente seus usuarios, condicionando sua

utilizacdo ao pagamento de tarifas. Por conseguinte, o individuo incapaz de pagar para
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utilizar o servico € segregado de seu cotidiano, sendo impedido de utilizar o servi¢o
para realizar suas atividades, o que resulta num constante questionamento em relacao a
legitimidade da cobranca de tarifas para a utilizagdo do servico (CABRAL, 2014).
Segundo CARDOSO (2007), a acessibilidade aos servigos de transporte tende a
ser proporcional a renda do individuo que utiliza esse servico devido a necessidade
existente, porém almejando um dia o transporte individual. Essa ideia que é propagada
devido ao histérico de politicas publicas ineficientes para o transporte coletivo, bem
como o uso do espaco urbano em beneficio da circulagdo do transporte individual.
Outros guestionamentos surgem a partir do momento em que o servico oferecido
passa a abdicar da qualidade para que assim se possa obter maior lucro em seu processo
de exploracgdo do capital. Segundo BERTOZZI & LIMA JUNIOR (1998), o usuério € o
principal instrumento para medi¢do dos niveis de servigo oferecidos, uma vez que ao
utilizar o transporte publico o usuario busca encontrar um servico com agilidade e

conforto, visando justificar o valor pago para a utilizagéo.

Na cidade de Jodo Pessoa, em especifico nos bairros da zona sul, podemos
considerar esse modelo utdpico, uma vez que, a realidade do transporte publico é de
superlotacdo dos oOnibus, de forma que algumas linhas costumam estar quase
constantemente superlotadas, bem como quase todas assim estdo durante os chamados
“horérios de pico”. A atitude de transportar passageiros de forma precaria ocasiona a
insatisfacdo e aversdo dos usuarios ao servigo, como é relatado por CABRAL (2014,
p.78):

Os proprios usuarios comparam o transporte coletivo, nessa situagéo,
acima relatada, com “sardinhas enlatadas”. A comparagdo além de
demonstrar o desconforto mostra que 0s usuarios sao tratados como
meras mercadorias. S80 tratados como nUmeros que se resumem em
lucros para as empresas. Desconforto e sofrimento: esses sdo 0s
sentimentos, as palavras, o pensamento quando utiliza-se de um

Onibus lotado.

Associado aos problemas cotidianos do transporte esta o papel das empresas que
detém a concessdo, uma vez que em teoria, 0S servigos a serem prestados deveriam

atender as demandas da populacdo de forma isonémica, de forma que nenhuma
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localidade viesse a possuir nenhum tipo de favorecimento ou atencdo especial em

relacdo ao transporte publico local, o que ndo acontece na cidade de Jodo Pessoa.

No modelo de concessdo, a exploragdo econdmica permite aos empresarios
fornecerem o servigo de transporte publico de forma desigual, ndo atendendo as
necessidades do cotidiano do sujeito urbano, mas sim favorecendo a lucratividade da
empresa no fornecimento do servico (CABRAL, 2014). Sendo assim, o transporte
publico deixa de possuir um caréater de integracdo social, no qual deveria possibilitar aos
individuos o acesso indiscriminado a outros pontos da cidade, e passa a atuar como

agente reprodutor do capital.
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4. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Para a construcdo do presente trabalho, foi escolhida uma area de urbanizacao
recente da cidade de Jodo Pessoa, utilizando como pardmetro os relatos diarios de
usuarios do sistema de transporte publico do local como fato percussor para a realizagdo
da pesquisa. Este trabalho se classifica segundo sua finalidade como uma pesquisa
aplicada, com abordagem quali-quantitativa, de carater exploratorio, além de se

configurar como estudo de caso de acordo com os procedimentos adotados.

Dessa forma, primeiramente foi realizada prévia pesquisa bibliografica
concernente ao tema, na qual se buscou fomentar o debate sobre o direito a cidade, a
formagéo e reproducdo do espaco urbano e o panorama geral do servico de transporte
publico, uma vez que tais temas sdo os principais pilares do trabalho realizado,

possuindo enfoque central.

Além do levantamento bibliografico previamente realizado, foi necessaria a
aquisicdo de dados no que tange o0 espaco urbano e o sistema de transporte publico de
Jodo Pessoa. Tal aquisicdo foi realizada principalmente junto a Superintendéncia
Executiva de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa sob a demanda ndmero 770248 e

Secretaria de Planejamento de Jodo Pessoa.

Através dos dados adquiridos foram construidos mapas e graficos, como o0 mapa
de localizacdo da area de estudo, passageiros transportados, linhas que atendem ao
bairro e afins, para que debate sobre o tema pudesse ser realizado de forma didética,

bem como visando proporcionar melhor compreenséao por parte do leitor.

Houve ainda a realizacdo de trabalhos de campo na localidade (Loteamento
Parque do Sol), que se mostraram de suma importancia para a construcdo do estudo, nos
quais foram realizadas entrevistas de carater aberto com os residentes da localidade,
visando adquirir informacbes sobre a historia e formacdo do espaco urbano do
loteamento, além de recolher informagdes sobre a prestacdo de servigo realizada pelas
empresas fornecedoras do transporte publico no local, de forma que os moradores

puderam externar demandas necessarias do referido servico.

Vale salientar que as demandas se estenderam também a outras questdes
infraestruturantes, como o fornecimento de salde e educacdo a populacdo do bairro, as

quais foram abordadas de forma sucinta no presente trabalho.
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5. O BAIRRO DE GRAMAME

O bairro de Gramame é uma dos bairros que pertencem ao municipio de Jodo
Pessoa. Esta localizado na divisa com o municipio do Conde, e anteriormente era local
de funcionamento de uma fazenda, que pertencia a familia Falcone, conhecida como
Fazenda Ponta de Gramame (LIMA, 2014).

Atualmente o bairro de Gramame limita-se a norte com os bairros Costa e Silva,
Cuia, Funcionarios, Ernesto Geisel, Grotdo, Jodo Paulo |1, Planalto da Boa Esperanca e
Valentina de Figueiredo. Ao sul limita-se com o municipio do Conde, cujo limite é o
Rio Gramame. A leste limita-se com o bairro Mugumagro e a oeste limita-se com o
bairro Distrito Industrial e Mussuré (Mapa 1).

Ainda segundo LIMA (2014), no local também funcionou um engenho até
meados da década de 1960.

MAPA 1 - LOCALIZAGCAO DO BAIRRO GRAMAME EM JOAO PESSOA
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E o bairro que apresenta maior crescimento populacional na ultima década na
cidade de Jodo Pessoa, 0 que pode ser comprovado através do Gréfico 1, que apresenta
os dados dos censos do IBGE (2000; 2010). Tal crescimento populacional se da devido
a expansdo do seu processo de urbanizacédo, que se acentuou, sobretudo entre o final dos

anos 1990 e a ultima década.

GRAFICO 1 - COMPARATIVO DO CRESCIMENTO POPULACIONAL NO BAIRRO GRAMAME
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Fonte: IBGE, 2000; 2010.

Segundo LIMA (2014), o bairro de Gramame apresenta a maior extensdo
territorial dentre os bairros da cidade de Jodo Pessoa, com 19,52 km?2, sendo esse

subdividido em loteamentos e conjuntos habitacionais em seu processo de urbanizacéo.

A priori, a rea oeste do bairro passou a ser urbanizada, sobretudo nas areas mais
préximas a rodovia BR-101. Sé posteriormente, a partir do ano de 1998, comecaram a
surgir loteamentos na area que compreende a parte leste do bairro, mais proximas ao

Valentina de Figueiredo, dentre esses o Loteamento Parque do Sol.
5.1.0 Loteamento Parque do Sol

O Loteamento Parque do Sol esta situado no Bairro de Gramame, na zona sul da
cidade de Jodo Pessoa, Estado da Paraiba. O Loteamento é de Urbanizagdo recente
(Figuras 1 e 2), e apresenta algumas deficiéncias no que tange a infraestrutura basica de
um bairro, como auséncia de saneamento basico em grande parte das ruas e
fornecimento inadequado do servico de transporte publico. Devido a isso, para fins de

interesse imobiliario, o loteamento é algumas vezes propositalmente divulgado como
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pertencente ao bairro do Valentina de Figueiredo, que possui uma melhor infraestrutura.
As areas, porém, sdo limitrofes, apesar de apresentarem seus processos de urbanizacéo
em diferentes momentos da historia da cidade.

FIGURA 1 - ENTRADA DO LOTEAMENTO PARQUE DO SOL

Fonte: José Sandro, 2018.

FIGURA 2 — AVENIDA PRINCIPAL DO LOTEAMENTO PARQUE DO SOL

Fonte: José Sandro, 2018.
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O Loteamento Parque do Sol (Mapa 2) possui como limites a leste os bairros
Mucumagro e Paratibe, a norte os bairros Valentina de Figueiredo e Planalto da Boa
Esperanga. J& a oeste faz divisa com o Loteamento Novo Milénio, que também pertence

ao bairro de Gramame, e ao sul tem como limite o bairro Mugumagro.

MAPA 2 — LOCALIZAGAO DO LOTEAMENTO PARQUE DO SOL
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Devido ao recente processo de urbanizacdo do Loteamento, que foi realizado por
uma empresa privada, existe uma auséncia de informag6es no que tange os registros de

sua fundacdo e formacéo, o que dificulta precisar o exato momento em que foi fundado.

A PMJP possui em seu cadastro de imagens fotogramétricas uma aerofotografia
(Figura 3) que data de Junho de 1998, no qual podemos verificar a existéncia do
processo de arruamento no local, o que nos possibilita compreender o0 momento

aproximado no qual o loteamento comecou a ser fundado.
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FIGURA 3 - FOTO AEREA DE 1998 COM DESTAQUE PARA A AREA DO LOTEAMENTO NA
EPOCA.

Fonte: PMJP, 2018. Adaptado pelo autor.

Em busca de informacdes, foram realizadas entrevistas com alguns moradores
antigos do loteamento, o que possibilitou ao autor conhecer um pouco mais da formacéo

do loteamento.

Uma das entrevistas foi realizada com o senhor A, que revelou ter adquirido o
seu lote junto a uma construtora no ano de 1999. Segundo ele a terra anteriormente

pertencia a um senhor, que foi o responsavel por lotea-la e comercializa-la.

Anteriormente residente do bairro de Mandacart, também na cidade de Jodo
Pessoa, revelou o valor do lote por ele adquirido na época, além de afirmar que tal valor

foi parcelado junto a construtora em 50 meses.

Vim pra ca por indicagdo da minha cunhada. Eu morava em
Mandacart. Comprei na época por 6.450 reais, ai dava 200 reais de
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entrada e o restante eu parcelei em 50 meses. Comprei ao corretor

mais antigo daqui. Ainda hoje ele trabalha vendendo terreno por aqui.

Dessa forma, o senhor A continuou a falar sobre a infraestrutura do loteamento,
citando diversas deficiéncias consideradas por ele um descaso com a populacéo local,

como o sistema de esgotamento sanitério e a qualidade do transporte publico no local.

Esgoto aqui sé na parte que tem calgcamento. Todas essas ruas aqui
ndo tem esgoto e os prefeitos nunca fizeram nada. Outra coisa que
incomoda a gente sdo os 6Gnibus. A gente tem trés linhas que fazem
aqui o bairro, mas demora demais e vive quebrando. Minha sobrinha

ja esperou quase duas horas por um 6nibus aqui.

A senhora B, também presente na entrevista, apontou que ndo existe no bairro
um equipamento para a pratica do lazer, e que apesar dos quase 20 anos de existéncia, 0
local ainda ndo possui uma escola publica (Figura 4) em pleno funcionamento, mas que

ja estd em construcéo.

A gente ndo tem uma pracga aqui no Parque do Sol. O antigo dono
deixou um terreno aqui, mas nunca construiram. Meu divertimento
aqui é a Igreja, vindo pra missa e participando das coisas. E escola

também néo tem, viu? T&o [sic] construindo, mas ainda ndo ta pronta.

Outro problema citado pelos moradores é referente a salde publica no
loteamento. Existe no local a construcdo da unidade de salde (Figura 5) do bairro,

porém, segundo 0s mesmos, a unidade esta sendo construida ha 4 anos.
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FIGURA 4 — ESCOLA ESTA SENDO CONSTRUIDA NO LOTEAMENTO

Fonte: José Sandro, 2018.

FIGURA 5 — UNIDADE DE SAUDE DO LOTEAMENTO, EM CONSTRUGAO HA 4 ANOS.

Fonte: José Sandro, 2018.
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6. A REPRODUCAO DO ESPACO URBANO

O presente capitulo busca discutir acerca das necessidades que sdo ocasionadas
pela reproducéo desigual do espago urbano, uma vez que, através da logica de producao
capitalista que tem se perpetuado na sociedade ao longo dos anos, a cidade é
compartimentada, possuindo locais bem definidos para realizacdo de cada uma das

atividades do sujeito que a habita.

Dessa forma, a existéncia dessas areas fragmentadas gera um 6nus ao cotidiano
dos habitantes da cidade, e torna necessaria a implantacdo de servigos que integrem
esses diferentes espacos existentes, como € o caso do servico de transporte publico

coletivo.

6.1.Caracteristicas Desiguais do Espaco Urbano

O transporte publico é uma demanda existente no espaco urbano, uma vez que as
pessoas necessitam transitar pela cidade para que possam realizar suas atividades
diarias, como trabalhar, estudar, ou mesmo para realizar algum tipo de atividade de
lazer. Ou seja, o transporte publico ndo pode ser compreendido sem que antes se possa

entender como funciona o processo de urbanizac¢do de um determinado local.

A demanda por esse servico se da, sobretudo devido a logica capitalista de
reproducdo do espaco urbano que é discutida por SEABRA (2004), na qual a construgdo
espacial do urbano esta intrinsecamente ligada ao poder executivo dos individuos que o

ocupa.

Sendo assim, podemos constatar que a proposital compartimentacdo da cidade
em areas residenciais, industriais, e areas de lazer, faz com que seus habitantes tenham

que transitar entre esses compartimentos para realizagdo dessas atividades.

Dessa forma, o espaco é reproduzido de forma desigual, gerando uma divisdo
real entre as classes, o que € um elemento resultante da reproducéo do espaco urbano na
sociedade capitalista, como afirma CARLOS (2008, p.135):

O espaco ndo se (re) produz sem conflitos e sem contradi¢bes
inerentes a uma sociedade de classes. As praticas ndo se reduzem
apenas a producdo imediata, dentro da fébrica; é a vida cotidiana,

como um todo, que essas contradicbes se manifestam mais
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profundamente; nas diferenciagdes entre 0s modos de morar, 0 tempo
de locomogdo, 0 acesso a infra-estrutura, ao lazer, a quantidade e tipos
de produtos consumidos, etc.

O urbano passou a ser influenciado pelas relagdes da divisdo social do trabalho,
uma vez que, dentro do espagco urbano podemos vislumbrar uma divisdo real das
habitacdes e dos habitantes da cidade de acordo com seu poder econdmico, de forma
que a cidade possui compartimentos que atendem aos individuos de acordo com sua
renda, areas nas quais 0S mais ricos comumente ocupam condominios horizontais
fechados, ou prédios de enorme estrutura, e 0s mais pobres passam a ocupar as areas
mais “populares” da cidade, que geralmente s3o constituidas por conjuntos

habitacionais ou zonas periféricas existentes.

Ainda abordando a forma na qual o espaco é reproduzido, CARLOS (2007)
julga o entendimento do espaco urbano como sendo reproduzido de forma desigual,
porém combinada, com espacos homogéneos, mas ao mesmo tempo com claras divisdes

existentes:

Assim a producdo do espaco deve ser entendida sob uma dupla
perspectiva, a0 mesmo tempo em que Se processa um movimento que
constitui o processo de mundializagdo da sociedade urbana
produzindo, como decorréncia, um processo de homogeneizagdo do
espago, produz-se e acentua-se o processo de fragmentacdo tanto do
espaco quanto do individuo. Este processo se manifesta no plano do
vivido, no lugar onde se desenrola a vida humana (CARLOS, 2007,
p.37).

CORREA (1995) apresenta as diferencas entre os espacos ocupados pelos
habitantes da cidade como resultado da reproducdo da propriedade privada da terra,
abordando, sobretudo o funcionamento do espago urbano “privilegiado” ou pertencente
aos mais ricos, uma vez que na producdo do espaco urbano os proprietarios fundiérios e
os promotores imobiliarios? sdo os principais agentes, atuando de forma conjunta,

visando determinar e explorar o valor referente a cada local.

2 . . . . ~
Entende-se um conjunto de agentes que realizam parcialmente ou totalmente, as seguintes operagoes:

incorporacdo; financiamento; estudo técnico; construgdo ou producdo fisica do imével; comercializacdo

e transformacéo do capital-mercadoria em capital-dinheiro agora acrescido de lucro (Corréa, 1995, p.3).
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Como sustentacdo para a hipdtese de que o espaco € reproduzido
propositalmente de forma desigual, SEABRA (2004, p.185) aponta que “a urbanizac¢ao
capitalista é também um processo de acumula¢do (homens, produtos e coisas), sendo
esse processo capaz de hierarquizar os espacos da cidade, o que ocasiona a segregacgao

dos espacos segundo sua importancia econémica”.

Entretanto, os proprietarios fundiarios urbanos buscam se aproveitar da renda da
terra, e ndo do seu uso, uma vez que o interesse desses agentes estd ligado ao valor
comercial e ao status que a terra proporciona ao seu proprietario. J& nas areas periféricas
da cidade, o uso da terra possui maior importancia, uma vez que a reproducéo do espaco
urbano na sociedade capitalista faz com que a populacdo que detém menor poder
econdmico seja deslocada para longe das areas centrais, sendo obrigada a ocupar locais
que sejam compativeis com sua renda, 0 que na maioria das vezes ocasiona a ocupacao

de espacos como vertentes e margens de rios.
6.2.Caracteristicas Desiguais do Loteamento Parque do Sol

Diante do que foi anteriormente discutido, o Loteamento Parque do Sol
apresenta um conjunto de caracteristicas que nos possibilita realizar uma analise
resumida das caracteristicas locais no que tange a reproducdo do espaco urbano. Dessa
forma, podemos afirmar que a area é de urbanizacdo com fim residencial, uma vez que a
maior parte de suas ocupacOes se da em forma de moradias e ndo apresenta grandes

empresas ou industrias.

O loteamento estd localizado em uma zona periférica da cidade (em sua
extremidade sul) dentro do bairro de Gramame, possuindo urbanizacdo recente se

comparada ao processo de urbanizacdo de outros bairros circunvizinhos.

Vale salientar que o loteamento encontra-se distante aproximadamente 16 km da
area que compreende o centro da cidade de Jodo Pessoa, e segundo 0s registros da
SEPLAN, néo possui escolas, sejam elas estaduais ou municipais, bem como também
ndo possui faculdades ou universidades o que evidencia a necessidade dos seus
habitantes de se locomoverem dentro da cidade para que assim possam realizar suas
atividades, como trabalhar e estudar. Porém, vale salientar que nas areas vizinhas, como

no bairro do Valentina de Figueiredo, Mugumagro e no Loteamento Novo Milénio
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existem escolas estaduais e municipais, que consequentemente atendem a populagéo do

Loteamento Parque do Sol.

Como afirma CARLOS (2007, p.37), “O espago fragmenta-se, divide-se, em
inimeras parcelas compradas e vendidas aos pedacos, pois 0 acesso ao solo urbano da-
se através da mediacdo do mercado”. Seguindo caracteristicas da reproducdo capitalista
do espaco urbano, no bairro de Gramame foram contabilizados 8.173 domicilios
particulares permanentes, dos quais no censo, apenas 6.943 encontravam-se ocupados
(IBGE, 2010). Existem ainda lotes ndo construidos, que certamente compdem reserva
de valor aos seus proprietarios, sendo de suma importancia para o mercado imobiliario

da cidade de Jodo Pessoa.
7. O TRANSPORTE PUBLICO

Na atualidade é impossivel compreender o cotidiano das grandes cidades sem
buscar informacGes acerca de seu sistema de transporte publico. Essa modalidade de
transporte € responsavel por atender boa parte da populagdo, sendo a Unica alternativa
viavel economicamente para conduzir grande parte da populagdo a seus compromissos

diarios, ou ao lazer.

Essa realidade se da devido a reproducdo desigual e fragmentada do espaco
urbano, que é um dos principais elementos urbanos responsaveis pela necessidade do

fornecimento do transporte publico nas cidades.

No entanto, o capital se apropriou de um servico essencial e passou a explora-lo,
visando o lucro e gerando contradi¢cBes no que tange a real funcdo desse servigo. 1sso

ocorre a partir da utilizagdo do modelo de concessao no fornecimento do servico.

Dessa forma, os servicos de transportes passaram a ser agentes morfoldgicos do
espaco urbano, uma vez que as areas em que atuam passam a possuir uma maior
importancia no espaco devido a movimentacdo de pessoas, 0 que favorece o fluxo de
mercadorias e mercado consumidor, bem como a génese de novas centralidades, a

valorizagdo imobiliaria, entre outras consequéncias.
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7.1.0 Transporte Publico: Funcdes e Contradicdes

Assim como o fornecimento de &gua potavel, energia elétrica e saneamento
bésico, o transporte puablico é também um servico essencial para a vida, uma vez que
proporciona a locomogdo. Sua necessidade esta presente no cotidiano das pessoas, uma
vez que o formato com que o espaco urbano se reproduz, de forma compartimentada,
obriga aos citadinos® a utilizar esse servico para se locomover pelos diversos

compartimentos da cidade.

Em teoria, o transporte publico funciona de forma a facilitar a vivéncia cotidiana
dos individuos na cidade, possuindo acesso facilitado economicamente, visto que seu
publico alvo é em maioria a parcela da populagdo que nao possui um veiculo de
transporte particular, sendo necessaria a utilizacdo desse servico. Ele é utilizado na
maioria das vezes diariamente para trabalhar e estudar, além de com menor frequéncia,
para se locomover até uma area de lazer. Através desse entendimento, podemos afirmar
que o papel principal do transporte publico coletivo, em sua esséncia, € propiciar ao

usudrio a vivéncia de tudo que o espaco urbano pode proporcionar.

Observando a logica capitalista de reproducdo do espaco urbano, podemos
destacar que o transporte publico ndo € um instrumento social utilizado para beneficiar a
populacdo, uma vez que o usuario utiliza-se desse servico para poder submeter sua forca
de trabalho a exploracdo do detentor do meio de produgdo ao qual serve. Ou seja, 0S
proprietarios de empresas também se beneficiam desse servi¢o de forma indireta, uma
vez que seus funcionarios utilizam este meio de locomoc¢do para poderem chegar ao
trabalho.

Além dos sujeitos supracitados, hd também o papel dos transportes publicos em
propiciar ao usuario o acesso aos locais de venda de mercadorias, levando indiretamente
lucros a terceiros (lojistas). Dessa forma, o capital se beneficia dos transportes pablicos
através do acesso que eles propiciam ao mercado consumidor, originando lucros,
mesmo que indiretamente. Buscando esclarecer os sujeitos que se beneficiam desse
servico na sociedade, SANTOS (2003, p. 01), afirma:

Em geral, todos os segmentos da sociedade sdo beneficiados pela

existéncia do transporte publico: os trabalhadores, porque podem

* Aquele que é natural ou habitante de cidade. DICIONARIO AURELIO, (2010).
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atingir o local de trabalho; os empresarios, porque dispéem de mao-
de-obra e do mercado consumidor com facilidade; e o conjunto da
sociedade, porque, através do transporte coletivo, pode usufruir todos

0s bens e servigos que a vida urbana oferece.

Em paralelo, CABRAL (2014, p.88) também destaca que o servico de transporte
publico possui em sua génese influéncia do capital, que visa o aproveitamento do

mesmo para sua mao de obra:

A necessidade de ampliar servicos que antigamente eram apenas
resolvidos de forma particular e para uma minoria, ndo é resultante a
priori de uma politica de Estado que decide aumentar 0s servigos para
atender as demandas populares, mas fruto da dindmica do capitalismo
gue construiu as cidades para atender aos trabalhadores e,

consequentemente, a classe dominante.

O transporte publico compete diretamente com o transporte particular, que usa
de seus artificios para convencer ao usuario do transporte publico sobre a melhor
qualidade e melhor desempenho desse tipo de transporte na locomocdo diéria. O
conforto e agilidade que sdo utilizados como propaganda para o transporte particular,
faz com que as pessoas vislumbrem a obtencdo de um carro, para que assim, possam

abandonar a utilizacdo do transporte publico coletivo nas suas atividades.

Esse tipo de comportamento do sujeito urbano surge a partir do momento em
que o servico de transporte publico prestado passa a ser inadequado, estando
incapacitado para atender a demanda da sociedade, proporcionando aos passageiros uma

experiéncia incbmoda ao utiliza-lo.

A realidade atual do transporte publico na maioria das grandes cidades € a
mesma: énibus lotados, atrasos nos horarios e itinerarios que nao atendem as demandas
da populacdo. Mas entéo, se os transportes ndo buscam atender as demandas sociais, a
quem servem entdo? A resposta pode ser encontrada a partir de uma anéalise de como é
regido o transporte publico nas cidades. Em boa parte delas, o sistema de concessdo é
utilizado, no qual empresas privadas de transporte adquirem o direito de explorar
economicamente um servico que € de fato essencial para a reproducdo do sujeito no

espaco urbano.
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Conforme defendido por Santos (2003), o transporte publico € um elemento que
possui como objetivo principal angariar usuarios, ou seja, sua responsabilidade se d&
ndo s6 com seus usuarios frequentes, mas também com seus potenciais usurios, que até
entdo utilizam do sistema de transporte particular. Dessa forma, os planejadores dos
sistemas de transportes publicos deveriam buscar a melhoria do servico, 0 que seria
diretamente responsavel pela melhoria da mobilidade urbana, bem como traria
beneficios a0 meio ambiente com a ndo utilizacdo de veiculos individuais em

detrimento do transporte publico coletivo.

Porém, o ato de concessionar o servigo de transporte publico faz com que a
empresa responsavel venha a agir com praticas individualistas do capital, buscando o
principal elemento para reproducgdo do capital: o lucro. Para isso, é necessario o corte de
gastos que seriam essenciais a qualidade do servico prestado, o que por vezes ocasiona

desconforto ao usuario.

A precarizagéo do servigo oferecido ainda traz como consequéncia a averséo do
usuario em potencial a utilizacdo do servigo, maior utilizacdo de meios individuais de
transporte, e, por conseguinte aumento do nimero de veiculos nas ruas. Esses enfim
gerariam 0s congestionamentos tornando o trafego lento e menos confiavel,
prejudicando ndo s6 o usuario do transporte individual, mas também os usuérios de

transportes coletivos.

A ANTP (Associacdo Nacional de Transportes Publicos) (1997), afirma ainda
que nessa situacdo é gerada uma menor demanda de usuarios, 0 que é economicamente
desfavoravel para as empresas que fornecem o servico, pois ocasiona o0 aumento do
preco, 0 que também gera 6nus ao usuario, que paga mais caro por um servico com a

mesma qualidade.

Segundo Vasconcellos (1999), as cidades foram adaptadas e organizadas para
atender as necessidades da classe média, que possui um consumo acima do normal para
camadas mais populares da sociedade. Ou seja, numa sociedade consumista, servicos
que eram oferecidos de forma socializada, passam a ser individuais, como por exemplo,

a questdo do meio transporte utilizado pela sociedade.

A préatica de utilizar o onibus para locomocdo esbarra na ideia de dividir o

mesmo espagco com outras pessoas, sendo dessa forma um servigo “menos confortavel”.
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Sendo assim, o sujeito para o qual a cidade foi projetada ndo utiliza de um dos servicos

essenciais a reproducdo do espago urbano.

7.2.A Quem Serve o Transporte Publico?

Como anteriormente relatado, a sociedade demanda um servi¢o de transporte
publico de qualidade, com conforto e agilidade, o que é algo utdpico na cidade de Jodo
Pessoa se observado o servico oferecido atualmente.

A sociedade capitalista passou a buscar espagos que pudessem ser alvo da
exploracdo econémica de forma viavel, e, em algumas situacdes utilizando-se da
conivéncia do poder publico, os empresarios efetivaram o processo de exploracdo de
servicos essenciais, como é o caso dos transportes publicos. Dessa forma, o servico
passou a ser fornecido a populacdo atraves de concessdes que o poder publico realiza as

empresas do ramo.

Na cidade de Jodo Pessoa a prefeitura municipal passou a concessionar 0 servigo
de transporte publico as empresas no formato de “consorcios empresariais”, ou seja, ao
invés de negociar a concessdo diretamente com a empresa prestadora do servico, a
PMJP passou a negociar com grupos de empresas, que Se unem para que possam

adquirir o direito de prestar os servicos em uma determinada area.

Para a negociacdo nessa modalidade, a cidade passou por levantamento
estatistico sobre o servico ja prestado, a partir do qual foram determinadas as zonas de

interesse das empresas.

A cidade foi dividida em: Areas consolidadas, que por sua vez sdo as areas mais
centrais, onde had grande adensamento populacional, e, por consequéncia grande
demanda de passageiros pelo servico, além de serem &reas onde estdo localizadas as
principais avenidas da cidade; e Areas em Expansdo, na qual estdo inclusas as
localidades marginais da malha urbana do municipio de Jodo Pessoa, com processo de
urbanizagdo ainda sendo desencadeado, e consequentemente um menor adensamento

populacional, dentre elas o Loteamento Parque do Sol.

As chamadas “Areas em Expansdo” sdo atendidas por um consércio denominado
“Nossa Senhora dos Navegantes” ou somente “Navegantes” (Figura 6), que agrega as
empresas Mandacaruense, Marcos da Silva, Santa Maria e Sao Jorge, sendo a ultima, a

principal responsavel pelo fornecimento do servico de transporte publico no Loteamento
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Parque do Sol. Mas por qual motivo as empresas mapeariam a cidade em duas areas

distintas se o fornecimento do servico deveria ser feito de forma isondémica?

FIGURA 6 — VEICULO DA EMPRESA SAO JORGE COM IDENTIFICAGAO DO CONSORCIO
NAVEGANTES.

Fonte: Kristofer Oliveira, 2017.

A resposta para 0 questionamento pode ser construida através de algumas
informagdes e dados. A primeira delas é formato utilizado para o célculo da tarifa
aplicada a utilizacdo do transporte publico, que foi produzido pela entdio EBTU —
Empresa Brasileira de Transportes Urbanos, inclui um dado conhecido como IPK —
indice de Passageiros Por Quildémetro, no qual se tem a média da quantidade de
passageiros que demandam o servico em um determinado local. Dessa forma, quanto
maior a quantidade de passageiros em um local, mais tarifas para utilizacdo seréo pagas,
consequentemente gerando maior lucratividade para quem fornece o servi¢o. De acordo
com FERIANCIC S., FERIANCIC G. e VERRONI (2003; apud. CABRAL 2014,
p.77):

O indice IPK, utilizado na planilha de transporte coletivo, é
calculado a partir da ideia de que, quanto maior este indice, mais
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lucrativo é a linha de 6nibus. Portanto, quanto menor o indice,

menor sera sua lucratividade.

O IPEA* (2013) discute em uma nota técnica 0 modelo de tarifacdo do STPU
(Sistema de Transporte Publico Urbano) no Brasil, afirmando que o IPK (Indice de
Passageiros por Quilémetro) é importante também para a amortizacdo dos custos de
fornecimento do servico, dividindo-0s entre os passageiros.

Esse modelo de calculo é baseado na formula de custo médio, no qual
o custo quilométrico do sistema é dividido pelo indice de Passageiros
por Quilémetro (IPK) que, em Ultima analise, significa que os custos
de producdo do transporte sdo repartidos entre 0s usuarios pagantes
[..] (IPEA, 2013, p.7).

Partindo da informac&o anterior, podemos entender que, para as empresas é de
grande vantagem oferecer o servico a areas que possuem grande demanda de
passageiros, 0 que no caso de Jodo Pessoa pode ser observado através das chamadas

“Areas Consolidadas”.

Dessa forma, as “Areas em expansdo” passam ao segundo plano, uma vez que,
para que o transporte seja fornecido sem a perda da lucratividade das empresas, sao
necessarios cortes que envolvem a qualidade do servico prestado, o que por

consequéncia afeta a relagdo dos usuarios com o servico.

Para que haja uma compensacdo a perda de lucratividade das empresas ao
fornecer o STPU a uma area marginal do espaco urbano, atitudes como a redu¢do do
namero de veiculos da frota, reducdo do numero de viagens a serem realizadas e
aumento do tempo de utilizacdo de um mesmo veiculo sdo comuns, 0 que ocasiona aos
usudrios transtornos como, por exemplo, a irregularidade e aumento do tempo de espera
por um O6nibus. No que tange a reducdo do nimero de viagens, podemos verificar
através do Grafico 2 o comparativo entre uma linha pertencente a uma area marginal da

cidade (Area em Expansdo) e uma linha que atua dentro da chamada Area Consolidada.

* Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada — Fundagdo publica federal vinculada ao Ministério do
Planejamento, Desenvolvimento e Gestdo. Suas atividades de pesquisa fornecem suporte técnico e
institucional as a¢Oes governamentais para a formulagdo e reformulagdo de politicas publicas e
programas de desenvolvimento brasileiros. Disponivel em:
<http://www.ipea.gov.br/portal/index.php?option=com_content&view=article&id=1226&Itemid=68>.
Acesso em 08 de Maio de 2018.
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GRAFICO 2 - DISPARIDADE NO NUMERO DE VIAGENS REALIZADAS POR DIA
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Fonte: SEMOB, 2018.

Através do grafico podemos de fato comprovar a disparidade entre a quantidade
de viagens realizadas por linhas que estdo presentes em areas marginais e areas centrais,

0 que torna-se realidade devido a demanda pelo lucro gerada pelas empresas.

A mesma realidade pode ser constatada se realizarmos um comparativo (Grafico
3) entre 0 numero de veiculos utilizados para o fornecimento do servico, nas mesmas

linhas durante os dias Uteis, sabados e domingos.

Vale salientar que a comparacdo é realizada entre uma area periférica, que
possui maior quantidade de habitantes, porém menor interesse imobiliario e menor
demanda pelo STPU, e uma é&rea central, que possui menor populacdo e maior

fornecimento do servigo.

Em resumo, a area que em teoria possui maior demanda do servico recebe em
menor quantidade por proporcionar menor lucro, e a rea mais rentavel passa a receber

um maior nimero de viagens, multiplicando assim os ganhos.
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GRAFICO 3 - QUANTITATIVO DA FROTA UTILIZADA.
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Fonte: SEMOB, 2018.

CABRAL (2014, p.64) reafirma o que é explanado pelo grafico sobre a realidade

do fornecimento do STPU em Jodo Pessoa:

Desta forma, dependendo do percurso do itinerario do oOnibus,
diferencas no tempo de espera do usuario do transporte coletivo
existirdo. A quantidade de 6nibus circulando nos bairros dependeré do
quanto é ou ndo lucrativa determinadas linhas de Onibus para os

empresarios.

A situacdo descrita chega a ocorrer mesmo em areas consolidadas, visto que 0s
atrasos dos dnibus também ocorrem devido a auséncia de mobilidade urbana adequada e
grande quantidade de veiculos particulares transitando na cidade. Porém, vale destacar
gue ao menos em teoria o transporte pablico de passageiros deve atender com
exceléncia e comodidade a populacao, sem distin¢des relativas a localidades ou lucro a
ser gerado pelas empresas, o0 que de fato ndo ocorre na cidade de Jodo Pessoa.

7.3.A Tarifa

O servigo de transporte publico, no geral, tem por objetivo a ligacdo de areas
distintas da cidade para que 0 usuario possa transitar entre as mesmas. Porém, para que

a “satde financeira” desse servico se mantenha de forma estavel, ¢ permitida a
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utilizacdo do mesmo mediante o pagamento de tarifa, 0 que por vezes € questionado e
debatido pelos reais afetados com o sistema de servigo: os usuérios. CABRAL (2014,
p.75) afirma que “Discutir sobre o preco da tarifa no transporte coletivo e os impactos
do preco da passagem na populacdo usuaria do transporte é discutir sobre 0 acesso a

cidade, aos equipamentos urbanos que nela existem”.

A PNMU - Politica Nacional de Mobilidade Urbana é no Brasil, o instrumento
responsavel por conferir ao cidaddo a mobilidade e acessibilidade aos ambientes da
cidade, determinando como, quando, e com que qualidade deve ser fornecida o servigo
referente ao transporte publico e particular de passageiros. A PNMU foi efetivada
através da Lei N° 12.587/12, de 03 de Janeiro de 2012 e nela encontram-se regimentos
referentes ao transporte publico de passageiros, no que tange o formato do servigo. O
seu artigo 4°, inciso sexto, traz a definicdo de transporte publico coletivo:

VI - transporte publico coletivo: servico publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populacdo mediante pagamento
individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo poder publico
(BRASIL, 2012).

Portanto, apesar de buscar a universalizacdo do acesso ao transporte publico, o
proprio regimento confere ao provedor do servico a cobranca de uma tarifa
individualizada, o que pode tornar o servi¢co inacessivel ao publico que por qualquer

motivo ndo disponha da tarifa.

Na cidade de Jodo Pessoa, em conformidade com a PNMU, existe a cobranca da
tarifa para acesso ao servico de transporte publico de passageiros, no qual atualmente, o
valor estabelecido é de R$ 3,55. Cotidianamente a tarifa é alvo de criticas uma vez que
alguns consideram a mesma abusiva, pela incompatibilidade entre a qualidade do

servico e o valor pago para sua utilizacéo.

Para respaldo dos empresarios da SINTUR-JP (Sindicato das Empresas de
Transportes Coletivos Urbanos de Jodo Pessoa), que comandam 0S$ consorcios
responsaveis pelo transporte publico da cidade, segundo a SEMOB, existe no contrato
de concessdo que data de 2011, uma clausula referente a cobrancas e ajustes de tarifa no
servico na cidade, dando total liberdade aos empresarios para que possam pleitear o
reajuste do valor cobrado. A clausula IX determina em seu item 9.1 0 prazo necessario

para que seja realizado o reajuste de tarifa:
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9.1 - A CONCEDENTE realizara processo de reajuste da tarifa com o
objetivo de rever seu valor, uma vez decorrido o prazo de 12 (doze)
meses, contados da data de publicacéo da Portaria 055/2010, de 28 de
dezembro de 2010, que determinou o valor da tarifa inicial para a
composicdo do equilibrio econémico-financeiro desta licitacdo
(SEMOB, 2018).

Porém, apesar da fixacdo de um periodo necessario para o reajuste da tarifa, o
proprio documento traz ainda a possibilidade de reajuste da tarifa mediante estudo
técnico apresentado pelo consdércio, em situa¢des como, por exemplo, quando a inflagéo
impactar diretamente a composicdo da tarifa, o que faz com que o item 9.1 seja

contrariado.

Os aumentos mais recentes no valor da tarifa paga na cidade de Jodo Pessoa
ocorreram no exato periodo de um ano, de forma que entre janeiro de 2017 e Janeiro de
2018 o valor da tarifa subiu de R$ 3,20 para R$ 3,55. O ultimo reajuste foi justificado
pelas empresas devido a diminuicdo da demanda pelo servico, além de um maior gasto

com pessoal e o reajuste no preco dos combustiveis.

Analisando um maior recorte temporal, podemos verificar que ocorreram
sucessivos aumentos da tarifa cobrada nos Gltimos cinco anos, como é apresentado logo

abaixo no grafico 4:

GRAFICO 4 - VALORES DA TARIFA PRATICADOS EM JOAO PESSOA

Valor da Tarifa em Jodo Pessoa (R$)
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Fonte: PMJP, 2018.
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Segundo a SEMOB (2018), as principais justificativas para o reajuste do valor
cobrado sdo: a diminuicdo do nUumero de passageiros transportados; o custo das
empresas com pessoal; e por fim o aumento no valor do combustivel utilizado. As
empresas utilizam de estratégias na planilha tarifaria, de forma que o lucro gerado pelo
servico ndo aparece descrito dentre os valores apresentados. O célculo da tarifa €
realizado multiplicando o IPK pelo valor a ser cobrado, o que possibilita ao fornecedor
do servico o valor da receita gerada.

Através dos dados apresentados, podemos verificar que o aumento absoluto
entre 2013° e 2018 foi de R$ 1,35, de forma que sucessivos aumentos na cobranca
referente a utilizacdo do servigo sdo prejudiciais, uma vez que o maior motivo para a
utilizacdo do transporte publico coletivo é o seu custo em detrimento de outras formas
de locomocéo.

Sendo assim, a cobranca e 0 aumento abusivo de tarifas faz com que haja o
maior gasto do usuério com o servico, de forma que o transporte publico perde sua
esséncia de integracdo da sociedade, e acaba por privar o individuo do seu direito ao

acesso universal previsto na PNMU.
8. O TRANSPORTE PUBLICO NO LOTEAMENTO PARQUE DO SOL

O presente capitulo busca realizar uma abordagem especifica sobre a situacao
referente aos transportes puablicos no Loteamento Parque do Sol, analisando sua

qualidade e indice de satisfacdo dos usuarios do servico.

Para a construcédo do referido capitulo, foi aberta demanda junto a PMJP, no que
tange sua Secretaria de Transparéncia Publica (SETRANSP) e Superintendéncia
Executiva de Mobilidade Urbana, a SEMOB, sendo registrada sob o nimero 770248.

Através da mesma foi possivel obter acesso a alguns dados referentes ao
transporte publico do loteamento, como horarios e itinerarios das linhas, IPK e demais

dados utilizados neste capitulo.

> No ano de 2013 ocorreram diversas manifestagdes em diversas cidades do pais pleiteando a
diminuigdo do valor da tarifa cobrada para o acesso ao transporte publico, a diminuigdo do lucro dos
empresarios dos transportes publicos, além de solicitar a implantacdo de um sistema de passe livre
estudantil. Dessa forma, a PMJP reduziu o valor da tarifa nesse periodo, que anteriormente era de 2,30
e passou a ser 2,20.
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8.1.Informacdes Gerais Sobre as Linhas

O Loteamento Parque do Sol encontra-se numa area periférica da cidade de Jodo
Pessoa, considerada pelas empresas que fornecem o transporte publico da cidade como
sendo uma area em expansdo. Suas linhas sdo fornecidas pelo consércio Nossa Senhora
dos Navegantes, que agrega a empresa Sao Jorge, principal responsavel pelo

fornecimento do servico no loteamento.

No Loteamento, segundo a SEMOB (2018), existem 3 linhas de dnibus que
atendem a populacdo, das quais duas sdo provenientes de outros bairros e apenas
possuem o Loteamento Parque do Sol em seus trajetos, e uma que originalmente
possuia ponto de partida dentro do loteamento, mas que foi alterada e passou a partir
inicialmente do mesmo local de onde partem as outras. S&o elas: O 120 - Parque do Sol,
que realiza a ligacdo do Parque do Sol com o Centro de Jodo Pessoa via Cruz das
Armas; 0 7118 — Mugumagro, que transita pelo loteamento e liga o bairro Mugumagro
ao centro via acesso oeste; e por fim o 1008 — Valentina/Mangabeira, que inicia sua rota
no TIP® do Valentina, também transitando pelo Loteamento Parque do Sol, com destino

ao bairro de Mangabeira.

As linhas do loteamento, juntas, realizam semanalmente cerca de 620 viagens
(Gréfico 5), atendendo a uma demanda de aproximadamente 27,7 mil passageiros por
semana (Grafico 6), com cobranca de uma tarifa atualmente no valor de R$3,55. Vale
salientar que nos feriados a quantidade de veiculos utilizados na frota é referente a
quantidade utilizada aos domingos. Segundo a SEMOB (2018), sdo utilizados 11
veiculos das empresas Santa Maria e Sdo Jorge durante dias Uteis, para atender a

populacéo atraves das referidas linhas.

® Terminal de Integracdo de Passageiros.
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GRAFICO 5 - NUMERO DE VIAGENS REALIZADAS
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Fonte: SEMOB, 2018.
GRAFICO 6 - NUMERO DE PASSAGEIROS ATENDIDOS
Numero de Passageiros Atendidos
5000

4500 L\
4000 ~C
3500
A —4—1008 -
3000 I\ \ Valentina/Mangabeira
2500 —@—7118 - Mugumagro
2000 N
1500 \ \ —4—120 - Parque do Sol

e
500

O T T 1
Dias Uteis Séabados Domingos

Fonte: SEMOB, 2018.

Ainda segundo a SEMOB, a idade média da frota utilizada nas linhas que
atendem ao Loteamento Parque do Sol é de 7 anos. Esse dado é considerado importante,
uma vez que segundo a propria SEMOB, a idade média da frota de Jodo Pessoa é de 5,1
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anos, 0 que mostra que para o atendimento ao loteamento séo utilizados veiculos mais

antigos que os utilizados em outras localidades.

E fato que a utilizacio de veiculos que possuem maior tempo de uso para
fornecer o servigo ao loteamento estd na menor demanda que a localidade apresenta. Tal
situacdo faz com que haja um investimento menor na qualidade do servi¢co, uma vez que
o principal objetivo do servico ndo é transportar a populacéo local, mas sim a obtencédo

e manutencdo do lucro.
8.2.0 120 - Parque do Sol

O 120 - Parque do Sol é uma das linhas de 6nibus que atendem ao Loteamento
Parque do Sol. E a Gnica linha que leva o nome do loteamento, uma vez que
originalmente seu terminal se localizava dentro do loteamento. Anteriormente possuia
codigo numérico 7120, pois transitava pela via conhecida como Acesso Oeste na cidade
de Jodo Pessoa, o que foi modificado pela SEMOB a pedido dos proprios moradores do

Loteamento Parque do Sol.

Posteriormente & modificagdo no itinerario e ao inicio dos servigos da linha com
0 codigo numérico 120, seu terminal foi transferido para o bairro de Paratibe, mesma

localidade de onde partem as demais linhas que atendem ao loteamento.

A linha é responsavel por realizar 197 viagens por semana, utilizando uma frota
de quatro veiculos em dias Uteis, trés aos sabados e dois aos domingos. A area atendida
pela linha possui um IPK de 0.89, o que faz com que seja considerada area em
expansdo, bem como ocasiona uma reducéo da frota e qualidade do servico, visto que,

para as empresas que fornecem o servico, a obtencdo do lucro nesse local é baixa.

Seu itinerario é responsavel por ligar o Loteamento Parque do Sol com a zona
oeste da cidade de Jodo Pessoa, transitando por grandes bairros da regido, como Cruz
das Armas, além de ligar o loteamento ao centro da cidade, uma das principais areas de
comeércio e fornecimento de servicos (Mapa 3). Seu ponto de retorno (local onde se
encerra sua viagem de ida) ao bairro é o anel externo do Parque Solon de Lucena, atual

Parque da Lagoa.
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MAPA 3 — ITINERARIO DA LINHA 120 —- PARQUE DO SOL

Itinerario da linha
120 - Parque do Sol

Legenda

Itinerdrio 120 - Parque do Sol
] Jodo Pessoa

Elab.: José Sandro, 2018.
Sistema de Coordenadas UTM
Datum: WGS 84 25S
Fonte: IBGE, 2010; PMJF, 2018.

Fonte: José Sandro, 2018.

Porém, no loteamento, o questionamento principal realizado pelos moradores
durante entrevistas é o fluxo de veiculos da linha, que é considerado baixo, 0 que
acarreta em grandes periodos de espera dos usuarios para que possam utilizar o servico.
Alguns usudrios relataram que houve episddios em que o tempo de espera no bairro foi

de aproximadamente duas horas.

Além das situacdes relatadas, houve um episédio no ano de 2016 que foi
amplamente divulgado pela midia envolvendo a linha, no qual os passageiros
aguardaram no TIV - Terminal de Integracdo do Varadouro por trés horas um veiculo
120 — Parque do Sol, o que gerou revolta aos passageiros, que indignados depredaram o

veiculo (Figura 7).
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FIGURA 7 — VEICULO 120 - PARQUE DO SOL DEPREDADO

Disponivel em: http://www.onibusdaparaiba.com/2016/04/passageiros-quebram-onibus-da-linha-
120.html. Acesso em 02 de Maio de 2018.

Segundo 0 ONIBUS DA PARAIBA as pessoas aguardaram pelo dnibus das 20

as 23 horas, e justificaram a revolta com os atrasos recorrentes da linha.

A diarista Suénia da Silva Barreto estava esperando o 0nibus e disse
que os passageiros ficaram revoltados por causa da demora. “Foi a
revolta, que ninguém aguentava mais esperar, foi todo mundo
estressado”, disse. Paula de Morais, que também ¢é diarista, disse que
0s atrasos sao frequentes, e que por causa disso, ndo teve como conter
as pessoas que estavam quebrando os vidros (ONIBUS DA
PARAIBA, 2016).

Ao tomar posicdo sobre o episodio, a SEMOB apenas divulgou uma nota, na
qual lamentou o acontecido e afirmou que aplicaria uma punicdo a empresa envolvida,

punicdo esta que ndo foi divulgada na época.
8.3.0 1008 — Valentina / Mangabeira

O 1008 é a linha que atende ao Loteamento Parque do Sol com o objetivo de
ligar as adjacéncias do Valentina de Figueiredo ao bairro de Mangabeira. A linha possui
caracteristicas diferentes das demais que realizam o servigo no loteamento, uma vez que

é uma linha de integracdo (caracterizada pela letra | antes dos nimeros), ou seja, ndo
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transita pela parte central da cidade e sua funcdo é exclusivamente ligar os bairros
supracitados. Seu trajeto se inicia no terminal do Valentina de Figueiredo, e seu ponto
de retorno € o terminal de 6nibus localizado no bairro de Mangabeira IV, do qual parte
uma das principais linhas de 6nibus da zona sul de Jodo Pessoa, 0 301 — Mangabeira /
Pedro II.

A linha (Mapa 4) atende a aproximadamente 10 mil passageiros semanalmente,
utilizando de uma frota de quatro veiculos em dias Uteis, trés aos sabados e apenas dois
aos domingos. Possui IPK 1.22, atendendo ao maior numero de passageiros dentre as
linhas que transitam no Loteamento Parque do Sol. O nimero de viagens realizadas

semanalmente pela linha é de 231.

MAPA 4 — ITINERARIO DA LINHA 1008 — VALENTINA / MANGABEIRA

Itinerario da linha
1008 - Valentina /
Mangabeira

Legenda

= 1008 - Valentina / Mangabeira

Jodo Pessoa

Elab.: José Sandro, 2018.
Sistema de Coordenadas UTM
Datum: WGS 84 25S
Fonte: IBGE, 2010; PMJP, 2018.

Fonte: José Sandro, 2018.

Assim como a linha 120 — Parque do Sol, o 1008 — Valentina / Mangabeira
possui como um dos seus principais problemas o tempo de espera. Os moradores do
loteamento s&o ainda mais prejudicados devido a essa ser a unica linha que opera no
local fazendo ligacdo com o bairro de Mangabeira, que € uma importante centralidade

da cidade de Jodo Pessoa.
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Devido aos problemas com atrasos e fornecimento insatisfatorio do servico,
alguns moradores buscaram o MPPB — Ministério Publico da Paraiba para que
providéncias fossem tomadas. Dessa forma, o MPPB firmou junto as empresas
responsaveis pela linha um TAC — Termo de Ajustamento de Conduta, determinando de
que forma o servico deveria ser prestado, obrigando as empresas a aumentarem o
namero de veiculos responsaveis por realizar o servigo, bem como alterando o fluxo de

horérios.

Os compromissarios reconhecem cumprimento ao disposto na lei n°
8.987/95, onde determina que a prestagdo do servico de transportes
coletivos devem ser adequados ao pleno atendimento dos usuarios,
conforme nele estabelecido e nas demais normas pertinentes e no

respectivo contrato de concessdo; (MPPB, 2014, p.1)

Dessa forma, através da atuacdo do MPPB, a linha passou a exercer o servigo
com menor espacgo de tempo entre os inicios das viagens nos horarios de pico, como as

6 e as 18 horas, como pode ser visto no paragrafo segundo do TAC firmado:

As empresas SANTA MARIA  TRANSPORTES E
FRETAMENTO LTDA e EMPRESA DE TRANSPORTE
COLETIVO SAO JORGE comprometem-se a incluir, em caréter
continuo, uma viagem nos horéarios "de pico" da manha e da noite nos
dias (teis, ou seja, entre as 06:00, 06:20 e 06:40 e 18:00, 18:20 e
18:40 sera dado um intervalo de 20 minutos entre cada veiculo,

conforme quadro de horério [...] (MPPB, 2014, p.2, grifo do autor).

Sendo assim, mais uma vez houve a necessidade do poder publico intervir no
fornecimento do servico através do MPPB, devido a sua ineficiéncia, uma vez que 0s
maiores prejudicados pela ma qualidade do servigo prestado sdo 0s usuarios, 0s quais
tém buscado instancias maiores do poder publico como alternativa para a resolucéo do

problema.

Outra situacdo ocorrida envolvendo a linha foi a solicitagdo para que o itinerario
fosse alterado, de forma que a linha passasse a ligar o Valentina de Figueiredo e
loteamentos vizinhos ao Mangabeira Shopping, empreendimento localizado no bairro
de Mangabeira. Dessa forma o capital mais uma vez se apropria do servico publico para

sua reproducdo, tendo em vista que o servi¢o passaria a angariar alem de possiveis
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clientes do empreendimento, a méo de obra utilizada pelo mesmo. Em contrapartida a
Avenida Hilton Souto Maior (onde se localiza o empreendimento) é um importante
corredor da cidade de Jodo Pessoa, 0 que tornaria possivel a realizacdo de baldeagdo por

parte dos passageiros para que pudessem se dirigir a outras localidades da cidade.
8.4.0 7118 — Mucumagro

O 7118 — Mugumagro é uma linha que também possui origem no terminal do
bairro Paratibe, porém, sendo projetada para atender principalmente ao bairro
Mucumagro. Seu trajeto também se da pela zona oeste da cidade de Jodo Pessoa, pelo
chamado Acesso Oeste, uma importante via da cidade. Seu ponto de retorno é o
Terminal de Integracdo do Varadouro, no centro da cidade, e na viagem de volta seu

percurso se da pela Avenida Cruz das Armas (Mapa 5).

MAPA 5 — ITINERARIO DA LINHA 7118 - MUCUMAGRO.

Itinerario da linha
7118 - Mucumagro

Legenda

= Itinerario 7118 - Mugumagro

[ 3odo Pessoa

Elab.: José Sandro, 2018.
Sistema de Coordenadas UTM
Datum: WGS 84 255
Fonte: IBGE, 2010; PMJF, 2018.

Fonte: José Sandro, 2018.

A linha possui um IPK de 0.98, sendo a segunda linha com maior demanda

dentre as que atendem ao Loteamento Parque do Sol. Semanalmente sdo realizadas 195
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viagens, nas quais sdo utilizados quatro veiculos nos dias Uteis, quatro aos sabados e

apenas dois aos domingos. Atende uma média de 9,7 mil passageiros por semana.

Recentemente houve uma alteracdo no esquema operacional da linha, fazendo
com que ela circule apenas de segunda a sabado. Segundo o site ONIBUS
PARAIBANOS, os veiculos utilizados pela linha aos domingos serdo incorporados a
frota da linha 120 — Parque do Sol, que passou a ter quatro veiculos disponiveis aos
domingos. Tal alteracdo teve inicio no dia 13 de Maio de 2018, e tem carater
permanente.
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CONSIDERACOES FINAIS

Incentivada pelas constantes reclamacgdes provenientes dos usuérios do
transporte publico o presente estudo buscou analisar de forma minuciosa as
contradicGes existentes na reproducdo do espaco urbano e de que forma tais
contradi¢cGes podem refletir no fornecimento do servico de transporte pablico de uma
localidade, no caso, o0 Loteamento Parque do Sol. Além disso buscou-se revelar quais as
contradigBes existentes dentro do proprio sistema de transporte publico, gerido por

empresas privadas.

Através dos dados analisados foi possivel verificar que existe uma desigualdade
real no fornecimento do servigco, uma vez que as empresas de transporte publico com o
aval da Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana da cidade de Jodo Pessoa
privilegiam determinadas &reas da cidade, enquanto em outras o servigo ocorre de forma
precaria. Vale salientar que apesar da precariedade do servigo prestado, 0S USUArios
contribuem com o pagamento da tarifa no valor de R$ 3,55 (que é paga com clara
insatisfacdo e segundo os usuarios ndo condiz com a realidade do servi¢o), o que os da

ainda mais direito de exigir melhorias e evolugdes no servico.

O Loteamento Parque do Sol integra uma &rea da cidade denominada “area em
expansao” pelos consorcios que prestam o servico de transporte publico em Jodo
Pessoa, area esta que possui um menor investimento por parte dessas empresas,
precarizando propositalmente a qualidade do servico, uma vez que sua rentabilidade na

area é menor devido ao menor fluxo de passageiros.

Dessa forma, fica clara a omissdo do poder publico municipal no ato de
fiscalizar o andamento da prestacdo do servico, bem como a necessidade de outras
esferas do poder publico agirem para garantir o efetivo funcionamento das linhas de
onibus que atendem ao loteamento. Além disso, a possibilidade de alteracGes de tarifas
sem uma garantia de temporalidade, e a exploracdo diferenciada das areas da cidade de
acordo com a rentabilidade mostra que o transporte publico deixou de ser um servico
essencial ao cidaddo no momento em que passou a ser um servico essencial a

exploracdo econdémica por parte do capital privado.

O transporte publico deixou de atender com eficiéncia, conforto e efetividade o

Seu usuario e passou a atuar de forma seletiva na cidade por vezes negando ao cidaddo o
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seu direito de ir e vir, deixando de funcionar na forma como manda o Plano Nacional de
Mobilidade Urbana, passando a explorar prioritariamente as areas consolidadas, visando

sua lucratividade.

E notoria a insatisfacio por parte dos residentes do Loteamento Parque do Sol,
uma vez que o servico prestado ndo atende a sua demanda de forma conveniente, mas

sim de forma que os usuérios possam ser fonte de lucro para as empresas.

Portanto, faz-se necessaria a atuacdo maior do poder publico que deve fazer
cumprir a lei, obrigando as empresas a prestarem um servico com qualidade equivalente
ou superior ao valor da tarifa paga pelo usuério, para que dessa forma sejam evitados
transtornos no que tange o cotidiano das pessoas que dependem do sistema de transporte

publico para sua locomocéo dentro da cidade de Jodo Pessoa.

Por fim, o presente estudo espera contribuir com futuras reinvindicacdes a serem
elaboradas pelos moradores do Loteamento Parque do Sol, bem como se espera que a
partir da realidade apresentada o poder publico tome ciéncia das necessidades que as
pessoas residentes na localidade abordada possuem no que tange o transporte publico.
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Anexo | — Planilha da Tarifa Vigente (Janeiro de 2018).
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F. CALCULO DA TARIFA
Ponderado
B /mes F§/mes E5km 25 Custo %5 Total % Totc/Trb.
F1. Custo Variavel
Combustivel 1,4492 71,52 28,13 26,16
Lubrificantes 0,1526 1.53 2,96 276
Fodazem 0,1583 7,86 309 2,88
Pegas @ Acessorios 0,2653 13,09 5,15 4,79
Custo Variavel Total 2.0263 100,00 30,34 35,59
FI. Custe Fixo
Depreciago 274332 1.213.583,53 0.3747 11,99 7,27 6.76
Vedrulos 271945  1.200.723,96 0.3707 11,86 7,20 6,69
Mig. Instal & Equipam. 23,77 12.859,57 0,0040 0,13 0,08 0,07
Femuneragio 1.742 55 04272048 02010 931 5,65 525
Veiculos 1.552,30 E39.701,73 0,2503 8,30 503 4,68
Mg, Instal & Equipam. 95,08 51.438,28 0,0159 0,51 0,31 0,29
Almexarifado 95,18 51.490,47 0,0159 0,51 0,31 0,29
Diespesas com Pessoal 16.328,54 7625 426 91 2.3541 75,34 45,70 42 50
Operacio 11.129,66  5.197.551,78 1,5046 51,35 3115 28,97
Manuteng3o 1.502,50 701.66,40 0.2166 6,93 471 3,91
Adminismative 1.168,61 545.742,04 0,1685 5,30 327 3
Benaficios 220870 1.031.462,&8 03184 10,19 8,12 575
Fenmnerag3o Diretoria 319,06 149.000,00 0,0460 1,47 0,29 0,83
Diesp. Administrativas 62729 339.364,34 0.1048 3,35 203 1,89
Gerais 504,25 32148925 0,0002 3,18 1,93 1,79
Seguro Rasp. Civil 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
Seguro Obrigatirio 33,04 17.875,00 0,0055 0,18 0,11 0,10
FVA 0,00 0,00 0.0000 0,00 0,00 0,00
Custo Fizo Total 2094160 10.121.095,35 3,1244 100,00 60,66 56,41
F3. Custo Total 5,1500 100,00 03,00
Fd. Custe Total ¢/ Tributos 5,5386 7,00
100,00
F5. Tarifa ES% 31,5568

Fonte: SEMOB, 2018.
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*  FREFEITURA MUNICIFAL DE J0AD PESSDA X ORDEM DE SERVICO DE (FERACAD *
% SUPERINTEMDENCIA DE TRAMSFORTES E TRAMSITO X 0.8.0. Mk 229714 ¥
~RIpresa cod-—1inha cod—area de atwacao—tipd———-
! VIACAD SA0 JORGE LTDA 1EI02! PARGLE DO S0L 101201 JOAD PESSDA ! RADIAL £
~terminal P retome itinerario ida itinerario volfar—————
! PAROUE DO S0L TV ! TERMINAL PARATIBE U 1! RUA DIOGO VELHD i .
! RUA THACTO CAMUTO DE OLIVEIRA P2 AV J0AD MACHADD : !
ey VRN SACH viel media tempo viagem— ! RUA JOSE FELIX DA SILVA P 3 RUA TRINDHETRAS . :
! 8.8 kn ' 24.4 kn/h ! 120 min 1! RUA MARTA AMA MURES V4! Ay DR J080 DA MATA 2 !
! RUA DOS CEDROS P! AV CRUZ DAS ARIMAS - i
o ~frota—-viag——p viag——u viag— ! RUA DOMINGOS JOSE DA FAIXAD ! 4! RODDVIA BR 101 - !
! dia Uoprev ! /dia Mer !Dpe ter opr D! RUA ARCO VERDE U7 VIADUTO GOV TVAN BICHARA !
! ! ! Fommmre b e e LR RS OLTVETRAS ! B! RODOVIA BR-Z30 : !
VOUTIL  f 004 ! 030 'OSISI0ALS!IZE301ZEE0T ! RUA LIMOETROS PR R FANDEL RUFIND DA SIEVA !
UOGABADD ! 003 ! 027 '0S1B!061SIZES01E330) ! RUA FRET DARTAD 110! AV VALDERAR NAZIAZEMD - $
!ODOMINGD ¢ 002 ! O1B  'OSS00430!2230'23301 ! RUA DOM HELDER CAMARA 111! RUA JOSE DE BOUTO LM - !
! RUA TELEG CHATEAUBRIAND BRASIL FILH!12! RUA DURVAL DE ALPUGLERIVE !
= fia whil sabadc dom & fer—— ! RUA TAB CARLOS NEVES DA FRANCA 13! RUA YICENTE COZZ4 > !
' fx hora lint'! fx hora lint! fx hora lint! ! AV LORTVAL BEZERRA DOS SANTOS 114! RUA RITA CARMEIRD DINIZ. !
! AV JOSTNALDD MASCIMENTO 115! RUA ABELARDO TARGIND DA FONSECA !
! 05150745 030! 05150745 '030! 0530~2230 10600 ! RUA JDAD MARTA DE ARALID 116! RUA TNACID ALRIND METO !
U O745-0820 1055 07450820 035! t 0T RUA UNIYV ADDLFD AUGLISTD BARRDSA 17! RUA BRUMO ROCHA DO MASCIMENTU §
1 0B20-0940 1040! 0BEO-0740 040! !0V RUA ECON CLODOALDO F DE ARALKID 118! RUA FROFA FARTA JOSE RODRIGLES FESS !
! O940-1015 035! 09401015 035! toob P RUA ARNALDD CARPELD 19! RUA ANTONTA ALVES DE SOUZA !
110151715 030! 10151145 030! oot RUA J0AD MARTA DE ARALID 120! RUA ANTOMIO ARNALD DE FELD J
V17151750 1035! 11451220 1033! 't ! RUA FRANCISCD MEDETROS ESSTLVA 1210 RUA LUTZ DA MORREGA FEFREIRA :
! 1750-1830 10401 1ZR0~1820 1040! Lt RUA CARLOS AWDRE FERFEIRA MARCTZO 22! RUA RITA PINMEIRD VILAR {
P 1830-2230 10601 1820-1950 1070! ! 1! RUA PEDRO MOLASCO DE MEMEZES FILHD 23! RUA ODONT JAME C DE § MERDES Bébe !
! oo 1930-2250 10401 !0t RUA FLRC FUB FALLD A BASTOS FORTELA'29! RUA APOS SEVERINA X OF CARURLHD !
: o t t 1! RUA COFER ALVARD ANTERD MARCIFENTD !25! AV CICERA BATISTA DE LUb B
! L LS oo RUA JOAD AVELTMD GLEDES 124! ROTATORTA SER MOFE 7740 !
! L i 1 v ! RUA CUTABA 1270 RUA MOISES FERRAZ CASSTRIRD !
! L P oo RUA RAD MILTON F DOS & JUMIOR 126! RUA JOAMA TERTA DA SILVA :
! 1 ! i b T RUA JDAMA MARTA DA SILVA 27! FUA RAD MILTON F DDS & JUNICR :
! P t 1 !t ROTATORTA SEM MOFE 7740 1300 RUA CUTARA E !
! L I PP RUA MOISES FERRAZ CASSTMIRD 131! RUA J0AD AVELIMD GUEDES !
! LI {4 Pt Ay CICERA BATISTA DE LUNA 1320 RUA COPER ALVARD ANTERD MESCTHENTO !
! k4 o b1 RUA APOS SEVERINA X DE CARVALHD 133! RUA FUNC PUR PALLO A BASTOR PORTELA !
4 LI P4 ! ! RUA ODONT JANE C DE S FEMDES BARRET!34! RUA FEDRD MOLASCO DE MENEZES FILHD !
! i ! 13 !0 ! RUA RITA PIRHEIRD VILAR 135! RUA CARLOS ANDRE FERFEIRA MORCIZD
! L o !t U RUA LUTZ DA NDBREGA FERREIRA 136! RUA FRANCISCO MEDETROS E SILVA 5
! £ 1 !t ! RUA ANTONIO ARNAUD DE FELOD 137! AV, JOAD MARTA DE ARALID !
s L/ : oo U RUA ANTONTA ALVES DE SOUZA 138! RUA ARNALDD CAFELD !
: I § t 1 RUA PROFA FMARTA JOSE RODRIGLES PESS!39! RUA ECON CLODOALDD P DE ARALTD !
: LI P 't ! RUA BRUMD ROCHA DO NASCTRENTO 140! RUA LNIV ADOLFD AUGLSTD BARBOSA !
! i f P RUA INACIO ALRIND METD 410 RUA J0AD FRRTA DE ARG g
! L U ! U1 RUA ARELARDD TARGIND DA FONSECA 42! AV JUSIMALDO MASCIFENTD - !
! LA {1 !t ! RUA RITA CARMEIRD DINIZ 143! AV LORTVAL BEZERRA DOS BANTOS !
! Lo Pl vt RUA VICENTE COZZA 1441 RUA TAR CARLOS MEVES DA FRANCA $
: £ 3 ! 1 't ! RUA DURVAL DE ALBUOUERCLE 145! RUA TELEG CHATEAUERTAND -BRASIL FILH !
! i L !t U RUA JOSE SIUTD LIFA '45! RUA DOF HELDER CAMRA - !
! E U I T AY VALDEMAR NAZIAZEND 1471 R FRET DARIAD g -
! & 7 LI !t RUA MOT ALDOVANDRD AMANCID FEREIRA 148! RUA LIMCEIROS = !
b LA ko !t RODOIVIA BR-230 1490 RUA DAS DLIVEIRAS : :
! L U 0 U VTADUTO GOV TVAN EICHARA 150! RUA ARCO VERDE . !
! I b -4 oAV CRUZ DAS ARIRS '51! R DOMINGDS JOSE DA PAIXAD .
! L ko oo AV VARCD DA GAMIA 1521 RUA DOS CEDROS . J
! AV TABAJARAS 'A3! RUA MARTA AMA MBES 1
! Vigencias 0B/0B/14 ! RUA RODRIGLES DE CARVALHO 154! Rl JOSE FELIX Da SILVAS !
! VISTO = mra _/ /. ! P S0LOM DE LUCEMNA 155! RUA INACIO CAMUTD DE OLIVEIRA A
! Diretor Temico ! 154! TERMINAL FARATIEE ; $

Fonte: SEMOB, 2018.
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l"'l"ﬂ:[lﬂﬁﬁ PLBICIFAL DE JOAD PEESOA
VINTEMDEMCTA DE TF\%FU\TI:‘J E TRAMGTTO

~EprEsa
! VTACAD A0 JORGE LTDA

cotd—1inha
15102 PARALE. DD S0L

tod-—area de a‘cucsrao--mhpn«' e
01200 JOA0 FESS0A

TERMIMAL ~ FARDLE DO S0L P RETORMD -
b UTELS DOMINGDS ((0546) D UTETS (0000) SABADDS (0000 DOMINGIS (0000)
0815 O30

0545 04630

0415 0730

0845 0850

0715 (930

0745 1030

0820 1130

0500 1230

G940 1330

1015 1430

1045 1045 1530

1115 1115 14630

1145 1145 1730

1215 1220 1830

1245 1300 1930

1315 1340

1345 1420

1415 1500

1445 1540

1515 1620

1545 1700

14615 1740

1645 1820

1715 1930

1750 2050 "
1830 2130

1930 2230 ’
2050

2130

7250

Fonte: SEMOB, 2018.
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Anexo IV — Itinerario do 1008 — Valentina / Mangabeira

PoRceRiticeicRibcckckibRibiccbocbiokibbbbikicoiiooliickidcibiicbicidiiciibbiikidcibibblibcibichbioiiioiiokbbicioiticiciichiicopioriokichiik|

¥ PREFEITURA MUNICIFAL DE JOAD PESS0A * (RDEM DE SERYICO DE OPERACAD #
*  SUPERINTENDEMCIA DE TRAMSFORTES E TRAMSITO ¥ 0.5.0, bk 049718 ¥
~BMpresa cod--1inha cod—area de atuacag—tipgr———————
! YTACAD 54D JORGE LTDA I15J0E! VALENTINA/MANGARE TRA 1T008! J0AD FESSDA ! IWTEGRACAD -
~terminal p. retome itinerario ida itinerario volta—
! VALENTIMA ! TR 301 ! ! TERMINAL DE INTEGRACAO DO VALENTINA! 1! TERFINAL MANGABEIRA - 501 4
! RUA FLODOALDD FEIXOTO FILHO ! 2! RUA FRANCISCO PORFIRIO. RIBEIRD !
gy tenga viel media tempo viagen—— | RUA RAD MILTON F DOS & JUNIOR $ 3! RUA BRASILIND ALVES DA MOBREDGS :
! 34.8 km ' 261 b/h ! 80 min P RUA JOAMA MARTA DA SILVA 41 RUA IMSP EMILIA FEMDONCA GOFES :
! RUA MOISES FERRAZ CABSTMIRD !G! TERFIIMAL VALENTTNA x L
~~~~~ = fpata—-yiag-———p viag-——u viag— ! ROTATORIA SEM NOFE 7740 V41 RUA INSF EMILIA PEMDOMCA GOMES |
! odia Uoprav ! /dia Mer ! opr Mer !opr ! ! AV CIDERA BATISTA DE LUNA P71 RUA BRASILIMD ALVES DA BOBREGE ’
A ! ! e e e b |4 R W GERGIO VIEIRA DE FELD P B! RUA MAMOEL FLRTADD DE LACERDA !
POOUTIL P 004 D 035 'OS00'0S0NESA0N0010!0 ! RUA CIPER ALVARD ANTERD MASCIPENTD ! 9! RUA SEVERIMD DIAS DE OLIVEIRA \
UOGABADD 1003 ! 030 0G00!0H0IZII0I00N0! ! RUA FURC FUR PALLD A BASTOS PORTELA'10! AV MARTA INES CAETAMD DE OLIVETR !
! ODORIINGD ' 002 ! 024 'OROOI0B4012330100100 ! RUA PEDRD MOLASCO DE PEMEZES FILMD '11! RUA SIRIFIRUNG 2 !
! RUA CARLOS ANDRE FERREIRA MARCIZD 12! RUA TRACT FELIX CORDEIRD !
~—ffia util sahado dom & fer——- ! RUA FRANCISCO MEDETROS E SILVA 1131 RUA SEVERINA BATISTA Dir LUZ CABEDEL !
! fx hora lint! fx hora lint! fx hora tint! ! RUA J0AD MARIA DE ARALLD 114! ACESS0 RESIDENCIAL NIIE LIVETRE !
! TERMIMAL FARGLE DO SOL M RUA SEF MOFE ; .
P 0500-0600 10300 0500-0830 030! 0500-1820 '040! ! RUA JDAD MERIA DE ARALWID 116! RUA SEM MOFE « !
U 0&00-0750 1022 0B30-1000 045! 1820-2000 0G0 1 AV JOSINALTO MASCIFENTO 17! RUA SEM MOFE = :
107500920 1030! 1000-1120 1040 2000-2200 '040! ! AV LORTVAL BEZERRA DOS SANTOS 118! ACESSO RESIDEMCIAL MICE-OLIVEIRA  f

P O920-1000 1040! 1120~1250 030! 2200-2330 '090! ! RUA TAR CARLDS MEVES DA FRANCA 119! RUA SEVERINA BATISTA D LUZ CABEDEL

P 1000-1800 1030 1280-1330 040! Poob D RUA TELEG CHATEAUBRTAND BRASIL FILH!'20! RUA IRACT FELIX D]R‘DEIRQ !
P 1800~2000 1040 1330-1500 045! ! U RUA DOM HELDER CAMARA * 121 RUA SIRIPTRUNA ]
D 2000-2215 045! 1500-1700 040! Yoo RUA FRET DARITAD 122! RUA OSCAR LOFES m:mm !
V22152350 1075 1700-1800 030! Poob D RUA LIMOETROS T3 AY JACARANDA !
! P 1800-2000 1040! toob U RUA DAS OLIVETRAS 24! RUA JOSE FELIX DA SIL Uﬁ ¢
t o 20002130 1045! P U RUA ARCD VERDE 1230 RUA DOMINGOS JOSE DA Fﬁlw !
$ oo 2130230 10801 !Poob b RUA DOMINGDS JDSE DA FAIXAD ! RUA ARCD VERDE ‘ :
! A HE 0! RUA JOSE FELIX DA SILVA VI RUA DAS OLIVEIRAS .- !
! t t ! Poob Ay JACARANDA 28! RUA LIMOETROS e :
) i £ Voo RUA DBCAR LOPES MACHADO VE RUA FRET DAMLAD 5 !
! £k L oot RUA SIEIFTRUMNA 130! RUA DOM HELDER CaMaRs !
! N L Pl D RUA IRACT FELIX CORDEIRD 131! RUA TELEG CHATEAURRIAND ERABIL FILH !
! N bos oot RUA FROTET MASILEL UREAND DDS SANTO!3Z! RUA TAB CARLOS MEVES DA FRAHCA .
! £ M Ut ADESSD RESTIDENCIAL MICE DLIVEIRA '35 AV LORIVAL BEZERRA DO SIS !
! L LI Yoob U RUA SEM NOME 134! AV JOSTHALDGO MASCIVENTO | :
! t $ 1 Pt D RUA SEM NOFE 135! RUA 0080 MARIA DE ARALID :
! Pl oot RUA BEM NOFE 134! TERMINAL FARGLE DO SO0 1
! i 4 t = v ! ACESSO RESIDENCIAL WICE OLIVEIRA 137! RUA JOAD MARIA DE ARALNIC !
! .l £ 4 Yt RUA PROTET MASTLEL URBAND DOS SANTO!38! RUA FRANCISCO PEDEIROSE SILYA !
! L St Y0 RUA TRACT FELIX CORDEIRD 139! RUA CARLOS ANDRE FERREIRA MARCIZO !
! LI L oD D RA SIRIPIRUMA 140! RUA PEDRD MOLASCD DE FE!\EZEQ FILHJ ]
| L | !4 fooD DAY PARTA THES CAETAMD DE (LIVEIRA '41! ; 14 !
! £ E f 0 RUA BEVERIND DIAS DE OLIVEIRA 1420 RUA COPER ALVARD ANTERD Hub{..[:'EN’n !
! L 4 L f oo RUA MANDEL FURTADO DE LACERDA 143! RUA SERGIO VIEIRA DE FELD !
a £ L Poob D RUA BRASTLIND ALVES DA MOBREGA 144! Av CICERA BATISTA DE LUFe !
! L Lot b RUA FRANCISCO FORFIRIO RIBETRO 145! ROTATORTA SEM NORE 77407 !
! £ g oo T TERMINAL FIANGABETRA ~ 301 144! R PIDISES FERRAZ CASSTINIRD !
! LR £ KoL 47! RUA JOSMS MARIA DA SILVA )
! oA L L 148! Rlé RAD NILTON F DOS & JUNIOR 4

! 147! RUA FLODOALDO PEIXOTO FILHO !
! Vigenciar 16/07/16 | 150! TERMIMAL DE INTEGRACAD BO VAL EWTING !
! bs: ! b . !
! 1 ] i - i
! ! v .
! VISTO ¢ e DATA /o ! koA . !
§ Diretor Temico ! VR !

Fonte: SEMOB, 2018.
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Anexo V — Horaérios do 1008 — Valentina / Mangabeira

X FREFEITURA FRWICIFAL DE JORD FE‘“C*_T-I ¥ ORDEM DE SERVICO DE OF 7 ¥

* MFINH:‘]\DE}{IA DE TRAMSPORTES E m;stm Ed 0.5.0. Mk 045715 %
obickicokiiaooicbiisdobibbisiobbliiiiibiikicbibiiibbiliicobicbitiioichisciotisbicioiitblibicliiiikibbickicbibiichoickibibbckicobiekpiociclbiopoiork
-Empresa ~=~}--=] inha cod-—area de atuwacag——{ipg————r——
| VIACAD 5AD JORGE LTDA IGT02! VALENTINA/TANGARETRA 11008 J0A0 FESS0A ! INTER
TERPIINAL ~ VALENTINA FRETORMO - TR 2301

D UTETS (0454) SABADOS (0972) DORITHGOS (0859) D UTETS (0000) SARADOS (0CO0) DOPITNGDS {0000)
0500 0500 0500

(30 0530 0540

0600 0400 0620

0622 0630 0700

0644 0700 0740

G704 0730 0820

0748 0800 : Q900

0750 0830 0940

0820 0915 1020

0850 1000 1100

0920 1040 1140

1000 1120 1220

1050 1150 1300

1100 120 1340

1130 1250 1470

1200 1330 1500

250 1415 1540

1300 1300 1620

1350 1540 1700 .

1400 1620 1740 )

1430 1700 1820 g

1500 1730 1710

1530 1800 2000

1800 1840 2100

1630 1920 F00 -

1700 2000 2330 .

1730 2045

1800 Z130

1840 2230

1920 2330

2000

2045

2130

215

Fonte: SEMOB, 2018.
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¥ FREFEITURA MUNICIPAL DE JOAD PESS0A
% SUPERINTEMDEMCIA DE TRAMSPORTES E TRANSITO

FEXEIFELERIIOEL G ELEEFEEECEEFELECEEETEEEOFIE VS EL LTS LI L L P OB S EEE LS LT LB ELEREEEEEIEEEF L b EETEEE S EEE PSR EEELEEEEEEEEEF L LS L LI SR ELE S

X ORDEM DE SERVICO DE- OFERACAD #*
¥ 0.8.0. Nk 23716 £l

nckiclciololkiokoiciobiniciioicobickioliolooibioiciokicaicioiciciaioidcbiciicicbioiicicolcicibicicioioickibiciobbiciccibiidociibicicclicbicibiciciioibickiioibicibicicoicilicioeociciooiiuio

~BIpresa cod—1inha cod—area de atuacag—tipy——
! VIACAD 5AD JORGE LTDA 15T02! MUSSUMAGD 17118! J080 FESS0A ! RADIAL !
~terminal p. retorno itinerario ida itinerario volta———-m———
: PTIV ! ! TERMIMAL FARATIRE ! 1Y TERMINAL DE INTEGRACAD D0 VARADOURD !
! RUA INACIO CAMUTD DE OLIVEIRA ! 2! RUA PADRE AZEVEDD ’ !

ey LEGAD vel media tempo viagem— ! RUA JDBE FELIX DA SILVA ! 3! PRACA FEDRO AMERICOD 1
! 47,5 km ! 259 ka/h ! 10 min ! ! RUA FARTA ANA MES ! 4 FRACA ARISTIDES LOFD ~ s
. —- | RUA DOS CEDROS ! 5! RUA GUEDES PERETRA i !

o frota——viag——p viag——u viag— ! RUA DOFINGOS JOSE DA FAIXAD U A AV PADRE METRA i !
!odia Uoprev ! Adia Mer ! opr Mer ! opr ! ! RUA ARCO VERDE U7 PR OSOLON DE LUCENA i |
| ! ! Ve b b el 1 RUA DAS OLTVETRAS ! B! RUA DIOGD VELHD ¥ !
UOUTIL P 004 ¢ 030 '0500'0600'2200123000 ! R LIMOEIROS 191 AY JOAD FACHADD - g
! OGABADD ' 004 ! 027 10S00'0600!ZZ0012300! ! RUA DOMINGDS JOSE DA FAIXAD 110! RUA TRIMCHETRAS . !
UODOMINGD ' 002 ! 018 'OG00!'0A00!Z200123000 ! AV LORTVAL BEZERRA DOS SANTOS 1! AV DR J0AD DA MATA - !
! AV JOSINALDD MASCTMENTO H2! AV CRUZ DAS ARG - !

~—-fia util zahado dom & fer——— | RA J0A0 MERTA DE ARALID 13! RODIVIA BR 101 E ¢
! ofx hora Yint! fx hora lint! fx hora lint! ! RUA UNIV ADOLFD ALGUSTO BARBOSA 1140 VIADUTO GOV IVAN BICHARA !
! RUA TELEG CHATEAUBRIAND BRASIL FILH'15! RODOVMIA BR-230 = t

1 0500-0800 1030! 0500-0800 1030! 0500~2200 040! ! RUA ARMALDD CAMFELD 114! RUA MANCEL RUFTND DA STLVA !
! 0B00-1000 040" 0BO0-1000 040! U RUA J0AD MERTA DE ARALID 117¢ AV VALDEFRR MAZIAZEND - 4
V10001730 1030! 1000-1200 10301 Ut T RUA FRANCISCO PEDEIROS E SILVA 118! AV FRES JUSCELTMD KUETSCHECH !
! 1730-1810 1040! 1200~1800 1040! ' D RUA CARLOS ANDRE FERREIRA NARCIZD '1%! RUA ABELARDO TARGIND Dé FOMSECA :
1 1810-1900 1050 1800-Z200 040! Pt ! RUA PEDRO MOLASCO DE PEMEZES FILHD '20! RUA ADALGISA CARMEIRD CAVALUANTT }
D 1900-2200 040! s 't T RUA FUND PUB FALLO A BASTDS PORTELA!ZL! RUA DR CICERO LETTE - ¢
! g 13 b D RUA COPER ALVARD ANTERD MASCTRENTO 122! RUA FLODOALDO FETXOTD FILHO t
; S . !t T RUA FLODDALDO PETXOTO FILHD 123! RUA CVER ALVARD ANTERD HASCIMENTD !
; i ri! toob ! RUA DR CICEROD LEITE 124! RUA FUNG PUB PALLD & BASTOS FORIFLS ¢
! v i 't RUA ADALGISA CARMEIRD CAVALCANTI  !25! RUA PEDRO MOLASCO DE MEMEZES FILHD !
! L S oot RUA ABELARDD TARGIND D FONSECH 186! RUA CARLOS ANDRE FERRETRA MeRCIZO !
} U o Poob U AY FRES JUSCELIMD KUBTSCHECH 127! RUA FRANCTSCO MEDEIRDS E SILVA !
s R S Poob AV VALDEMAR MAZTAZENOD 28! AV. JOAD MARTA DE ARALD {
! g 5o !ob T RUA MOT ALDOVANDRD AMAWCIO PEREIRA 129! RUA ARNALDO CAMPELD !
! E I !t ! RODOIVIA BR-230 130! RUA TELEG CHATEAURRTAND BRAGIL FILH !
! 4 k@ tt D RETORMD 131 RUA UNIYV ADDLFD AUBLSTI BeRBIA !
] . i ' RODOVIA BR-Z30 1320 AV. J0AD MERTA DE ARALLID t
! LY. U oot RUA DESTE 1330 AY JOSTHALDD MASCIFENTD 4
! g el o YooV AY GAL AURELTO DE LYRA TAVARES 134 AV LORIVAL BEZERRA DOS -9AMT0S y
! E g 4 Poob DAY SANHALA 1350 RUA DOMIMGDS JOSE DA Pelxal §
4 i LU oot U RUA GAL LIMA FINDELD 134! RUA LTMDETROS . !
! L] i o T RUA DES TRINDADE V37 RUA DAS OLIVETRAS o !
! v it oot TERMINAL DE INTEGRACAD DO VARADDURD!I8! RUA ARCD VERDE % !
! L L i G 1390 RUA DOPIIMGDS JOSE DA PAEXHD |
! LI v I R 140! RUA D05 CEDROS = J
! Pt Pt oy 1410 RUA MBRTA AMG NUES - f
! g A A 1421 RUA JOSE FELTX DA SILWA- -
{ Ll Lo Lo V3! RUA INACIO CAMUTD DE OLIVEIRG !
! 1 v S I 144! TERMIMAL PARATIEE : !
! o LA EERUE 1 . !
! o LR IS U w4 !
! i L T I 7 !
! Lo O ! 2 i !
' ! L '
! Vigencia: 05/02/18 ; bl '
! Obsx ! b !
! : LA !
t } 2k !
P YISTO ¢ s _/ /. ! U !
; Diretor Temico ! F.A 1

Fonte: SEMOB, 2018.
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Anexo VII — Horarios do 7118 — Mugumagro

FREFEITURS MUNICIFAL DE J0A0 FESSOA
% SUPERINTEMDENCIA DE TRANSFURTES E TRANSITO

BprEs cod--1inha cod—area de atuacac——tipgp—————-
! VIACAD 5AD JORGE LTDA 15302! MUSSURAGD 17118! J0AD FESS0A ! RADTAL !
TERFITHAL ~ FUSSUMAGD F RETORMD - TIV
b UTEIS (089%) SARADDS (0574) DOFIMGDS (0577) D UTEIS (0000) SABADDS (0000) DOMINEDS 1
0500 0500

0530 0400

0400 Q800 0700

0430 0630 000

G700 4700 00

G730 0730 1080

0800 0R00

0840 0840

0720 0920

1000 1000

1030 1030

1100 1100

1130 1130

1200 1200

230 1240

1300 1320

1550 1400

1400 1440

1430 1520

1500 1600

1530

1400

1630

1700

1730

1810

1900

2000

2100

Fonte: SEMOB, 2018.



