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RESUMO

Embasado nos conceitos sobre inclusdo social, desemversal e acessibilidade, este
trabalho visou o desenvolvimento de um Sistemafierhacédo Geografica para Web (SIG Web)
baseado ersoftwareslivres. O SIG Web intitulado “Acessibilidade aogaivos Turisticos de
Campinas” traz informacdes sobre acessibilidadeatrasivos turisticos culturais e naturais do
municipio de Campinas, enfocando a possibilidadacgsso das pessoas com deficiéncia fisica
ou com mobilidade reduzida a tais locais realizado meio de transportes publico urbano e
particular. A verificacdo da existéncia ou faltaetpiipamentos de acessibilidade existentes nos
pontos de &nibus e nos estacionamentos proximoateais/os turisticos apoiou-se na legislacédo
vigente que embasa o direito de acesso das peszwmadeficiéncia ao transporte e aos locais de
cultura e lazer. Com o uso dsesftwareslivres Quantum GIS 1.0.2, Apache 2.2.4, Mapserver
5.0.2, 13Geo 4.0, PostgreSQL 8.3 e PostGIS 1.3stdatse desenvolver um aplicativo com
baixo custo de operacéo e alto desempenho, capagidéar a unido entre gestdo do espaco
turistico e a promocao da informacédo sobre dispositque conferem acessibilidade aos locais

reconhecidos como pontos de interesse turisti@Rrelfeitura Municipal de Campinas.

Palavras-chave Sistemas de Informacdo Geogréfica; SIG Web; Twamns, Turismo;

AcessibilidadeSoftwarelivre.
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ABSTRACT

Based on the concepts upon social inclusion, usaletesign and accessibility, this study
speaks about the development of Geographic Infeom&ystems for internet (Web GIS) based
on free software. The Web GIS entitlédicessibilidade aos Atrativos Turisticos de Campinas
brings information on accessibility of cultural amatural tourist attractions of the municipality of
Campinas, focusing on the possibility of accesshordicapped people or people with restricted
mobility to such places done through urban pubiid private transportation.. The verification of
the existence or lack of accessibility equipmensteng at the bus stops and parking lots next to
the tourist attractive was supported by the curlegislation that set bases to the access of the
handicapped to transport a also to culture arsifeiplaces. Using the free software Quantum
GIS 1.0.2, Apache 2.2.4, Mapserver 5.0.2, 13Geo &8 PostgreSQL and PostGIS 1.3.5 one
searched for developing an application at low e@wst high performance, able to articulate the
liaison between the management of the touristicespand the information diffusion on the
devices wish give accessibility to place acknowextigs points of touristic interest to the City

Hall of Campinas.

Keywords: Geographic Information Systems; Web GIS; Transgayurism; Accessibility; Free

Software.
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1. INTRODUCAO

Um dos maiores e mais notaveis desafios da so@ettatemporanea tem sido enfrentar
temas como a desigualdade e exclusdo social emenérig dito democratico, que pressupde a
ampla participacdo dos cidadaos. A realidade verstranodo as recorrentes contradicbes que
afetam a sociedade brasileira, tais como a expats@obreza dada pelo desemprego, exclusédo
social, preconceitos e processos de discriminac&egeegacdo (BRASIL, 2006). Existem
multiplas causas para tal condicdo. A solugdo, reegente, reside na adogcdo de politicas de
equidade, ou seja, adocao de um conjunto de medetdmadas a fazer com que os individuos
prejudicados pela desigualdade ou pela exclus&mn@em condi¢cdes para transporem o abismo

social podendo, assim, integrar-se na sociedade

Podese afirmar que a inclusdo social € uma destas @m&dadqual conduz a elaboracéo
de leis e servicos voltados ao atendimento dasssiglzgles especiais das pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida. Por meio da criacacegi@ipamentos, leis e mecanismos que
adaptem os sistemas sociais comuns as dificuldaest®s individuos, a inclusdo social tem
como objetivo transformar a sociedade num lugareligara o convivio igualitario entre todas as
pessoas, independentemente de sua capacidade ctirgle dificuldades motoras ou
potencialidades. Para que a inclusdo social temita, &eve-se associa-las as premissas do
Desenho Universal, o qual se caracteriza pela ptamda acessibilidade a todos os segmentos
da populacdo através da criacdo de ambientes sagazabrigar as diferencas, ao contrério dos
demais planejamentos de adaptacdo de espacos pasmap com deficiéncia que se

caracterizavam por ambientes exclusivos e segregg(@UARTE e COHEN, 2004).

O Desenho Universal, aplicado ao planejamento d#eamntes turisticos, proporciona nao
somente a garantia de espacos que atendam asigegessespeciais de acesso, mas a criacao de
locais de turismo universais e inclusivos. No Bragm sempre estas especificidades foram
colocadas como prioritarias. Exemplificando o expoBuarte e Cohen (2004) afirmaram que
sdo poucos os hotéis brasileiros que possuem gquarb@nheiros acessiveis, 0 que revela nao
apenas a desconsideracdo a uma importante paeelandumidores, como também as leis e
decretos que normalizam o assunto no Brasil.

1



Felizmente este cenario vem mudando. Nos anostes;em turismo passou a ser Vvisto
como um campo privilegiado para a aplicacdo degtdiicas de equidade e promocdo do
desenvolvimento social, devido ao seu potencidligiao e democratizante. De acordo com Rua
(2006) isto se deve a propria natureza do turisogoagua rompendo o isolamento, provocando o

contato entre diferentes culturas por meio daag#w entre multiplas pessoas.

Outro obstaculo ao turismo ocorre devido a faltackessibilidade ao transporte. O direito
ao transporte publico coletivo da pessoa com defata € expressamente assegurado pela
Constituicdo Federal (BRASIL, 1988), artigo 244, qaal dispde sobre a adaptacdo de
logradouros, edificios publicos e veiculos de fpan® coletivo existentes. Outras legislacfes
também regem tal direito, como as Leis Federai@4Ble 10.098 e os Decretos 4.665 e 5.296
(BRASIL 2000a; 2000b; 2003 e 2004 respectivamemipesar da preocupacdo em assegurar
legalmente o direito de acesso as pessoas coniédefer; na maioria dos municipios brasileiros,
0 usuario do sistema publico de transporte ou agmo de transporte privado, sofre diariamente
as consequéncias da baixa acessibilidade, sej@stocdmento de casa ao ponto de onibus, no
deslocamento do ponto de 6nibus ao destino firainexisténcia ou grande distancia das vagas

de estacionamento reservadas ou mesmo pela exastiEnbarreiras arquitetonicas.

Segundo Carvalho (2003) a acessibilidade ao trarespode ser verificada através da
existéncia de transporte coletivo equipado comodi$ipos que garantam seu acesso (elevadores,
por exemplo) através da classificacdo qualitativaacesso ao ponto de parada, bem como pela
existéncia de vagas de estacionamento reservapessaa com deficiéncia. Desta forma, nesta
pesquisa o0 estudo do acesso ao ponto de interg$sticd realizado por sistema de transporte
coletivo foca dois aspectos: a distancia que orispé&rcorre do ponto de parada até o local de
interesse turistico (acessibilidade locacional¥ éagilidades encontradas no ponto de parada. O
acesso ao ponto turistico realizado por transppasicular € avaliado pela existéncia e
localizacdo de vagas de estacionamento reservadpssgoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida.

Nota-se que alguns segmentos sociais que poderianticipar intensamente das
atividades turisticas, culturais e de lazer ofel@ipor determinada cidade, deixam de fazé-lo

nao apenas pela insuficiéncia de estruturas adegueisuas necessidades, mas principalmente
2



pela falta de informac&o sobre as possibilidadesa#sso aos locais (DUARTE e COHEN,
2004). Nesse sentido, faz-se de suma importanpemocdo da informacdo as pessoas com
mobilidade reduzida ou com deficiéncia sobre os@sp de turismo e lazer que estdo de acordo
com as diretrizes do Desenho Universal e possibiliseu acesso por transporte publico e/ou
privado, visto que este tipo de informacdo tendacditar a participacdo destas pessoas nas
diferentes atividades sociais e de lazer, fomentaedsivelmente a atividade turistica.

O desenvolvimento crescente das telecomunicacs ieformatica tornou possivel a
criacdo de sistemas capazes de armazenar e divudgargrande quantidade de informacéao.
Inicialmente os SIG assumiram esse papel, no entaor seu acesso ser restrito apenas a
usuarios de uma determinada rede local (intraleg®, houve a necessidade de compartilhar as
informacfes espaciais via internet a fim de queerdds usuarios tivessem acesso a elas
(MIRANDA, 2003).

A divulgacdo de dados espaciais na internet atrdeésSIG Web, servico baseado em
hipertexto que permite a navegacao entre as infgiezadisponiveis nos computadores da rede,
vem apresentando um crescimento significativo ntsas anos, representando uma evolucao
dos SlGdesktoppara os SIG distribuidos na rede mundial de coagaues (FERREIRA, 2007).
Os SIG Web, em geral, sdo caracterizados por uteddne facil e intuitiva para a apresentacao
de mapas tematicos com algumas funcionalidadesdsagiara manipulagdo e controle do
contetido apresentado no mapa (ARAGAO e CAMPOS,)2008

A facilidade de uso pelo publico ndo especializao conjunto com o poder da
comunicacao cartografica, constituem-se como ascipais fatores na popularizacdo desses
sistemas (ARAGAO e CAMPOS, 2008). Nota-se que dsambes SIG Web abrem novas
possibilidades para o planejamento e gestdo delades econémicas como o turismo, por
exemplo, pois permitem uma maior democratizacaanftamacdo. Dado o exposto, pode-se
afirmar que os administradores do espaco turigimmntrardo nos SIG Web um aliado para o
planejamento do turismo e analise dos dados dectm@anbiental ou distribuicdo dos servigos
turisticos, por exemplo. O usuario podera ter acassnformacdes detalhadas sobre seu passeio
na internet (STEINKE e SILVA, 2005).



Por conter informacdes espaciais, o SIG Web airetanife que o turista localize os
atrativos turisticos de seu interesse, verifique&gequipamentos de acessibilidade no local, bem
como possibilidade de acesso via transporte p&ticau publico, tornando possivel o
planejamento de suas visitas. Estas questbes desenespondidas de forma simples e direta,
visto que o usuario especifico ndo é, geralmesfmatalista em leitura de mapas (MENEZES e
FERNANDES, 2003).

Sabe-se que o desenvolvimento de um SIG, bem cemondSIG Web, pode assumir
custos bastante significativos ca@uoftwarestornando-se inviavel para o setor turistico. Porém,
no mercado nacional existem programas livres gpeesuas necessidades deste setor, tais como
0 Quantum GIS, 13Geo e PostgreSQL/PostGIS. As gaenta do uso de tais tecnologias vao
desde a auséncia de custo de licenciamenteottwvareaté a liberdade de adaptar o programa
conforme as reais necessidades, passando pela oememdéncia de programas com “"codigo

fechado".

A proposta deste estudo em desenvolver um SIG Whktito com informagfes sobre
acessibilidade aos atrativos turisticos de Campasapessoas com deficiéncia fisica ou com
mobilida reduzada justifica-se ndo apenas pelo @mdazer e do transporte serem direitos
garantidos por lei a todos os cidadaos, mas pejagpa incidéncia de estudos que enfocam o
tema, bem como pela necessidade de contribuir cantlasdo social, compreendendo-se a
importancia de fomentar a participacdo de gruppaa@almente excluidos no usufruir dos bens
turisticos, artisticos e de lazer das cidades. ridetse que caracteristicas especiais de
determinados grupos da populacdo podem fazer t@saaimportancia do proprio espaco como
recurso basico para que se desfrute do sitioitrige forma compativel com a sua diferenga ou
particularidade fisica.



1.1. Objetivos

Este trabalho tem por objetivo desenvolver e intplamm Sistema de Informacéo
Geogréfica para internet, utilizandoftwarelivre, voltado ao gerenciamento e disponibilizacéo
de informacdes sobre mecanismos de acessibilidedateativos turisticos culturais e naturais da
cidade de Campinas. Tem-se por finalidade a praddedmapas tematicos que identifiquem os
pontos turisticos onde haja probabilidade de agessmeio de transporte particular, urbano ou
ambos, visando a melhoria da informacéo sobre siitpas de acessibilidade como forma de
contribuir com a inclusdo social das pessoas cdiuiélecia fisica ou com mobilidade reduzida.
Os resultados desta pesquisa serdo encaminhadoscratafia de Turismo da Prefeitura
Municipal de Campinas em formato SIG Web, a fimgde sejam disponibilizadas rsite ja

existente desta Secretaria.



2.  PESSOAS COM DEFICIENCIA OU COM MOBILIDADE REDUZIDA

Tomou-se por base a definicdo de pessoa com deflai€omo “aquela que apresenta
perda ou anormalidade de uma estrutura ou funci&@ol@gica, fisiologica ou anatbmica, que
gere limitacdo ou incapacidade para o desempenhbtividade. As deficiéncias podem ser fisica,

auditiva, visual, mental ou multipla” (ABNT, 2006).

Uma grande parcela da sociedade, a qual ndo plassiliaridade ou ndo atua na area da
deficiéncia, utiliza o termo "portadoras de defici@" ou "portadoras de necessidades especiais”
para designar alguém com deficiéncia. Cabe eselagge o uso do termo “portador” vem sendo
questionado. Embora ainda se encontre na legistaeao boa parte da literatura sobre o assunto,
atualmente ha um consenso de que a expresséao @nmprTal termo implica em algo que se
“porta”, mas que é possivel se desvencilhar tdo k®queira, remetendo, desta forma, a algo
temporario (FIESP e OAB, 2007). A deficiéncia, naionia das vezes, é algo permanente, assim,
a pessoa nao porta deficiéncia, ela a possui cotegrante de sua identidade, de seu ser. No que
concerne a terminologia, “pessoas com deficiénéiad termo adotado por consenso por um
namero cada vez maior de ativistas de direitos hosia@ também pela Organizacdo das Nagbes
Unidas — ONU (FIESP e OAB, 2007). Entretanto, nesttudo as vezes usa-se “pessoas

portadoras de deficiéncia”, em respeito aos textiggnais das normas legais.

A pessoa com mobilidade reduzida é aquela comiéefia, idosa, obesa, gestante entre
outros que, temporaria ou permanentemente, tentatimia capacidade de relacionar-se com o
meio e de utilizad-lo (ABNT, 2004). A NBR 13994 (ABIN2000) define a mobilidade reduzida

como sendo:

Condicdo que faz a pessoa movimentar-se com difidal, inseguranca e
necessidade de apoiar-se, locomovendo-se com owapgarelhos ortopédicos
e/lou proteses, reduzindo efetivamente a mobilidaae flexibilidade, a
coordenagdo motora e a percepgdo. Condigdo comurgestantes, obesos,
idosos e pessoas de pequena estatura.

O artigo XXVII da Declaracdo Universal dos Direitdsimanos (ONU BRASIL, 2009)

estabelece que "toda pessoa tem direito a toms paemente na vida cultural da comunidade,
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a gozar das artes e a participar do progressoifatene dos beneficios que dele resultem".
Portanto, como todo e qualquer ser humano, a pesswmadeficiéncia ou com mobilidade

reduzida também tem direito ao Turismo e a frug@&ultura.

Apesar do exposto, na pratica a segregacao e onu&to sempre acompanharam a vida
das pessoas com deficiéncia. Assim, estas preaisal@ vez mais da assisténcia especial do
Estado para assegurarem seus direitos de iguaklagbgantirem sua efetiva participagdo na

sociedade.

Depois de séculos de solucbes paliativas de curdramente assistencialista, a inclusao
social foi um conceito que conduziu a elaboracapalgicas e leis na criacdo de programas e
servigos voltados ao atendimento das necessidagesiais das pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida nos ultimos 50 anos. Por meao cdacdo de equipamentos, leis e
mecanismos que adaptem os sistemas sociais consumifi@uldades destes individuos, a
inclusdo social tem como objetivo transformar aiestade num lugar viavel para o convivio
igualitario entre todas as pessoas, independenterdersua capacidade intelectual, dificuldades

motoras ou potencialidades.

Pode-se afirmar que a inclusdo social € um proaggsonduz a construcdo de um novo
tipo de sociedade, através de transformacdes, pas@egrandes, nos ambientes fisicos (espacos
internos e externos, equipamentos, aparelhos silitsn mobiliario e meios de transporte) assim
como na mentalidade de todos (DUARTE e COHEN, 20D4yido a falta de informagéo e a
presenca de preconceitos e discriminacdo dos dwubsei diferentes — fundamentalmente das
pessoas com deficiéncia fisica e mental — a inclgs&ial ainda se faz um processo lento, que

encontra varios entraves para sua real aplicacao.

No Brasil, a politica de inclusdo social das pessoam deficiéncia existe desde a
Constituicdo de 1988 (BRASIL, 1988), que originouLai n° 7.853 (BRASIL, 1989),
posteriormente regulamentada pelo Decreto n° 3@RASIL, 1999). Esses documentos
nacionais, junto a outros, com destaque para as h€il0.048 (BRASIL, 2000a) e 10.098
(BRASIL, 2000b) e o Decreto n° 5.296 (BRASIL, 2004pnhecido como o decreto da

acessibilidade, colocam o pais em igualdade codeéario da Convencéo sobre os Direitos das
8



Pessoas com Deficiéncia, adotada pela ONU em 2ZBA6ontram-se entre 0s principios da
Convencao: o respeito pela dignidade inerente,dapendéncia do individuo e a autonomia
individual, a ndo-discriminacéo, a plena e efefigdicipacéo e inclusdo na sociedade, o respeito
pela diferenca, a igualdade de oportunidades, ssiiédade, a igualdade entre o homem e a
mulher e o respeito pelas capacidades em desemeito de criangas com deficiéncia
(RESENDE e VITAL, 2008).

2.1. Acessibilidade

No momento em que se considera o elo existentee amtrcorpo limitado e a
discriminacédo sofrida devido a tal limitacdo, coegmmdem-se melhor as dificuldades enfrentadas
assim como o sofrimento vivenciado pela pessoacgugive com uma deficiéncia. Segundo
Finkelstein (1993)apud Pereira (2007), quando observados os termos ugstasse referir a
deficiéncia nota-se a gama de elementos negatidisceminatorios que os permeiam. Embora
apenas parte do corpo apresente algum nivel dend&d, os termos acabam trazendo a idéia
implicita de incapacidade generalizada, visto gdeficiéncia’, antes de tudo, quer dizer

‘ineficiéncia’, assim como ‘deficiente’ quer diZeveficiente’, ‘incapaz’.

A partir da imposicdo de uma deficiéncia, congéaitaadquirida, a primeira idéia € de
que tal condicéo fisica é incompativel com qualquejeto de vida, além de trazer no seu bojo
histérico um estigma indesejavel e significativegeade preconceito e discriminacdo (PEREIRA,
2007). Romper com este paradigmaeeander que a pessoa com deficiéncia ou com rdabéi
reduzida ndo € um ser incapaz, mas um individuteteele qualidades e talentos que se

manifestam em diversas areas, € um grande passosqpueedade vem tentando dar.

As barreiras arquitetbnicas e urbanisticas sdo dimpntos criados pela acdo humana
encontradas no meio fisico que atrapalham ou inigbssn a circulacdo de individuos,
marginalizando um grupo significativo pela dificatte de mobilidade (CPA, 2002). Aguiree

al. (2005) indica duas alternativas como respostal @itizacdo que permitiiam melhorar a

! FINKELSTEIN, V. ‘We’ are not disabled, ‘you’ arén: GREGORY, S; HARTLEY, G. M. (Ed.)Constructing
deafnessLondon: Pinter Publisher; Opern University, 199265-271
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acessibilidade ao meio fisico. A primeira altewvefpara essa integracéo é a adocdo do Desenho
Universal na elaboracdo de projetos turisticos.eguada é o desenvolvimento de “proteses
arquitetbnicas”, entendidas nesse contexto comasadmexadas as construcdes existentes com a
finalidade de minimizar as dificuldades de acesso naeio, funcionando assim, como
mecanismos de auxilio a mobilidade. Tém-se comatéges arquitetdnicas” as rampas de acesso
aos edificios, incorporacdo de bancos em espadiieqsipara pessoas da terceira idade que néo

podem percorrer longos trechos sem descanso etc.

A plena participacéo social, constante reivindicadas pessoas com deficiéncia, depende
do entendimento da inclusdo social como um deves étmoral coletivo, capaz de promover a
equiparacao de oportunidades, isto €, adaptarvessds sistemas da sociedade, o meio fisico, a
comunicacao, o transporte publico, os locais deiuk turismo, os ambientes desportivos, entre

outros, para uma ampla utilizacéo por todos ogiéids.

A caréncia de adequagGes como rampas, sanitésiasj@amentos, sinaliza¢cdes sonoras
e em braile, faz com que a pessoa com deficiéngidzam mobilidade reduzida sintam-se
excluidas do convivio social, uma vez que nao téesso a todos os dispositivos sociais, tais
como educacéo, trabalho, lazer e turismo (CARVALIPOLETI e ALTHEMAN, 2006). Uma

das premissas para a garantia da inclusdo sogipf@mocéao da acessibilidade.

As questdes ligadas a acessibilidade tornaram-gelatentes no Brasil a partir da década
de 1980, por forca dos movimentos organizados dssoas com deficiéncia. Por este motivo, a
Constituicao de 1988 definiu dispositivos de adglédade nos transportes e nas edificacoes,
sendo acompanhada, posteriormente, por algumasdiiguais e municipais (MAGALHAES,
2003). Com a introducao dos conceitos de Desenlineldal em 1990, houve um esforgo para a
criacdo do Comité Brasileiro de Acessibilidade paksociacdo Brasileira Normas Técnicas
(ABNT), efetivado no ano de 2000. Isto serviu paramover mais discussdes e elaboracdes de
normas técnicas envolvendo o espaco mobiliario upamentos, bem como aplicagcbes mais

especificas tais como, transporte, comunica¢fess#ulidade digital e turismo.

Em vista desse historico, verificam-se significasivavancos legislativos nas questdes de

acessibilidade no Brasil. As normas e legislac@asileiras indicam, de forma interligada, o que
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deve ser feito para tornar um espaco acessivel (MARBAES, 2003). No entanto, é necessario

fazer com essas normas se materializem no cotidiacial.

A palavra acessibilidade € um conceito modernazatlb para abordar o tema da
deficiéncia e das restricbes a locomocéo. Derivdolalatim accessibilitate essa palavra é
utilizada para qualificar o que se pode chegatrfemite ou ainda, o que fica ao alcance. A NBR
9050/2004 define acessibilidade como a “possildikd@ condicdo de alcance, percepgéo e
entendimento para a utilizacdo com seguranca enauia de edificacbes, espaco, mobiliario,
equipamento urbano e elementos”. De forma maidhdeta, o Decreto n® 5.296 (BRASIL, 2004)

trata acessibilidade como:

Condicdo para utilizacdo, com seguranca e autondoti@ ou assistida, dos
espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, désagdes, dos servicos de
transporte e dos dispositivos, sistemas e meiosodrinicacdo e informacéo,

por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobiéidaduzida.

Infelizmente, o que se observa muitas vezes saasaimal feitas, onde a maioria dos
rebaixamentos das calcadas, por exemplo, sdo exlesutie maneira imperfeita, sem observar
obstaculos adjacentes ou mesmo a inexisténcia adea rebaixadas do lado oposto ao
cruzamento. Nao se pode esquecer que um edifigio remnpas, sanitarios, elevadores em
conformidade com as normas, deixa de ser acessdveBo tiver um unico elemento simples
como a sinalizacédo visual adequada. Magalhdes Y24l6&a que a proliferacdo destes maus
exemplos demonstra uma propagacao negativa dedsslacacessibilidade: copia-se o mal feito

que, inadequado, deteriora-se e é abandonado.

A fim de evitar tal propagacao, Baptigta al. (2003) prop0s a avaliagéo e classificacao da
acessibilidade a ambientes construidos ou em fas@rdjeto em trés niveis — acessivel,
parcialmente acessivel e inacessivel — tendo era @ condicbes de autonomia, conforto e
seguranca do usuario, conforme demonstra a tabeRarh tanto, a proposta baseou-se nas
premissas do Desenho Universal e na ABNT NBR 9@&#%1
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Tabela 1. Classificagdo dos niveis de acessibilidad

Niveis Autonomia Conforto Seguranca
E possivel acessar 0 .
. . . O acesso ao ambiente
Acessivel ambiente com Confortavel. .
€ seguro.
seguranca.
g Pequenos
Dificuldade de d . : , ~
. . constrangimentos | E preciso atengéo
Parcialmente acesso, necessitandp
. para 0 acesso ao para acesso ao
Acessivel em alguns casos, do

ambiente, causando| ambiente.

auxilio de terceiros.
desconforto.

Elevada dependénciaGrandes

da ajuda de terceiros,constrangimentos .
O acesso ao ambiente

Inacessivel chegando a ser para 0 acesso ao ; .
) . . é altamente insegura.
impraticavel o ambiente, tornando-0
acesso. intoleravel.

Fonte: Adaptado de Baptista al.(2003).

Somente agora 0s equipamentos turisticos estd@antbonseus espacos acessiveis as
pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéiitsta tardia adaptacdo dos equipamentos
turisticos deve-se a dois fatores. No passado,sedceconhecia o turismo e o lazer como
atividades que tivessem tanta importancia na liéagiib destas pessoas quanto a fisioterapia, por
exemplo. Ap6s estudos realizados nos anos 80s (ROBEN e BROWN, 1992 apud
SASSAKI, 2003), constatou-se que estas duas atieglé&eém papel significativo no processo de
reabilitacdo, contribuindo para a melhora da saretgsténcia fisica, motivacdo e auto-imagem.

O segundo fator deve-se a recente visao destessniomo atividade lucrativa.

Sassaki (2003) ressalta algumas barreiras aindmtadas na area do turismo, tais como:
formacgéo de produtos turisticos que desconsidemdiferentes necessidades dos turistas com
deficiéncia; falta de preparo para prestacdo deicgeradequado a este tipo de usuario;
informacdes inacessiveis; falta de adaptacéo destos equipamentos e ferramentas que fazem

parte dos locais turisticos intitulados acessiveis.

2 ROBERTSON, S; BROWN, R (edsRehabilitation counseling approaches in the field of disability. London:
Champman & Hall, 1992.
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A dificuldade de acesso aos destinos turisticosbomema as experiéncias negativas
vivenciadas ou relatadas desencoraja esses tuwistasitantes em potencial. O investimento em
acessibilidade resultara ndo somente em benecimsdmicos para o turismo, visto que atraira
um novo publico consumidor (MUKOYAMALt al, 2005), mas também contribuira diretamente

com a politica de inclusdo social de pessoas cdici&lecia ou com mobilidade reduzida.

2.2. Desenho Universal

A evolugdo do Desenho Universal comegou na décadid e foi inicialmente chamado
de “Desenho Livre de Barreiras” devido ao seu amfogoltado a supressdo de barreiras
arquitetbnicas nos projetos de edificacdes, equepdéms e areas urbanas. Somente em 1963 uma
comissdo em Washington definiu conceitos mais @arstes considerando ndo apenas o projeto,
mas principalmente a diversidade humana, de formes@eitar as diferencas existentes entre as
pessoas e a garantir a acessibilidade a todos mpoc@ntes do ambiente (BERNARDI e
KOWALTOWSKI, 2005; CPA, 2002).

De acordo com Edward Steinfél1994) apud Sassaki (1997), o conceito de Desenho
Universal ganhou for¢a devido aos seguintes mati@omento do numero de sobreviventes da
deficiéncia em consequéncia dos avancos da mediamaento da expectativa de vida;
crescimento do poder de compra das pessoas cogiédefa ou com mobilidade reduzida;
reconhecimento da inadequacdo de produtos tecookgissistivos e aumento do niamero de
idosos.

Assim, conceitua-se o Desenho Universal como umjuotm de conhecimentos,
metodologias e praticas que visam a concepcaopE@s produtos e servigos, utilizaveis com
eficacia, seguranca e conforto pelo maior nUmenpesgsoas possivel em condi¢gfes de igualdade,
independentemente das suas capacidades (BERNARDMWALTOWSKI, 2005; CORREIA e
FRASSINETTI, 2007). Duarte e Cohen (2004) acredigue “este conceito representa uma

% STEINFELD. E. The Concept of Universal Design. MI CONGRESSO IBERO AMERICANO DE
ACESSIBILIDADE. 1994. Rio de Janeirdnais... Rio de Janeiro, 1994.
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Visdo positiva uma vez que nao se restringe aamhbjguitetdnico, transcendendo largamente

suas fronteiras, seja fisicamente, culturalmentsamialmente falando”.

Os Decretos numeros 914 (BRASIL, 1993) e 5.296 (BRA2004) e a Lei n° 10.098
(BRASIL, 2000b) tomam como conceito de Desenho ehsial a concepcao de espacos, artefatos
e produtos que visam atender simultaneamente tsla®ssoas, com diferentes caracteristicas
antropométricas e sensoriais, de forma autbnonmyraee confortvel, constituindo-se nos
elementos ou soluc¢des que compdem a acessibilidademissdo Permanente de Acessibilidade

(2002) estabelece quatro principios basicos queetsaizam o desenho universal, sendo eles:

— acomodar amplamente as diferencas antropométdaasgja, permitir que
pessoas de diversos padrdes (adultos, criancagsidentre outros) ou em
diferentes situagbes (em pé ou sentados) possanagditt sem restricdes
com o ambiente projetado. Significa estar ateratgans limites fisicos e
sensoriais capazes de comprometer a acao e o @lirapostos a pessoas

mais baixas, mais altas ou em cadeira de rodagxeonplo.

— reduzir a quantidade de energia necessaria patiizagiio de produtos e
ambientes. Considerar, enfim, distancias e espagsnodo que estes

fatores ndo obriguem o individuo a um esfor¢o adal ou cansaco fisico.

— adequar ambientes e produtos para que sejam maipreensiveis,
prevendo inclusive as necessidades de pessoas eodaspvisuais,
auditivas, criando solucfes especiais por meio atescvibrantes sinais

tateis e sonoros.

— integrar produtos e ambientes para que sejam cmlosebomo sistemas e

nao como partes isoladas

Atualmente ndo se utiliza o planejamento de adaptalg espacos para as pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, o que dmmeta criagdo de ambientes exclusivos e
segregadores (DUARTE e COHEN, 2004). Trata-se degprum grau de acessibilidade a todos
0Ss segmentos da populacdo que aponte para a cagaads espacos de abrigar as diferencas.

Deste modo, a velha idéia de se exigir, por exepgladaptacdo de um prédio em funcéo da
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acessibilidade, da lugar a construcdo de um ‘prpdia todos’ baseado nos ideais do Desenho
Universal, ou seja, projeto para todos (SASSAK97)9

O Desenho Universal tende a ser naturalmente inol@snédo discriminatério. Por vezes,
0 custo inicial de construcdo destes espacos padenaior que aqueles que ndo seguem 0s
padrées de projeto inclusivo, porém, o primeiro héoeficia apenas uma minoria, mas toda a
populacao, gerando aumento de produtividade, pgéeede riscos provenientes de mau uso ou
desconforto prolongado quase imperceptivel. Em exfiiéncia, em curto prazo tem-se 0 uso
racional e qualitativo dos espacos e a medio eolgm@gzo, uma melhora significativa da
gualidade de vida para todos (CORREIA e FRASSINEPRDD7). Observa-se que o Desenho
Universal promove a acessibilidade a todos os segsaa populagdo por meio da criagéo de

ambientes capazes de abrigar as diferencas.

Dado o exposto, nota-se que utilizar o Desenho éJgal no planejamento de ambientes
turisticos significa ndo somente a garantia degaspgue atendam as necessidades especiais de
acesso, mas a criacdo de locais de turismo unigezsaclusivos. No Brasil nem sempre estas
especificidades foram colocadas como prioritafiagarte e Cohen (2004) constataram que sdo
poucos o0s hotéis brasileiros que possuem quatiasleeiros acessiveis, 0 que revela ndo apenas
a desconsideracdo a uma importante parcela de rawmes, como também as leis e decretos
que normalizam o assunto no Brasil. As autorasaa@itimam em seu estudo que o turista com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida também téficuldade em frequientar restaurantes,
praias, casas noturnas, museus e outros locaisappedem a oferta turistica devido a falta de

acesso adequado.

Nesse sentido, faz-se de suma importancia a pramdgédinformagcdo as pessoas com
mobilidade reduzida ou com deficiéncia sobre os@sp de turismo e lazer que estdo de acordo
com as diretrizes do Desenho Universal, visto cie #po de informacéo tende a facilitar a
participacdo das mesmas nas diferentes atividadégise de lazer, fomentando sensivelmente a

atividade turistica.
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3. TRANSPORTE ACESSIVEL

Uma répida observacdo dos servicos de transpodi iefra-estrutura nos municipios
brasileiros permite constatar a existéncia de sabarreiras ambientais e arquitetdnicas,
discriminatorias e segregadoras, que reduzem aibidelmde. O que se nota atualmente é uma
estrutura juridica, composta por leis, regulamemtosrmas técnicas pouco aplicados. Isto se
deve a insuficiéncia de instrumentos efetivos pswa implementacdo e programas pouco
eficazes, caracterizando iniciativas isoladas. famgia de acessibilidade a cidade a todos, com
autonomia e seguranca, somente é possivel se honvsistema de transporte acessivel. O ndo
provimento de infra-estrutura e servicos adequadasultiplas necessidades dos individuos gera
o impedimento de uma parcela da populacdo uswasiratividades ofertadas numa cidade. Silva
(2004) enfatiza que um sistema de mobilidade uripgsramente acessivel ndo deve limitar-se a
utilizacdo de veiculos acessiveis e adaptados taws paixos e/ou elevadores, mas deve ater-se
ainda a implantacdo ou adaptacdo de infra-estrgturaterminais e plataformas de embarque e

desembarque para que estes possam prover condedesaforto e acesso a todos.

Por meio de observagdes dos sistemas de trangudnfieo urbano e de relatos diversos o
Ministério das Cidades (BRASIL, 2006) elaborou uangrama da atual situacdo das cidades

brasileiras quanto a acessibilidade no sistemeadsporte urbano:

- ha uma infinidade de barreiras fisicas alocadasespaco urbano,
desconsiderando as diferencas e prejudicando asgsesom mobilidade

reduzida;

— a infra-estrutura de embarque e desembarque égunade para as pessoas

com mobilidade reduzida;

— a maioria dos servicos de transporte ndo ofereesstlidade as pessoas
com deficiéncia e aqueles servigos que buscamssibdelade, em grande

parte, encontram-se fora das disposicoes legais;

— o0s sistemas de sinalizacdo, comunicacdo e infommagad usuarios sao
precarios;
17



— ha discriminacdo do usuario com deficiéncia pelmals, em funcéo dos
ajustes operacionais necessarios a acessibilidagesistemas nao

projetados adequadamente;

- ha um elevado tempo de embarque/desembarque dagep@ss em
cadeiras de rodas, devido a utilizacdo de alterastiecnolégicas pouco

adequadas, fato que ocasiona transtornos operagiona

— 0 elevado investimento para adequacéo do sistentesadgporte urbano

tem inviabilizado a implantacdo em cidades com reeaoursos;

— 0 desconhecimento de uma parcela dos gestorecqsilglidos operadores
a respeito de legislacdo que regulamenta direitaseasibilidade torna a
guestdo do acesso ao transporte uma preocupacaoneo@mbito das

posturas municipais

As barreiras encontradas nas cidades sdo muita8mppem sempre sdo notadas por
aqueles que néo possuem deficiéncia. A falta descoemtizacdo da sociedade quanto ao
problema da acessibilidade, a heterogeneidade etzssidades individuais e principalmente a
resisténcia em aceitar a diversidade torna ddiciliacdo de sistemas acessiveis. Somente a partir
da compreensdo de como os usuarios se deslocaniidantd) e das condicbes ofertadas para o
acesso a estes servigos (acessibilidade) é qumdsepfanejar e executar melhorias que adéquem
0 sistema de transporte publico as necessidadasedso de todos os usuarios, independente das

suas dificuldades ou restricdes de locomocédo (BRAZIO6).

Uma sociedade inclusiva e igualitaria, que respede/ersidade das pessoas, deve garantir
que todos, independente das suas limitacdes, pdssanr-se na sociedade e exercer de forma
integrada os seus direitos de estudar, ter atemtiimmédico, trabalhar, divertir-se, praticar
esportes e atividades turisticas. A garantia desidelo de sociedade inclusiva € uma tarefa

ardua, mas nao impossivel.
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3.1. Garantias Legais de Acessibilidade

O direito ao transporte publico coletivo da pessoa deficiéncia é expressamente
assegurado pela Constituicdo Federal (BRASIL, 1988jgo 244, o qual dispbe sobre a
adaptacdo de logradouros, edificios publicos eul@scde transporte coletivo existentes. No
mesmo sentido, no final do ano 2.000 foram sandasiaas Leis Federais numeros 10.048
(BRASIL, 2000a) e 10.098 (BRASIL, 2000b), as questabelecem prioridade ao atendimento as
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade redumma servigos de transporte, bem como
critérios basicos para a promocao da acessibilidadedificacdes e ao meio urbano, mediante a
supressdo de barreiras e de obstaculos nas viggaeos publicos, no mobiliario urbano, na

construcéo e reforma de edificios e nos meiosatsporte e de comunicagao.

Especificamente para o setor de transporte, a 1401048 (BRASIL, 2000a) estabelece
que as empresas publicas de transporte e as coméegss de transporte coletivo reservarao
assentos identificados as pessoas com mobilidalleida. Estabelece ainda que os veiculos de
transporte coletivo a serem produzidos apos dosesmda publicacdo desta Lei serdo planejados
de forma a facilitar o acesso a seu interior dasqees com deficiéncia.

Complementando a Lei supracitada, a Lei FederaDi®98 (BRASIL, 2000b) estabelece
que os equipamentos e mobiliarios publicos a segamejados e executados deverdo prover o
acesso de forma universal. Ainda especifica quendc® de transporte coletivo devera cumprir
0s requisitos de acessibilidade estabelecidosarasas técnicas especificas.

A tematica da acessibilidade também faz parte quafb@mento de Cidadania e Inclusao
Social do Ministério das Cidades, visto que o Decr® 4.665 (BRASIL, 2003) prevé como
umas das obrigacbes de tal Departamento “elabonmatrides para a modernizagdo e
disseminacdo dos padrbes de mobilidade e acedat®lidas popula¢cées dos centros urbanos
brasileiros”, bem como considera obrigacdo da $mtae Nacional de Transporte e da
Mobilidade Urbana “formular, em articulacdo comeaferas de governo, com o setor privado e
organizacbes nao-governamentais, politicas, praggam acfes relacionadas ao acesso aos

servicos de transporte coletivo e & mobilidade nalfad BRASIL, 2003)
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O Decreto n® 5.296 (BRASIL, 2004) regulamenta as #ipracitadas estabelecendo
critérios técnicos para a promocao de acesso aosportes e define um prazo para que todos os

veiculos, equipamentos e infra-estrutura do seti@jaan adequados a estas normas.

No ambito do municipio de Campinas, Silva (2004a @lgumas leis que asseguram

facilidades de acesso ao transporte publico urkmsaber:

— Lei n®11.012/2001, de 6 de novembro de 2001, digoire a instalacao
de placas informativas em Braile em pontos de @&nibuterminais
rodoviarios. No entanto, ndo se vé na pratica ieagélo desta lei (D.O.M.
07/11/2001);

— Lei n®11.040, de 12 de novembro de 2001 dispdeesaliimplantacdo de
dispositivo especial para embarque e desembarqueedsoas com
deficiéncia fisica em veiculos da rota de 6nibusepeente ao sistema de
transporte coletivo urbano do municipio de Campin@s.O.M.
13/11/2001);

— Lei n° 11.139, de 14 de fevereiro de 2002 dispdmesa gratuidade de
estacionamento em locais publicos e particularesa g@essoas com
deficiéncia fisica (D.O.M. 15/02/2002).

— Lei n°® 11.175, de 11 de abril de 2002 dispde se@bprotecio especial,
prevista na Lei Organica do Municipio de Campir@se assegura aos
idosos, pessoas com deficiéncia e gestantes, agdsgoado aos servigcos
publicos (D.O.M. 12/04/2002).

Para cumprir algumas dessas exigéncias a regiatralceta cidade tem recebido
melhorias, tais como: implantacdo de calcadas xablas, pisos tateis para pessoas com
deficiéncia visual, vagas reservadas devidamentdizadas. Exemplificando os investimentos
feitos na &rea de acessibilidade, a figura 1 #ustr plataforma movel instalada no Paco

Municipal, inaugurada em 17 de setembro de 2008.
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Figura 1. Plataforma movel, interligando a calgcada da Avciieta ao sagudo do Pago Municipal.
Fonte: site Prefeitura Municipal de Campinas (Hitpvw.campinas.sp.gov.br/noticias).

Considerando que 0 acesso aos locais de intergssticb também pode ser realizado por
transporte particular, faz-se importante discudbre as leis que garantem a reserva de vagas de
estacionamento as pessoas com deficiéncia. AsHeeisrais numeros 10.048 e 10.098, ambas
do ano de 2000, regulamentadas pelo Decreto FauzealR96/2004, dispdem sobre a reserva de

vagas as pessoas com deficiéncia nos estacionasrnteiculos, definindo inclusive no art. 25:

Art. 25. Nos estacionamentos externos ou interassedlificacdes de uso publico ou de
uso coletivo, ou naqueles localizados nas viasiga®l serdo reservados, pelo menos,
dois por cento do total de vagas para veiculos traresportem pessoa portadora de
deficiéncia fisica ou visual definidas neste Dexreendo assegurada, no minimo, uma
vaga, em locais préximos a entrada principal oelagador, de facil acesso a circulacéo
de pedestres, com especificacdes técnicas de desdandcado conforme o estabelecido
nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

§ 1° Os veiculos estacionados nas vagas reservadasidgwertar identificacdo a ser
colocada em local de ampla visibilidade, confecatim e fornecido pelos 6rgdos de
transito, que disciplinardo sobre suas caractesiste condigcBes de uso, observando o
disposto na Lei no 7.405, de 19@RASIL, 2004).

Observa-se que tanto o estabelecimento deve idaentds vagas através de sinalizagdo
horizontal e vertical, quanto os veiculos estadosadevem portar identificacdo de deficiéncia
confeccionada por 6rgdo competente. Porém, nacaratiguns motoristas nao respeitam a

sinalizacao indicativa de vaga reservada a pessuoaleficiéncia. Cabe destacar que o Cadigo de
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Transito Brasileiro (BRASIL, 1997) prevé infrac&yé sujeito & multa ou remoc¢éo do veiculo

caso este esteja estacionado em desacordo com a lei

Com base nas leis supracitadas a NBR 9050 (ABN042@efine que o numero de vagas
para estacionamento de veiculos que transportensegam conduzidos por pessoas com

deficiéncia deve ser estabelecido conforme a tabela

Tabela 2. Vagas reservadas em estacionamento.

Numero total de vagas Vagas reservadas
Até 10 -
De 11 a 100 1
Acima de 100 1%

Fonte: ABNT, 2004.

Cabe ressaltar que o Decreto 5.296 (BRASIL, 20efihd a reserva de, pelo menos, dois
por cento do total de vagas nos estacionamento yEalos que transportem pessoa com
deficiéncia, enquanto a NBR 9050 (ABNT, 2004) esliate a reserva de um por cento do total
de vagas. Neste estudo serdo consideradas as npretamizadas pela NBR 9050, visto que

possuem um nivel maior de detalhe.

A NBR 9050 (ABNT, 2004) ainda enfatiza que o pesouentre o estacionamento de
veiculos e a entrada principal deve compor uma aotssivel, ter sinalizacdo horizontal e

medidas especiais (figura 2), conforme descrito:

As vagas para estacionamento de veiculos que camduw sejam conduzidos por
pessoas com deficiéncia devem:

a) ter sinalizag&o horizontal;

b) contar com um espaco adicional de circulagdo nonminimo 1,20 m de largura,
guando afastada da faixa de travessia de pedeSg®ss.espaco pode ser compartilhado
por duas vagas, no caso de estacionamento paralefoerpendicular ao meio fio, ndo
sendo recomendavel o compartilhamento em estacemasiobliquos;

c) ter sinalizacao vertical para vagas em via paldi para vagas fora da via publica;

d) quando afastadas da faixa de travessia de peslasinter espaco adicional para
circulacao de cadeira de rodas e estar associadaga de acesso a calcada;

e) estar vinculadas a rota acessivel que as guerkos pélos de atracdo;

f) estar localizadas de forma a evitar a circulagétoe veiculos.
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Figura 2. Sinalizacédo horizontallayoutde vagas reservadas a pessoa com deficiéncia.
Fonte: ABNT, 2004.

Assim, as vagas reservadas dever ser identificddasorma que sejam visiveis a
distancia, demarcadas com linha continua na carchraobre o pavimento e ter o Simbolo
Internacional de Acesso pintado no piso. A singipahorizontal deve vir sempre acompanhada
de sinalizacéo vertical. Junto a vaga, a circulggia a pessoa usuaria de cadeira de rodas deve

ser sinalizada por meio de faixa de 1,20 m de targwassociada a rota acessivel.

Nota-se que a rota acessivel € definida como dettracontinuo, desobstruido e
sinalizado, que conecta os ambientes externostetnos de espacos e edificacdes, e que possa
ser utilizada de forma autbnoma e segura por tasi@essoas, inclusive aquelas com deficiéncia.

A rota acessivel externa pode incorporar estacientos, calcadas rebaixadas, faixas de
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travessia de pedestres, rampas, etc.” (ABNT, 2088ljiguras de 3 a 9 devem ser utilizadas para
indicacao de rota acessivel:

— 22
Figura 3. Escada rolante. Figura 4. Escada rolante cc  Figura 5. Elevador. Figura 6. Esteira rolante.
Fonte: ABNT, 2004. degrau para cadeira de rodas. Fonte: ABNT, 2004. Fonte: ABNT, 2004.

Fonte: ABNT, 2004.

b S

Figura 7. Rampa. Figura 8. Escada. Figura 9. Escada col
Fonte: ABNT, 2004. Fonte: ABNT, 2004. plataforma mével.
Fonte: ABNT, 2004.

Apesar da preocupacdo em assegurar legalmenteeito dile acesso as pessoas com
deficiéncia, na maioria dos municipios brasileimsisuario do sistema publico de transporte ou
até mesmo o usuario de transporte privado, sofagiadiente as consequiéncias da baixa
acessibilidade. Estas dificuldades ocorrem, pomgk@ no deslocamento de casa ao ponto de
onibus, dentro do proprio veiculo, no deslocameiot@onto de 6nibus ao destino de viagem, na

inexisténcia ou grande distancia das vagas dei@s#ento reservadas.

3.2. Acessibilidade nos Pontos de Parada de Onibus

Os locais de embarque e desembarque de passadeitmsbus localizados nos passeios
publicos sdo denominados genericamente de pontpardda (FERRAZ e TORRES, 2001). A

primeira preocupacao durante o planejamento desiadetade ao transporte coletivo urbano
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deveria ser o deslocamento do 6nibus ao ponto rdelgp@& deste ao destino final da viagem. No
entanto, a condicdo desse acesso raramente é emaagsidquando se avalia a qualidade do
transporte coletivo, haja visto a existéncia demeras barreiras e limitacbes na circulacdo de
pessoa com mobilidade reduzida ou com deficiérmoiaforme discutido anteriormente. Ferraz e
Torres (2001) afirmam que a acessibilidade estécasta a distancia percorrida para iniciar e
finalizar a viagem por transporte publico e a coiiade apresentada nestes percursos. Carvalho
e Silva (2007) ainda consideram que a acessibéidagquada ao ponto de parada visa garantir a
possibilidade de acesso, aproximacao e utilizag®ieda todos os cidadaos, incluindo-se as

pessoas com deficiéncia.

A avaliacdo da qualidade da acessibilidade podefestxr por dois parametros, um
objetivo e outro subjetivo. No primeiro avalia-sdistancia de caminhada do local de origem da
viagem até o ponto de embarque e do ponto de desguabaté o destino final. O segundo é
avaliado pela comodidade nos percursos, a qual sesveealizada com base na declividade néo
exagerada dos percursos, nos calgamentos bem wamsgre no bom estado e seguranca na
travessia das ruas (FERRAZ e TORRES, 2001).

De acordo com a NBR 14022 (ABNT, 2006), ponto deagi@ acessivel € o espaco
autorizado por 6rgado competente, localizado aodatwitinerario do veiculo de transporte, que
permite o0 embarque e desembarque de pessoas cm@rd@d ou com mobilidade reduzida. O
ponto de parada deve possibilitar a integracéo, aoessibilidade, a outros meios de transportes

e deve dispor de assentos e espacos para utilidagd@ssoas com deficiéncia.

O ponto de parada deve atender as necessidadegjet® pm sua implantacdo, uma vez
gue as esperas em locais sem abrigo ou com alaégasnfortaveis ndo garantem a qualidade do
servigo oferecido. Do mesmo modo, a falta de eqogrdos de acessibilidade no ponto torna
inacessivel toda a cadeia de transporte. Os paiscglementos considerados em um projeto de

ponto de parada, segundo Carvalho (2003) devem ser:

— abrigo: tem a funcdo de dar conforto ao usuarimtegendo-o das

intempéries e com assentos para descanso e espeaashorte;
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— sinalizacdo de ponto de parada: deve informar adrigss que ele se
encontra em um ponto de parada, bem como inforraex p fluxo de

trdfego o local de entrada e saida de veiculos;

— iluminacao: visa aumentar a seguranca dos usuaipgrcepcao da area
lindeira e auxilia 0o motorista do transporte celetna identificacédo de

possiveis usuarios no ponto;

- informagd@o sobre as linhas e seus horarios: né&m aaontece de um
usuario, por falta de informacéo sobre as linhassguvem ao ponto, ficar

esperando por um 6nibus que nunca passara naquoelg |

— calcada: a sua inexisténcia, ma conservacdo @udaltalcadas rebaixadas
pode tornar inacessivel o ponto de parada paraosmuitsuarios,
especialmente os com mobilidade reduzida, denotantmlamento do

ponto e sua falta de ligacdo com o sistema delagé&a dos usuérios;

- diferenciacdo visual: este elemento € mais especifiara deficientes
visuais. Neste caso 0 uso de cores contrastartescaficada e o0 meio-fio,
bem como do proprio ponto e a utilizacdo pisosigamontribuem para

aumentar a acessibilidade ao local.

Assim, um ponto de énibus ideal é aquele que efi@tdnte oferece condi¢cdes de conforto
e seguranca por meio de instalagbes adequadasspoalthm dos elementos supracitados, entre
outros, como lixeira, relégio, calcada livre derbmas arquitetbnicas, diminuindo o desgaste
fisico e emocional dos passageiros durante o telagspera (FERREIRA e SANCHES, 2008).

As calcadas também sdo elementos de suma imp@§daE a garantia de acessibilidade
ao ponto de parada. Segundo Melo (26@pud KNEIB et. al (2007) a calcada é dividida em
trés partes, a faixa de acesso ao imovel, a faika du passeio e a faixa do mobiliario ou faixa
de servico, conforme ilustra a figura 10. O passaiestinado a circulacdo exclusiva de pedestres

e, segundo a NBR 9050 (ABNT, 2004), sua larguramdndeve ser de 1,2 metros, inclinacao

* MELO, F. B Proposicdo de Medidas Favorecedoras a Acessibdide e Mobilidade de Pedestres em Areas
Urbanas. Estudo de Caso: O Centro de Fortaleza. Dissert@déstrado). UFC: Fortaleza, 2005.
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méxima transversal de 3% e longitudinal de 8,3%ugaaminima livre de 2,1 metros. A faixa de
servico encontra-se junto ao meio fio e serve panastalacdo de mobiliario urbano. A NBR
9050 (ABNT, 2004) estabelece que o mobiliario udbdeva ficar a 0,5 metros do meio fio, a
fim de facilitar o acesso dos transeuntes a caleadalesembarque dos usuarios de transporte
coletivo. Sinaliza ainda a necessidade da implaotag piso tatil a 0,5 metros do meio fio em
toda extensdo do ponto de embarque e desembarquessi@geiros apresentando cor e textura
contrastantes e largura de 25 a 60 cm. Especdioaddém que a rampa construida ou implantada
na calcada, destinada a promover acesso a esta ssgvexecutada com piso regular,
antiderrapante, conter piso tatil e possibilidagde escoamento da agua pluvial. O acesso a
calcada rebaixada deve ser na direcao do fluxmleaalo a faixa de pedestres.

h
.lF " ﬂJﬂ i‘ﬁﬁm ﬂl"

- faixa do acn:.m-: %, v 1:___,._ - . -

" a0 smdeeal e e _  Faima lerm . - faixa de mobilkino
| | | |
IFaixa de aces: | | Faixa do mobiliario |

ao imovel

Calcada

Faixa Livre

Figura 10. Composicdo dos elementos da calcada.
Fonte: CPA, 2002.
Além das especificacdes da NBR 9050, o estado deeceacdo e a construcdo do piso

também sdo fatores importantes para a promocaceks@ ao ponto de parada. As calcadas
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rebaixadas sdo desejaveis em local préximo ao ppois facilitam o acesso das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida a cal¢caddeosste se encontra (KNER. al, 2007).
Contudo, a localizacdo inadequada do mobiliarioanoh arborizacdo desordenada, ma
conservacao do piso, inexisténcia ou falta dereygéna instalacéo de calcadas rebaixadas e piso

tatil acaba dificultando o acesso do usuario dusparte coletivo ao ponto de parada.

Carvalho (2003) classifica qualitativamente o acess ponto de parada em funcao das

facilidades encontradas no mesmo, em acessibisdadacional e temporal.

3.2.1.Acessibilidade Locacional

Carvalho (2003) define a acessibilidade locaciopato a distancia a ser percorrida pelas
pessoas para acessarem o0 ponto de parada. A NBER IABNT, 2006) define que “a
quantidade e localizacdo de pontos de parada époenagativa dos poderes constituidos, em
funcdo das necessidades individuais de cada mimimipregido”. Visto que ndo ha um calculo
padrdo para a determinacdo dos locais de instaldgdopontos de parada, geralmente as
distancias entre os mesmos sao calculadas pelamisiatioras do transporte publico por
circulos concéntricos, considerados como distantiaa, tomando-se como base o raio de
influéncia do ponto de parada. Neste caso o usaéusem dois diferentes papéis: o passageiro
andando a pé e em outro momento dentro do modakitAacdes distintas percebidas pelo
passageiro devem ser consideradas: como pessoaheautid, qguanto mais proximos 0s pontos
de 6nibus melhor, visto que a distancia de camimisadd menor. Para o usuério que esta dentro
do 6nibus ocorre o contrario: quanto menos paradass rapido este chegara ao seu destino
(EBTU, 1988). A tabela 3 apresenta a classificap#aitativa das distancias percorridas a pé e

em automovel pelos usuarios até chegarem ao perardda.
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Tabela 3. Indicadores de Acessibilidade Locaciondbs Servigos de Transporte Publico.

Qualidade do Servigo Distancia

A pé (m) Automovel (m)
Excelente <100 <800
Otimo 100 a 200 800 a 1.600
Bom 200 a 400 1.600 a 3.200
Regular 400 a 600 3.200 a 4.800
Ruim 600 a 1.000 4.800 a 8.000
Péssimo >1.000 >8.000

Fonte: EBTU, 1988.

Deve-se ressaltar que estas distancias considexaincalos concéntricos e, desta forma,

nao ilustram a real distancia percorrida pelo iftie de seu ponto inicial ao ponto de énibus.

De acordo como slighway Capacity ManugITRB, 2000) a distancia de caminhada para
acessar o ponto de parada é critério fundamentalgwaliacdo da qualidade e acessibilidade do
servico de transporte. Em geral, 400 m ou 5 min.caminhada sdo considerados limites
maximos de distancia entre a origem e o ponto dedpaNo entanto, o calculo de uma distancia
padrdo é de dificil determinacao, visto que a es@&erndeal de caminhada varia de acordo com o
espaco e com o individuo. Assim, a distancia deirdzeda considerada confortavel para um
jovem pode ser demasiada para um idoso, assim @omercurso de 200 m torna-se mais

cansativo em terrenos acidentados que em planos.

Usando a distancia real percorrida pelo usuéariotaEee Torres (2001) propdem um
padréo de qualidade da acessibilidade ao pontmideHque caracterizam, do ponto de vista do

usuario, o servico de qualidade boa, regular e,racamforme ilustra a tabela 4:
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Tabela 4. Padrdes de acessibilidade locacional paparansporte publico por dnibus.

Fatores Parametros de Avaliacéo Bom Regular Ruim

Distancia de caminhada no
Acessibilidade | ) ) <300 300 a 500 > 500
inicio e no final da viagem (m

Fonte: Adaptado de Ferraz e Torres (2001).

Nota-se que dentre os trés parametros supracitada® de 300 metros de caminhada

esta dentro dos padrdes aceitaveis de acessilglel#de a origem e o ponto de dnibus.

3.2.2.Facilidades

As facilidades sédo todos 0s elementos existentggonto de parada que promovem ou
deveriam existir para promover o acesso do usugwidransporte publico (CARAVALHO,
2003). Assim, elas incluem a existéncia de locai®etos para cadeirantes nos pontos de parada,
o calcamento, sua largura e estado de conserviig@inacao, informacdes sobre o sistema de
transporte e seu itinerario, elementos do mokdliégmbano, telefones publicos, cestas de lixo,

entre outros.

Segundo Carvalho e Silva (2007) tais elementos &rfuncdo de criar condi¢des
favoraveis de acesso ao transporte coletivo, conasties podem se tornar empecilhos ou, em
casos mais extremos, barreiras para 0 acesso gs@apeao sistema. Os empecilhos podem ser
ocasionados pela auséncia dos elementos de fdelidamo no caso das rampas, quando sao
inexistentes ou instaladas em desacordo com padr@esativos. As barreiras podem ser
ocasionadas pela instalacdo do mobiliario urbare da faixa de servico, ou ma conservacao do

calcamento, por exemplo.
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4.  TURISMO ACESSIVEL

Em paises como a Alemanha, Franca, EUA e algung&@ereescandinavas, que ha mais
tempo compreenderam a importancia do turismo comado suplementar, pode-se verificar
efeitos multiplicadores do Turismo Sogjgbois aumentaram os grupos de idosos ou de pessoas
com necessidades especiais desejosas de viajar, cbem cresceu 0 investimento em
acessibilidade das empresas turisticas (DUARTE EHEN) 2004). No Brasil, entretanto, apesar
da crescente conscientizagdo mundial sobre a néadele projetar espacos que atendam a um

maior numero de turistas em potencial, o tema dxkdade ficou por muito tempo esquecido.

O Plano Nacional de Turismo, elaborado em 2002 pdilustério do Turismo, com
vigéncia compreendia entre os anos 2003 e 200¢redes os objetivos almejados e acdes
executadas pelo Governo no Programa de Acessitidié@rea, Terrestre, Maritima e Fluvial no
Macro Programa lll — Infra-estrutura. Este programa entanto, ndo fazia mencédo a qualquer
proposta de melhoria na area de acessibilidadgessoas com deficiéncia aos equipamentos
turisticos brasileiros (BRASIL, 2003). Em 2003 ov@mo Federal, ciente da lacuna existente
entre o discurso e a realidade, procurou retifecanexisténcia de referéncias as pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida. Assim, puermédio do Conselho Nacional dos
Direitos das Pessoas com Deficiéncia (CONADE) -adrgue trata das politicas publicas de
atendimento aos direitos das pessoas com defiaiéacelaborou-se o parecer n° 13/2003
reconhecendo a falta de equipamentos de acesadslicha maioria das cidades turisticas
brasileiras, visto que ainda apresentam muitaseioasr a mobilidade das pessoas com

deficiéncia, comecando pelos meios de transpoxieanéssiveis, auséncia de quartos adaptados

® O Turismo Social congrega um conjunto de inicigigue permitem as pessoas com dificuldades espéxiar
turismo, produzindo, simultaneamente, beneficiasas® e econdmicos para varios setores, atividagiegos e
areas. Sua finalidade é tornar as viagens realnaeetgsiveis ao maior niumero possivel de pesseapegialmente,
as camadas menos favorecidas da populagdo. Assifiyrismo Social caracteriza-se sempre que houves um
situacéo real de incapacidade total ou parcial pgeacer plenamente o direito ao turismo, ocasioneada falta de
condigbes econdmicas, por uma deficiéncia fisicanmntal, condicdes de isolamento pessoal ou familia
mobilidade reduzida, dificuldades geogréficas e diversas outras causas que representem um olustéeli que
uma instancia, seja ela publica ou privada, umaresap um sindicato ou simplesmente um grupo orgdoizie
pessoas, entre em acao para vencer ou reduzirtécalis que impede um individuo de exercer o seeitdimo
turismo e que essa acdo seja realmente eficaarét@er um grupo de pessoas usufrui-lo de uma foumarespeite
valores tais como a sustentabilidade, acessib#idesblidariedade (BELGICA, 2006).
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para deficientes fisicos ou sensoriais nos hotéigrande niumero de restaurantes nao preparados
para o atendimento destes clientes (Pareeet3f2003 — PR/CONADEapud DUARTE e
COHEN, 2004).

O “Plano Nacional de Turismo 2007/2010: uma viagiminclusdo” (BRASIL, 2007)
exibe em seu titulo uma nova posicdo do Governutdras questdes ligadas a acessibilidade.
Além de ter como um dos objetivos especificos ampdrecuperacdo e a adequacao da infra-
estrutura e dos equipamentos nos destinos tudstimyantindo a acessibilidade aos portadores
de necessidades especiais”, o Macroprograma de rfome um dos oito macroprogramas

integrantes do Plano — ainda considera:

[...] como um dos pressupostos das suas acdesaatigadas condicfes de
acessibilidade para pessoas com deficiéncia ou rootrilidade reduzida em

todos os equipamentos turisticos, constituindo @wsia exigéncia para qualquer
tipo de apoio institucional

O Plano também tem como premissa do Macroprograma Qualificacdo dos
Equipamentos e Servigcos Turisticos — a “garantiacgssibilidade para pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida em todos os equipaméuatégicos do Pais” (BRASIL, 2007). As
leis federais numeros 10.048 (BRASIL, 2000a), 18.(BRASIL, 2000b) e o decreto n° 5.296
(BRASIL, 2004) também estabelecem normas geraia papromocado da acessibilidade das
pessoas com deficiencia ou com mobilidade reduzidaliante a supresséo de barréimsle
obstaculos nas vias e espagos publicos, no mabilifbano, na constru¢cdo e reforma de
edificios de uso publiému coletivd e nos meios de transporte e de comunicagao.

6 Conselho Nacional dos Direitos da Pessoa com Befith — CONADEParecer n° 13/2003PIlano Nacional de
Turismo. CONADE: Brasilia, 2003.

" Qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impecacesso, a liberdade de movimento, a circulago c
seguranca e a possibilidade das pessoas se conemmioa terem acesso a informacgéo, classificadabagmairas
arquitetdnicas urbanisticas, barreiras arquitet@nioas edificacdes e barreiras arquitetbnicas ramsportes
(BRASIL, 2004).

8 Edificacbes de uso publico sdo aquelas adminisradr entidades da administracéo publica, dirétdieeta, ou
por empresas prestadoras de servigcos publicogiaatiss aos cidaddos em geral (BRASIL, 2004).

° Edificacbes de uso coletivo sdo aquelas destinadastividades de natureza comercial, hoteleirétprai
esportiva, financeira, turistica, recreativa, spc@igiosa, educacional, industrial e de satdelusive as edificacdes
de prestacao de servicos de atividades da mesonarai{BRASIL, 2004).
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Nota-se que leis, decretos e normas estao senploratins com o intuito de promover o
turismo acessivel para todos os cidaddos, incemtivaa construgcdo ou adaptacdo de
equipamentos ou acdes que possibilitem a integrsgéial. Apesar disso nao é realista esperar
que somente o poder publico aja em prol da acédsithe no turismo. A valorizacao do turista
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida depeirdelizmente, de uma atitude de mercado,
ou seja, os investimentos em acessibilidade e demldaptacbes em equipamentos para a
recepcdo dos mesmos somente ocorrera quando asidlaves do mercado turistico avaliarem a

viabilidade econdmica de tais investimentos (RUZQ&).

Segundo o Comité Social e Econémico Europeu (2@d§uanto outros segmentos do
turismo podem sofrer retracdo, o Turismo Socia est franca expansao, fato que contribui para
investimentos em acessibilidade turistica. Istorrecporque a medida que o turismo cresce,
aumenta a exigéncia do cliente dessa atividade avferecimento de servicos com maior
qualidade. Dentre as consequéncias deste deseneoldi do mercado turistico brasileiro, esta o
aumento de competéncia, bem como das necessidadgeetativas dos usuarios (CAMISAO,
2006).

Desta forma, € fundamental ajustar equipamentosragivas turisticos as condicdes
fisicas das pessoas com mobilidade reduzida ou aefimiéncia, seguindo as premissas do
Desenho Universal. Capacitar o pessoal de atenthtman publico, realizar cursos de
treinamento para guias, motoristas, recepcionis@sareiras, garcons, entre outras funcdes para
saber como lidar com este tipo de cliente tambéregagvalor a atividade (PRADO, 2006).
Evidencia-se que tais acfes nao pressupdem apenagsforco para o provimento de
acessibilidade ao meio fisico, mas também a quidida prestacdo de servicos especiais para o
atendimento desta demanda.

A qualidade na prestacao de servi¢os caracteripars@gmcomprometimento em satisfazer
as necessidades do consumidor, a fim de que se fmina empresa. d&a que a qualidade na
prestacdo de servico ocorra, devem-se considetar éfapas de integracdo da pessoa com
deficiéncia com mobilidade reduzida durante o desleimento de atividades turisticas
(AGUIRRE et al, 2005):
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— integracdo fisica, que Ihe permita aproximar-seuteas pessoas e transitar

sem dificuldades pelos espacos ofertados;

— integracao funcional, que Ihe permita usufruirgtriégamente de todos os

servicos oferecidos;

— integracao social utilizando diferentes tipos d®iges e atrativos por meio
de uma cooperacdo dos varios profissionais que nonparte do
desenvolvimento da atividade turistica, baseandpnese seus interesses

mutuos.

A acessibilidade é hoje considerada como um quesitoais na qualidade do produto
turistico, a qual atende as necessidades de segugagzonforto das pessoas em geral. Conforme
mencionado anteriormente, o Turismo Social vem aedp maior espaco na sociedade e as
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade redumtgyram-se cada vez mais as atividades
sociais, econfmicas, culturais e de lazer em igu@dde condicbes com o restante da
comunidade. Assim, pode-se afirmar que o investime&m acessibilidade se reverterd em
garantia de maior independéncia para alguns e eefib® para todos (CAMISAO, 2006).

4.1. O Direito a Fruicdo da Cultura e do Turismo

Todos os cidadaos tém direito ao descanso di@masal ou anual, a um periodo de 6cio
que lhes permita integrar-se a sociedade, bem emorfouir livremente da cultura e do lazer em
seu tempo livre. O direito ao turismo €, indubitmente, a expressao dessa prerrogativa geral
gue, por meio do Turismo Social, concretiza a f@adé universal de viajar, de conhecer outras
regibes e paises e de tornar a atividade turiatieasivel a todos (BELGICA, 2006). O Turismo
Social ndo deve, por conseguinte, ser considenadopuatica marginal nem estranha ao conjunto
das atividades gerais do turismo, uma vez que éndelvido para atender uma consideravel

parcela da sociedade.

Estimativas da Organizacdo das Nacfes Unidas — ©Bjbntam que aproximadamente

10% da populacéo dos paises em desenvolvimentmposba por pessoas portadoras de algum
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tipo de deficiéncia. A Organizacdo Mundial de Saad®MS - calcula que esse numero se
aproxime dos seiscentos milhdes de pessoas enotadmdo (CPA, 2002). No Brasil o Censo

2000, realizado pelo Instituto Brasileiro de Gefigra Estatistica — IBGE, estimou que cerca de
14,5% da populacéo brasileira € portadora de akiporde deficiéncia, ou seja, 24,5 milhdes de
pessoas (IBGE, 2003). Apesar deste significatiMoryanuitas pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida véem o ato de ir e vir deixarsdr um direito constitucional para se tornar

um prélio contra as barreiras arquitetonicas.

Além da dificuldade em exercer o direito supra@taas mesmas ainda tém que lutar para
garantirem igualdade, a qual é assegurada pel6%udita Constituicdo Federal (BRASIL, 1988).
A caréncia de adequacdes como rampas de acessjales, sanitarios, estacionamentos, entre
outros dispositivos de acessibilidade, torna coraph a participacdo destas pessoas no convivio
social, fato que gera a exclusao e, consequentepeedesigualdade de direitos entre os cidadaos
(CARVALHO, POLETI e ALTHEMAN, 2006).

A Comissao Permanente de Acessibilidade (2002)agbara a urgéncia de implantacao
de programas efetivos de eliminacdo de barreistatonicas em todo o pais e a promocéo do
Desenho Universal, visando a garantia de aceskl#i ao transporte, edificacdes, vias publicas,

entre outros, a fim de criar condi¢des de equi@arae oportunidades a todos os cidadaos.

As pessoas com deficiéncia ou com mobilidade relduzém direito, como todo o
cidadéo, a fruicdo da cultura e do turismo. Nomoteas mesmas tém dificuldade em usufruirem
deste direito e, em razédo desta desigualdade, siecesde assisténcia especial do Estado para
participarem efetivamente da vida cultural da stae (RODRIGUES, 1997). Assim, algumas
leis, decretos, instru¢cdes normativas, entre outoasimentos juridicos, séo elaborados a fim de
salvaguardarem direitos, bem como especificarerma®ide acesso das pessoas com deficiéncia

ou com mobilidade reduzida ao turismo.

A Constituicdo Federal (BRASIL, 1988) prevé no setl 227, 8§ 1°, inc. Il, a facilitacao
do acesso aos bens e servigcos coletivos com analidn de obstaculos arquiteténicos sendo que
o0 art. 244 informa que a lei dispde sobre a adaptdes edificios de uso publico j& existentes a

fim de garantir acesso adequado as pessoas carredeia.
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O Decreto n° 3.298 de 20 de dezembro de 1999 dspidre a Politica Nacional para a
Integracdo da Pessoa Portadora de Deficiénciautaragnta a Lei n° 7.853 de 24 de outubro de
1989, a qual trata do apoio as pessoas com defiaiérsua integracéo social (BRASIL, 1989). O
inciso 1l do art. 6° versa sobre a inclusdo daspascom deficiéncia, respeitada suas
peculiaridades, em todas as iniciativas governaagemelacionadas a educacdo, a saude, ao
trabalho, a edificagdo publica, a previdéncia estswia social, ao transporte, a habitacdo, a
cultura, ao esporte e ao lazer (BRASIL, 1999).

Para que as pessoas com mobilidade reduzida oweficréncia fossem verdadeiramente
incluidas nestas iniciativas, o Governo Federabrgatu leis que estabelecem critérios e normas
gerais de acessibilidade, mediante a supressaardrhs e de obstaculos no mobiliario urbano,
nas vias e espacos publicos, na construcdo e refdenedificios e nos meios de transportes e de
comunicacdes (BRASIL, 2000b). A Lei n° 10.098, de de dezembro de 2000 (BRASIL,
2000b), no que tange a acessibilidade aos ediffeibcos ou de uso coletivo — dentre 0s quais
se enquadram os de interesse turistico — deteguia

Art. 11. A constru¢do, ampliacdo ou reforma de ieid$ publicos ou privados
destinados ao uso coletivo deverdo ser executaglanodlo que sejam ou se tornem
acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncanomobilidade reduzida.

Paragrafo Unico. Para os fins do disposto nestgoana construgdo, ampliacdo ou
reforma de edificios publicos ou privados destisadm uso coletivo deverdo ser
observados, pelo menos, 0s seguintes requisitasassibilidade:

| — nas areas externas ou internas da edificagltinddas a garagem e a estacionamento
de uso publico, deverdo ser reservadas vagas paéxétos acessos de circulacdo de

pedestres, devidamente sinalizadas, para veicubggnsportem pessoas portadoras de
deficiéncia com dificuldade de locomoc¢éo permanente

Il — pelo menos um dos acessos ao interior dacegfio devera estar livre de barreiras
arquitetbnicas e de obstaculos que impecam ouulldit a acessibilidade de pessoa
portadora de deficiéncia ou com mobilidade redyzida

IIl — pelo menos um dos itinerarios que comunigummzontal e verticalmente todas as
dependéncias e servicos do edificio, entre si e ocoexterior, devera cumprir 0s
requisitos de acessibilidade de que trata esteelei;

IV — os edificios deverédo dispor, pelo menos, debamheiro acessivel, distribuindo-se
seus equipamentos e acessorios de maneira quenpassautilizados por pessoa
portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida
Complementando a lei supracitada, a Lei n°. 10.848)8 de novembro de 2000 dispde,
no art. 4°, que “os logradouros e sanitarios pablibem como os edificios de uso publico, terdo

normas de construgcao [...] destinadas a facilitaacesso e uso desses locais pelas pessoas
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portadoras de deficiéncia” (BRASIL, 2000a). As nagmeferidas nesta lei encontram-se na NBR
9050 intitulada “Acessibilidade de pessoas portsiate deficiéncia a edificagbes, espaco,
mobiliario e equipamentos urbanos” (ABNT, 2004)qual visa proporcionar as pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida critérigzadrdes de acessibilidade segura e autbnoma a
edificacdes, espaco, mobilidrio e equipamentabanos (FRANCOSO; MANZANO;
ALBUQUERQUE, 2006).

Os artigos 11, 15, 16, 18, 19, 20, 22, 23, 25226 69 do Decreto n® 5.296, de dezembro
de 2004, regulamentam a implementacdo e as comdigdpecificas da acessibilidade
arquitetbnica e urbanistica as pessoas com ddfieiéou com mobilidade reduzida, sendo
necessario, para isso, que a concepc¢ao e a imgandas projetos arquitetébnicos e urbanisticos
atendam aos principios do Desenho Universal, atqadic na NBR 9050 (BRASIL, 2004).

Baseado na Lei°n10.098 (BRASIL, 2000b) o Instituto do Patriménidstdrico e

Artistico Nacional (IPHAN) elaborou a Instrucdo Nativa i 1, de 25 de novembro de 2003,

estabelecendo diretrizes e critérios para a promdedacessibilidade aos bens culturais imoveis
acautelados em nivel federal, e outras categ@ifis) de equiparar as oportunidades de fruicdo
destes bens pelo conjunto da sociedade, em espeded pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida (IPHAN, 2003).

Faz-se importante ressaltar que investir em adkdaite € garantir a toda populacdo o
direito de ir e vir com autonomia e independénpeamitindo assim, seu fortalecimento social,

politico e econdmico (CPA, 2002).

4.2. Acessibilidade aos Atrativos Turisticos

Certos segmentos sociais poderiam participar iateesate das atividades turisticas,
culturais e de lazer oferecidas por uma cidade, de®sam de fazé-lo devido a escassez de
estruturas adequadas as suas necessidades (DUARTHEN, 2004). Camisao (2006) afirma
gue ndo ha sentido em oferecer produtos turistjoesndo possam ser usufruidos por diversos
clientes, independente de sua condicao fisica.
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As pessoas com deficiéncia ou com mobilidade redumovem-se, em geral, com
auxilio de equipamentos, tais como bengalas, @slde rodas, muletas, andadores, entre outros.
Desta forma, para projetar ambientes acessiveisefagecessario considerar o espaco de
circulacdo dessas pessoas juntamente com os e@uifgangue as acompanham (CPA, 2002). O
moédulo de referéncia da cadeira de rodas é o esp&imo necessario para a mobilidade do
usuario. Essas dimensfes, assim como as mediddsatiees manuais frontal e lateral devem ser

usadas em projetos que visam prover acessibilidade.

0
| : ! =
L]
Figura 11. Dimensdes Figura 12. Alcance manual frontal. Figura 13. Alcance manual lateral.
do modulo de referénciaFonte: CPA, 2002. Fonte: CPA, 2002.

(M.R)).
Fonte: ABNT, 2004.

Tomando-se como base a NBR 9050 (ABNT, 2004), bemmoco Guia de Acessibilidade
em Edificagbes (CPA, 2002) e algumas recomendagiesrtantes feitas por Camisao (2006)
quanto a acessibilidade aos equipamentos turisgéodeitas as seguintes consideracoes:

Rampas

Em todos os desniveis deve haver rampas de acessonclinacdo suave, sempre de

acordo com as normas técnicas da ABNT. A largune Irecomendada é de 1,50 m, sendo
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admissivel a largura minima de 1,20 m. As rampagrdeter piso tatil para sinalizagdo, com
largura minima de 0,28 m, localizado antes do dan&iapds o término de cada segmento da

rampa.

A inclinacdo transversal maxima é de 2%, pois rampaito inclinadas tornam-se
escorregadias e perigosas para todos, principadmesta as pessoas que usam muletas ou
cadeira de rodas. As rampas em curva devem pemuiiinacdo maxima de 8,33% e raio de 3,00
m no minimo, medidos no perimetro interno da cuBevem ser fixas e definitivas. O uso de
rampas removiveis, que precisam ser recolocadadcarmomento, € incomodo para quem as

manuseia e constrangedor para quem necessita delsgaacoes.

Na constru¢do de uma rampa, quanto maior for oidasa ser vencido, maior tera que
ser 0 seu comprimento. Portanto, o espaco utilizamouma escada nunca sera suficiente para
fazer uma rampa, pois ficaria muito ingreme, desle e ndo permitiria sua utilizacdo por uma

pessoa com cadeira de rodas, por exemplo.

Bens tombados

Nos casos de areas ou elementos onde nao sejaghgssimover a adaptacdo do imével
para torna-lo acessivel, deve-se garantir o agessmeio de informacéo visual, auditiva ou tatil

das areas ou dos elementos cuja adaptacao segticapel.

No caso de sitios considerados inacessiveis ou wgitagcdo restrita, devem ser
oferecidos mapas, maquetes, pecas de acervo @sigimauas copias, sempre proporcionando a

possibilidade de serem tocados para compreengao tat

Parques, pracas e locais turisticos

Os parques, pracas e locais turisticos devem sssi@eis sempre que admitirem
pavimentacdo, mobilidrio ou equipamentos edificadms montados. Nos locais onde as
caracteristicas ambientais sejam legalmente pradasy deve-se buscar 0 maximo grau de

acessibilidade com minima intervencdo no meio antéie
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4.3. O Problema da Acessibilidade ao Patrimdnio Histéric Tombado

O Tombamento significa um conjunto de acgles reddigapelo poder publico com o
objetivo de preservar, através da aplicacdo desléegio especifica, bens de valor historico,
cultural, arquitetdnico e ambiental, impedindo ggaham a ser destruidos ou descaracterizados
(DPH, 1999).

Quando se preserva legalmente e na prética o [@ationcultural, conserva-se a memaoria
de uma sociedade. Cabe destacar que a memoéricagegphra a construcado da identidade, da
consciéncia do individuo e dos grupos sociais. aé\fia memoria € quem vai registrar todo o
processo de identificacdo dos sujeitos com 0 espatogue Se inserem e as consequentes

relacbes que vém estabelecer a partir dessa idagéib (REIS FILHO, 1992).

E essencial que a memodria da identidade e, constniente, que a memoria do passado
seja mantida, pois segundo Cedro (1923) apud ReEi¢2000), “uma longa e permanente
lembranca faz a perpetuidade dos grandes povcs,uptk hacdo comeca a morrer, quando ela
esquece”. Para o autor, a manutencdo da memorsgjaua lembranca do passado ndo deveria
limitar-se apenas a comemoragdo nas grandes datamais, no hasteamento de bandeira nas
reparticdes publicas ou no 6cio dos feriados naisor©O passado deveria ser comemorado por

modos menos platdnicos, como por meio da presesvdg@atrimonio legado.

Pensamentos como este fizeram com que boa papatdmonio de varias nacdes fosse
composta por monumentos histéricos. Assim, um ctajde bens culturais iméveis, tais como
igrejas, quartéis, fortes, palacios, casas de @nmaponentes casardes foram identificados e
colocados sob a égide do Estado por meio do itstdo tombamento, regulamentado pelo
Decreto n°® 25/37 (FENELON, 1992).

Foram assim consagrados e definidos os elememti®ktos dignos de preservacao: o
chamado patrimonio historico do Brasil. Contudajoddria a politica cultural adotada para a
definicdo de tais elementos tombados. O fato dampairte dos bens culturais imdveis tombados

terem servido de sede ao poder politico, religiosbtar ou da classe dominante, faz refletir que
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a politica cultural tendia a preservacao, e cormetglperpetuacdo, dos simbolos arquitetdnicos
do poder constituido (FENELON, 1992).

Numa sociedade de classes que excluia — e podersaragque ainda exclui — uma parte
de seus cidadaos do direito a fruicAo das obrgsedsamento e das obras de arte, obviamente
nos tempos passados nenhum arquiteto jamais pensdacilitar o acesso de uma minoritaria
classe de pessoas com deficiéncia aos edificiopapjetou. Assim, as barreiras arquitetdnicas

sempre se fazem presentes nos patriménios histdneteriais.

Assim, o resguardo dos direitos humanos, Leis erddex, citados anteriormente,
mostram a emergente preocupacdo pela incluséol stasapessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida e a viabilizacdo desta inclys@omeio de normas de acessibilidade. No
entanto, tais documentos juridicos referem-se, @engsande maioria, a supressao de barreiras
arquitetbnicas nas edificacdes de uso publicotigole privado para a promocao da politica de
acessibilidade sem se aterem as particularidadesplantacao desta politica aos bens culturais
iméveis tombados. O Decreto-Lei Federal n° 25 (BRA3937), em seu art. 17, proibe, a
qualquer titulo, a destruicdo, demolicdo ou muditagle bem que tenha seu valor cultural
reconhecido através de tombamento. O mesmo adigbédm determina que nenhum bem sera
reparado, pintado ou restaurado sem prévia au¢ddzdo Instituto do Patrimdnio Historico e
Artistico Nacional.

Percebendo o conflito existente entre a preservdgsadens culturais iméveis tombados e
a politica de acessibilidade é que o Poder Puklaloorou a Instrucdo Normativa n° 1, de 25, de
novembro de 2003, a qual estabelece “diretrizé®rics e recomendacdes para a promocao das
devidas condicbes de acessibilidade aos bens aigltumoveis, a fim de equiparar as
oportunidades de fruicdo destes bens pelo conjdatsociedade, em especial pelas pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzidPHAN, 2003)

A secdo IV do Decreto n° 5.296 de dezembro de 2@®dbém versa sobre a

acessibilidade aos bens culturais imoveis, estedetd no artigo 30 (BRASIL, 2004) que:
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[...] as solugBes destinadas a eliminagdo, redog&uperacgdo de barreiras na promogéo
da acessibilidade a todos os bens culturais im@eiem estar de acordo com o que
estabelece a Instrugcdo Normativa n° 1 do InstititdPatriménio Histérico e Artistico
Nacional - IPHAN, de 25 de novembro de 2003.

Devido a um passado de segregacao e preconcegdjf@acdes construidas no passado
jamais dispuseram de mecanismos de acessibilidade gessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida. Portanto, os patrimbnios taloba em sua grande maioria, possuem
barreiras arquitetbnicas que impedem seu acess@ad. Eliminar ou minimizar o efeito de tais
barreiras significa, em todos os casos, afetatemyiidade, a autenticidade de um patrimoénio

historico.

Nao obstante ao exposto, o arquiteto Antonio Ctayohembro da Comissado do
Patrimbnio Historico, Artistico e Cultural do Urwufez a seguinte afirmacédo 88 Seminario
Iberoamericano de Promotores y Formadores en Abdelad al Medio Fisicorealizado em
1990:

Pero, en cuanto areas, conjunto o edificios testimes, en términos practicos solo
pueden ser salvaguardados y puestos en valor, rsiusados apropiadamente en el
presente, si son rehabilitados para atender funeompropiadas a su naturaleza y
conformacion, que van desde la contemplacién (aesdas ruinas) hasta las mas
especializadas y complejas. Todos ellos se ver&aesagiamente afectados: por
modificaciones espaciales y estructurales por ipooacion de elementos, dispositivos,
sistemas, redes técnicas por inclusién de equipawsey sefalaciones.

Estas afectaciones no tienen justificacion ni mejodiferente a las originadas por la

eliminacién de las barreras para discapacitados,r do cual es pertinente la

eliminacién o reduccion de éstas en las areas fioiab testimoniales.

Tendo em conta que as adaptacdes para a promocaressibilidade podem causar a
descaracterizacdo do patriménio tombado, devidaidancas espaciais e estruturas, o IPHAN
(2003) prevé estudos individuais do patriménio a agaptado por meio da realizacdo de
levantamentos historico, fisico, iconografico ewtoental, a fim de assegurar a compatibilidade

das solucdes e adaptacbes em acessibilidade cqossaibilidades do imdvel, garantindo sua

integridade estrutural e impedindo a descaractgido ambiente natural e construido.
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5. O USO DE GEOTECNOLOGIAS APLICADAS AO TURISMO

A tecnologia da informacdo e da comunicagdo papsowgrandes transformagfes nos
ultimos dez anos. Pode-se atribuir a responsabéidizstas mudancas a revolugdo tecnoldgica, a
qual tem proporcionado rapidamente novas opcOes @grropagacao das informacdes. Esta
agilidade no surgimento de inovacoes tecnolégiaswya disseminagcao das tecnologias que

compdem o conjunto denominado Geotecnologias (SKEIB SILVA, 2005).

O termo Geotecnologias representa todas as ciéaciésnicas relacionadas ao espaco
geografico, a saber: topografia, fotogrametriatfoggafia digital, posicionamento por satélite,
Sistemas de Informacdo Geogréafica (SIG), Sensonmm®emoto (SR), Banco de Dados
Geograficos (BDG) entre outros (NEVES, 2006; STEENKSILVA, 2005).

A utilizagéo dos Sistemas de Informacdo Geogr§ft&) tem se mostrado como um dos
melhores instrumentos atuais para divulgacao aenrdcdes turisticas e de acessibilidade a toda
sociedade. Isto se deve a dinamica de facil aagdz por seu gestor e simples consulta pelo
usuario final, além da capacidade de acumular grgondntidade de informacao e de representar
fendbmenos do mundo real de forma qualitativa, ¢areo a localizacao espacial de um objeto e
seus atributos (BENI, 2001).

Os SIG tém sido definidos de diversas formas perehtes autores. Alguns se baseiam
nas caracteristicas tecnoldgicas para distingud®soutros tipos de sistemas. Assim, Rhind
(1989)° apud Cisneros (1992) define o SIG como “... um sistereshardware software e
procedimentos projetados para suportar a colei@anazenamento, a manipulacao e a analise de
dados espacialmente referenciados (georreferers)igulra a solugcdo dos problemas complexos

de geréncia e planejamento territorial.” (tradugéssa)

Para Silva (1999), a definicdo de Sistema de Indgén Geogréfica € um grande desafio

devido a algumas razfes das quais se destacamuastss:

9 Rhind, D. Why GIS? InArc News Environmental Systems Research Institute, Redlara 11 (3). 1989.
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O SIG é uma tecnologia relativamente recente pais, ultimos 30 anos,
houve um crescimento muito rapido tanto tedricontmuaecnolégico e

organizacional da teoria da comunicacao.

— O aumento do numero dos consultores em SIG provocaparecimento

de informacdes e significados conflitantes.

— A diversidade do uso do SIG possibilitou seu usogpopos heterogéneos

e, consequentemente, a formulacao de diversositameebre o mesmo.

— Os debates académicos envolvendo qual seria owenfauncipal do SIG
também tém dificultado sua defini¢cdo.

Observa-se que as diversas perspectivas, alémvd@rem conceitos distintos, refletem
essencialmente diferentes aplicacdes e interessesmdos SIG. No entanto, tais perspectivas
convergem na idéia de que o SIG é uma ferramengeaciamento de informacdes aliadas a
uma referéncia espacial, e sua funcionalidade @isthamente relacionada a qualidade dos
atributos contidos em seu banco de dados (NODsARI, 2006).

Conclui-se que a principal funcionalidade dos S1& geracdo de informacdo por meio
dos dados geograficos inseridos no banco de damwsjitindo ao operador ou usuario a
possibilidade de relacionar os dados existentesedrda posicdo geogréafica dos objetos, com o
intuito de gerar uma nova informacéo. Do ponto ideavda aplicacdo, o uso dos SIG implica na
escolha das representacdes computacionais maisiaatiexjpara capturar a semantica de seu
dominio. Do ponto de vista da tecnologia, deseraralvn SIG significa oferecer o conjunto mais
amplo possivel de estruturas de dados e algoritapazes de representar a grande diversidade

de concepcdes do espaco.

Dadas tais caracteristicas, pode-se afirmar qu&atende as necessidades de andlise e
geréncia espacial do Turismo. Por este motivolitoaos anos verificou-se um crescimento nas
pesquisas desenvolvidas nesta area utilizandostsn&is de Informacdo Geografica denotando,
deste modo, sua importancia para a construcdo ae have de dados espacial para melhor

planejamento, gestéo e divulgacao dos servicastitos (SCHMIDTet al, 2007).
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Cabe destacar que os produtos cartograficos déssireo turismo subdividem-se em dois
grupos a fim de atenderem publicos-alvos diferemteartografia de comunicacao, destinada aos
turistas e a de precisdo, destinada ao gestor mkmtu (MOURA et al, 2006). Assim, a
cartografia de um SIG turistico, bem como a vigagfio da informacéo deve ser elaborada por
profissionais que dominem conceitos de geoméatim@&ntanto, deve-se considerar que a consulta
seré realizada por usuarios leigos, que pouco sabbne cartografia (MOURAt al, 2006). E
neste momento que se devem utilizar os principgosattografia de comunicacdo, por meio de
técnicas que auxiliem a decodificagcdo da mensagemaritida pelo mapa de forma que o turista
possa interpreta-lo facilmente, sem que haja espag multiplos entendimentos (MENEZES e
FERNANDES, 2003).

A cartografia € importante veiculo de comunicagdiajue torna essencial o coerente
tratamento das informacdes graficas garantindoreeteointerpretacdo dos dados. Assim, um
mapa deve ser construido observando-se as proge®d@erentes a percepcao visual, tais como
simbologia, generalizacdo cartografica e cores (RR@Uet al, 2006) de modo que sua
mensagem possa ser interpretada com facilidadenonpsr aqueles que ndo sao especialistas na

area.

5.1. SIG e Internet

Com a evolucéo dos SIG surgiu a necessidade deacblingr as informacgdes espaciais
via internet a fim de que diversos usuarios tivesaeesso as mesmas deixando, deste modo, de
serem restritas apenas a usuarios de uma deteaniedd local (intranet). A disseminacédo dos
dados geogréaficos via internet, iniciou-se com a@pahibilizacdo de mapas estaticos
desenvolvidos enHypertext Markup LanguagéHTML) que nada mais eram que copias
digitalizadas de produtos cartograficos originaensformadas em mapas matriciai€stes
apresentavam limitada interacdo com o usuario, ifada poucas acgdes , tais como selecédo de

areas e indexacao de informacdes as mesmas attavgperlinks(MIRANDA, 2003). Além

1 A estrutura matricial, também conhecida como erasttiliza uma matriz NxM, composta de célulaxéfs) que
assumem determinados valores de acordo com o geerésentado, formando uma imagem da area estudada
(MORETTI, 1999).
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disso, devido ao tamanho dos arquivos matricias tiansmissao pela Web era demasiadamente
lenta. Para aumentar a velocidade de transferé&®ciaformacdes, bem como a interatividade
com o usuario foram desenvolvidas solu¢bes comjoumais que permitiram a manipulacao de

dados vetorid$ via internet.

A divulgacdo de dados espaciais na internet atrdeésSIG Web, servico baseado em
hipertexto que permite a navegacado entre as infgiezadisponiveis nos computadores da rede,
vem apresentando um crescimento significativo ntsas anos, representando uma evolucao
dos SlGdesktoppara os SIG distribuidos na rede mundial de coagaues (FERREIRA, 2007).
Os SIG Web, em geral, sdo caracterizados por uteddne facil e intuitiva para a apresentacao
de mapas tematicos, somando-se a esta caracterédtjamas funcionalidades basicas para
manipulacdo e controle do contetido apresentadmessios (ARAGAO e CAMPOS, 2008).

A facilidade de uso pelo publico ndo especializaho conjunto com o poder da
comunicacao cartografica, constituem-se como ascipais fatores na popularizacdo desses
sistemas (ARAGAO e CAMPOS, 2008). Porém, cabe didwre mesmo disponibilizando um
conjunto restrito de funcionalidades, o desenvatvitn de um SIG Web ainda € uma tarefa
trabalhosa, pois requer além dos conhecimentosifisps de SIG, um aprofundamento em

computacao

Nota-se que as aplicacdes SIG Web abrem novasbposgies para o planejamento e
gestao de atividades econdmicas como o turismogxemplo, bem como permitem uma maior
democratizacdo da informacdo. Dado o exposto, pedafirmar que os administradores do
espaco turistico encontrardo nos SIG Web um al@ata gestdo, planejamento e andlise de
dados. Além disso, o usuario podera ter acesstoamnacfes detalhadas na internet e, assim,
verificar se o destino turistico possui caractedst que atendam as suas expectativas e
necessidades, como por exemplo, dispositivos dssidédade (STEINKE e SILVA, 2005).

2. Um dado vetorial armazena um conjunto de coordenaple definem determinado elemento gréfico, em um
arranjo de pares xy (MORETTI, 1999).
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Faz-se importante ressaltar que a adocdo das @elmg@as no turismo, mais
especificamente na area da acessibilidade turistinda € realizada de forma timida quando
comparada ao uso destas por outras ciéncias (NEXHEX®). Para mudar este cenario, deve-se
reforcar a idéia de que os SIG, assim como os S#B,\Wao sdo apenas ferramentas capazes de
elaborar belos mapas, mas também auxiliam no ontlema, distribuicdo espacial e geréncia dos
espacos turisticos, bem como na disponibilizac&ardfarmacgdes aos turistas sobre os produtos
turisticos ofertados, o que contribui para promaiggies (STEINKE e SILVA, 2005).

5.2. Geotecnologias &oftware Livre

A percepcao dos SIG e dos SIG Web como exceleatemientas de gestdo e promocao
da informacdo espacial tem exigido crescentes fimestos na area de Tecnologia da
Informacao (TI), resultando na continua compraigiemas proprietarios cada vez mais caros,
porém com capacidade de producdo de materiais temngualidade. Para a aquisicdo destes
sistemas proprietarios faz-se necessaria a congligahca de uso dsoftware Para Uchba e
Ferreira (2004), o elevado valor destas licencasaliiliza indmeros projetos em empresas
privadas e instituicbes publicas, sendo estas adtimas principais usudarias dos produtos

cartograficos.

Durante muito tempo a area de Geotecnologias edtawinada por solucdes de sistemas
proprietarios com elevado custo. No entanto, reseatcontecimentos mudaram este cenario,
abrindo novas opc¢des principalmente para os Sistefednformacdo Geografica. Dentre eles,
destaca-se a criacdo, em 1985, l@e Software Foundatione a criacdo do consorcio
internacionalOpen GeospatiaConsortiun® (OGC) em 1994 (GROHMANN, 2004).

3 0 Open Geospatial Consortiyf®GC, é uma organizacdo voluntaria internacional desenvolve e implementa
padrBes para conteldos e servicos geoespaciaisudtso especificacbes mais importantes da OGC S&S
(Simple Features Specificatipalefine um formato de acordo com o SQL padrdo pamaazenamento, leitura,
analise e atualizacdo de “feicBes simples” (dadoggificos); WFSWeb Feature Servigapresenta uma forma de
acesso (insercdo, atualizacdo, exclusdo e anali$ejcdo através do ambiente WEB (HTTP); WM8eb Map
Servicg define protocolos que permitem a leitura de mlds layers contendo vetores e/ou imagens. Essx@on
permite somente consulta de dados, sendo todo aegso de renderizacdo do mapa feito no servidoMé G
(Geography Markup Languapgadrédo baseado no XML desenvolvido para permitiansporte e armazenamento
de informacdes geogréaficas (UCHOA e FERREIRA, 2004)
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De acordo com Stefanuto (2005), a dinamicasdétware livre é o mais recente e
interessante fenbmeno no cenario da informaticange um nivel de interesse semelhante aos
dos primeiros momentos da internet. Os mais deevamos de sua evolucdo permitiram-no
avancar em diversos aspectos visando a adequagreéssidades do usuario. Esta evolucdo é
resultado de um conjunto heterogéneo de eventoesaé perspectivas, cujos caminhos ainda
estdo sendo trilhados, mas que mantém em sua essEnnoter-relacionamento intenso de
grandes comunidades de pratfcem que ha engajamento em torno de um dominio morBsta
dindmica envolve o desenvolvimento sleftwarese de material correlato, difusdo, estimulo e

apoio ao uso dsoftwarelivre, bem como de cddigo aberto.

Segundo Grohmann (2004), nos anos 70 praticameats bssoftwareseram livres, no
entanto, por serem altamente rentaveis, rapidantemsformaram-se em negdécio proprietario,
acabando assim a cooperacao entre a comunidadegtarpadores. O sistema cooperativo entre
programadores e pesquisadores de novas tecnolpgiasoftwares que prevalecia antes dos
obstaculos impostos pelos sistemas proprietarmisrestabelecido somente em 1983 com a
concepcdo do Projeto GNJ o qual tinha por objetivo desenvolver um sistesparaciondf
livie compativel com o UniX, ndo se restringindo ao kertfedo sistema, mas incluindo

compiladores, editores de texto, cliente de e-meaite outros (STALLMAN, 1998).

14 Comunidade de pratica pode ser definido como grgfsopessoas que partilham um interesse comum eeque
unem para desenvolver conhecimento, de forma a cmaa pratica em torno desse conhecimento. Estas
comunidades nado estao vinculadas a estruturagduéas ou institucionais (STEFANUTO, 2005).

!* GNU significa “GNU is not Unix”, uma brincadeiram a caracteristica recursiva da programacao.

16 O sistema operacional é um software responsavelquatrole direto e gerenciamento do hardware, bemo
pela execucdo dos softwares aplicativos, tais ceditr de texto, navegador Web, entre outros (GR@NM,
2004).

7 Chama-se de Unix a uma classe de sistemas opeaiEctipicamente escritos em C, com um sistemaalé\as
hierarquico, arquivos e dispositivos de E/S intdgsa O sistema operacional Unix € um software wrergia o
hardware do computador, e, assim como outros sistesperacionais, o UNIX aloca recursos, escaloredas
processa requisicdes de usuarios e executa furglemistrativas e de manutencdo para o sistema &nim
sistema operacional multi-usuério interativo de gemcompartilhado time-sharing. Cada usuéario pode se
comunicar diretamente com o computador atravésydterminal, enviando comandos e recebendo resultaelstes
programas. Observa-se que UNIX é uma marca redgéstda Unix System Laboratories (AT&T), mas é
freqlientemente usado para designar um padraotdmais operacionais que segue a definicdo gendmieaemtada
acima (GROSSMANN, 2001).
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Em 1985 foi criada &ree Software FoundatiofrSF),a qual gerencia o desenvolvimento
dos projetos GNU desoftware livre garantindo, desta forma, que o produto/comhento
desenvolvido sob a égide doftwarelivre ndo seja apropriado. A FSF é dedicada aimdigiio
de restricbes sobre a copia, redistribuicdo, entemo e modificacdo de programas de
computadores, concentrando-se no desenvolvimentoodes softwareslivres e em torna-los
sistemas coerentes, capazes de eliminar a neabssida uso desoftware proprietario
(STEFANUTO, 2005).

Somente em 1991 um estudante da Universidade dsingeé (Finlandia), Linus
Torvalds, conseguiu desenvolver um kernel livreencado Linux. A combinagdo do projeto
GNU com o kernel livre Linux originou sistema opeomal GNU/Linux, conhecido pela maioria
dos usuarios apenas como Linux (GROHMANN 2004; UBHOFERREIRA, 2004). Pode-se
dizer que o Linux € a maior expressao pratica deirmento SoftwareLivre, ao longo dos vintes
anos de estudos e descobertas deste movimentgolgjoe o Linux € um sistema operacional
que disputa espaco com 0s sistemas operaciongisgiévios mais difundidos no mundo, tais
como Windows, Windows Server, Unix, Novell e sistésndemainframe(STEFANUTO, 2005).
Desta forma, € possivel afirmar que o Linux almadicbes técnicas e econbmicas basicas da
organizacdo da industria deftware fazendo com qusoftwaresproprietarios tenham licencas
mais flexiveis e precos mais acessiveis para caommpetcom o0s programas livres
(STEFANUTO, 2005).

Desde que o Governo Federal comecou a dar singsede uso de tecnologias de licenca
livre seriam uma de suas prioridades no campo kégico, muito vem se falando sobre o
assunto. As vantagens do uso de tais tecnolog@slesde a auséncia de custo de aquisi¢do do
softwareaté a liberdade de adaptar o programa confornmreaas necessidades, passando pela

menor dependéncia de programas com "codigo fechadde"acordo com pesquisa realizada em

8 Kernel (nucleo) é o elemento fundamental do Biat®peracional, responsavel por prover acesso Gegur
hardware para todos softwares. Assim, Kernel pedestendido com uma série de arquivos escritobngmagem
C e em linguagem Assembly que constituem o nuckewsistema operacional. E o kernel que controla todo
hardware do computador. Ele pode ser visto como integface entre os programas e todo o hardwareei@aao
kernel as tarefas de permitir que todos os prosessfam executados pela CPU e permitir que estesigeom
compartilhar a memoria do computador (GROHMANN, 200
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2004 pela Sociedade para Promocao da Exceléncioftevare Brasileiro (SOFTEX) a pedido
do Instituto Nacional de Tecnologia da InformacBid)( a qual tinha como objetivo avaliar a
viabilidade de informatizacdo de prefeituras wiido o Software Livre considerando a realidade
econdmica, social e politica brasileira, as pol@ssobre softwarelivre aumentaram quase na
mesma proporcdo da parcela do mercado que utiBsaseprodutos. Algumas estimativas
apontam para um crescimento acima de 20% ao angendsas de servidores Linux, por exemplo
(BRASIL, 2004).

O SoftwareLivre (SL) € um programa de computador que poasunesmas finalidades
de qualquer outrgoftware proprietario, ou seja, € direcionado para atendes determinada
demanda como, por exemplo, executar planilhas bellog, editores de imagens, entre outros
(UCHOA e FERREIRA, 2004). Dado o exposto, 0 quénmeate torna oftwarelivre diferente
do proprietario é o tipo de licenca associada @amgwo. Segundo a Fundacédo Software Livre

(Free Software Foundatignesta licenca deve garantir ao SL quatro libezdad saber:

— Executar o programa, para qualquer propésito, dqgem tempo em

gualquer ponto;

— Estudar o funcionamento do programa e adapta+iheésssidades de quem

o0 estuda (acesso ao cédigo fonte é um pré-reqpiaitoesta liberdade);
— Redistribuir cépias;

— Aperfeicoar o programa e liberar os seus aperfeieodos, de modo que

toda a comunidade se beneficie.

O softwarelivre, portanto, ndo diz respeito a gratuidades mdiberdade. Liberdade esta
definida basicamente pela possibilidade de modifioareproducéo e utilizacao livre do mesmo,

desde que nao se restrinja 0 uso por outrem (STEHAN 2005).

O conceito de SL esta associado a um grande motarsenial, onde a idéia de liberdade
do uso dosoftwareé pregada como solugéo ao problema gerado petadén do conhecimento
tecnolégico imposta pelos sistemas proprietari@sa RJchéa e Ferreira (2004), a rapidez do

desenvolvimento das solucdes livres tem permitio grande avanco em tecnologia de
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informagdo a um custo compativel com os benefitogecidos por estas solu¢des. Conforme
destaca o Guia Livre do Governo Fed€rapud Uchda e Ferreira (2004), existem varias razdes

para a migracdo das instituicbes publicas pawftwvarelivre:

— Necessidade de adocdo de padrdes abertos para ernGokletronico
(eGov);

— Nivel de seguranca proporcionado padétwarelivre;

- Eliminacdo de mudancas compulsérias que o0s modetoprietarios
imp&em periodicamente a seus usuarios, face amgsasoade de suporte
a versoes;

- Independéncia tecnoldgica;

— Desenvolvimento de conhecimento local,

- Independéncia de fornecedor unico.

O rapido crescimento do SL tem saturado o mercado diversas aplicacbes em varios
segmentos. Assim, quando se pensa num recurso akecBelogia surge a duvida quanto a
escolha da melhor solugédo para uma determinadacéiu Neste contexto, a escolha dos
programas usados neste trabalho baseou-se enadesuliem sucedidos apresentados em outros
estudos que utilizarasoftwarelivre. Deste modo, a arquitetura utilizada bassema integracao
do Sistema Gerenciador de Banco de Dados Postgre8@Lo modulo espacial PostGIS e o
console de banco de dados pgAdmin lll, Sistemanderrhacdo Geografica Quantum GIS,
servidor Web Apache, servidor de mapas MapSereagtieativo 13Geo para desenvolvimento da

interface SIG Web, sendo todos esteftwaredivres.

5.3. Modelo de Banco de Dados

A grande vantagem da utilizacdo de um SIG € alpididaide de se representar num plano
0s objetos observados sobre a superficie terrestreua posicdo absoluta e nas suas relacdes em
distancia e diregdo com outros elementos e disgper dados num banco de dados espacial

19 BRASIL. Guia Livre: Referéncia de Migracdo paSoftwareLivre do Governo Federal - versdo 0.9. Brasilia,
2004. Disponivel em: www.governoeletronico.gov.br.
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(JOLY, 1990). Sendo a realidade muito rica em tHetgl é praticamente impossivel retrata-la
plenamente em uma representacdo gréfica. Nestédsema necessidade de reducdo da
quantidade de elementos representados no mapade&@mslo oS recursos a disposicdo dos
SGBD atuais.

Assim, € necessario construir uma abstracdo defosbg fendbmenos do mundo real, de
modo a obter uma forma de representacéo convenemtsora simplificada, que seja adequada
as finalidades das aplicacdes do mapa (CASAN@YAL, 2005). Em mapas com finalidade de
promocao da atividade turistica, por exemplo, desematilizar os principios da cartografia de
comunicacao, abstraindo os elementos do mundaedal forma que o usuario possa interpreta-
los facilmente, sem que haja espaco para multgitesndimentos, haja vista que este geralmente
pouco sabe sobre cartografia (MOUR#al, 2006).

Nota-se que a abstracdo de conceitos e entidadseerg®s no mundo real € uma parte
importante na criacdo dos SIG. Seu sucesso demendealidade da transposicdo de entidades
do mundo real e suas interagdes dentro do bandadtes. De modo geral, pode-se afirmar que a
modelagem busca sistematizar o entendimento queséndolvido a respeito de objetos e
fendbmenos que serdo representados em um sisteoranatizado. Para isso, sdo escolhidos

modelos de Banco de dados que melhor representsiatéanatizagao.

O modelo de Banco de Dados Relacional (BDR) é usnnaiis consolidados no mercado
por sua eficiéncia, alto desempenho em consulta®nrdiabilidade, visto que vem sendo
desenvolvido ha muito tempo. Contudo, com o grasrdscimento da modelagem orientada a
objetos surgiram os Banco de Dados Orientados at@b{BDOO). Esses bancos trazem uma
abordagem flexivel e a possibilidade de manusdatashcomplexos trabalhando com nogdes de
classes, relacionamentos e identidade de objetm$e-$& imaginar que estes novos sistemas
dominaram o mercado, no entanto, a migracao t@alatorreu, uma vez que esta readaptacao
nao mostrou resultados satisfatorios. A partiralgsgiu a motivacéo para o desenvolvimento de
um novo modelo de banco chamado Banco de DadosocR¢ggacional (BDOR) que desenvolve
aplicativos dentro da modelagem Orientada a Obmdosa simplicidade e robustez da Estrutura
Relacional (FONSEC/Aet al, 2007). O PostgreSQL é um dos SGBDs que utilizacalelo

BDOR.
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5.3.1. Sistema Gerenciador de Banco de Dados (SGBD)

Nos anos recentes o interesse pelo uso de SIG ierte corporativo levou ao
aparecimento de gerenciadores de dados geografisoguais armazenam tanto a geometria
guanto os atributos dos objetos dentro de um sesg@renciador de banco de dados (SGBD). As
vantagens desta estratégia estdo entre evitarobfepras de controle de integridade tipicos de
ambientedesktop visto que permite o acesso concomitante aos gdadascomo na facilidade da
integracdo com as bases corporativas ja existefgggindo Casanow al (2005) um SGBD

garante trés requisitos importantes, a saber:

— Eficiéncia — acesso e modificagdo de grandes vduealados;

- Integridade — controle de acesso por multiplos niesi&

— Persisténcia — manutencédo de dados por longo temgependentemente
dos aplicativos que acessem o dado.

Os gerenciadores necessitam de dois componentegradbos para seu pleno
funcionamento: um SGBD com suporte para dados g8ogs e um SIG, o qual fornecera um
ambiente para visualizacdo, armazenamento recufzerdestes dados (CASANOVAt al,
2005). Dentre os SGBD com capacidade de armazemamermados geograficos estdo o Oracle
Spatial, PostgreSQL/PostGIS e mySQL. Entre os Sifa pcesso a estes bancos estdo o Jump,
GRASS GIS, Thuban, Spring, TerraView, Quantum &S&IS), entre outros.

5.4. Aplicacdes de SIG aos Estudos em Turismo e Transgerinclusivo

S&ao recentes os estudos que mostram o uso do $t@dapao turismo e ao transporte
inclusivo, assim, os exemplos passiveis de pes@dieaescassos. Contudo, os trabalhos que
enfocam tal assunto mostram-se como casos de suyceske € possivel verificar a integracéo
harménica entre SIG, turismo e transporte inclusi@omo exemplo, pode-se citar o estudo
desenvolvido pela Universidade Federal de MinasaGe(UFMG) em conjunto com o
Departamento de Estradas de Rodagem do Estado mes NEerais (DER-MG) e o Instituto
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Estrada Real (MOURAet al, 2006) , no qual desenvolveu-se um SIG da EstRek com
possibilidade de navegacdo virtual via SIG Web. €dra diferentes segmentos de usuérios no
Turismo, o projeto de mapeamento da Estrada Realcppou-se em abordar dois eixos de
trabalho: a construcdo de produtos para serem ltadgs por turistas e a elaboracdo de uma
colecdo de dados destinados aos técnicos respg@la gestdo de atividades turisticas. Na
pratica, isto significou a construcdo de dois ptoslua Navegacdo Virtual disponibilizada em
SIG Web e o banco de dados SIG.

Para o mapeamento virtual da Estrada Real foramcieahdos pontos de interesse visual,
definidos por seu valor histérico, paisagistico dmiuso. O procedimento de montagem da
Navegacao Virtual baseou-se na obtencédo de fotagrabm sobreposicdo de 50% entre elas,
com deslocamento entre tomadas de 20 graus. Umalabkarados os panoramas nos pontos
escolhidos, foi montada a Navegacao Virtual no wamoj, que permite ao usuario se deslocar
entre 0s pontos de interesse e visualizar a pais@geno se estivesse no ambiente, ou mesmo

buscar a informagé&o sobre sua localizagdo no mapaldde.

Figura 14. Panorama em 32 dimenséo representado no SIG deamapto da Estrada Real.

Fonte: Moureaet al,, 2006.

Os objetivos propostos pelo projeto sdo a percepgawariavel tempo pelo usuéario,
causando a sensacdo de imersao na realidade repossebem como a atragdo de demanda

turistica para a rota da Estrada Real.

Um outro exemplo de aplicagcdo € o Guia “Rio de ilangara Todos” (DUARTE e
COHEN, 2004), desenvolvido pelo Nucleo de Pesquishre Acessibilidade e Desenho
Universal (Nucleo Pré-acesso) da Universidade FBedds Rio de Janeiro é um dos poucos

trabalhos que conseguiu reunir os temas SIG, TorsrAcessibilidade. Sua proposta é fornecer
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informacdes de acesso a cidade e incluir o Rioatkeitb no roteiro de cidades mundialmente

acessiveis.

Para a elaboracdo do Guia foram avaliadas as d@mwdite acesso aos locais turisticos,
como a existéncia de rampas, piso tatil, placa8eaite, entre outros, classificando os atrativos
como acessiveis ou inacessiveis para cadeirantg®s cou surdos. A disponibilizacdo das
informagdes aos turistas foi feito por meio de gumapressos. Deste modo, o uso do SIG
restringiu-se apenas a equipe técnica de desemartd do projeto, com a utilizacdo da base
cartografica do municipio, localizacdo dos pontossticos na mesma e elaboracédo do banco de

dados com informacdes sobre acessibilidade dosloca

Além de ilustracBes e belas fotografias, 0 Guitizaticonstantemente mapas e plantas
indicando 0s percursos acessiveis e parcialmemesiaeis do entorno das atracdes listadas.
Houve a preocupacdo em transmitir a informacéo deeima clara, assim como privilegiar a
informacdo sobre acessibilidade ao patrimoénio cailtunistorico e artistico na tentativa de
fomentar a participagdo das pessoas com defici@aci@oducao cultural das cidades. Por meio
do Guia “Rio de Janeiro para Todos” o Nucleo Présao acredita na geracdo de conscientizacao
social com vistas a readequacdo de locais tursstileo cidade, ampliando acessibilidade dos

espacos publicos as pessoas com mobilidade reduzidam deficiéncia, a idosos ou criangas.
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Figura 15 Formato das informacdes, mapas e legenda do GaideRlaneiro para Todos.
Fonte: DUARTE e COHEN, 2004.

Outro exemplo do uso do SIG nos estudos do Turismgrojeto “GEOTUR WEB GIS”
(DIAS JUNIOR et al, 2006) desenvolvido pelos alunos de poés-graduag@dseociéncias da
Universidade Federal de Sergipe. Este trabalhoestach por ser um dos poucos que utiliza
tecnologia livre no desenvolvimento de um SIG pmstdo e divulgacdo da informacéo turistica.
Assim, desenvolve-se um SGBD e aplicacdes SIG Vdeh @ gestdo da informacéo do turismo

no municipio de Aracaju — SE.

Os pontos de interesse turisticos foram definmrsmeio de visitas técnicas aos 6rgaos
de gestdo da atividade turistica nos niveis estadomnicipal, sendo eles: hotel, pousada, chalé,
mercado, museu, galeria de arte, instalacdo espotémplo religioso, calcadao / passeio, praia,
shopping, parque e teatro. Como a proposta doltm@lesa utilizarsoftwaresgratuitos, optou-se
por processar os dados no Sistema de Processardentoformacdes Georreferenciadas

(SPRING) e compor a aplicacéo SIG Web atravées doSdever.
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O desenvolvimento do “GEOTUR WEB GIS” visou auxilia gestdo do turismo em
Aracaju, visto que os dados levantados serviranmbake para uma analise (quantitativa e
qualitativa) da distribuicdo espacial, bem comaperair maior demanda turistica ao municipio

a partir de um BDG e de uma aplicacédo SIG Web caxolrusto para o municipio.

Outra aplicacéo foi desenvolvida por Silva (200#)gqual realizou uma pesquisa que
visava a melhoria do transporte de deficientesdssutilizando a ferramenta SIG. Em tal estudo
analisou-se a rotina de trabalho desenvolvida pedgrama de Acessibilidade Inclusiva (PAI),
existente no municipio de Campinas oferecido asgasscom deficiéncia. Para a obtencéo dos
dados fez-se o acompanhamento de um dia de opetagéimgrama, observando o trabalho da
equipe. A insercdo dos dados no SIG objetivou d@mn@oralternativas para a otimizagdo da
programacao operacional dos veiculos, por meionddise dos mapas e tabelas de avaliacdo
geradas pelo SIG. Também foram inseridas no baacdados a localizacdo das garagens de
onde partiam os veiculos do servigo inclusivo, tiegécadastrados no programa, bem como
dados das pessoas que se encontravam na listgpela.ePesta forma, foi possivel elaborar
mapas tematicos que representassem a distanotaasnfjaragens e os aglomerados de usuarios

(cadastrados e em lista de espera) a fim de proplirorias na logistica do PAL.

Indubitavelmente os exemplos analisados foram deasumportancia para o

embasamento pratico e tedrico desta pesquisa.
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6. ELABORACAO DO SIG WEB

6.1. Definicdo da Area de Estudo

Inicialmente articulou-se a possibilidade de deskmr o estudo junto a Prefeitura
Municipal de Lins. No entanto, apesar do intereiseyoverno municipal, a cidade ainda nao
possuia uma base cartografica digital, elementéspedsavel para a realizacdo do mesmo.
Propds-se, entdo, a realizacdo do estudo a Praféitunicipal de Itu, contudo esta tampouco
dispunha de base cartografica digital da cidadestaDéorma, optou-se pelo municipio de
Campinas para area de estudo dada a existénciandebase cartografica digital da cidade.
Culminou para a sua escolha o interesse do Depamtarde Turismo da Prefeitura Municipal de
Campinas em ampliar o turismo receptivo da ciddgem como as informacdes sobre

dispositivos de acessibilidade aos atrativos fodst

A area de estudo compreende uma das mais impartaittades de Sdo Paulo, a qual
ocupa uma extensao de 796,4 Km?2 e conta com umalgpdip aproximada em 1 milhdo de
habitantes, distribuida por quatro distritos (Jaaqigidio, Sousas, Bardo Geraldo e Nova
Aparecida) além de varios bairros, segundit@da Prefeitura Municipal de Campinas (2009).
Atenta aos principios da acessibilidade univeraatidade conta com o desenvolvimento de
alguns programas municipais que visam a incluséials@entre eles destacam-se o Programa de
Acessibilidade Inclusiva (PAl), o bilhete Unico g0 e o projeto de construcdo de rampas
acessiveis, todos coordenados pelo Governo Muhieiparticulacdo com a Empresa Municipal

de Desenvolvimento de Campinas (EMDEC).

6.1.1.Caracterizacdo do Programa de Acessibilidade Inclusa (PAI)

A EMDEC tem como objetivo a execucao das atividaiesicas e operacionais da
Secretaria Municipal de Transportes (Setransp)cimiadas ao planejamento, administracéo,
gerenciamento e operacdo do sistema de transitanspbrte publico do municipio. Assim, é
responséavel pela coordenacdo do Programa de Aitiesglb Inclusiva (PAI) criado pelo decreto
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municipal n°® 15.570 (D.O.M. 16/08/2006). O PAI vidasenvolver agcbes que ampliem e
qualifiquem a mobilidade, a circulacdo e a segwade pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida no sistema de transporte eolefCom o Programa, a EMDEC pretende
assegurar o direito ao transporte e consequentememtribuir para a inclusdo social destas

pessoas.

Até janeiro de 2006 Campinas dispunha de somentmi®is acessiveis adaptados com
elevadores. Aléem da ampliacdo dessa frota, nanastidois anos a tecnologia usada nos 6nibus e
micro6nibus melhorou, disponibilizando ao usuar@culos de centro e traseira baixas, com
rampas que permitem embarques e desembarquesagai®s Em 2008 o PAI ja contava com
uma frota de 77 Onibus e microbnibus acessiveiptadas com elevadores ou rampas,
distribuidos em 38 linhas inclusivas em sete regid® municipio de Campinas: Central, Ouro

Verde, Campo Grande, Padre Anchieta, Bardo Ger8lasas e Jardim Sao Vicente.

Em articulagcdo com o PAI, o bilhete Unico gratt@utro programa que beneficia os
moradores de Campinas com deficiéncia ou com naaloié reduzida. O cartdo permite que essas
pessoas e seus acompanhantes (quando houver dadeysiacam seus deslocamentos
gratuitamente. A concessdo do Bilhete Unico Gratuitepende de avaliacdo médica
especializada, conforme Lei Municipal n°® 8.616/86Q .M., 1995). De acordo com EMDEC
(2008), aproximadamente 12 mil pessoas (ou 15snihados os acompanhantes) utilizaram o
beneficio no ano de 2007, realizando cerca de 4lf®es de viagens ao longo do ano. Tais
viagens sdo custeadas pela Prefeitura MunicipaCal®mpinas, que somente no ano de 2008

destinou uma verba de 20,5 milhdes de reais pasadiar a acessibilidade ao transporte publico.

Cabe mencionar neste estudo a existéncia de otdgygma do governo de Campinas
integrante do Programa de Acessibilidade Inclusiv®Al-Servigo, anteriormente denominado
Servico de Atendimento Exclusivo (S.A.E.). O PARSgo é oferecido gratuitamente pela
EMDEC desde 1991 e caracteriza-se pelo servigoratesgorte porta a porta gratuito. Esta
voltado para portadores de restricbes de mobilidisite-motora permanentes, de comprovada
caréncia de recursos, oferecido para fins de texttos médicos, terapias, fisioterapias e
consultas médicas, visando o restabelecimento aladigbes basicas de mobilidade. Através de

um agendamento, 0s usuarios cadastrados podemtasoliansporte e, em funcdo de
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programacao de horario e itinerario, procura-seniatir o recurso transportando varias pessoas
ao mesmo tempo. Nota-se que tal programa estadegiara a area da saude e, desta forma, foge
ao escopo deste trabalho (EMDEC, 2008).

6.1.2. Projeto de Construcdo de Rampas Acessiveis

A Prefeitura de Campinas implantou em setembro0f¥ 2 projeto de construcédo de 2
mil rampas de acesso em pontos estratégicos daeci@aprojeto, coordenado pela EMDEC, foi
concluido em 2008 e visava corrigir um problemauéstal da cidade que possuia poucos
equipamentos de acessibilidade (PREFEITURA MUNIQIRX: CAMPINAS, 2009).

A escolha dos locais para implantacdo das rampagled a trés critérios: pontos de
onibus, pontos de acesso a rede InterCamp e PAlifieagdes publicas (hospitais, clinicas,
escolas, igrejas, entre outros); demandas aprelssnéan reunides do Orcamento Participativo;
além de outros apontados pelos Conselhos Municgmi3ransito e Transportes, do Idoso e

Pessoas com Deficiéncia.

Mesmo diante do fato do lazer e da cultura teremhgdo nas Ultimas décadas uma
notavel importancia como problema social e comaetobde reivindicagcdo de uma melhor
qualidade de vida, nota-se que os locais de irgerasistico ndo fazem parte do projeto de
construcdo de rampas. Além disso, 0 numero de ampastruidas pela Prefeitura mostra-se
irrisério para 0 numero de construcbes existentss @ampinas que nado apresentam

equipamentos de acessibilidade.

6.2. Definicdo dosSoftwares para Elaboracéo do SIG Web

Por meio de pesquisa bibliografica buscou-se drsouiso dos Sistemas de Informacéao
Geografica (SIG), bem como dos SIG Web, como instntos de divulgacdo de informacdes
turisticas e de acessibilidade, uma vez que sseman como uma ferramenta dindmica de facil
atualizacdo por seu gestor e interface intuitiviea @gresentacdo de mapas tematicos, fato que

torna simples a consulta das informacdes pelo sdaral. Tendo em conta os custos
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significativos que o desenvolvimento de um SIG Vpelble assumjroptou-se porsoftwares
livres na elaboracdo do mesmo utilizando o Quar@®i$ 1.0.2, Apache 2.2.4, Mapserver 5.0.2,
I3Geo 4.0 e 0 SGBD PostgreSQL 8.3 com a extengi@xies PostGIS 1.3.5.

6.2.1. PostgreSQL

Quando a Cartografia evoluiu para a era digitalveouma crescente necessidade por
sistemas de armazenamento de informacgdo, uma eeasjbases cartogréficas agregavam cada
vez mais dados para atender as novas demandascdmdmeAcompanhando as necessidades dos
usuarios de Geotecnologias, criaram-se médulocEgps para armazenamento e analise dos
dados geograficos nos SGBD. Um destes sistemas, cepacidade para armazenamento e
tratamento de informacé&o geografica, € o Postgre®Q@ual € um SGBD com estrutura pujante
e em continua expansio. E suoftware livre que permite o desenvolvimento de solucdes
corporativas com melhor relacédo custo-benefici®oStgreSQL trata grandes volumes de dados
com alto desempenho, visto que a arquitetura deadae dados pode ser continuamente

ampliada de acordo com a demanda dos usuarios.

A modelagem do Banco de Dados € uma parte impertaatcriagdo dos SIG. Seu
sucesso depende da qualidade da transposicao idadest do mundo real e suas interacdes
dentro do banco de dados. De modo geral, podersgaaigue a modelagem busca sistematizar o
entendimento que é desenvolvido a respeito deasbgefendmenos que serao representados em
um sistema informatizado. Os objetos e fenGmenais,rao entanto, s&o muito complexos para
permitirem uma representacdo completa, considerasdecursos a disposicao dos SGBD atuais.
Desta forma, € necessario construir uma abstragimbjetos e fendmenos do mundo real, de
modo a obter uma forma de representacéo convenemtgora simplificada, que seja adequada
as finalidades das aplicacdes do banco de daddSANAVA et al, 2005).

O modelo de Banco de Dados Relacional (BDR) javastansolidado no mercado por
sua eficiéncia, alto desempenho em consultas éabiidade, visto que vem sendo desenvolvido
ha muito tempo. Com o grande crescimento da moeelagrientada a objetos surgiram o0s
Bancos de Dados Orientados a Objetos (BDOO). Hsaesos traziam uma abordagem mais

62



flexivel e a possibilidade de manusear objetos ¢exog, trabalhando com nog¢bes de classes,
relacionamentos e identidade de objetos. Imagieogte esses novos sistemas dominariam o
mercado, no entanto, a migracdo total ndo acomma, vez que esta readaptacdo ndo mostrou
resultados satisfatorios. A partir disso surgiu @ivacdo para o desenvolvimento de um novo
modelo de bancos chamado BDOR (Banco de Dados dcoRgacional) que desenvolve
aplicativos dentro da modelagem Orientada a Obmiosa simplicidade e robustez da Estrutura
Relacional (FONSECAt al, 2007).

Para Uchoa (2007) a principal vantagem do Postdre8Q@er um SGBD Objeto-
Relacional, o qual incorpora alguns elementos dentacédo a objetos, embora mantendo a
estrutura relacional, assim como ja o fazem owrasdes SGBDs, tais como Oracle, Microsoft
SQL Server e IBM DB2.

6.2.2. PostGIS

O PostGIS é uma extensdo ao sistema de banco ds @asdtgreSQL que permite a
adicdo de entidades geograficas, bem como suparteiqpdices espaciais GiST-based R-Tree e
funcBes para andlise e edicdo de objetos SIG. @RSHL suporta geometrias espaciais, porém
o PostGIS adiciona a capacidade de armazenamegctupearacdo e analise de dados espaciais
(UCHOA et al, 2007).

A padronizacédo destes sistemas em conformidade a@specificacad-ree Software
Foundation (FSF) garante o desenvolvimento deftwares corporativos com inteligéncia
geografica (SIGs corporativos) promovendo assimieaacao entre os inimeros aplicativos que
suportam esta especificacéo, tais como MapSenemS&ver, GeoTools, gvSIG, JUMP, QGIS,

entre outros.

6.2.3. Quantum GIS
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A evolucdo dossoftwareslivres alcangcou um nivel competitivo com as feratas
proprietarias. E o caso desftwareslump, GRASS GIS, Thuban, MapServer, Spring, TéenaV
e Quantum GIS (QGIS).

O Quantum GIS, ou QGIS como é conhecido pela nzide seus usuarios, € um
visualizador de dados geograficos equivalente steraa proprietario Arc View da ESRI. E um
softwarelivre com cédigo aberto (UCHOA e FERREIRA, 2004ecesta na verséo 1.0.2 desde
15 de abril de 2009. E um SIG com alto desempenhmuléiplataforma, ou seja, € compativel

com as plataformas Linux, Unix, MacOS e Windows (IE 2005).

O QGIS possui poucos recursos para tratamento ddesd mas por meio das
bibliotecas GDAE’ e OGR é possivel acessar, armazenar e manipulagtande variedade de
dados vetoriais e matriciais (MELO, 2005; UCHOA ERREIRA, 2004). Possui também a
biblioteca Qt* que permite a construcdo de algumas interfacéisaggMELO, 2005).

A arquitetura deplugins projetada no QGIS, permite que novas funciondédasejam
adicionadas na aplicagdo (MELO, 2005), assim, rewgaiacteristicas adicionais sao implantadas
através deste recurso. Existgmugins para desenhar escalas, roétulos, inserir inforngacoe
coletadas por GPS, entre outros. O Quantum GlSaapdesenta como vantagem a licenca GPL
(General Public Licenge fato que o torna disponivel gratuitamente asad® endereco

www.qgis.orge d& liberdade de uso, copia e distribuicdo aérisu

6.2.4. MapServer

O MapServer é unsoftwarelivre pertencente ao Open Source Geospatial Fdianda

(OSGeo) que disponibiliza um ambiente de desenwemto para construcdo de aplicacdes

20 A biblioteca GDAL Geospatial Data Abstraction Librayyrata especificamente dos dados em formatos aiaisri
(raster), e sua biblioteca interna, denominada C&Rple Feature Librarymanipula os formatos vetoriaigetor).

2L Qt é um sistema multiplataforma voltado para cedeslvimento de programas de interface gréaficadsem
empresa responsavel por sua criacdo a norueguelttadrr.
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georreferenciadas na internet (MAPSERVER, 2009)ualysente, trabalha sob uma aplicacao
servidor Web como, por exemplo, o Apache. Sendonasssoftware gera um mapa-imagem a
partir do que foi requisitado e o entrega ao Apaghe o transmite de volta ao usuario
requisitante. A figura 16 ilustra como o usuariteiage com o servidor Web e como é feita a
requisicdo do mapa ao MapServer.

Requisicdo de map: Apresentagéo do mapa final no I3GEQ

feita pelo usuario A
Servidor Web
: Apache
i : Banco de dad
2ot ‘.' PostgreSQL/PostGIS
L ] -
» MapServer %
) s Map
. ) file
. .;
’ Dados
remotos

Figura 16. Mecanismo de operacédo do MapServer.
Fonte: DESTRO, 2007

O MapServer suporta, basicamente, o formato vétshapeda ESRI. A manipulagéo de
formatos matriciais abrange um numero maior de epcéomo TIFF/GeoTIFF, GIF, PNG,
ERDAS, JPEG e EPPL7. Possui ainda diversas fundaiawcies para pesquisa e visualizacdo de
SIG armazenados em banco de dados como OraclalSpatEQL, PostgreSQL, arquivos DBF,
entre outros. Goftwareé compativel com as especificacbesQ@men Geospatial Consortium
(OGC) e suporta os servicdgeb Map ServefWMS), Web Feature ServéWWFS) (somente para
consulta) &Veb Coverage ServéWCS) (ARAGAO e CAMPOS, 2008).

65



Um SIG Web baseado em MapServer possui trés compaméasicostemplate uma
aplicacaaCGIl (Common Gateway Interface omap file(MIRANDA, 2003).

O templateé um arquivo HTML que define a organizacado dos ma&pdos componentes
funcionais do sistema. O prograiB&l| € responsavel por ler e processar os arquinvas filee
template O map fileé um arquivo texto que define as caracteristicaprogeto, tais como:
tamanho do mapa, formato de apresentacdo da legesttana de coordenadas, caracteristicas
de apresentacdo ddayers como cor, pictogram&s tamanho da fonte, entre outros. Um

exemplo denap fileé mostrado na figura 17.

MAP
NAME ACESSIBILIDADE
EXTENT 282824 7448687 320088 7485329
UNITS METERS
SIZE 600 500
SHAPEPATH "C:/ms4w/Apache/htdocs/mapas”
IMAGECOLOR 255 128 128
IMAGETYPE png
PROJECTION "+proj=utm +zone=23 +south +ellpsstaBA +units=m +no_defs"
END # projection
LAYER
NAME "acessivel"
CONNECTIONTYPE POSTGIS
CONNECTION "host=localhost dbname=Acesso usestgres password=xxx
port=5432"
DATA "the_geom from atrativo"
STATUS off
TYPE POINT
CLASS
NAME "acessivel"
TEMPLATE void
SYMBOL ‘circle’
SIZE 8
COLOR 25500
END # class
END # layer
END # map

Figura 17. Configuragdo basica duoap file

22 Corresponde as ilustracbes que sintetizam os fifgostrativo turistico e de servico auxiliar, cujso é
recomendado para facilitar a identificacdo do destcomplementando a funcdo do topénimo e melhorand
esquema de comunicagdo com o usuario. O pictoglereser de facil identificacdo a distancia, ctuistd por um
simbolo na cor preta, sobre campo na forma quadtadar branca (EMBRATUR, 2005).
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6.2.5. 13Geo

A Interface Integrada para Interrtet Ferramentas de Geoprocessamento, mais conhecida
como 13Geo, é ursoftwarelivre para internet desenvolvido pelo Ministério Bleio Ambiente
baseado em um conjunto deftwareslivres, como Mapserver, linguagem PHP, JavaSaipt
utiliza como plataforma de funcionamento os navegssl para internet mais populares, como
Mozilla Firefox e Internet Explorer (BRASIL, 20090 objetivo central do 13Geo é a
disponibilizacdo via Web de dados geograficos,dabaa um conjunto de ferramentas de

navegacao, analises, compartilhamento e geracampas.

Quando o usuario acessasite do SIG Web através de um navegador de internet é
enviada uma requisicdo para o MapServer, a quatebida pelo servidor Web Apache. O 13Geo
faz o processamento da requisicdo analisando oamp#os solicitados, consolidando
informacdes que podem ser obtidas de duas fornaeulies: por meio de consultas diretamente
ao SGBD, que organiza os dados em uma estruturplexa) mas de facil realizacdo ou atravées
de uma solicitacado aspftwareMapServer que consulta o SGBD, processa os dadssepassa
ao 13Geo. Esta forma de recuperacao de dadosaéefeitcasos onde se exige um processamento

mais especifico dos dados que devem ser consultados

Desde setembro de 2007 o aplicativo esta dispowmjraglitamente pardownloadno

enderecohttp://www.softwarepublico.gov.bmpodendo ser instalado nas plataformas Linux ou

Windows (BRASIL, 2009). O 13Geo ainda possibilitacesso aos dados armazenados no SGBD

PostgreSQL e utiliza as funcionalidades da classé3®s para implementar consultas espaciais.

Licenciado sobGeneral Public License GPL, o 13Geo pode ser usado sem custos,
seguindo o preceito de difundir o0 uso do geopr@seeato como instrumento técnico-cientifico
e implementar uma interface genérica para acesso dados geograficos existentes em
instituicées publicas ou privadas (MIRANDA, 2008)solucdo vem sendo utilizada por diversas

instituicdes, destacando-se:

- MMA - Ministério do Meio Ambiente;
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— INPA - Instituto de Pesquisas da Amazonia;

— OTCA - Organizagao do Tratado de Cooperacdo Amaapni

— MEC - Ministério da Educacéo;

- MS - Ministério da Saude;

- IBRAM - Instituto Brasilia Ambiental (uso interno);

— ANAC - Agéncia Nacional de Aviacao Civil (uso inei;

— CONAB - Companhia Nacional de Abastecimento (userio);

— SEI - Superintendéncia de Estudos Econdmicos eSata Bahia;

- Biblioteca Digital de Cartografia Histérica (BDCHia Universidade de
Sé&o Paulo (USP) (em estudos para implantacéo);

— CASNAV - Centro de Andlise de Sistemas Navais;

— MTur - Ministério do Turismo (em testes);

— GEOBAHIA - Instituto do Meio Ambiente da Bahia (userno);

— LAPIG - Universidade Federal de Goias;

— SIPAM - Sistema de Protecdo da Amazonia;

— Sistema Interativo de Suporte ao Licenciamento Asmtiai;

- EMBRAPA - Empresa Brasileira de Pesquisa Agropéatér

— SIEG (SIG-OnLine Estado de Goias e SIG-OnLine Ggialo

6.3. Modelagem do Banco de Dados

Optou-se neste estudo pela utilizacdo do SGBD Ry, que utiliza o modelo de
dados Objeto-Relacional, conforme explicitado nemit 6.2.1. Baseado neste conceito
desenvolveu-se o banco de dados denominado “acessalo no SIG Web, o qual possui
relacionamento entre as entidades “tipo_acessaiéit] “atrativo”, “vagas_estacionamento”,

“pontos” e “distancia_ponto” conforme ilustra aurg 18:
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l__'_|puhIic.tipu_acessihilidade

& codigo: integer
T & tipo: varchar (| T T~ T~ T - - - -7 I

I__'quhlic.atratiuo

I__'Jpuhlic.uagas_estaciunamentu

& cod_atrativo: integer

& cod_estaciona: integer
¢ cod_atrativo: integer

|
|
|
|
|
I ¢ nome: varchar{60})
|
|
|
|
L

I
I
I
I
I
I .
| 4 categoria: varchar{30) o idad it
| ¢ tipo_atrativo: varchar{é0) q!.lanl ade_¥aga: Integer
o descrican: text & d.lmensao_nbr: varchar
: % hiperlink: warchar{z55) - ——y® simbelo; varchar
|v-- of® endereco: varchar @ ru:uta_.ac.ess: ?farchar
o numern: text & prnmmldadle. varc.:har
| ¢ cod_acess: integer ¢ acess_particular: integer
: ¢ acess_particular: integer -
4 acess_publico: integer .
| ¢ the_geom: public.geometry I I__'quhln:.pnntus
| 4 equipamento_acess: varchar ! £ aid: serial
| % rota_acess: varchar I % endereco: varchar(60)
| I ¢ numero; varchar(s)
| l ¢ bairro: varchar{50)
| I ¢ referencia: warchar{50}
| l ¢ tipo: varchar({e0)
| ' % banco: warchar(3) I__'quhlic.distancia_puntu
| - — Qs the._genm: public.agometry # cod_distancia: integer
| ¢ abrigo: varchtar [~ |« distancia: varchar
| ¢ reserva_cadeirante: varchar
| ¢ informacao_linha: warchar
- - o pai: warchar
¢ guia_rebaixada: varchar
4 cod_distancia: integer
¢ acess_publico: integer
4 cod_atrativo: integer

Figura 18. M.E.R. — Modelo Entidade-Relacionamento.

As entidades “public.tipo_acessibilidade” e “puldicativo” sdo as mais importantes do
banco de dados “acesso”. A primeira contém os o8ddps tipos de acessibilidade, onde o
codigo 1 significa o tipo acessivel, 2 parcialmemisessivel e 3 inacessivel, conforme
classificacdo de Baptistt al. (2003) apresentada na tabela 1. Observando-spueaFi8, nota-
se gue a entidade “public.atrativo” além de cod#atos sobre o atrativo turistico, como nome do
local, seu endereco, tipo, ainda contém os registiwod _acess”, “acess_particular” e
“acess_publico”, os quais tém a funcéo de classifiespectivamente, o nivel de acessibilidade
existente, tipo de acessibilidade ao local tuldstita transporte particular e via transporte

publico.
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A partir da entidade “atrativo” foi possivel reaizalgumas consultas geograficas a fim de
construir asview$® que serviram de base para a visualizacdo dos ntepsicos a serem
elaborados no SIG Web. A figura 19 mostra as ppéis entidades do banco de dados “acesso”

e asviewsgeradas a partir da entidade “atrativo”.

E i_"j public pontos

" E55 public wagaz_estacionamento

—J-ii'e".;publin:_atratiwn_natural

-J-la_':.i'gpul::ulic.atratiwn_n::urtural

M E’?gpublic.tipn_acessibilidade —I_,. — -J-Lﬁfg{-;puhlic.Il:ucal_acessiuel
= public atrativo

1 . : ;
= public local_inacessivel

gl - . .
*li'ﬁ_zpuhllc.ll:ucal _parcialmerte_acessivel

Legenda

*-_{t’_Lipuhlic.acessibilidade_ll:uc:al_turistic-:u

E’"I Tabela do Banco de Dados

—J-.i'!.L]puI::ulic.acessibilidade_transpnr‘te _particular

L#2]  vView do Banco de Dados

—3-|£'E_.Ljpuhlic.acessibilidade_transpnrte _publico

Relacionamento do Banco

Figura 19.Viewsdo banco de dados "acesso".

6.4. Preparacdo da Base Cartografica do SIG Web

A base cartografica do municipio de Campinas atiliz neste estudo foi fornecida pela
EMDEC. Silva (2004) destaca alguns pontos sobtaet®eacéo da base, a saber:

O trabalho foi iniciado em 1991 com a digitalizagBiomapas do municipio, com 0 uso
de mesas digitalizadoras, pela Informatica de Mpius Associados S/A (IMA). A
digitalizacdo procedeu com o uso de plantas sempadeonizacdo, seguindo-se o que
havia na época: escala 1:1.000 (centro) , 1:5.@@0if¢ria) e 1:10.000 (Rural). As

2 340 tabelas virtuais pertencentes ao banco desdaxdnadas por campos extraidos de uma tabela ngattir de
declaragbeSELECT, retornando uma determinada visualiza¢do de ddelosna ou mais tabelas.
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plantas com escala 1:1.000 foram fornecidas pelapaahia Paulista de Forca e Luz
(CPFL). Cabe destacar que estas eram derivadasmpkagdes de plantas na escala
1:5.000, ndo sendo este procedimento recomendadqoar® de tracado priorizou as
regibes mais desatualizadas, com maior incidéncies irregularidades e,
consequentemente, com maior potencial para o abndenarrecadacao. A Secretaria de
Planejamento e o Departamento de Informacdo e D@ddastrais (DIDC) cooperaram
com o fornecimento dos tracados das quadras e aga®das mesmas. A Secretaria de
Obras colaborou com as nomenclaturas dos lograslouro
Nota-se que a base cartografica ndo foi elaboramta um processo continuo de
levantamento e tratamento de dados, mas formadanpaonjunto de informacdes ja existentes

obtidos de maneiras dispares por diferentes 6rgaos.

A referida base estava em formato .dxf e .tab coingia com osoftware proprietério
Mapinfo, o qual é utilizado pela EMDEC para reaéza das analises dos itinerarios dos 6nibus
municipais. Foram disponibilizados sd#gers nos formatos de arquivos supracitados, tendo
como superficie de referéncia o elipséide de Hayfdatum horizontal de Corrego Alegre e

sistema de coordenadas Universal Transversa deatde(&JTM).

E comum ter-se a falsa impressdo de que arquivogoemato digital sempre estio
prontos para serem utilizados. Na realidade, obssgvque a maioria destes arquivos pode
apresentar inconsisténcias e, desta forma, nemmssié analise antes de sua insercéo no SIG.
Ressalta-se que o0s arquivos para SIG ndo sao sirdpkenhos, mas uma representacao da
realidade. Assim, quando se define a feicdo de bjeta na forma de poligono, por exemplo,
este deve respeitar todas as regras matematicadefjuem esta forma geométrica. Deve-se
iniciar a preparacdo dos arquivos vetoriais digifaela verificagdo da correta construcdo dos
objetos a serem incluidos no SIG (ponto, linhailipbh, poligono), bem como o datum utilizado
e o0 sistema de coordenadas.

Ao avaliar odayerscedidos pela EMDEC no programa AutoCad Map 20Qduise que
as camadas nao se sobrepunham corretamente. Istcewgcpois duas camadas estavam
projetadas no sistema de coordenadas geografifaeniemente das outras cinco que estavam
no sistema de coordenadas UTM. Além disso, obsesgogue duas camadas possuiam

exatamente a mesma informacao (ambas represents/gomdras do municipio de Campinas).
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No entanto, uma delas apresentava a geometria mnatfo de linhas e a outra em poligonos.
Sendo assim, descartou-se a camada de linhas.

Com o intuito de tornar osayers a serem utilizados compativeis com o SGBD
PostgreSQL, foi empregada uma série de programasvigavam a obtencdo de arquivos no
formato pgsql, com sistema de coordenadas UTM enddtorizontal Corrego Alegre. Sendo
assim, na conversdo das coordenadas geograficadJgaunl utilizou-se o SIG ArcMap, parte
integrante do ArcGis desenvolvido pela ESRI, vategd, para isso, da ferramenta Projections, a

qual esta inserida no conjunto Arctool Box.

Para converter os arquivos em formato .dxf paranguhgem usada pelo SGBD
PostgreSQL — linguagem SQL — foi necessario tranmsfdos em formato .sql. Nesta conversao

empregou-se softwarelivie DXF2PostGIS, conforme ilustra a figura almaix

Dxf2PostGIS

DixF [CAF] file: |E:\Documents and SettingsiMarianatDesktophB ase Dissertag3ohBas  Browse...

Report file: |c:\documents and settings\marianadesktophbaze dissentagdotbase

SRID [PostGIS): 22523

™ Also process all other DXF/CHF files in selected path [batch mode)
Iv Generate one SAL file anly

¥ Generate "create table” statements

[ Generate "delete from" statements to empty the tables

I¥ Generate "create view' statements

™ Mo polygaons [only linestings)

[ leawve "path_file_d=f" fieldz empty

DB schema name: |

DE tables name prefis: |base

001 /007 - C:ADacuments and

Layers: Setiings'Mariana\DesktophB ase
DHF files:

Helpon-line‘ .ﬁ.bout‘ E it ‘

Figura 20. Tela do software Dxf2PostGIS.

Como néao foram encontradaoftwares livres que transformassem o formato tab
diretamente para o pgsql, optou-se pela conversadall pra shapefile e deste ultimo para o
formato pgsgl. Deste modo, a conversdo dos arquuwo$ormato tab para shapefile foi obtida

com o auxilio do aplicativo FWTools, o qual poder salquirido gratuitamente em
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http://www.maptools.org. Para realizacédo da coréicede arquivos o aplicativo segue a seguinte

estrutura:

ogr2ogr —f [“tipo de arquivo a criar”] [nome do argo a criar] [nome do arquivo a converter]

A figura 21 exemplifica a converséao do arquivorffms” do formato .tab para o formato

shapefile.

v FWTools Shell

C:wArguives de programas“FWTools2._.2_8>cd ~Documentz and Settingsz“Mariana“Desktop
Baze Dissertacio

C:~Documentz and Settings“Mariana“Desktop~Base DiszszertacidorogrZogr —f “ESHI Shap
efile'” pontos_shp Pontos.tab

C:“Documents and Settings“Mariana“Desktop“Base Disszertacio’

Figura 21. Linha de comando do aplicativo FWTools.

Na transformacdo do formato shapefile em pgsqgl -ssow aplicativo shp2pgsql.
Habilitando a extenséo espacial PostGIS durantsstalacdo do PostgreSQL, automaticamente
tem-se a sub-pasta “bin”, dentro da qual encorgra-arquivo executavel “shp2pgsql.exe”. Para

realizacdo da conversao de arquivos, o aplicagae a seguinte estrutura:

shp2pgsql.exe —s [SRID] [arquivo.shp] [entidaderacsiada no banco de dados] > [arquivo.sql]

AWINDOWS\system3 2\cmd.exe

Microsoft Windows XP [versdo 5.1.26801
(CY» Copyright 1985%-2801 Microsoft Corp.

C=“Documents and Settings“MarianaXcd c:=™

C:n>ed c:sDocuments and Settings“Mariana“Desktop“Base DissertaciosShape

C=“Documents and Settings“Mariana“Desktop“Base Dissertacdo“ShapezshpZpgsgl.exe —|
e 22523 Base.shp base > basze.szgl

Ghapefile type: Polygon

Fostgis type: MULTIPOLYGONL21

C:~Documents and Settings“\Mariana“Desktop“Base Dissertacdo™Shapel_

Figura 22. Tela do prompt do DOS com execugéo de comandaglitmativo shp2pgsd.

24 A seguir apresentam-se os comandos demonstradiggire22:
« shp2pgsql.exe: aplicativo do PostGIS que posshdlitonversdo do formato shapefile para pgsql.
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Para inserir os arquivos em formato pgsgl no PeS@QL foi utilizado o console de banco de
dados PgAdmin Ill. Assim, abriram-se os arquivod_31@ste Ultimo e executou-se umaery;
conforme ilustra a figura 23. Com a finalizac&do tdeprocedimento, odayers da base
cartografica de Campinas e demais informacdes ida®lpela EMDEC para a realizacdo do
presente estudo integraram o banco de dados dsestzindo aptas para serem introduzidas no
map file bem como para serem importadas pelo visualizddatados espaciais Quantum GIS.

|iﬁ7 paghdmin [l Query - campinas on localhost: 2432 - [C:\Documents and Settings\Mariana\Desktop\Mestrado Unicamp\Dissertagao\QGIS\Base Emdec Shape'wias.sql]
File Edit Wiew Query Favourites Help

O 2 H .r.1, 22N} }-:' ] hg] [= campinas on localhost:5432 v
BEGIN: ~
CREATE TABELE "wias" (gid serial PRIMARY KEY,
"vias_id" intz,
"area” floatd);:
SELECT AddGeometryColumn('', 'vias','the geom','22523', 'MULTIPOLYGON',Z):
INSERT INTO "vias" ("vias_id","area”,the_geom) VALUES ('0','.000',"SRID=2Z523;010600000001000000010300000001000000020000006325E659433D47C0AZ]
INSERT INTO "wias"™ ("vias id","area”,the_geom)] VALUES ot '.ooot, 'ARID=22523; 01060000000100000001030000000100000002000000F14927124C8D47C054.
INSERT INTO "wiaz" ("wias id","area”,the geom] VALUEZ o, t.ooot, tARID=22523; 01060000000100000001030000000100000002000000080454965535D47C0ES:
INSERT INTOD "wias"™ ("vias id","area”,the_geom) VALUES o, t.ooot, tARID=22523;010600000001000000010300000001000000020000005807E349C0325547C04E"

0
Iy
i
Y

Qutpuk pane
Data Qutput | Explain | Messages | History

Query returned successfully with no result in 13968 ms,

Ok, LniCo

Figura 23. Tela do PgAdmin 11l

A fim de visualizar os dados inseridos no BD utilizse a ferramenta “Adicionar
tabela(s) PostGIS” do programa Quantum GIS. Tahfeenta permite a conexdao com o banco de
dados criado no PostgreSQL e a importacdo dasatahele existentes para o QGIS. A figura 24
mostra as tabelas importadas do banco de dadosopal@, possibilitando a visualizagdo das
quadras do municipio de Campinas, paradas de Qridrasinais, itinerarios dos 6nibus urbanos

e das demais linhas administradas pela EMDEC.

» -s: parametro correspondente a localizacéo no HemasSul;
« 22523: refere-se ao ldentificador do Sistema defRatia Espacial (SRID);
« Base.shp: nome do shapefile a ser convertido;
< bairro: nome da entidade que sera criada no bandados PostgreSQL;
e bairro.sql: nome do arquivo SQL a ser criado.
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G Quantum GIS -1.0.2-Kore Acessibilidade

Arquivo  Editar  Exibir  Camada  Configuracdes.  Plugins:  Ajuda
T ERMEdd o RRP P HRERQ Z7L.LO0DK T+,

[ E- | o% atrativo

Fe | Bl % % atrativo_natural

Bozque CRico Mendes

<t Bosgues e Pargues

= atrativo_cultural
e Estadio

- @ Aguario

T Arquitetura Histdrica

2
R| .
=
(o)
o
i
Q

«= Centro Cultural

o Igrejas Museu do Di'a%u no Escuro
Co i Interesse Turistico Shoppiy Galeria

~om o Musey

Observatdrio
Patriménio Cultural musewm Cafié
Planetario

N
L1}

Teatro
Terminal Rodoviario | P
Bosque da PXE Yitzhak Rabin

pontos_referencia .
gl

Lﬁn Cafe
puntus Parque Portugal "Cagos do Taquar_él &

terminal i
Conchg.'ﬂstica

linhas complemento

i
f"‘l:“..:-' > !:-' 11

Figura 24. Tela do Quantum GIS com visualizagdo dos dadas$emtes no banco de dados geografico.
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Para a identificagdo dos locais turisticos no &liizou-se os pictogramas desenvolvidos
pela Embratur em parceria com o Denatran e o Iphbna vez que o0s pictogramas sao
disponibilizados naite da Embratur (2005) em formato matricial (.tif) feecessario converté-
los para o formato vetor para que pudessem seridnseno QGIS. Para isto, utilizou-se o

softwareVectorEye3, o qual vetorizou os pictogramas eiggothibilizou na extensao .svg.

6.5. Levantamento de Campo

O Departamento de Turismo, ligado & SecretaridCdmércio, Industria, Servigos e
Turismo (SMCIST) da Prefeitura Municipal de Campgineonsiderou como pontos de interesse
turistico 818 locais distribuidos entre Campinasees quatro distritos, sendo eles Sousas,
Joaguim Egidio, Bardo Geraldo e Nova Aparecidas Taiais estéo listados e subdivididos em
categorias no site da Prefeitura de Campinas
(http://www.campinas.sp.gov.br/infotur/relatoriaex.php). Analisando-os foi possivel verificar
que nem todos poderiam ser definidos como locaistitos e sim parte integrante da infra-
estrutura turistica, tais como agéncias de viagentgjs, empresas de aluguel de carros, locais

para alimentagéo etc., os quais foram excluidos.

Com a exclusdo dos locais que integram a infradestr turistica de Campinas, bem
como com a delimitacdo do estudo as categoriagjtipaurbano”, “estadios”, “museu”, “ponto
turistico”, “sete maravilhas de Campinas”, “teatr@s “rodoviaria” constantes naite da
Prefeitura de Campinas, somaram-se apenas 6&asrgssiveis de verificacdo da existéncia de
dispositivos de acessibilidade as pessoas comiétefia fisica ou com mobilidade reduzida.
Com o intuito de limitar ainda mais a area de estughbtou-se por estudar apenas 0s pontos
turisticos localizados nas areas urbanas de Campida distrito de Barao Geraldo, somando 59

atrativos, os quais séo listados a seguir:

Bosques e Parques

» Bosque Augusto Ruschi * Bosque Yitzhak Rabin

» Bosque Chico Mendes * Lago do Café

* Bosque dos Alemées » Lagoa do Taquaral

» Bosque dos Artistas » Parque Ecol. Hermogenes de Freitas Lei
* Bosque dos Cambaras » Parque Ecoldgico Monsenhor José Salim
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Bosque dos Guarantas .
Bosque dos Italianos .
Bosque dos Jequitibas .
Bosque Séo José

Parque Linear Ribeirdo das Cabras
Pedreira do Chapadao
Reserva Florestal Mata de Sta Genebra

Teatros

Teatro Centro de Convivéncia Cultural
Carlos Gomes

Concha Acustica .

Espaco Cultural Semente .

Teatro Culto a Ciéncia .

Teatro Escola Sai Santa .

Teatro Infantil Carlos Maia

Teatro Padre Anchieta

Teatro Sotac

Teatro Tim

Teatro Castro Mendes

Teatro de Arena (Centro de Convivéncia)

Pontos de Interesse Turistico

Academia Campinense de Letras .

Aquéario Municipal .
Casa Grande e Tulha .
Catedral Metropolitana .

Fundacdo Artistica Cultural Geraldo e
Ademar Jurgensen

Joquei Clube Campineiro

Maria Fumaca -ABPF

Mercado Municipal

Centro de Ciéncias Letras e Artes (Museu Palacio da Mogiana

Carlos Gomes)
Complexo Ferroviario (Estagcédo Cultura)e

Terminal Multimodal de Passageiros
Ramos deAzevedo

Escola Preparatéria de Cadetes do Torre do Castelo

Exército
Estadio do Guarani ¢ Tunel de Pedestre
Estadio da Ponte Preta * Planetario
Fabrica de Chapéus Cury
Museus

Centro de Histéria Natural de Campinase

Centro de Memodria da UNICAMP -
CMU

Museu da Cidade .

Museu da Imagem e do Som - MIS .

Museu de Arte Contemporanea de
Campinas José Pancetti

Museu de Arte Sacra
Santissimo Sacramento

Irmandade
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Municipal
Museu Dinamico de Ciéncias - MDC

Museu do Café
Museu do Dialogo no Escuro
Museu do Negro de Campinas

Museu Universitario da Puc-Campinas



Para verificacdo da acessibilidade destes locais-ss 0 método de Avaliagdo POs-
ocupacdo — APO — a qual parte do principio de gued#ficacdes e 0s espacos livres precisam
ser sistematicamente avaliados, tanto do pontastie funcional, composicéo espacial, conforto
e bem-estar humano e principalemente do ponto sta w@cnico-construtivo. Neste tipo de
avaliacdo sdo apontadas falhas e acertos perceimdaspacos apds o recebimento definitivo da
construcdo e com a edificacdo em uso (ORNSTEIN2)19Ronstatando-se pontos negativos ou
positivos do local, o 6rgdo responsavel pela gedtidocal pode aferir as decisbes a serem
tomadas para retificar a obra ou, no caso de dagéimde pontos positivos, propagar o feito para
obras futuras. Neste estudo, a p6s-ocupacéo dais leesquisados foi avaliada em funcao de sua
acessibilidade.

Nos meses de janeiro e fevereiro de 2009 fez-sewigecnicas aos pontos turisticos
supracitados, a fim de identificar a existéncia vdgas de estacionamento preferenciais e
equipamentos de acesso externo aos mobiliarionosbde interesse turistico como forma de
avaliar a acessibilidade ao local por meio de trarie particular. Também se verificou a
existéncia de itinerarios de transporte urbano @adapque circulassem proximo aos atrativos
turisticos pesquisados como forma de avaliar asdikdade ao local por meio de transporte
publico. Ainda foram analisadas a acessibilidadadmnal (distancia entre o ponto de parada e o
de interesse turistico) e as facilidades existentss pontos de parada de 6nibus como, por
exemplo, os elementos que facilitam ou deveriarstiexpara auxiliar o acesso do usuério, tais
como rampas, calcamento, entre outros. Estes elemprrmitiram classificar a acessibilidade

aos pontos de parada de 6nibus urbano.

A pesquisa buscou também verificar a existénciaoties acessiveis, ou seja, rotas que
permitem percorrer sem dificuldades, sem barrettasde o acesso até o destino final de um
percurso. No entanto, aclara-se que a pesdquigaco sobre a existéncia de rota acessivel foi
utilizada apenas para fins de classificacado do dieeicessibilidade do local turistico, ndo sendo

representada no SIG Web desenvolvido neste estudo.

Cabe mencionar que nao foi possivel avaliar a @xish de equipamentos de
acessibilidade no atrativo “Museu do Café”, poisnesmo encontra-se em reforma, fato que

reduziu a amostragem da pesquisa para 58 atratikiescos.
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Para obtencdo das coordenadas e consequente doéaliyeografica dos atrativos
turisticos supracitados utilizou-se o receptor nahde sinais de satélites artificiais do Sistema de
Posicionamento Global (GPS) sem correcéo diferemudelo eTrex da marca Garmin (GPS de
navegacao), e a versao gratuita do programa coopoé GPS TrackMaker, o qual permitiu a

transferéncia das coordenadas do receptor panaco bl@ dados.

Visando manter uma homogeneidade no levantamentardpo, procurou-se determinar
a localizacdo geografica dos atrativos turistiddzando o sistema de coordenadas planas UTM
e o datum horizontal Corrego Alegre. Cabe destgca o receptor manual Garmin eTrex
apresenta erro médio de posicionamento de 10 metrogondi¢cdes normais (apenas com a
antena interna) (GARMIN, 2007; SILVA, 2002) .

Antes da desativacdo da Disponibilidade Seletivale(@ive Availability —SA) os
levantamentos com GPS de navegacédo apresentavasrderprecisdo da ordem de 50 metros, 0
gue comprometia o georreferenciamento. Para caartéah problema deveriam utilizar técnicas
diferenciais. Apos 2000, no entanto, sem a presda¢dA, em 70% dos pontos a precisdo dos
receptores GPS de navegacao passou a ser da oedednndetros, (FRANCOSEX. al, 2008).

Para o estudo em questédo, esse valor € suficiente.

6.6. Classificacdo dos Pontos Turisticos quanto a Acelstidade

A pesquisa bibliografica realizada nos capituloscpdentes objetivou demonstrar a
importancia do provimento da acessibilidade aosisoristicos como forma de contribuir para a
inclusédo social das pessoas com mobilidade redozidamm deficiéncia. Partindo das discussdes
expostas anteriormente nota-se que € indubitaveipartancia dos equipamentos de acesso
existentes dentro dos atrativos turisticos, viste gua auséncia impossibilitaria a completa
fruicdo do local. No entanto, o presente estudddumse apenas ao levantamento de dispositivos
de acessibilidade existentes na area externa dasivas, tais como rampas de acesso,
elevadores, plataformas méveis e rota acessivebalizacdo de uma futura pesquisa podera

avaliar os equipamentos de acesso no interior siéssas.
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Baseado nos estudos de Baptigta al (2003) e Carvalho (2003) realizou-se a
classificagcdo da acessibilidade nos locais tudstibem como a classificagdo de seu acesso via
transporte publico ou particular por meio da aigha de pontuacdo aos indicadores de

acessibilidade.

Considerando a classificacdo “acessivel”, “inasetsie “parcialmente acessivel”
apresentada na Tabela 1, atribuiu-se para cadzagti um fator de ponderacao variando de -10
a 60. Deve-se destacar que atribuiu-se o valoai@d @ indicador que demonstrava a inexisténcia
de um dispositvo que representasse suma importpacaa avaliacdo do nivel de acessibilidade
(por exemplo, inexisténcia de vaga reservada, 8ndm PAI, rampa, calcada rebaixada, etc.).
Assim, quando o valor O era atribuido, os demalgcatores ndo eram avaliados. Atribuiu-se o
valor -10 quando da existéncia do dispositivo dessibilidade, porém em desacordo com a NBR
9050 (ABNT, 2004). Somando-se os fatores de pogéeratribuidos a cada indicador, obteve-se
o nivel de acessibilidade, o qual foi classificddoseguinte forma:

Acessivel = fator de ponderacédo > 90
Parcialmente acessivel = fator de ponderacéo 8ate50

Inacessivel = fator de ponderacgéo < 50

Partindo deste principio, avaliaram-se os seguintiisadores de acessibilidade na area

externa dos atrativos turisticos:

Tabela 5. Indicadores de acessibilidade dos atratig turisticos.

Indicadores de Avaliacdo Fator de Ponderagao

Inexisténcia de dispositivo que promova acesstul@l(rampa, calcada

) g 0
rebaixada, elevador ou plataforma mavel).

Existéncia de pelo menos um dispositivo de acdskide (rampa,
calcada rebaixada, elevador ou plataforma movetgmp esta em 50
desacordo com a NBR 9050 (ABNT, 2004).

Existéncia de pelo menos um dispositivo de acdskilde (rampa,
calcada rebaixada, elevador ou plataforma movaljemdo rota
acessivel, porém esta ultima estd em desacordaddBR 9050
(ABNT, 2004)

90
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Existéncia de pelo menos um dispositivo de acdsklde (rampa,
calcada rebaixada, elevador ou plataforma movaljemdo rota
acessivel, em acordo com a NBR 9050 (ABNT, 20049, mpssibilite o
acesso ao atrativo.

100

6.6.1.Transporte Particular

Objetivando avaliar a acessibilidade aos locaifstioos através de transporte particular,
verificou-se a existéncia e a localizacdo de vagaervadas a pessoa com deficiéncia nos
estacionamentos destes locais, observando a NBR(BENT, 2004) apresentada no capitulo 3
deste estudo. A tabela 6 traz os indicadores quéen acessibilidade através de transporte

particular aos atrativos turisticos, assim comoraymcao atribuida a tais indicadores:

Tabela 6. Indicadores de acessibilidade para vagds estacionamento reservadas as pessoas com defwi

Indicadores de Avaliacéo Fator de Ponderacao
Inexisténcia de vaga reservada a pessoa com defiziéou 0
mobilidade reduzida
Existéncia de 1 ou mais vagas 40
Dimensfes da vaga em desacordo com a NBR 9050 (ABNT

-10
2004)
Dimensfes da vaga conforme NBR 9050 (ABNT, 2004) 20
Inexisténcia de Simbolo Internacional de Acesso -10
Existéncia de Simbolo Internacional de Acesso 10
Inexisténcia de rota acessivel -10
Existéncia de rota acessivel, porém em desacordo a&d\NBR 10
9050 (ABNT, 2004)
Existéncia de rota acessivel conforme NBR 9050 (AB2004) 20
Vaga reservada localizada proximo a entrada prahcip atrativo 10
Vaga reservada localizada longe da entrada prindgatrativo -10
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Nota-se que a inexisténcia de vaga reservada @gessn deficiéncia ou mobilidade
atribui ao fator de ponderacéo a pontuacéo O.

6.6.2.Transporte Publico

Com base no referencial bibliografico apresentaml@apitulo 3, a tabela 7 apresenta os
atributos de acessibilidade ponderados nos porgogacada proximos aos locais de interesse
turistico utilizados para classifica-los como abeds parcialmente acessivel ou inacessivel
(conforme definicdo apresentada na tabela 1), tdoxae como base os estudos de Carvalho e
Silva (2007) e Baptistat al (2003).

Para este estudo considerou-se os critérios qualgade distancia propostos por Ferraz e
Torres (2001) — Tabela 4, pois sdo compativeis osrindicadores da EBTU (1988) — Tabela.
Destaca-se que para a determinacéo da localizagipdajica dos pontos de parada utilizou-se o

GPS de navegacédo eTrex da Garmin.

Tabela 7. Indicadores de acessibilidade para o pamntle parada.

Indicadores de Avaliagéo Fator de Ponderacép
Inexisténcia de 6nibus do Programa de Atendimentlusivo que se utilizam 0
do ponto de parada

Existéncia de 6nibus do Programa de Atendimentlusho que se utilizam 60
do ponto de parada

Existéncia de calgcada rebaixada (em acordo comR 80 (ABNT, 2004 20
que possibilite 0 acesso ao ponto de parada

Existéncia de calcada rebaixada que possibiliteesso ao ponto de parada, 10
porém em desacordo com a NBR 9050 (ABNT, 2004)

Inexisténcia de cal¢ada rebaixada que possibikteesso ao ponto de parada -10
Distancia de até 100 metros entre o ponto de p&radentrada do atrativo 20
Distancia de 100 metros a 300 metros entre o pdmtparada e a entrada do 10
atrativo

Distancia acima de 300 metros entre 0 ponto delpaa entrada do atrativg -10

Fonte: Adaptado de Carvalho e Silva (2007).
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Ressalta-se que o foco deste trabalho restringapsaas a classificacdo dos elementos

gue conferem acessibilidade ao ponto de paradaatfisutos do ponto, denominados por

Carvalho (2003) como “facilidades”, também foransetvados, no entanto, foram utilizados no

SIG Web apenas como elementos de informacdo aorimiseando como indicadores de

classificagdo de niveis de acessibilidade. As ittzles observadas no ponto de parada estao

descritas na tabela 8.

Tabela 8. Facilidades dos pontos de parada.

Facilidades

Existéncia de abrigo nao/sim
Local coberto reservado ao cadeirante nao/sim
Informagdes sobre linhas que se utilizam do poatpatada nao/sim
Existéncia de calcada nao/sim

Qualidade do calgcamento

ruim/regular/bom

Existéncia de piso tatil

nao/sim

Qualidade do piso tatil

inexistente/ruim/regular/bon

-

Fonte: Adaptado de Carvalho e Silva (2007).

6.6.3.Inclusdo das Informacdes no Banco de Dados Geogi@di

Foram introduzidas as coordenadas dos 59 atrativésticos culturais e naturais do

municipio de Campinas, assim como 0s pontos daelaarae se localizam proOximo aos mesmos

e seus respectivos atributos, como dispositivoaadssibilidade (definidos neste estudo como

“facilidades”), endereco, existéncia de rota asesstc.. As coordenadas dos pontos levantados

foram incluidas no banco de dados com o auxiligellgado gratuita do programa computacional

GPS TrackMaker, o qual permite a interface entéP& e o computador.
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6.7. Andlise dos Dados Levantados

A partir do levantamento de campo foi possivel insgados na entidade “atrativo” do
banco de dados, conforme ilustra a tabela 9. Odsdora, nota-se que a coluna “Acessibilidade
Local Turistico” refere-se ao nivel de acessibdela(acessivel, parcialmente acessivel ou
inacessivel) existente no atrativo turistico, ors#e empregou os critérios de classificacao
apresentados na tabela 5. A coluna “Acessibilidadasporte Particular” faz referéncia ao nivel
de acessibilidade existente nas vagas adaptadakzémas préximo ao atrativo, tomando-se
como critério classificatorio os indicadores coosidna tabela 6. A coluna “Acessibilidade
Transporte Publico” traz a classificacdo dos nivkEsacesso existentes nos pontos de parada

localizados proximos aos atrativos, utilizando gardo os indicadores mostrados na tabela 7.

Para a definicdo da pontuacdo apresentada na Tabaifizou-se a coluna “Fator de
Ponderacdo” constante das tabelas 5, 6 e 7.

Tabela 9. Classificacdo da acessibilidade obtida pmeio do levantamento de campo.

Acessibilidade Acessibilidade | Acessibilidade
Nome Atrativo Categoria o Transporte Transporte
Local Turistico ; P
Particular Puablico

Academia Campinense de
Letras Cultural 0 80 70
Aquario Municipal Aquario 90 80 60
Bosque Augusto Ruschi Bosques e Parques 20 0 90
Bosque Chico Mendes Bosques e Parques 0 0 70
Bosque da Paz Yitzhak Rabjn Bosques e Parques 0 0 0
Bosque dos Aleméaes Bosques e Parques 90 100 60
Bosque dos Artistas Bosques e Parques 90 0 20
Bosque dos Cambaras Bosques e Parques 90 0 0
Bosque dos Guarantés Bosques e Parques 90 0 60
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Bosque dos lItalianos Bosques e Parques 0 0 80

Bosque dos Jequitibas Bosques e Pardques 90 100 70

Bosque Sao José Bosques e Pardues 90 0 60
Patrimbnio

Casa Grande e Tulha Cultural 0 0 0

Catedral Metropolitana de

Campinas Igrejas 0 0 70

Centro de Ciéncias Letras e

Artes Centro Cultural 0 0 0

Centro de Histéria Natural de

Campinas - Chinac Museu 0 0 0

Centro de Memoéria da

UNICAMP Museu 100 100 40

Complexo Ferroviario CentraPatriménio

FEPASA Cultural 0 70 60

Concha Acustica Teatro 90 80 70

Escola Preparatoria de Arquitetura

Cadetes do Exército Historica 100 100 0

Espaco Cultural Semente Teatro 90 0 0

Estacdo Cultura - Antiga Patrimbnio

FEPASA Cultural 0 90 100

Estadio Guarani Futebol

clube Estadio 90 0 0

Estadio Moisés Lucarelli

Ponte Preta™ Estadio 90 0 0
Patriménio

Fabrica de Chapéus Cury | Cultural 90 0 80

Fundacéo Artistica Cultural

Jirgensen Interesse Turisti¢o 90 0 100
Patriménio

Joéquei Clube Campineiro | Cultural 90 80 60

Lago do Café Bosques e Parques 90 0 60

Maria Fumaca Interesse Turistigo 90 70 70

Mercado Municipal - Patrim6nio

Mercadao Cultural 90 0 a0

Museu da Cidade Museu 90 0 100
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Museu da Imagem e Som -

MIS Museu 0 0 80

Museu de Arte

Contemporanea de Campinas

José Pancetti Museu 100 0 100

Museu de Arte Sacra

Irmandade Santissimo

Sacramento Museu 0 0 70

Museu de Histdria Natural Museu 0 80 60

Museu Dinamico de Ciéncias

e Planetario Municipal Planetario 0 0 60

Museu do Café Museu

Museu do Dialogo no Escurp Museu 100 100 30

Museu do Negro de

Campinas Museu 0 0 60

Museu Universitario da Puc |-

Campinas Museu 100 100 0
Arquitetura

Palacio da Mogiana Historica 0 0 70

Parque Ecoldgico Emilio José

Salim Bosques e Parques 100 100 100

Parque Ecoldgico

Hermdégenes de Freitas Leitfio

Filho Bosques e Parques 90 0 70

Parque Linear e a Ciclovia de

Bardo Geraldo Bosques e Parques 0 0 80

Parque Portugal Lagoa do

Taquaral™ Bosques e Parques 100 100 70

Pedreira do Chapadao Bosques e Parques 90 0 40

Reserva Florestal Mata de

Santa Genebra Bosques e Pargues 90 0 0

Teatro Castro Mendes Teatro 0 0 0

Teatro Culto a Ciéncia Teatro 0 0 80

Teatro da Vila Padre

Anchieta Teatro 90 0 0

Teatro de Arena Teatro 90 100 60
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Teatro Escola Sia Santa Teatro 90 0 0

Teatro Infantil Carlos Maia Teatro 0 80 60

Teatro Cetro de Convivéncia

Cultural Carlos Gomes Teatro a0 100 70

Teatro Sotac Teatro 90 0 0

Teatro TIM Teatro 100 100 30

Terminal Multimodal de

Passageiros Ramos Terminal

deAzevedo Rodoviario 100 100 100

Patrimbnio

Torre do Castelo Cultural 0 0 0

Tunel de Pedestres Interesse Turistjco 0 0 80
Onde:

Valor > 90 = acessivel
Valor entre 90 e 50 = parcialmente acessivel

Valor < 50 = inacessivel

Exemplificando o exposto, as figuras 25 e 26 mosiva equipamentos de acessibilidade
existentes no Bosque dos Jequitibas. A figura 25tmra@ vaga de estacionamento reservada as
pessoas com deficiéncia associada a rampa de axesdgada, conforme regulamenta a NBR
9050 (ABNT, 2004). No entanto, a vaga possui soeegpiaca de regulamentacdo de
estacionamento vertical, ndo possuindo sinalizhgizontal (como apresentado anteriormente
na figura 2). Assim, classificou-se a acessihilel@o local turistico via transporte particular

como “parcialmente acessivel”.

A acessibilidade ao atrativo Bosque dos Jequititzdebém foi classificada como
“parcialmente acessivel”, uma vez que o percursra@&o mesmo apresenta varios obstaculos
(degraus, canaletas de drenagem, etc.) necessitdasta forma, de atencéo para evitar acidentes
e de auxilio de terceiros para acesso a algunseatebi dentro do Bosque, conforme ilustra a
figura 26.
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Figura 25. Placa de regulamentacao de estacionamento endviiggpe rampa de acesso a calcada.

O levantamento de campo possibilitou a verificad@odispositivos de acessibilidade
existentes na area externa dos atrativos, confoctassificacdo apresentada na coluna

“Acessibilidade Local Turistico” da tabela 9, chede-se a um total de 9 atrativos classificados
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como acessiveis, 27 parcialmente acessiveis e &#24dgiveis. Este resultado é mostrado em

percentual na figura 27.

Acessibilidade Local Turistico

M Acessivel Parcialmente Acessivel M Inacessivel

Figura 27. Classificacdo da acessibilidade dos atrativosticos

Tomando-se como base 0 universo dos atrativositmgsacessiveis, 0s quais somam
15,5% do total (9 atrativos), foi possivel verifi@apossibilidade de acesso a estes por meio de
transporte particular e transporte publico, comatnaca figura 28. Observando-a, nota-se que 0s
estacionamentos destes locais acompanharam a t&mdée promocdo de acessibilidade,
disponibilizando vagas reservadas a pessoas cdniédefa ou mobilidade reduzida de acordo
com a NBR 9050 (ABNT, 2004). No entanto, o acessopontos turisticos classificados como
acessiveis via transporte publico é ruim, visto goenente 33,3% destes locais possuem

transporte publico classificado como acessivel.

Acessibilidade Transporte Particular Acessibilidade Transporte Publico

W Acessivel Pzrcialmente Acessivel M Inacessivel | m Acessivel Parcialmente Acessivel M Inacessivel

Figura 28. Possibilidade de acesso aos atrativos acessiadismmsporte particular e pablico.
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Analisando os atrativos classificados como par@ake acessiveis (22 locais), verificou-
se a possibilidade de acesso a estes por meioadsparte particular e transporte publico,
ilustrado na figura 29. Observando a figura notaise somente 11,1% destes locais podem ser
acessados por meio de transporte particular ougaiblassificado como acessivel. Observa-se
também que um trabalho ainda maior quanto acedsitdd deve ser realizado nos
estacionamentos, uma vez que 74,1% dos atrativdstitas parcialmente acessiveis nao
possuem vagas reservadas para pessoas com dedici@raom mobilidade reduzida e 14,8% das

vagas existentes nestes locais estdo em desaamda NBR 9050 (ABNT, 2004).

Os 55,6% dos locais onde o transporte publico fassificado como parcialmente
acessivel poderiam facilmente passar a categorgeeksivel com a realizacdo de a¢des simples,
como adequacao dos equipamentos de acessibilidagldstentes as normas descritas na NBR

9050 (ABNT, 2004), o que contribuiria para o uscti@dmsporte publico por todas as pessoas de

forma autbnoma e segura.

Acessibilidade Transporte Particular Acessibilidade Transporte Publico

E

55,6%

y

s

W Acessivel Parcialmente Acessivel M Inacessivel | m Acessivel Parcialmente Acessivel M Inacessivel

Figura 29. Possibilidade de acesso aos atrativos parcialnaeetesiveis via transporte particular e publico.

Por fim analisou-se os atrativos classificados conagessiveis, 0s quais representam
37,9% dos pontos turisticos pesquisados (22 atsjtiva fim de verificar a acessibilidade a tais
locais por meio de transporte particular e publi@hservando a figura 30 verifica-se que
infelizmente muito ainda se tem que fazer para gsiepessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida possam usufruir destes locAlém destes atrativos ndo possuirem

equipamentos externos de acessibilidade, tambémcod@mm com um nivel satisfatério de

acesso via transporte publico e particular.
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Figura 30. Possibilidade de acesso aos atrativos classificealn® inacessiveida transporte particulal

publico

6.8. Arquitetura do SIG Web

Para arquitetura dos SIG Web utilizou-se o conadiémte-servidor, o qual caracteriza-se
pelo envio de requisicdes de dados pelo usuar@ glgum dos servidores conectados a uma
rede de computadores, o qual pode aceitar taigsieges, processa-las e retornar o resultado
para o cliente. Adotou-se este conceito por suglsiiade e eficiéncia na construcdo de
aplicacbes da internet (KUROSE e ROSS, 2006). Airéig31l demonstra os principais
componentes da arquitetura tanto no lado do sergdanto do cliente. Cabe ressaltar que no
lado cliente sua comunicacdo € ilustrada com aepgasda internet, mas também pode ser
realizada por qualquer outra rede que suporte togotm TCP/IP. No entanto, o0 modelo cliente-
servidor adotado teve o0 uso da internet como grahenotivador uma vez que esta tecnologia

esta disponivel para um maior nimero de pessoas.

Quando o usuério acessaite do projeto fittp://sig.fec.unicamp.br/i3gg¢@través de seu

navegador de preferéncia, é enviada uma requigigéeo o MapServer, a qual € recebida pelo
Apache. Este envia os arquivos (codigos das pagiras imagens) para o cliente. O usuario,
entdo, especifica a informacao desejada por meipreenchimento de campos de formularios
existentes nas paginas do SIG Web (digitando padaste interesse, selecionando itdagers

etc.) (KUROSE e ROSS, 2006). Ao se visualizar urpam@om as informacdes requeridas, a cada
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alteracao feita nos parametros da informacdo disejaa nova requisicdo é enviada ao servidor
atualizando, desta forma, o mapa.

( Requisicdo de mapa feita pe Servidor Web )
usuario ao navegador (Intern
| Explorer ou Mozilla Firefox) Apa(I:h( )

v

[ Interface Web }

13Gec
|

v v

[ Servidor de Mapas} SGBD }

L MapServe PostgreSQL/PostG

Sistema Operacional
Linux, Windows, MacOS etc..

*estes sdo apenas exemplos de arquivos acessanlsemaior Web, bem como pelo SGBD,
umas vez que varios outros arquivos podem serai@s®or estes programas.

Figura 31. Arquitetura do SIG Web.

A recuperacgdo das informagfes solicitadas peloriespéde ser feita de varias maneiras.
A mais simples é através de uma consulta diretsitgode onde se pode, por exemplo, extrair
uma foto, um video ou um simbolo. Outras informacéstdo armazenadas em uma estrutura
mais complexa e, neste caso, o servidor Web repassguisicao feita pelo usuario ao 13Geo, 0

gual processa o pedido e devolve os dados ao eeMdb para que este entregue ao navegador
do usuario.

6.8.1. Instalacao e Configuracéo do I3Geo
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O aplicativo para desenvolvimento de interface dgas para Web, 13Geo, foi obtido
gratuitamente no site do Ministério do Meio Ambentatravés do acesso aknk

http://mapas.mma.gov.br/download/arquivdSAbe destacar que o 13Geo néo foi desenvolvido

como um programa para computadores pessoais, masseevidores Web Linux. Aclara-se
também, que este software ndo € um arquivo exedutgim um diretério com varios arquivos
de texto e imagens. Tal diretério deve ser alocadoaiz de um servidor Web Linux que possua
instaladosoftwaresecessarios para seu correto funcionamento, tais servidor Web Apache,

PHP5 e PHP/mapScript e MapServer com o pacote agsetnver.

No mesmo local onde foi armazenado o diretério (B@&embém se criou o diretério
“ms_tmp”, o qual é utilizado pelo Mapserver e pigeo para armazenar dados temporarios
como as imagens do mapa, por exemplo. O 13Geo v@m@anhado de uma visualizacéo
padrdo. Para altera-la e inserir a aplicacdo debada neste estudo foi necessario alterar os

seguintes arquivos:

a) ms_configura.php

Neste arquivo, que se encontra em “/variwww/htg&@ms_configura.php”, ha
variaveis responsaveis pela mensagem inicial Ged3que foram configuradas da seguinte

forma:

$mensagemlnicia = "I3Geo versao 4.0";
$tituloInstituicao = ".: Acessibilidade aos Atrai Turisticos de Campinas .:";

O local onde foi criado o diretério ms_tmp tambémn ihdicado, conforme mostrado
abaixo:

$dir_tmp = "/var/www/html/ms_tmp";

Indicou-se a localizacdo do diretério onde estd@mgiivos .map, bem como o local
aonde encontra-semap fileresponsavel pela apresentacdo do mapa da tek ohicl3Geo da

seguinte forma;
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$temasdir = "/var/www/html/i3geo/temas";
$temasaplic = "/var/www/html/i3geo/aplicmap";

Configurando ainda o arquivo ms_configura.php, dodise a localizacdo do diretorio

I3Geo no servidor Web Linux:

$locaplic = "/var/www/html/i3geo";

Cabe destacar que "/var/www/html” é a pasta raigetwidor Web Linux onde o diretério

“i3geo” foi alocado.

A conexdo com o banco de dados PotgreSQL/Post@i8éta foi configurada. O uso
desta conexao € opcional e ndo tem relagcdo comazanamento dos dados no 13Geo. Contudo,
como a aplicacdo desenvolvida neste estudo utlizanexdo com banco de dados, a variavel

ficou configurada da seguinte forma:

$postgis_mapa = ‘"user=mariana password=xxxx dbnaoesso host=localhost
port=5432"

$postgis_con = "user=mariana password=xxxx dbnaoessa host=localhost
port=5432"

O arquivo ms_configura.php encontra-se no anexestaddissertacao.

b) gerall.map

O map file responsavel pelo mapa que sera apresentado naritgpal do 13Geo é
denominado gerall.map, o qual encontra-se em “wawfvtml/i3geo/aplicmap/gerall.map"
Neste arquivo, além das definicbes das caractar$stio projeto, tais como tamanho do mapa,
formato de apresentacédo da legenda, sistema ddet@atas, caracteristicas de apresentacédo dos
layers como cor, pictogramas, tamanho da fonte, entte®weonfiguracdes, ainda sao definidos
0s caminhos para os diretorios onde estdo as fositebolos, shapefiles, imagens e arquivos
temporérios. A seguir seguem as configuracdes asalaplicacdo desenvolvida neste estudo:

FONTSET "/var/www/html/i3geo/symbols/fontes.txt"afoinho da pasta contendo as
fontes que serdo usadas pelo MapServer).
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SYMBOLSET "/var/www/html/i3geo/symbols/simbolos.syrtcaminho para o diretorio
onde estdo os simbolos usados no mapa).

SHAPEPATH "/var/www/html/i3geo/aplicmap/dados” (#c onde se encontra os
arquivos shapefiles que serdo usados pelo Map3erver

IMAGE "/var/www/html/i3geo/temas/miniaturas/minicamas.png” (caminho para o
diretdrio onde estd o0 mapa de referéncia).

IMAGEPATH "/var/www/html/ms_tmp/* (caminho da pastande serdo gerados o0s
arquivos temporarios).

IMAGEURL "/ms_tmp/" (caminho da URL da pasta tengra).

TEMPLATE "/var/lwww/html/i3geo/aplicmap/geral.ntmtgdminho da pasta onde esta o
arquivo de template).

Por padrao, o 13geo utiliza o tipo de imagem camfigo em png2, porém esse tipo néo é
adequado para imagens raster. Uma vez que os faistag utilizados neste estudo possuem

formato .png, foi necessério alterar o tipo de iemagnomap fileda seguinte forma:

IMAGETYPE pngl

c) simbolos.sym

O arquivo onde sao armazenados pictogramas do mapasimbolos.sym, o qual
encontra-se em "var/www/html/i3geo/symbols/simb@gs". Para sua configuracao
primeiramente inseriu-se 0s pictogramas usadosaparem formato .png na pasta symbols. Em
seguida, indicou-se a existéncia de tais simbolos rpeio de sua inser¢cdo no arquivo

simbolos.sym, conforme descrito abaixo:

Symbol
Name "arquitetura”
Type PIXMAP
Image "arquitetura.png”
END

Symbol
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Name "futebol”

Type PIXMAP

Image "futebol.png”
END

d) conexao com o banco de dados

Para a insercéo das informacgdes no banco de dadostd no item 6.3 desta dissertacao,
realizou-se uma conexao PostGISnmap filegerall.map, bem como uma consulta geografica ao
banco de dados permitindo, assim, a inclusataglers no SIG Web. Omap file gerall.map
encontra-se no anexo B deste trabalho. A conexda@nsulta geografica sdo apresentadas a

sequir:

CONNECTIONTYPE postgis

CONNECTION "user=mariana password=xxxx dbname=aceshkost=localhost
port=5432"

DATA "the_geom from (select * from atrativo) as fosing srid=22523 using unique
cod_atrativo"

6.9. Elaboracédo e Apresentacdo dos Mapas Tematicos

Considerando os dados levantados em campo, tam® c@gas de estacionamento
preferenciais, calcada rebaixada, localizacdo deopode parada de 6nibus do Programa de
Acessibilidade Inclusiva, entre outros, foi posk®laborar os mapas tematicos os quais foram
colocados no SIG Web por meio do uso sloitwaresPostgreSQL/PostGIS, Apache, MapServer
e 13Geo. Estes mapas foram disponibilizados aoariesuem formato SIG Web, visto que a
internet permite a difusdo da informacdo a um néneada vez maior de pessoas, além da
facilidade de uso pelo publico ndo especializadwa R apresentacdo da informacdo ao usuario
final foram consideradas algumas técnicas que, w@ir pde levantamento bibliografico,
mostraram-se propicias para a elaboracdo de mapsicbs, uma vez que possibilitam a facil
interpretacéo dos dados cartograficos.
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Para o mapa de acessibilidade aos atrativos turéstie Campinas utilizou-se o recurso de
camadas de informacdo temética para evitar a [@ofude dados. Assim, o SIG Web
desenvolvido permite ao usuario selecionar as casngde deseja visualizar, mantendo ocultas
as demais camadas. Por haver varias informacoeem sepresentadas conjuntamente na base
cartografica, o uso de camadas de informacéo eeistéoi fundamental para dar inteligibilidade
a cada categoria, pois, caso contrario, seria isipelsinterpretar todos os temas do mapa

simultaneamente de uma forma legivel.

As camadas de informacao disponiveis no SIG Web“sdiativos turisticos culturais”,
“Atrativos turisticos naturais”, “Acessibilidade glatrativos turisticos”, “Acessibilidade aos
atrativos turisticos por transporte publico” e “Bsiilidade aos atrativos turisticos por transporte

particular”. A visualizacdo do SIG Web encontrazadigura 32.

97



€} _: Acessibilidade aps Atrativos Turisticos de Campinas .: - Mozilla Firefox

frquivo  Editar  Exibir  Histdrico  Faworitos  Ferramentas  Ajuda

o -c

|£| Mais visitados ’ Guia rapide |2 | Oltimas nokicias ,J I3Gen

o I & | http:fflocalhost fisGen/aplicmap/oeral hem?38aehdc76Ebdebf 087586 705051 ddz2d

&7 .: Acessibilidade aos Atrativos Tu... ﬁ o Converter String de UTF-8 para [50 4: ..

|| Ternas | adiciana || Legenda :-Mapas EsEET"00 o Arquive ™
b, X
buzca rdpida.., | = | @
# Propriedades do mapa 1;_:]
E & Camadas |£ —
# 1¥] Atrativos turisticos culturais
@ [¥] atrativas turisticos naturais |ﬁ =) k i o T B
® [ acessibilidade dos atrativos Espago Cultural Serfiente - = Gentro de Memaria da LINIGAMP
turisticos |! 5a [ E LN T I ;

® [ acessibilidade aos atrativos Reserva Florestal Mata de Santa Genebra™

o M_use:u Uh_i_i!érslt'éria da-ﬂut.'r:_carnﬁﬁas :

no Escuro

BEE

b @' convert postgresql ;

Janelaz ¥ # andlize ¥ £+ Ajuda? T

=] Ddinﬁmico x

isti i i |i 2 i j
turisticos por transporte particular () 0 iy i ) LT ;
@[] scessibilidade ans atrativos |; & Teatro TIME: ‘Bosque Chico Mendes
turisticos por transporte plblico W - Tresivs, e Vil F’adreAnchleta?# oo Musel do Cafe \--|-T| 1

B i 5 o 7 & Musel do Didiogo
TeatroEscola Sia Santa —_ 3 by 5
&-. e b ®iy'\3®  Parquecolbgico Emiliodosé Salim
E .+ TeatroCastroMendes .2@- RERL * L.
o= | b e’ : {Bosque dos Artistas
® Aquiric B o SO i BRI dod Gliarantas
W Arquitetura Histérica 2 N y % e
¥u Centro Cultural B Bosque Augusto Ruschi. =

P Estadio i o
Ml Igredas € ;
Ey Interssze Turistico

ka :
- Bosgle dos Cambaras
i Muzen S z s
W Patriménie Cultural
Planstério
¥ Teatzo
ﬁ‘ Terminal Redoviaric
& Bosquas & Parques

1] 2100 4200 6300 5400 10500 m ~

Concluido

Figura 32. Visualizacdo do SIG Web "Acessibilidade aos Au@adi Turisticos de Campinas.
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Visando a reducdo da polissemia das duas primeaasdas supracitadas utilizou-se os
pictogramas padronizados pela Embratur (Institutasieiro de Turismo) em parceria com 0
Denatran (Departamento Nacional de Transito) e edphan (Instituto do Patriménio Histérico
e Artistico Nacional). Esta proposta se faz viateshdo em vista que estes simbolos sao usuais
em sinalizacdes turisticas de vias. A familiaridaden tais pictogramas facilita a associacao
entre o simbolo e seu significado, reduzindo aréoecia de interpretacdes dubias dos signos

representados nos mapas turisticos.

Nota-se que os simbolos, bem como seus respeativolos foram representados de
forma a ndo se sobreporem. Assim, quando a eseal&sudalizacdo do mapa € pequena alguns

pictogramas sao ocultados a fim de manter suailieigitbe

Para a indicacdo das classificacbes de niveis dssiadidade constantes nos mapas
tematicos “Acessibilidade aos atrativos turisticd#icessibilidade aos atrativos turisticos por
transporte particular” e “Acessibilidade aos au@dituristicos por transporte publico” utilizou-se
pictogramas com as cores verde indicando locaistitos acessiveis, amarelo os parcialmente
acessivel e vermelho os inacessiveis. Os pictograrsados no SIG Web e seus respectivos

significados estédo descritos na tabela 10.

Tabela 10.Pictogramas utilizados no SIG Web.

*( Aquaério +#: Patrimdnio Cultural
1 §
-i.=-_m Arquitetura Histoérica Planetario
= V.
&Q Bosques e Parques ? Teatro
A P
0 |@ Centro Cultural -~ Terminal Rodoviario
¥ Q
70,-) Estadio * Acessivel
aig lgreja Parcialmente Acessivel
o] o
g 'nteresse Turistico ¢ Inacessivel
- Museu
11|
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A proposta supracitada baseia-se no discurso deehr¢1999), o qual afirma que o mapa
turistico deve constituir-se em um meio lo6gico @aga revelar, sem ambiglidades, o conteudo
embutido na informacdo mobilizada e, portantogdio discurso do trabalho cientifico de forma

abrangente, esclarecedora e critica, socializansmistificando seu conteudo.

O SIG Web desenvolvido permite a consulta de inf@®es da camada selecionada, tais como
nome do atrativo, endereco, equipamentos de adeksille existentes na entrada do local

turistico, entre outras informagcdes conforme ibustrfigura 33. A ferramenta ainda possibilita a

busca de informacdes especificas com a inserc@alderas-chave por meio da funcéo “busca
rapida’, zoom ine zoom outda tela e ainda permite a visualizagdo da acédsihé aos locais

turisticos via transporte particular ou publico.
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Ciinhas 1 transporte coletivo Acessibilidade dos
O atrativas turisticos
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Figura 33. Visualizacdo dos atributos do ponto Teatro EsB@aSanta através da funcdo "ldentifica".

A legenda utilizada para auxiliar a visualizacd® demas, e suas respectivas classes,
possui a propriedade de ser interativa, flutuantewdtavel. Assim, o usuario pode inserir a

legenda no corpo do mapa e coloca-la numa locakzapnveniente, bem como alterar suas
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caracteristicas. Clicando no item Legenda, umalgaserd aberta com as caracteristicas de
legenda disponiveis (figura 34).
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Figura 34. Configuracéo da legenda pelo usuario.

O SIG Web com a acessibilidade aos atrativos icosstde Campinas esta disponivel em

http://sig.fec.unicamp.br/i3geo.
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7. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

7.1. Conclusdes

O estudo mostrou que séo recorrentes as contradigi@e historicamente, apresentam-se
sobre varias formas de exclusdo, manifestadasgrelmnceito, intolerancia e segregacédo. Em
oposicao a isso, o turismo apresenta-se como umaafde promover o bem-estar social na
medida em que se consiga proporcionar 0 acessbemss equipamentos, atrativos e servigos
turisticos, de modo a garantir a igualdade detdsed condi¢Bes aos cidadaos.

No que concerne ao turismo, nota-se que atualmeéte existem condi¢cdes de
acessibilidade condizentes. As visitas técnicadass de interesse turistico das areas urbanas
de Campinas e do distrito de Bardo Geraldo, pauyta#daNBR 9050 (ANBT, 2004), evidenciou
que, apesar dos significativos avancos garantigtas peis especificas que garantam as pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida o direitcidadania, o ambiente fisico de tais locais
ainda contém muitos obstaculos que impedem a rdab# destas pessoas, demonstrando seu
despreparo para recebé-las. Observou-se tambémscugbes relacionadas a acessibilidade tém
sido marcadas pela adocéo de solugbes paliativwadificultam a melhor adequacgéo do espacgo e
reforcam a segregacéao.

Desta forma torna-se importante a promocao danrdQéo sobre espacos de turismo e
lazer que oferecem acesso e possibilitam seu ustogos os cidadaos, independente das suas
dificuldades ou restricbes de locomocéo, visto @gte tipo de informagéo facilita a participagao
das pessoas com deficiéncia ou mobilidade redumdaliferentes atividades sociais e de lazer,
contribuindo sensivelmente para a inclusdo sod@dm a apresentacdo dos niveis de
acessibilidade dos atrativos turisticos em forn&® Web torna-se possivel ao usuario solicitar
a adequacdo do ambiente tendo em vista a legisidgéate, bem como permite aos 6rgaos
competentes, sempre embasados nas premissas dh®ésaversal, fiscalizar os sistemas em
funcionamento e implantar novos equipamentos dsesdikdade em locais onde estes ainda

inexistem.
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Com as tecnologias pesquisadas e apresentadasestsie foi possivel desenvolver o
SIG Web, sem custo de licenciamentosdé&waremostrando que as solugdes softwarelivre
ou de cbdigo aberto, para a area de geotecnolagiasntram-se num estagio bem avancado,
permitindo a disseminacdo das informacdes espguaaes um numero elevado de usuérios que

possuem acesso regular a internet.

O SIG Web desenvolvido signifiaam grande avango para a atividade turistica, usaajue
informacfes de apoio ao turista passam a estaratieatlas em uma ferramenta interativa de
visualizacao e consulta. Além disso, dada a abran@@ue o SIG Web pode alcancar, acredita-
se na capacidade deste em gerar uma cultura qeéidiera adaptacdo do transporte publico e
dos espacgos turisticos dentro dos principios deemyes Universal, colaborando, desta forma,
para que um numero maior de pessoas possa exercalirsito de usufruto de atividades de

cultura e lazer.

7.2. Recomendacdes

Uma vez que o SIG Web desenvolvido apresenta irdodes do mundo real, as quais séo
passiveis de mudancgas, torna-se importante o dasanento de um aplicativo que auxilie na
atualizacdo e manutencdo dos dados. Desta forma, pessivel manter a completude e

consisténcia das informacdes apresentadas.

bY

A fim de disponibilizar a Administragcdo Municipalma ferramenta de analise,
recomenda-se também a criacdo de um aplicativoaldotSIG Web desenvolvido que permita
ao usuario expressar sua opinido quanto a acedsd®l do local turistico, bem como sobre as
facilidades disponiveis no meio de transporteaatilo (por exemplo, vagas de estacionamentos

adaptadas, rampas de acesso, rota acessivel etc.).
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ANEXO A - Arquivo de Configuragdo PHP da Pagina Pricipal do 13Geo

Nesse programa PHP sdo definidas as variaveis iglgirncipais necessarias ao

funcionamento do 13Geo do lado do servidor Web.

<?php

[*Title: Variaveis de inicializagdo ms_configuragph

*

$mensageminicia = "I3Geo verséo 4.0",

S$titulolnstituicao = ".: Acessibilidade aos Atraiv Turisticos de Campinas .:";

if (strtoupper(substr(PHP_QOS, 0, 3) == 'WIN"))
{

$navegadoresLocais = array(
array(
"ip"=>"127.0.0.1",
"drives"=>array(
array("caminho"=>"c:/","nome"=>"c"),
array("caminho"=>"d:/","nome"=>"d")
)
)
)
$editores = array("127.0.0.1");
$dir_tmp = "/var/www/ms_tmp";
$locaplic = “/var/www/i3geo";
$temasdir = $locaplic."/temas";
$temasaplic = $locaplic."/aplicmap”;
$locmapserv = "/cgi-bin/mapserv.exe";
$locsistemas = "../menutemas/sistemas.xml";
$locidentifica = "../../menutemas/identifica.xml";
$locmapas = "../menutemas/mapas.xml";
$R_path = "c:/r/win/bin/R.exe";
$postgis_con =",
$srid_area = 1;
$postgis_mapa = "user=mariana password=xx dbnaressa host=143.106.52.182 port=5432";
$menutemas = array(
array("idmenu"=>"GEOPR","arquivo"=>"/var/www/i3gdmenutemas/geopr.xml","status"=>"fechado"),
array("idmenu"=>"i3Geo","arquivo"=>"/var/www/i3gémenutemas/menutemas.xml","status"=>"aberto")
);

$utilizacgi = "nao";

$atlasxml = "../menutemas/atlas.xml";
$expoeMapfile =",
$conexaoadmin =""; //$locaplic."/admin/conexaonwha";

else //se for linux
{
$editores = array(");
$dir_tmp = "/var/www/ms_tmp";
$temasdir = "/var/www/i3geo/temas";
$temasaplic = "/var/www/i3geo/aplicmap";
$locmapserv = "/cgi-bin/mapserv";
$locaplic = “/var/www/i3geo";
$locsistemas= "http://143.106.52.182/i3geo/menadgistemas.xml";
$locidentifica = "http://143.106.52.182/i3geo/meras/identifica.xml";
$locmapas = "http://143.106.52.182/abremapa. pbp@id’;
$R_path = "R";//se vc ndo instalou o0 R no seuiderytente o endereco $R_path = $locaplic."/pastoteux/r";
$postgis_con ="";
$srid_area = 1;
$postgis_mapa = ";
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$menutemas = array(
array("idmenu"=>"GEOPR","arquivo"=>"/var/www/i3gdnenutemas/geopr.xml","status"=>"fechado"),
array("idmenu"=>"i3Geo","arquivo"=>"/var/www/i3gémenutemas/menutemas.xml","status"=>"aberto")
);

$utilizacgi = "nao";

$atlasxml = "../menutemas/atlas.xml";

$expoeMapfile = "sim";

$conexaoadmin = "";//$locaplic."/admin/conexaomph.’;
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ANEXO B — Arquivo de Configuracao doMap File

MAP
FONTSET "/var/www/i3geo/symbols/fontes.txt"
SYMBOLSET "/var/www/i3geo/symbols/simbolos.sym"
SHAPEPATH "/var/www/i3geo/aplicmap/dados"
IMAGECOLOR 255 255 184
IMAGETYPE pngl
EXTENT 269567.726622 7448172.095021 313822.447488947.985644
SIZE 480 500
STATUS on
UNITS METERS
NAME "GERAL"
DEBUG OFF
OUTPUTFORMAT
NAME svg
MIMETYPE "image/svg+xml"
DRIVER svg
#FORMATOPTION "COMPRESSED_OUTPUT=TRUE"
#FORMATOPTION "FULL_RESOLUTION=TRUE"
END
OUTPUTFORMAT
NAME pngl
MIMETYPE image/png
DRIVER GD/PNG
EXTENSION png
IMAGEMODE RGB
TRANSPARENT FALSE
FORMATOPTION "INTERLACE=OFF"
END
OUTPUTFORMAT
#utilizado quando é incluido um layer do tipoteas
NAME png2
MIMETYPE image/png
DRIVER GD/PNG
EXTENSION png
IMAGEMODE PC256
TRANSPARENT FALSE
FORMATOPTION "INTERLACE=OFF"
END
PROJECTION
"init=epsg:22523"
END
LEGEND
IMAGECOLOR 255 255 255
KEYSIZE 19 18
KEYSPACING 55
LABEL
SIZE 8
FONT "arial"
TYPE truetype
BUFFER 4
COLOROOO
FORCE FALSE
MINDISTANCE -1
MINFEATURESIZE -1
OFFSET 0 -2
PARTIALS TRUE
END
POSITION LL
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STATUS embed
END
QUERYMAP
#OUTLINECOLOR 25500
COLOR 0 255 255
SIZE 480 500
STATUS on
STYLE hilite
END
REFERENCE
COLOR-1-1-1
EXTENT -79.8713331401 -41.7736536401 -26.2264988B1.8712346401 #-75.2486 -35.4973 -31.2486 55942
#edite o caminho se a aplicacao for movida darlug
IMAGE "/var/www/i3geo/temas/miniaturas/minicamppng"
OUTLINECOLOR 25500
SIZE 150 150
STATUS on
MARKER "ref"
MARKERSIZE 8
MINBOXSIZE 8
MAXBOXSIZE 145
END
SCALEBAR
BACKGROUNDCOLOR 200 200 200
COLOROOO
INTERVALS 5
LABEL
SIZE TINY
TYPE BITMAP
BUFFER O
COLOROOO
FORCE FALSE
MINDISTANCE -1
MINFEATURESIZE -1
OFFSET 00
PARTIALS TRUE
END
POSITION LR
SIZE 200 2
STATUS embed
STYLE 1
TRANSPARENT FALSE
UNITS METERS
END
WEB
#edite o caminho se a aplicacao for movida darlug
IMAGEPATH "/var/www/ms_tmp/"
IMAGEURL "/ms_tmp/"
TEMPLATE "/var/www/i3geo/aplicmap/geral.htm"
END
LAYER # base cartografica
DATA "Ivar/www/i3geo/aplicmap/dados/base"
TEMPLATE "none.htm"
PROJECTION
"init=epsg:22523"
END
METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo nao sera mostrado egeinda
"TEMA" "Base Cartografica" #0 tema nao sera maaki na legenda
"IDENTIFICA" "nao"
"ESCONDIDO" "SIM"
END
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id"

NAME "base"
SIZEUNITS PIXELS
STATUS DEFAULT
TOLERANCE 0
TOLERANCEUNITS PIXELS
TYPE POLYGON
CLASS
NAME " "
STYLE
COLOR 123 246 0
OUTLINECOLOR 255 255 255
MAXSIZE 100
MINSIZE 1
SIZE 1
SYMBOL 0
END
END

END
LAYER

NAME linha_circular_1

TYPE line

STATUS off

TEMPLATE "none.htm"

CONNECTIONTYPE POSTGIS

CONNECTION "user=mariana password=xx dbname=ackest=143.106.52.182 port=5432"

DATA "the_geom from (select id,denominacao,obae@o,the_geom from linhas) as foo using srid=22528g unique

METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo sera mostrado na ledgen
"ITENS" "denominacao, observacao" #itens quacsenostrados na opcao de identificacao
"ITENSDESC""Denominac¢édo ,Observacéo" #descra@®nomes dos itens
"TEMA" "Linhas 1 transporte coletivo" #nome gsera mostrado na legenda
"TITULO" "Linhas 1 Transporte Coletivo" #nomdexhativo que e mostrado nos combos para escoltento
"IDENTIFICA" "sim"

END # metadata

END #layer
LAYER

NAME pontos_onibus
TYPE point
STATUS off
TEMPLATE "none.htm"
CONNECTIONTYPE POSTGIS
CONNECTION "user=mariana password=xx dbname=ackest=143.106.52.182 port=5432"
DATA "the_geom from (select * from pontos) as foging srid=22523 using unique gid"
METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo sera mostrado na ledgen
#'ITENS" "denominacao, observacdo" #itens quacemostrados na opcao de identificacao
#'ITENSDESC" "Denominagao ,Observacdo" #desorth@s nomes dos itens
"TEMA" "pontos de 6nibus" #nome que sera mostnaa legenda
"TITULO" "Pontos de Onibus" #nome alternativeeqaimostrado nos combos para escolha do tema
"IDENTIFICA" "sim"
END # metadata
CLASS
Name 'Pontos de 6nibus'
SYMBOL ‘circle’
SIZE 8
COLORO0780
OUTLINECOLOR 00O
END # class

END #layer
LAYER

NAME acessibilidade_transporte_publico
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TYPE point
STATUS default
TEMPLATE "none.htm"
CONNECTIONTYPE POSTGIS
CONNECTION "user=mariana password=xx dbname=ackest=143.106.52.182 port=5432"
DATA "the_geom from (select * from atrativo) asofusing srid=22523 using unique cod_atrativo"
METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo sera mostrado na ledgen
"ITENS" "nome,categoria,tipo_atrativo,descrieamereco,numero,hiperlink,equipamento”  #itens queracs
mostrados na opcao de identificacao
"ITENSDESC""Nome ,Categoria ,Tipo Atrativo ,2eigdo ,Endereco ,Numero ,Hyperlink ,Equipamenidéstricao
dos nomes dos itens
"TEMA" "Acessibilidade aos atrativos turistiqosr transporte publico” #nome que sera mostradegenda
"TITULO" "Acessibilidade aos Atrativos por Trgate Pablico” #nome alternativo que e mostradoaomsbos para
escolha do tema
"IDENTIFICA" "sim"
END # metadata
CLASSITEM "acess_publico”
LABELITEM "nome"
LABELMAXSCALE 80000
CLASS
Name 'Acessiveis'
SYMBOL ‘circle’
SIZE 8
COLOR 0780
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "1"
LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Parcialmente Acessiveis'
SYMBOL ‘circle’
SIZE 8
COLOR 255 2550
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "2"
LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Inacessiveis'
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SYMBOL ‘circle’

SIZE 8

COLOR 17000

OUTLINECOLOR 00O

EXPRESSION "3"

LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4

END # label

END # class
END #layer

LAYER
NAME acessibilidade_transporte_particular
TYPE point
STATUS off
TEMPLATE "none.htm"
CONNECTIONTYPE POSTGIS
CONNECTION "user=mariana password=xx dbname=ackest=143.106.52.182 port=5432"
DATA "the_geom from (select * from atrativo) asofusing srid=22523 using unique cod_atrativo"
METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo sera mostrado na ledgen
"ITENS" "nome,categoria,tipo_atrativo,descrieamereco,numero,hiperlink,equipamento”  #itens queracs
mostrados na opcao de identificacao
"ITENSDESC""Nome ,Categoria ,Tipo Atrativo ,[2eigdo ,Endereco ,Numero ,Hyperlink ,Equipamenidéstricao
dos nomes dos itens
"TEMA" "Acessibilidade aos atrativos turistigosr transporte particular" #nome que sera mostnadegenda
"TITULO" "Acessibilidade aos Atrativos por Trgpmte Particular" #nome alternativo que e mostmade combos
para escolha do tema
END # metadata
CLASSITEM "acess_patrticular"
LABELITEM "nome"
LABELMAXSCALE 80000
CLASS
Name 'Acessiveis'
SYMBOL 'triangulo’
SIZE 6
COLORO0O780
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "1"
LABEL
COLORO0OOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
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Name 'Parcialmente Acessiveis'
SYMBOL 'triangulo’
SIZE 6
COLOR 255 2550
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "2"
LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Inacessiveis'
SYMBOL 'triangulo’
SIZE 6
COLOR 17000
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "3"
LABEL
COLORO0OOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
END #layer
LAYER
NAME acessibilidade_atrativo
TYPE point
STATUS off
TEMPLATE "none.htm"
CONNECTIONTYPE POSTGIS
CONNECTION "user=mariana password=xx dbname=ackest=143.106.52.182 port=5432"
DATA "the_geom from (select * from atrativo) asofusing srid=22523 using unique cod_atrativo"
METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo sera mostrado na legdgen
"ITENS" "nome,categoria,tipo_atrativo,descrieamereco,numero,hiperlink,equipamento”  #itens queracs
mostrados na opcao de identificacao
"ITENSDESC""Nome ,Categoria ,Tipo Atrativo ,2eigdo ,Endereco ,Numero ,Hyperlink ,Equipamenidéstricao
dos nomes dos itens
"TEMA" "Acessibilidade dos atrativos turisticagtiome que sera mostrado na legenda
"TITULO" "Acessibilidade aos Atrativos" #nomdeahativo que e mostrado nos combos para escoltento
END # metadata
CLASSITEM "cod_acess"
LABELITEM "nome"
LABELMAXSCALE 80000
CLASS
Name 'Acessiveis'
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SYMBOL 'quadrado’
SIZE 6
COLORO0780
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "1"
LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Parcialmente Acessiveis'
SYMBOL ‘quadrado’
SIZE 6
COLOR 2552550
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "2"
LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Inacessiveis'
SYMBOL ‘quadrado’
SIZE 6
COLOR 17000
OUTLINECOLOR 00O
EXPRESSION "3"
LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
END #layer
LAYER
NAME atrativo_natural # ok
TYPE point
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STATUS off
TEMPLATE "none.htm"
CONNECTIONTYPE POSTGIS
CONNECTION "user=mariana password=xx dbname=sachest=143.106.52.182 port=5432"
#DATA "the_geom from atrativo”
DATA "the_geom from (select * from atrativo whetipo_atrativo = 'Natural) as foo using srid=22528ng unique
cod_atrativo"
METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo sera mostrado na legdgen
"ITENS" "nome,categoria,tipo_atrativo,descrieamereco,numero,hiperlink,equipamento”  #itens queracs
mostrados na opcao de identificacao
"ITENSDESC""Nome ,Categoria ,Tipo Atrativo ,2eigdo ,Endereco ,Numero ,Hyperlink ,Equipamenidéstricao
dos nomes dos itens
"TEMA" "Atrativos turisticos naturais" #nome gsera mostrado na legenda
"TITULO" "Atrativos Naturais" #nome alternativpuie e mostrado nos combos para escolha do tema
END # metadata
CLASSITEM "categoria"
LABELITEM "nome"
CLASS
Name 'Bosques e Parques'
SYMBOL 'bosque’
SIZE 20
COLOROOO
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Bosques e Parques"
LABEL
COLOR 00 160
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
END #layer
LAYER
NAME atrativo_cultural
TYPE point
STATUS on
TEMPLATE "none.htm"
CONNECTIONTYPE POSTGIS
CONNECTION "user=mariana password=xx dbname-=samchsest=143.106.52.182 port=5432"
#DATA "the_geom from atrativo”
DATA "the_geom from (select * from atrativo whetipo_atrativo = 'Cultural’) as foo using srid=235@sing unique
cod_atrativo"
METADATA
"CLASSE" "SIM" #0 simbolo sera mostrado na ledgen
"ITENS" "nome,categoria,tipo_atrativo,descrieamereco,numero,hiperlink,equipamento”  #itens queracs
mostrados na opcao de identificacao
"ITENSDESC""Nome ,Categoria ,Tipo Atrativo ,2egdo ,Endereco ,Numero ,Hyperlink ,Equipameniéstricao
dos nomes dos itens
"TEMA" "Atrativos turisticos culturais" #nome gera mostrado na legenda
"TITULO" "Atrativos Culturais" #nome alternativque e mostrado nos combos para escolha do tema
END # metadata
CLASSITEM "categoria"
LABELITEM "nome"
CLASS
CLASS
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Name 'Aquario’
SYMBOL ‘aquario’
SIZE 17
COLOROOO
OUTLINECOLOR 50 50 50
#EXPRESSION /Museu|Bosques e Parques/
EXPRESSION "Aquario”
LABEL
COLOROOO
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Arquitetura Histérica'
SYMBOL ‘arquitetura’
SIZE 15
COLOROOO
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Arquitetura Historica"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class

CLASS
Name 'Centro Cultural’
SYMBOL ‘centro_cultural'
SIZE 20
COLORO0OOO
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Centro Cultural”
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
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Name 'Estadio’
SYMBOL ‘futebol’
SIZE 20
COLOR 255 255 204
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Estadio"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Igrejas’
SYMBOL ‘igreja’
SIZE 17
COLOROOO
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Igrejas"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Interesse Turistico'
SYMBOL ‘camera'
SIZE 10
COLOROOO
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Interesse Turistico"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name '‘Museu’
SYMBOL 'museu’
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SIZE 15
COLOR 255 2550
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Museu"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Patriménio Cultural'
SYMBOL 'patrimonio_cultural’
SIZE 18
COLOR 2552550
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Patrimonio Cultural”
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Planetéario’
SYMBOL ‘planetario’
SIZE 17
COLOR 2552550
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Planetario"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Teatro'
SYMBOL 'teatro’
SIZE 18
COLOR 2552550
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OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Teatro"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
CLASS
Name 'Terminal Rodoviario'
SYMBOL ‘terminal_rodoviario'
SIZE 20
COLOR 2552550
OUTLINECOLOR 50 50 50
EXPRESSION "Terminal Rodoviario"
LABEL
COLOR 10000
SHADOWCOLOR 218 218 218
SHADOWSIZE 2 2
TYPE truetype
FONT arial
SIZE 10
POSITION auto
PARTIALS true
BUFFER 4
MINDISTANCE 4
END # label
END # class
END #layer
END # map
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