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RESUMO

Esta dissertacdo trata da histéria social dos Illrablares da construcdo da estrada de ferro
Noroeste do Brasil. O estudo aborda o sistemaalmltio adotado durante a realizacdo das
obras de construcdo da ferrovia e as experiénaastrdbalhadores em Sao Paulo e Mato
Grosso entre 1905 e 1914. Apesar de atravessanasrdificeis e insalubres em sua maior
parte, a estrada de ferro Noroeste do Brasil fostaida em tempo recorde devido a mobili-

zacao de milhares de trabalhadores recrutados wensds regides do pais e do exterior. A

dissertagcéo considera a construcdo da ferrovia esmempreendimento em si mesmo. Neste
sentido, analisa o processo de recrutamento doallieedores, as condi¢oes de vida de traba-
Iho, a luta da imprensa operaria contra a ferravieriminalidade e aspectos do cotidiano e do

mundo do trabalho da construcdo da estrada deNemmeste do Brasil.

ABSTRACT

This dissertation is a social history laborershia tonstruction of Noroeste do Brasil railroad
system. The study deals with the labor system taedoguring the realization of the railroad
tracks and worker’s experiences in S&o Paulo ant ldaosso between 1905 and 1914. Al-
though the majority Noroeste do Brasil railroadrsp very difficult and unhealthy terrain, it
was constructed in record time due to the mobibradf thousands of workers recruited from
diverse regions of the country, within and outdige boundaries of the nation. The disserta-
tion considers the construction of the railroachasundertaking in itself. In this sense, it ana-
lyzes the process of recruitment, worker’s livilnditions, and the fight by the working class
press against the construction of the railroadhicrality, and other aspects of quotidian life in

the construction of Noroeste do Brasil railroadteys
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INTRODUCAO

Bauru, interior de Sao Paulo, € o quilémetro zex@uitiga estrada de ferro Noroeste
do Brasil. A placa que marca a localizacéo e alitexata da linha ndo esté fixada na estagcéo
da cidade e também né&o se encontra no museu faimlocal. Talvez ela ainda esteja para-
fusada em uma parede préxima a entrada das ofi@oasfoi ali que a vi ndo faz muito tem-
po. Nao procurei saber se uma placa com as mesmadaristicas foi em algum momento
colocada na estacdo de Corumba, Mato Grosso dgo&ua,indicar o local onde termina a
estrada de ferro com mais de 1600 quildmetros tEnso.

Entre Bauru e Corumba, quase todas as estacoesfest@ddas e abandonadas. Do
comeco ao fim da linha, a impresséo que se temiérgossivel. O aspecto de destruicdo da
ferrovia é visivel logo em Bauru. Nesta cidadepfisinas estdo desativadas em sua maior
parte. Trata-se de um conjunto de prédios de bislgenente arquitetura que atualmente néo
recebe nenhum tipo de manutencdo em sua estrisica. fOs equipamentos e ferramentas
estacionarias foram saqueados anos atras. O quaussbfreu a acdo do tempo e virou suca-
ta. A conservacdo da linha que atravessa o pedmétano do municipio € péssima. Os tri-
Ihos estédo desgastados, os dormentes estao posligrampos e as juncdes estdo enferrujados.
O leito ndo é drenado adequadamente. A terra encolmmpedramento. O mato cresce rapi-
do.

A estacdo de Bauru, fechada, chama a atencdo m@@sapor sua arquitetura, de
poucos detalhes, mas principalmente pelo tamanhérata construida. O prédio é alto. Sao
trés andares que um dia serviram a administrac@stdada de ferro. O comprimento é gran-
de, em torno de 100 metros. Na parte de cima deadac do lado esquerdo, as letras EFS so-
brepdem-se a parede branca desbotada. Significadesiie Ferro Sorocabana, ferrovia que
chegou a cidade em 1905, mesmo ano em que tevwe édonstrucdo da Noroeste do Brasil.
A mesma coisa acontece no lado direito da estagé@e, as iniciais CP aparecem em relevo na
parte superior da fachada. Indica o nome de oatravia, a Companhia Paulista de Estradas
de Ferro, que chegou a Bauru em 1910.

Na parte central, a sigla NOB indica o nome daadatde ferro dona da estacdo. As

letras aparecem em relevo na parte mais alta adacem uma parede erigida exclusivamen-
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te para esse fim. Abaixo das iniciais da Noroest8@sil, porém, ainda assim em uma altura
consideravel, h4 apenas um objeto, importantetag@s ferroviarias: um reldégio com alga-
rismos romanos. Assim como a estacéo, o relogibéammao funciona. Os ponteiros pararam
de girar as 09h05min da manha ou da noite de umudiluer.

Nas proximidades da estacao, do lado esquerdoiohmeim museu, um arquivo e
um escritorio ligado ao que sobrou da antiga adittagédo federal da ferrovia, todos em um
conjunto de prédios mais antigo. Do lado direitm t&m muro e um portdo que da acesso ao
patio da estrada de ferro. Ainda ha transbordoadgas neste lugar. A linha da Noroeste do
Brasil que parte da estacdo faz uma curva acentudtaita. As oficinas estéo logo a frente.

Defronte a estacdo, ha uma pequena praca. No erftorciona um comércio popular
que se nota decadente a cada dia. Algumas lojagudeis e roupas usadas, botecos, hotéis e
pensdes, hoje considerados de segunda classemsud8 portas abertas e contribuem para a
movimentacdo de pessoas por ali, apesar das cesdagiversas determinadas pelo fim dos
trens de passageiros. A noite, 0 movimento dedtarss é quase nulo.

Visitar a praca é uma atividade interessante. Nallba um busto de bronze sobre
um pedestal de granito com uma placa, também deéronde se |é: “Ao Dr. Machado de
Mello. Homenagem do pessoal da E. F. Noroeste dsilBx Populagcdo de Bauru.” Um livro
didatico conservador, destinado as criancas dassgiciais do ensino fundamental da cidade
de Bauru, explica quem € o homem esculpido no baigioe d4 nome a praca. Trata-se do
“importante engenheiro que construiu a Estrada eleoFNoroeste do Brasil’. Segundo a
mesma fonte, aquela homenagem ¢€ justa porque “Madh@Mello” figura entre “as pessoas
que trabalharam pelo progresso de nossa cidade”.

O conhecido poema “Perguntas de um trabalhadolté&jude Bertold Brecht, nos a-
judaria a entender, por outro angulo, os verdagetmnetivos daguela homenagem ao enge-
nheiro. Para as elites, a contribuicdo dada petdmihadores para a realizacdo dos grandes
feitos da humanidade n&o deve ser lembrada. Egea méo deixou de ser cumprida quando
precisaram nomear a praga construida em frenterdeip estacdo da estrada de ferro Noro-

este do Brasil.

1 ZANLOCHIL. T. S. PELEGRINA. G. RBauru: nossa histéria na escolBrimeiro Grau. Bauru: Edipro, 1992,
p. 36.
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O busto do engenheiro foi construido em outubrd@E7. Na ferrovia, 0 momento
era de transicdo. A linha em Mato Grosso ja essamadministracdo federal havia alguns
anos. Em Sao Paulo, a Companhia de Estradas deN@mweste do Brasil, da qual Machado
de Mello era acionista e diretor — ele também jashsido empreiteiro geral da construcao do
lado paulista e das primeiras obras no pantanal-grassense —, perdeu a concessao da fer-
rovia no més de dezembro. Os desentendimentos &@@npanhia Noroeste do Brasil e o
governo federal ja se arrastavam havia alguns anos.

Embora a estrada de ferro Noroeste do Brasil reptasse o principal empreendi-
mento da cidade de Bauru, ndo era certamente angadia administracdo da ferrovia o que
mais preocupava a populacdo local no momento enoduesto do engenheiro e empreiteiro
foi instalado na praca defronte a estacdo. Naquedealguns eventos noticiados pelos jornais
da capital paulista eram acompanhados com aterelé@s pabitantes do municipio, como a
greve geral de S&o Paulo e a Revolucdo Russanfeirai Guerra Mundial era efetivamente o
assunto mais comentado na cidade. Desde 1914, dapap adulta local acompanhava as
noticias sobre a guerra, que, em 1917, chegavaao f

Durante este periodo, as criangcas costumavam bidecguerra a noite e havia ape-
nas uma escola em funcionamento no municipio, @&#scolar de Bauru. Antes, porém,
uma unidade da Escola Moderna havia sido organizadaunicipio por militantes anarquis-
tas. A escola racional de Bauru foi a Unica doriotele S&o Paulo e funcionou até 1914. Em
1917, as criancas matriculadas no Grupo Escolaf focam convidadas para a solenidade de
inauguracao do busto em homenagem ao engenheqguidoilachado de Mello.

Tito Batini descreveu estes episddios em seu roenaobre a construcdo da estrada
de ferro Noroeste do Brasil. No livro, o profesdorpequeno Tonico tenta explicar a sala de
aula a diferenca entre uma estatua e um busta;aa linha um objetivo. Todas as criancas
deveriam saber diferenciar uma coisa da outra jgoetps iriam assistir a inauguracédo de um
busto em homenagem a um “benemérito”, um “doutor tronstruiu a Estrada de Ferro”.
Enquanto o professor e as demais criangas se @ghoncpara entender a diferenga entre uma

estatua e um busto, o pequeno Tonico comeca arpensa
A Estrada de Ferro... O homem que a construiutad=tleve ser a estatua... isto é, deve ser o tasto
gueles trabalhadores da turma-de-conserva. Tenvantade doida de dizer ao professor. E acrescen-
tar que eles eram uns portugueses forgcudos mesrgav®mn nuns baitas duns ferrées, jogavdmee

le-lém.. iam cair longe.
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O menino n&o tem coragem de contar ao professtw.légo bate as méaos, avisando
que chegou a hora de ir a solenidade. Eles saasodéa juntos caminhando rumo a praca. A

narrativa continua:

Bem no centro da praca esta cheio de gente, quenaemite de passeatas das lanterninhas por causa
da guerra. Também ha banda de musica do maestim&two, tocando a marcha “Flor Desbotada”.
No principio toca o hino nacional e todos elesaantNo meio daquela gente toda ha um pano branco
suspenso bem no alto, mais alto do que os homensgiéo perto. Na hora do hino um dos homens,
com uma vara comprida, retira 0 pano e dai a estjiarece... A estatua ndo. O professor disse que é
um busto, meio retrato. Esta é coisa de circo.Eatbanda de musica toca outra vez, todos batem
palmas. S6 o Tonico fica com as méos pregadasysatade de bater. Estd esquisito isto tudo. O sol
gueimando-o como num forno, o Pierino cotucandamid, ele achando que a cara do busto ndo tem
nada parecido com nenhum dos homens que viu teat@dhEstrada de Ferro, que nenhum deles usava
Oculos. Como é que iam usar 6culos fazendo tanta?dMuito melhor teria sido se fosse mesmo esta-

tua. Ao menos iriam ao circo.

Tonico se decepcionou com aquela solenidade. A nointou o episddio a seu pai,
Rémulo Filipi, um operério qualificado da estradaferro Noroeste do Brasil, imigrante itali-
ano e socialista. A familia j& havia morado no gaamento da ferrovia. Foi 14 que o pequeno

Tonico viu os trabalhadores construindo a ferraRi@dmulo entdo explica ao filho que
0S generais é que possuem estatuas. Os soldadmsrfas covas ou nas trincheiras. Covas e trinchei-
ras é a mesma coisa. Os oficiais fazem-lhes dissu€s soldados para a guerra. Os trabalhadores pa-
ra o trabalho. Morrem de bala ou de maleita, é snmecoisa. Como Raimundo Teixeira, estropiado...
O Ditinho... Ou voltam estropiados, sem uma pecoao o Raul Nunes, ou sem a vida, ndo voltam,

como o Borges... E sd0 0s generais 0s que recetimas..”

No romance, Raimundo Teixeira, Ditinho, Raul NueeBorges eram trabalhadores
que sofreram tenazmente “o drama das desilusdeghtdua construcdo da estrada de ferro
Noroeste do Brasil. A provocacdo do autor ndo @i gcaso. Filho de imigrantes italianos,
Tito Batini nasceu em Salto, no ano de 1904. Seupao Batini, era um operario qualificado
da Estrada de Ferro Sorocabana, na vizinha cidadke de militante socialista. Em 1908, ele

foi transferido para as oficinas da ferrovia em Baalo e a familia passou a residir no bairro

2 BATINI p. 234-38
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da Agua Branca. Naquele mesmo ano, Jodo Batinbeecem convite para trabalhar na estra-
da de ferro Noroeste do Brasil. A familia entdonslou para Miguel Calmon, depois chama-
da Avanhandava, e permaneceu ali até 1912, anaerseq pai foi transferido para as oficinas
da estrada de ferro em Bauru.

Em seu livro de memodrias, Tito Batini recorda de sifiancia e de diversas cenas do
mundo do trabalho da construgdo da ferrovia em Aaadava. Seu pai mantinha contatos
com militantes socialistas e anarquistas e ajudanganizar a Escola Moderna de Bauru. Tito
Batini estudou na escola racional do interior jucdon seu irmao mais novo, Pio Libero, e
teve como mestre o militante italiano Alessandroctiiai, do grupo anarquistaa Battaglia.

A escola fechou em 1914, e os dois irmaos foramtara no Grupo Escolar de Bauru. Ain-
da na adolescéncia, Tito Batini iniciou sua caarelie escritor e jornalista em uma folha local.
Socialista congénito, como ele se auto-intitulangm foi apenas um escritor proficuo. A mili-
tancia politica 0 acompanhou por toda a vida. Foiwema prisdo durante o Estado Novo
(1937-1945), compartilhada com militantes de mesrdderente orientagdo politica, que sur-

giu sua principal obra, o romance a principio imdéitioNoroeste Segundo Batini,

Imobilizados entre grades, organizamos cursos emtrggamos nossos conhecimentos. Interessados
em conhecer como foi a odisséia da construcdotdedasde ferro Noroeste do Brasil, pedem-me que
relate episédios vividos em minha infancia no segdmeus ouvintes sugerem que escreva um livro,
desejo que desde a juventude acalentara. Come§o ent romance, sem muita convic¢do quanto a
minha capacidade para tanto. Carrego no quadrachifisio dos trabalhadores ceifados por febres,
feridas brabas, a maleita, brigas entre grileimgasores de terra, em meio a exploragdo de umtiaba
de dez e mais horas por jornada, sob a vigilaneiatos deles, principalmente os turmeiros, de capa-

tazes armados.

O livro ficou pronto em setembro de 1939. No mé&sréor, Batini recebeu a noticia
de que seu irmao mais novo havia falecido, o qaecdusou doloroso impacto. O alvara de
soltura saiu no més de outubro. O autor declaraoqoenance, publicado em 1941, “desagra-
dou a alta administracdo da estrada por minhas erges) denincias de descaso pelo ser hu-
mano; esta pretendeu entdo comprar-me os dirdissE0S da obra, certamente para tirar o

livro de circulacdo” Uma segunda edic&o do livro foi publicada em 1947.

3 BATINI, Tito. Memoérias de um socialista congéni@ampinas: Editora da Unicamp, 1991, pp. 238-239.
* Idem, 65.
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Ao que parece, a diretoria da Estrada de Ferrod¢teado Brasil ndo conseguiu reti-
rar o livro de circulacdo. Entretanto, pouco tendppois, a administracado da ferrovia enco-
mendou e patrocinou a publicacdo de duas obrapaplea ser consideradas como uma espé-
cie de histéria oficial da ferrovia. O livildistoria da Estrada de Ferro Noroeste do Brésil
publicado em 1958. Seu autor, Correia das Nevasesariturario da ferrovia e jornalista em
Bauru. O autor procura descrever os principais teconentos registrados durante a constru-
céo da ferrovia e nos anos subsequentes a conadadéda. Correia das Neves resgata anti-
gos projetos de ligacao ferroviaria para Mato Grpsia 0s ataques de indios contra os traba-
Ihadores, entre outras coisas, mas ndo faz muat@pietacdes. O livro tem um carater apolo-
gético, mas é preciso destacar o esforgo sigriificalo autor, que conseguiu localizar e reunir
fontes importantes, como os relatérios da CompaNbi@este do Brasil e os jornais da im-
prensa bauruense do inicio do século pasado.

Ainda na década de 1950, a administracdo da Esieéarro Noroeste do Brasil pa-
trocinou a publicacao de outro livro, encomendadetaimente com o académico Fernando de
Azevedo, na época importante professor da Univadsidle Sdo Paulo. Em trem corre
para o OesteAzevedo procura analisar o papel jogado pelavyenoo sistema de viacao na-
cional. O autor considera a Noroeste do Brasil cama “ferrovia de penetracdo”, projetada,
sobretudo, para soldar provincias distantes e tidasassim a unidade nacional e a defesa de
fronteiras remotas. Fernando de Azevedo recormaaaxtensa lista bibliografica para susten-
tar teoricamente a sua tese, embora também née deignalisar os documentos da ferrovia,
dados quantitativos, etc. O autor chega a conclde&gue a Noroeste do Brasil desempenha
uma funcéo “estratégica” ao pais que

ndo pode ser medida apenas pela sua capacidatindgarte de tropas e de seu abastecimento, mas

pela fungéo civilizadora (econdmica, comercial jijpxa e cultural) que exerce, transformando as regi

0es que, de terras de ninguéra,man’s landdesertas ou quase desabitadas, passaram a seygosde

centros de producéo agricola e industrial.

Fernando de Azevedo considera 0os nove anos derwgistda ferrovia (1905-1914)

como uma “fase heréica” em que os “engenheirosyeitepos e operarios”, impelidos sob o

® As duas edicbes: BATINI, TitE agora, que fazerRio de janeiro: Civilizacéo Brasileira, 1941. Batifito. E
agora, que fazer®ao Paulo: Editora Cupolo, 1947.
® NEVES, Correia dasdistdria da Estrada de Ferro Noroeste do Bra8ihuru: Tipografia e Livraria Brasil,
1958.
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mesmo impeto, tiveram de superar “todos os obstacdécepcdes e desastres” para a implan-
tacdo da importante obra patriética. Ele procurateraum discurso apologético, embora com
um verniz académico, minimizando ou ignorando o¥litos entre capital e trabalho existen-
tes durante a construcdo da estrada de ferro Nerde®Brasil’

Em sua dissertagédo de mestrado, Joao FranciscodEidéma estudou o processo de
ocupacao capitalista no oeste paulista e o consegjgenfronto estabelecido com as tribos
indigenas que habitavam a regido. O autor conseguiuir uma série de fontes impressas e
manuscritas e identificou a ocorréncia de uma \ida operacdo de massacre contra a popu-
lacdo indigena. Para o autor, a construcdo dadastia ferro Noroeste do Brasil acelerou o
morticinio e provocou literalmente o fim dos ind@@ngangs Lima denunciou a violéncia
dos empreiteiros ndo apenas contra os indigenastamdégém contra os trabalhadores da cons-
trucdo da ferrovi&.

Depois da pesquisa de Joao Francisco Tidei LiniNgraeste do Brasil foi tema de
diversos estudos académicos. Em sua dissertacawsteado, Paulo Roberto Cimé Queirdz
analisou a construcdo da estrada de ferro NordesBrasil. O autor procurou explicar as ra-
zBes do tracado original Bauru — Corumba e suaaghlie, decidida durante a construcdo da
ferrovia, que definiu a orientacdo da linha ndosnpara a capital mato-grossense e sim para
Corumba. Para Queiréz, a implantagdo da ferrowa der explicada a partir de fatores que
pertencem ao “dominio do politico e do simbdlicDésta forma, ele analisou as considera-
cOes politico-militares como determinantes paralbace mudanca do tracado da linha, sem
necessariamente cair no tom apologético e ufaprstgentes em fontes e na bibliografia mais
antigas sobre a ferrovia. Neste caso, Queiroz chagmnclusdo de que a Noroeste do Brasil
era de fato uma ferrovia estratégica depois deegca uma analise exaustiva sobre uma
série de documentos referente as relacfes extedor8rasil com 0s paises vizinhos da regi-

ao platina, destacando, principalmente, as terd@@&sasil com a Argentina. Todavia, o autor

" AZEVEDO, Fernando deUm trem corre para o Oest&studo sobre a Noroeste e seu papel no sistema de
viagdo nacional. [2° Ed.] Sdo Paulo: Edigbes Mahmntos, 195?, pp. 90-91. A diretoria da estradéede
encomendou o livro em 1946 e o contrato foi assiradre as partes no ano seguinte. O autor cefigroaia 0s
direitos sobre as duas primeiras edi¢cfes. EntetanNoroeste do Brasil publicou apenas a prinaiigdo do
livro, que saiu em 1950 pela Livraria Martins d® $aulo. A segunda edi¢do pertence a uma colegiioegue

as obras completas do autor, publicada no finalagos 1950. Cf. QUEIROZ, Paulo Roberto Citdina ferro-

via entre dois mundosA Noroeste do Brasil na segunda metade do s&ful@Bauru: Edusc; Campo Grande:
Editora Ufms, 2004, pp. 30-31.

8 LIMA, Jo&o Francisco TideA ocupac&o da terra e a destruicdo dos indios mgéede BauruDissertacéo
(Mestrado em Histéria Social). Sao Paulo: FFLCH-UBI'8.
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ndo se prende apenas ao aspecto politico em tarcorgtrucdo da Noroeste do Brasil, antes
analisa rigorosamente a economia mato-grossensmmacto da estrada de ferro na regigo.

Maria Inés Malta Castro estudou a construcao daeébe do Brasil em sua disserta-
cdo de mestrado sem fazer uma analise econdmioditiegpara explicar a implantacao da
estrada de ferro entre Sado Paulo e Mato Grossooljetivo central foi explicar a construcéo
da ferrovia a partir de uma analise sobre o idedgiprogresso inserido em diversas represen-
tacdes sobre o empreendimento e suas contradgi®ela denomina “barbarie progressista”.
Neste sentido, Castro abordou o exterminio da pgpaol indigena e a exploracao dos traba-
Ihadores. A autora reuniu fontes néo utilizadaspesyuisas anteriores, como, por exemplo,
jornais da imprensa operaria, denunciando as depims de pessoas para a regido “Noroeste”
de Séo Paulo e as duras condi¢des de vida e dghtvata construcao da ferrovia. Entretanto,
a autora ndo aprofundou o estudo sobre a organizhgdrabalho e a experiéncia dos traba-
Ihadores-

Seguindo a mesma perspectiva buscada por Cassoodaanfredi Neto abordou
os trabalhadores da ferrovia em Sdo Paulo em ssearthcdo de mestrado. O autor apenas
tangenciou o assunto, informando os ataques dassindntra os trabalhadores da construcéo
e algumas questdes relativas a forca de trabatha aécada de 193DA construcéo da ferro-
via também foi tema de mestrado de Vera Lucia PallaApesar do tituldCompanhia de
Estradas de Ferro Noroeste do Brasil, uma empresdrente pioneiraa autora centra sua
pesquisa sobre o processo de ocupacédo e a dindmaadeicultura na regido atravessada pela
ferrovia em Séo Paulo. No tocante a Companhia Stea#o Brasil, Pallamin estuda na ver-
dade o funcionamento da estrada de ferro no ladlisfg analisando os relatérios de trafego,
sobretudo, os déficits continuos registrados naagg@e ferroviaria, o que foi considerado por

ela como fator determinante para a decadénciadaienda empresa.

°® QUEIROZ, Paulo Roberto Cimés curvas do trem e os meandros do po@enascimento da estrada de ferro
Noroeste do Brasil. Campo Grande: Editora da UFMS/.

1 CASTRO, Maria Inés MaltaD preco do progressa@\ construcéo da estrada de fero Noroeste do IRi#%)5-
1914). Dissertacao (Mestrado em Histéria). CampitBH-Unicamp, 1993.

' NETO, Pascoal Manfrediirem da morteO imaginario do progresso na Noroeste (1905-19B)sertacio
(Mestrado em Sociologia). Sao Paulo: FFLCH-USP5199

12 PALLAMIN, Vera Licia Pinheiro de Freitas. Compambie Estradas de Ferro Noroeste do Brasil, uma em-
presa na frente pioneirfl905-1918). Dissertacdo (Mestrado em Histdria Bouoa). Araraquara: FCL-Unesp,
2001.
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A estrada de ferro Noroeste do Brasil também fmiate€le outras pesquisas académi-
cas além das citadas acima. Esses estudos analipaniodo posterior a conclusdo da cons-
trucdo da ferrovia. Lidia Possas pesquisou o tnabf@minino na estrada de ferro. Segundo a
autora, as mulheres comecaram a ser admitidasatraydos servidores somente depois que a
Unido assumiu a administracdo da Noroeste do Braliilson Ghirardello pesquisou a for-
macao dos primeiros nucleos de povoacédo estabedeeid consequéncia das estacdes da es-
trada de ferro em Sao PadfoEm sua tese de doutorado, Paulo Roberto Cimé Questu-
dou o funcionamento da Estrada de Ferro NoroesBrakil em S&o Paulo e Mato Grosso sob
a administracdo federal, iniciada em 1918 e questendeu até 1956, quando a ferrovia foi
integrada & RFFSA (Rede Ferroviaria FedéraRecentemente, a prefeitura de Bauru patroci-
nou a edicado de um livro com depoimentos de fefirms aposentados da Noroeste do Brasil
e RFFSA. As entrevistas foram realizadas em graadie por estudantes de jornalismo e a
pesquisa integrava um projeto do poder executivoicipal de preservacéo ferroviafia.

Apesar de existir uma bibliografia relativamentargle sobre a estrada de ferro No-
roeste do Brasil, a mesma coisa ndo acontece ndiguespeito a historia dos trabalhadores
da construcéo da ferrovia. Meu interesse pelo ®mgiu no momento em que a destruicao da
estrada de ferro ficou mais evidente. Durante as d990, politicos de direita, jornalistas
comprometidos com as elites, representantes ddéatamierno e externo patrocinaram uma
campanha intensa a favor das privatizacdes. O a@asjempresas publicas veio em seguida.
As ferrovias que integravam a RFFSA figuram ensrerameiras empresas publicas privatiza-
das naquela década. Ao contrario do vaticinio hewi, ndo houve investimentos e o sucate-
amento da ferrovia comecou a ocorrer em um ritnedeaado, dia apds dia, més apds més,
ano apos ano.

Durante minha graduacé&o, procurei desenvolver waguisa sobre sindicatos de fer-
roviarios da Estrada de Ferro Noroeste do Brasilmésma época, realizei estagio no museu

ferroviario local. Inevitavelmente, a procura datés sobre o tema que pesquisava, comecei a

13 POSSAS, LidiaMulheres, trens e trilhoBauru: Edusc, 2001.

1 GHIRARDELLO. Nilson.A beira da linha Formacdes urbanas da Noroeste Paulista. S&o:Fziitora da
Unesp, 2002.

* QUEIROZ, Paulo Roberto Cim&Jma ferrovia entre dois mundo# E. F. Noroeste do Brasil na primeira
metade do século 20. Bauru: Edusc; Campo Grandwr&dlfms, 2004.

8 LOSNAK, Célio (org.).Nos trilhos da memoria: Ferro e Sangutistérias de vida de ferroviarios da Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil e RFFSA. Bauru: PruaiiMunicipal de Bauru/Secretaria de Cultura, 2004.
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frequentar a sede do Sindicato dos Trabalhadordsng®esas Ferroviarias de Bauru, Mato
Grosso do Sul e Mato Grosso, filiado a Central Bnios Trabalhadores (CUT), onde percebi
que a destruicao provocada pelo processo de magdid ndo era apenas nas estruturas fisicas
da ferrovia.

Na verdade, a privatizagdo provocou demissdes essae estrada de ferro. Milha-
res de postos de trabalho foram suprimidos. O ndirderacidentes aumentou consideravel-
mente. Direitos conquistados pelos ferroviariosadte décadas de lutas comecaram a ser re-
vogados. As promocdes e 0s aumentos de salarararficmais raros. A resisténcia dos traba-
Ihadores passou a ser reprimida com violénciagBiies sindicais sao freqlientemente perse-
guidos e demitidos. Mas a luta n&o para.

Neste contexto, a “terceirizacdo” da méao-de-obmacio-se cada vez mais presente na
ferrovia. A partir dai, um sistema de trabalho muitiotado durante a construcéo das estradas
de ferro no século 19 e comeco do 20 parece teungido com toda forca. As administracdes
da ferrovia, formadas depois da privatizagdo en6160mecaram a recorrer constantemente
as empresas empreiteiras para a execucao dos ivexisod tipos de servicos, geralmente en-
comendados na base da empreitaddlo&oesteassumiu a ferrovia em 1996. A empresa foi
criada pela holding vencedora do leildo ocorridguade ano. Pouco tempo depois, em 1998, a
estrada de ferro, sob administracad\Nd@oestepassou para as maos de outro grupo econémi-
co, um consorcio denominadeerropasa.Mais alguns anos e [dovoestepassou a integrar
outra empresa, Brasil Ferrovias Recentemente, a linha passou a ser controladaep®gresa
América Latina Logistica — ALL

Apesar das vicissitudes administrativas, as empmgsa assumiram a estrada de ferro
depois da privatizacdo continuaram delegando gremplertancia aos empreiteiros. A precari-
zacao do trabalho aumentou, sobretudo, nos satoresnao-de-obra menos qualificada. Esta
situacao pode ser observada de diversas maneaagdpera do Natal de 2004, por exemplo,
um jornal de Aracatuba publicou a seguinte notfitaipresa que presta servicodlavoeste
— concessionaria da ferrovia — é acusada de n&o fatcionarios, INSS e ainda, de nao ofe-
recer condi¢cdes de seguranca.”

Os trabalhadores haviam bloqueado a linha da estanpé sacos de areia e pedacos
de trilho. Esta atitude havia sido tomada porqueuema manifestacéo realizada dias antes,
ninguém apareceu para falar com eles. Entdo oljexmdicou o objetivo do método de luta
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adotado desta vez: “eles esperam que, quando rgs doenecarem a ficar bloqueados e dar
prejuizo a Novoeste, comecem a receber o seu dinh@ique a SERIPAV [empreiteira] é
uma prestadora de servicos e responsavel pelatagéio destes funcionarios”.

Os trabalhadores reivindicavam o pagamento dosi@alkdtrasados, acertos de horas
extras e outras obrigacdes que ndo estavam sengwridas pela empreiteira h4 mais de 90
dias e, em alguns casos, ha mais de sete mesasb@badores haviam realizado uma greve
no dia oito de dezembro. Nesta ocasido, todos fa@mariamente “demitidos e os cheques
recebidos pelos acertos de contas, eram todosapadeat e ndo tém fundos”. Apesar dessas
condi¢cdes e da manifestacdo dos trabalhadoresesiaeam de bragos cruzados, o reporter
notou que alguns homens continuavam trabalhand@odé&dcreve a cena: “um deles calgava
ténis ao invés de botindo, que é um equipamensegeranca obrigatério na funcéo, e outro
trabalhava com a mao quebrada. Segundo ele, usrgdianédica seria impossivel, ja que a
empresa ndo pagou devidamente o INSS”.

E provavel que o repdrter tenha visto qual ergpo de trabalho realizado pelos dois
homens que continuavam em servico. A empreitena dontratada para executar a manuten-
céo da via permanente, atividade que consistedrasitte na troca de dormentes podres por
outros novos, capinacao do leito, nivelamento nlaeli etc. Os servigos eram realizados com
ferramentas manuais, exigindo brutal forca fisioa tlabalhadores. No fim do ano, o calor é
forte em Aragatuba. Naturalmente, era de se estrajpie um homem continuasse trabalhan-
do neste tipo de servico, carregando dormentesnmesm a mao quebrada. Talvez, por isso
mesmo, o reporter utilizou-se da ironia de um fiedmor para concluir seu texto e caracterizar
a situacao: “s6 falta um chicotinhd’”

Sem incorrer anacronismo, € possivel afirmar que@es semelhantes como as
descritas acima foram uma constante durante tasastrucdo da estrada de ferro Noroeste
do Brasil. Uma coisa em comum nos dois cenariaparados por quase um século de distan-
ciamento — é a presenca incontestavel dos empositaiuando na ferrovia. Ndo se trata de
uma peculiaridade. A simples observacdo empiric@odstra que o funcionamento das estra-
das de ferro depende da execucao dos mais vatipdsesde servi¢os. Alguns destes sdo evi-

dentemente temporarios. Em todo caso, o objetivogodial daqueles que estdo na adminis-

70 Liberal Regional Aracatuba, 24 de dezembro de 2004. Caderno Baiivirgio Sindicato dos Trabalhado-
res em Empresas Ferroviarias de Bauru, Mato GrisSul e Mato Grosso (STEFBMSMT).
35



tracdo da ferrovia ndo é manter a qualidade douotmjde servicos a ser executado, e sim
reduzir a0 maximo o seu custo. As empresas emipasitentdo sdo acionadas para cumprir
esta funcao.

Certamente ndo é porque os empreiteiros traballeae @ “progresso” das cidades
que as administracdes das estradas de ferro gdstiimmenagea-los com uma estatua, isto €,
busto, em pracinhas defronte as estacfes de tremmPreiteiros tém importancia fundamen-
tal as administracdes porque eles assumem a egitoda forca de trabalho, levada ao extre-
mo para reduzir o custo dos servicos necessariismamnamento das ferrovias.

A presenca das empresas empreiteiras é maior durgmtocesso de construcao das
estradas de ferro. Neste caso, 0s grandes emp®iteinseguem firmar contratos diretamente
com as companhias ferroviarias, assumindo a reapiidgade pela execucdo de empreitadas
realmente gigantescas com obras e servicos emida@d@tnumerosa. Entretanto, aqueles que
detém este tipo de contrato procuram normalmerttdigdir e recontratar a execucao das
tarefas com diversos sub-empreiteiros e tarefeiros.

A empreitada e a sub-empreitada eram de fato uensisde trabalho “comum na
construcao das ferrovias”, conforme observou o@waldo Cruz em sua excursao pela fer-
rovia Madeira — Mamoré em 1910. O sanitarista haida contratado para sanear a regiao e
nao restringiu suas observacdes apenas as molé&stiastes que afligiam a forga de trabalho.
Ele n&o se mostrou surpreso com a “maneira delli@balos “tarefeiros” e explicou o seu
funcionamento: “Em geral os trabalhadores reluneens@equenas turmas de 8 a 10 pessoas
(quadrilhas) sob a direcdo d’'um dentre eles quextdenempreitada a Empresa determinado
trabalho, sendo-lhe o pagamento feito por unidadsedvico executadd®

A bibliografia sobre a historia das ferrovias e ttabalhadores da operacéo ferrovia-
ria, chamados ferroviarios, € grande no Brasil, s@spoucos os estudos que tratam especifi-
camente do mundo do trabalho da construcéo ferravido caso da bibliografia estrangeira,
existe uma grande quantidade de estudos que facabzconstrugéo das estradas de ferro, os
trabalhadores e empreiteiros que atuam no $&®m um estudo recente, Maria Lucia La-

18 BRAZIL RAILWAY COMPANY. Saneamento da bacia do rio Madeira — Construccaedimdas de ferro
em regides insalubres — Documentos oferecidos @olicms e engenheiros do Brafio de Janeiro: Typ. do
Jornal do Commercio, de Rodrigues & C., 1913, p. 57

19 Sobre trabalhadores na construcéo de ferroviadiesnsos paises: COLEMAN, The Railway Navvieg2°
Ed.] Londres: Peguin Books, 1968. BROOKE, The Railway NavvyLondres: David & Charles, 1983. GAR-
CILAZO, J. M."“Traqueros”. Mexican Railroad Workers in the United States,0871930. Santa Barbara: Uni-
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mounier analisou a constru¢ao de estradas de derrcegidoes de economia agro-exportadora
durante o século 19. A autora examinou a naturezaatbalho e a origem da mao-de-obra
empregada na construcéo da estrada de ferro “Dalro P&, futura Central do Brasil, e da
“Bahia ao S&o Francisco”. Para Lamounier, o cielwosal da agricultura de exportacédo con-
dicionava a oferta de mao-de-obra para as obraogtrucdo das ferrovias, composta em
grande parte por trabalhadores nacionais, inclesceavos? Esta consideracédo é importante,
dado que a bibliografia sobre o tema, acostumatioaeduzir a escala, tem negligenciado a
presenca de cativos na composicdo da forca ddhoatlas estradas de ferro do séculé1.9.

O principal objetivo desta dissertacdo é a histwizial dos trabalhadores da constru-
céo da estrada de ferro Noroeste do Brasil em Sétm R Mato Grosso. Trata-se de uma fer-
rovia de longo percurso e que foi construida enpteracorde, entre 1905 e 1914. No primei-
ro capitulo, analiso a construcéo ferroviaria camm atividade econdémica propria, destacan-
do os interesses materiais dos individuos envadviticetamente com o empreendimento em
suas diversas fases, do financiamento a execugdobdas. Neste sentido, abordo a constru-
céo da estrada de ferro Noroeste do Brasil comempreendimento em si mesmo, explican-
do o funcionamento do sistema de trabalho por atapee

No capitulo 2, estudo o processo de recrutamergdrdbalhadores para as obras de
construcdo da ferrovia em S&o Paulo e Mato Gréasauro analisar a atuacao de agenciado-
res de bracos em varias regides do pais e do@xéeas diversas formas de recrutamento ado-
tadas pelos empreiteiros para compor a forca taltra entre 1905 e 1914, como a oferta de
vantagens imediatas aos trabalhadores e as demstde populares para as obras de avanca-
mento da estrada de ferro.

No capitulo 3, estudo as condi¢des de vida e dmltia nas obras de construcao da

ferrovia em Sao Paulo e Mato Grosso. Nesta partdisa os principais problemas que afligi-

versity of California, Santa Barbara, 1995. KERRBuilding the Railways of the R&}850-1900. Delhi: Oxford
University, 1995. LEE, D. “Chinese construction kens on the Canadian Pacific’. Railroad History839
Sobre empreiteiros: ROLT, L. T. George and Robert Stephens@?f Ed.] Londres: Amberley Publishing,
2009. MIDDLEMAS, R. K.The Master BuildersLondres: Hutchinson, 1963. JOBY, R.The Railway Build-
ers Londres: David & Charles, 1983. BROOKE, D. [Edjtd@ he Diary of William Mackenzié:he First Interna-
tional Railway Contractor. Londres: Thomas Telfd@€00.

L AMOUNIER, M. L. Ferrovias, agricultura de exporé® e mao-de-obra no Brasil no século XHistoria
econbmica & histéria de empresasl. 3, 2000, pp. 43-76.

2L A excecdo estd em SOUZA, RobéridE®periéncias de trabalhadores nos caminhos de féar8ahia Traba-
Iho, conflitos e solidariedade (1892-1909). Disaghib (Mestrado em Histéria Social). Campinas: IFCH-
Unicamp, 2007.
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am a forca de trabalho, destacando a insalubridadegido atravessada pela ferrovia, a ques-
tdo dos indios e das doengas endémicas, bem coesst&ncia dos trabalhadores contra essas
condicoes.

No capitulo 4, analiso a luta da imprensa opeordra 0 processo de recrutamento
de trabalhadores para a construcéo da estradardeéNferoeste do Brasil. Procuro destacar os
principais jornais e militantes do movimento opier&nvolvidos diretamente com esta luta,
assim como as estratégias utilizadas para denusieondicdes de vida e de trabalho e suas
repercussoes.

Por fim, no ultimo capitulo abordo aspectos da icratidade e do cotidiano dos tra-
balhadores na construcéo da ferrovia em Mato Gré&szuro analisar diversos documentos
judiciais para reconstituir cenas do mundo do thahacostumes e conflitos ocorridos entre
1909 e 1914.
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CAPITULO |
CONSTRUGCAO FERROVIARIA E TRABALHO POR EMPREITADA

Para procedermos ao estudo da historia socialrdbalhadores da construcao da es-
trada de ferro Noroeste do Brasil, faz-se necass@drdar inicialmente duas questdes impor-
tantes. A primeira diz respeito a atividade ecomanmropria que significou a construcédo da
ferrovia entre Sao Paulo e Mato Grosso. Justiitalbordagem pelo seguinte motivo: existem
diversas razbes que podem ser apresentadas péicareapmplantacdo de uma ou outra fer-
rovia em uma determinada regido. A mais comum élaggue procura ligar ou relacionar o
empreendimento ferroviario com algum fator econ@naie carater mais amplo, por exemplo,
a agricultura de exportacao.

Tal forma de abordagem tem sido frequentementead#é pelos pesquisadores, so-
bretudo, quando a ferrovia em questao se locabzestado de Sdo Paulo, onde a cafeicultura
se desenvolveu com grande intensidade e transfoenregidao no centro exportador de café
mais importante do mundo ja por volta de 890840 as ferrovias do café”, aponta Pierre
Mombeig, quando se refere as linhas que atingiraeria de Botucatu (1889), para depois se
lancarem na direcéo de BafituOutra frase, de autoria de Sergio Milliet, dizdatras do
café e por vezes & sua frente, penetram as festfiSeu contetido demonstra como em S&o
Paulo a expanséao cafeeira e o desenvolvimento/féarim caminhavam tao proximos.

Apesar do tipo de abordagem descrito acima seraomstante na bibliografia sobre
o tem@&>, seria importante analisarmos a construcédo feriavpor meio de outro angulo. O
fato € que durante o processo de construcdo deestrada de ferro, independentemente das

justificativas que determinam sua implantacéo, re&elados interesses materiais de indivi-

22 STOLCKE, VerenaCafeicultura Homens, mulheres e capital. Sdo Paulo: Braséieh886, p. 11
2 MOMBEIG, Pierre Pioneiros e fazendeiros de Sao PaBéo Paulo: Hicitec, 1989, p. 174.
24 MILLIET, Sergio.O roteiro do café e outros ensaid®o Paulo: Hucitec, 1982. p. 24.
%5 Cf. MATOS, Odilon NogueiraCafé e ferroviasSao Paulo: Alfa-Omega, 1974. SAES, FlaAferrovias de
Sao Paulo 1870-1940. Sédo Paulo: Hucitec, 1981. SILVA gRelExpansao cafeeira e origens da indUstria no
Brasil. S&o Paulo: Alfa-Omega, 1976. CANO, Wils&aizes da concentracdo industrial em S&o Padli-
tec, 1985. LAMOUNIER, Lucia. Ferrovias, agricultuda exportacdo e mao-de-obra no século Xlistéria
econbmica & histéria de empresa&lume 1ll. 1, 2000, pp. 43-76. MATTON JR, RobertRailroads, Coffee,
and the Growth of Big Business in S&o Paulo, Brahié Hispanic American Historical Reviewol. 57, n° 2
(Maio, 1977), pp. 273-295.
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duos que ndo possuem relagcédo direta com atividactasomicas “externas” ao empreendi-
mento.

A margem de lucro de um grande produtor de cafénresicer demasiadamente quan-
do o trafego ferroviario alcancar a sua fazendde#\de a ferrovia entrar em operacao e ga-
rantir o frete para aquele produtor, dinamizandes sxportacoes, as obras de construcao da
linha ja terdo proporcionado enorme rentabilidade gomerciantes, especuladores, emprei-
teiros, engenheiros e sub-empreiteiros. Explofarga de trabalho empregada nos servigcos de
construcdo da linha era um desses interessescaens com o empreendimento.

Os empréstimos bancérios, a aquisi¢cdo de produttedirgicos industrializados (tri-
lhos e acessorios, ferramentas) e de bens de grodlegcomotivas e material rodante), a atua-
cdo de grandes firmas empreiteiras e a especufagiweira dos contratos de concesséo e
construcao representam uma forma peculiar paraopes de inversdo. Conforme observou
Paulo R. Cim6 Queirdz, “quer uma ferrovia ligueanfp A ao B ou o C ao D, o que perma-
nece de pé é que sua constru¢cdo consome equipaneemtobiliza empreiteiras, gerando lu-
cros, empregando pessoal, et€.Dentro e fora do local das obras, diversos indiggdconse-
guiam fazer com que a construcdo ferroviaria sestdtaisse em um negocio rentavel. Em
1913, por exemplo, um individuo publicou em um @brha capital paulista, na secéo de clas-
sificados, 0 seguinte anuncio: “Empreitada de &kis de Ferro’. Compram-se bons contra-
tos, dirigir carta ou procurar H. S. Hotel d"Oespgarto 161”2’

A empreitada e seu processo de trabalho peculiaegando aspecto que pretendo
abordar neste capitulo, representa uma dessadaakdd econdmicas proprias estabelecidas
quando do inicio da construcdo de uma estradarde &ua rentabilidade era varidvel. Para o
empreiteiro, um bom contrato evidentemente deyawssuir algumas facilidades que nao a-
carretassem riscos e 6nus durante a sua realizasaoquer dizer que o tipo de servico e as
caracteristicas geograficas encontradas no losablias e o prazo para finalizacdo deveriam
ser favoraveis, assim como os materiais necessami@ncetamento deveriam ser fornecidos
pela companhia ferroviaria. Neste caso, os empastdicavam responsaveis apenas pela
mao-de-obra utilizada na execucéo dos servicagnido a companhia ferroviaria do estabele-

cimento de um quadro proprio e permanente de tratlates para a construcao.

% QUEIROZ, Paulo Roberto CiméAs curvas do trem e os meandros do po@enascimento da Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil. Campo Grande: Editora SF1®97, p. 108.
270 Estado de S. Paul&&o Paulo, 15 de janeiro de 1913, p. 11. LoaglizaMicrofilme MR/ 394. (AEL).

40



A exploracéo da forca de trabalho era um bom negégs empreiteiros. Os salarios
pagos aos trabalhadores poderiam ser baixos, degda regido apresentasse uma oferta de
mao-de-obra maior do que a demanda, ou se o0 poodes®crutamento combinasse perfeita-
mente seu custo e resultado. Além disso, os pagameas trabalhadores eram efetuados de-
pois de um longo periodo de trabalho ou ainda stevegos a finalizacdo da empreitada con-
tratada. Essa condicdo permitia aos empreitei@pmdpria companhia ferroviaria expropriar
ainda mais a forca de trabalho. Como nas grandesdas ou regides isoladas, era comum a
utilizacdo do sistema de barracéao, isto €, a pceséa armazeéns fornecendo antecipadamente
géneros alimenticios e utensilios aos trabalhadom®cos elevados. Mais que um estabele-
cimento comercial rentavel, o0 armazém servia tambémo um instrumento para manter a
forca de trabalho no local da construcdo atravékmigamento permanente de saldos negati-
vos na caderneta dos trabalhadores.

Um contrato de empreitada poderia ser significagivotermos de rentabilidade tanto
para 0s empreiteiros quanto para a companhia farravAlém da exploracdo da mao-de-
obra, os empreiteiros poderiam ampliar sua margetaato, caso fosse possivel subdividir os
servicos contratados. A sub-empreitada era umaafdrastante utilizada na construcdo de
estradas de ferro, pois ajudava a dinamizar e igatea conclusdo das obras determinadas em
contrato. Neste sentido, também era habitual alagfo de mais uma sub-empreitada, desta
vez contratada com feitores ou com tarefeiros,tralalhavam em sociedade por um salario
um pouco mais alto. No entanto, a jornada de tnabata exaustiva porque visava a execucao
e a finalizacdo do servico encomendado dentro dmntempo possivef®

Os empreiteiros que cumpriam rigorosamente seusatos naturalmente se consoli-
davam neste mercado peculiar. Conseguiam adgasperito junto a companhia ferroviaria,
restringindo as chances de participacédo de emjposifeequenos e com pouca experiéncia em
grandes contratos. A alternativa para aquelesgaeconseguiam formalizar um acordo dire-
tamente com a companhia ferroviaria era adquirircomtrato pelas méaos de terceiros. 1sso,
por sua vez, movimentava uma espécie de mercadspdulacdo de contratos de empreita-

da, conforme visto no exemplo citado algumas lirdw@sa.

% O sistema era o preferido de Thomas Brassey, snmadores empreiteiros da Inglaterra no séculcCs.
LEMAN, Terry. The Railway Navvied\ history of the men who made the railway. Lorsdifeeguin Books,
1968, p. 57. De acordo com Eric Hobshawm, Brassayapenas 0 mais conhecido desses empreite@os”,
chegou a empregar oito mil homens em cinco contiiseHOBSABAWM, EricA Era do capital Rio de Janei-
ro: Paz e Terra, 1996, p. 89.
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Além da especulacdo e da revenda, os contratos amdompanhia ferroviaria, em-
preiteiros e sub-empreiteiros também possibilitavetornos financeiros quando uma das par-
tes ndo conseguia cumprir os dispositivos acordddg@agamento de multas ou indenizacgdes,
quando nédo realizado amigavelmente, resultava emepsos judiciais. Jorge Americano,
importante memorialista da cidade de Sao Paul@rdacde uma “demanda”’ que seu pai e
outros engenheiros puseram contra a Estrada de Megiana no final do século 19. Ele ex-
plica que a ferrovia rescindiu os contratos de tag&o “sem mais nem menos”, o que moti-
vou 0 grupo de engenheiros a acionar a justiceerfovia perdeu a acdo, sendo obrigada a
pagar uma indenizacdo aparentemente ndo pequemna paoca. Isso porque o dinheiro rece-
bido permitiu que seu pai investisse na aquisigg@agbes da Companhia Docas de Santos,
desde aquela época uma das mais rentaveis empegdesa, e no financiamento de um ca-
pricho familiar muito restrito: uma viagem de qoatneses ao velho continente, na temporada
em que “toda gente fina ia a Euroga”.

Outro exemplo ocorreu em 1915 quando Rui Barbosadiavidado a arbitrar uma
disputa envolvendo companhia ferroviaria, empneitei sub-empreiteiro. O advogado estu-
dou minuciosamente um dispositivo do contrato dpreitada que gerava a discordia entre as
partes e deu parecer favoravel ao que reivindicasab-empreiteird® Entretanto, em um
confronto direto sem intervencéo judicial ou adyitx era mais provavel que prevalecesse a
imposicao dos interesses da parte que dispunhaadt® poder econdmico, considerando a
relacdo de forca notadamente desigual entre oswethos.

A construcdo da estrada de ferro Noroeste do Beagitessa e representa um dos
maiores empreendimentos econdmicos da historiatdo Pentre os diversos projetos ferrovi-
arios brasileiros de grande quilometragem exissetésde a metade do século 19, o Unico que
se viu materializado foi o da ferrovia entre Saal®& Mato Grosso. Sua extensdo quilomeé-
trica ndo foi ampliada aos poucos e ndao houve auagbb de expansao a partir da consolida-
cdo de sua operacao de trafego.

Esse aspecto fica evidente se destacada a distirciarrida pela Noroeste do Brasil

(1273 km.) e o periodo despendido em sua constragioximadamente nove anos, em com-

29 AMERICANO, Jorge S&o Paulo naquele tempo (1895-19880 Paulo: Edicdes Saraiva, 1957, pp. 235-238.
9 BARBOSA, Rui. Juizo Arbitral. Posicao juridica 8ab Empreiteiro em relacdo ao Empreiteiro e ao Dizno
Obra. Validade de Procuracédo e protesto. Paregd®B®SA, Rui.Obras completasVolume 39. Trabalhos
juridicos de 1912. Tomo 2. Rio de Janeiro: S/[E219p. 193-212.
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paracdo com outras ferrovias. Segundo Wilson Gamtog 1876 e 1897, a Paulista e a Mogia-
na, juntas, implantaram 1600 quildmetros de essra@aferro, acompanhando a expansao da
cafeicultura no estado de S&o Patitd) extensdo destas duas ferrovias juntas é coasieler
mas, na verdade, representa uma ampliacdo anu@ imfigirior ao que foi verificado na cons-
trucdo da Noroeste do Brasil.

A rapida construcdo da estrada de ferro entre Baulrarto Esperanca foi possibilita-
da pela organizacdo e adocdo de um grande sisiemapleitadas. Veremos a seguir alguns
desses aspectos que constituem e caracterizamdadé econdmica de construcao ferroviaria

estabelecida nos estados de Sao Paulo e Mato Grosso

A construcao da estrada de ferro Noroeste do Brasi empreendimento em si mesmo

O livro mais conhecido sobre trabalhadores de oogébd de ferrovias pertence ao
inglés Terry Coleman e foi publicado pela primaiez em 1965. EnThe Railway Navvies
Coleman aponta as peculiaridades desses trabadisadaringlaterra e informa como se orga-

nizava a construcdo de uma estrada de ferro nécosE2UEm linhas gerais,

a companhia ferroviaria (...) indicava um engernthpara projetar a linha (...) e para se respornzabil
pelo empreendimento. Em seguida, oferecia o thabdé¢ construcdo, parcial ou completo, a um em-
preiteiro geral grincipal contractoj (...) O empreiteiro, por sua vez, indicava eregados para cada
secdo de linha, sendo estes autorizados a ofgramelas do trabalho, por exemplo, um corte ou um
aterro (...) para sub-empreiteiraulf-contractors Os sub-empreiteiros indicavam feitores de turma

(gangers) (...) e estes, finalmente, empregavaimabalhadores para constru¢ao.

A observacdo de Coleman € interessante, sobrgpodgiie demonstra claramente a
existéncia de uma sequéncia muito precisa de @isidé servicos e tarefas durante a constru-
cao ferroviaria. Essa caracteristica ndo se regria Inglaterra porque, em varios paises, in-
cluindo o Brasil, a execucado das diversas obragetes no processo de construcdo ferrovia-
ria ocorria de maneira semelhante ao esquema fadoydor Coleman. No caso da estrada de

ferro Noroeste do Brasil, a realizacado das obrasnsio de varias empreitadas se fez presente

3L CANO, Wilson.Raizes da concentrac&o industrial em S&o Pasém Paulo: Hucitec, 1985, p. 52
%2 COLEMAN, Terry.Op. cit.,p. 56.
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desde os primeiros tempos, conforme relembra gaetigenheiro J. G. de Morais Filho, in-
tegrante da comisséo encarregada do reconhecim@iittha em Sao Paulo. Ele explica que:

A concessdao fora dada com garantia de juros e umascao de 35 contos ouro por km. Assim sen-
do, o principal interesse da Cia. Cessionaria, bemo o da Empresa Construtora Machado de Melo,
gue empreitava os servigos também na base quiliecmédra apresentar logo um grande trecho pronto,

de linha facil e barata, afim de receber a refesidavencad®

A comisséo de reconhecimento era chefiada pelonkiege Gonzaga de Campos e
foi contratada por Joaquim Machado de Mello, entgirei geral da construcdo e diretor da
Companhia Noroeste do Brasil, logo apés a publagidecreto de concesséo da linha entre
Bauru e Cuiaba no ano de 1904. Apesar de os l@balos engenheiros terem resultado em
um relatério detalhado da zona compreendida erdrgBe Itapurd — continua Morais Filho
—, “0 vulto das despesas efetuadas assustou a MadeaViello, que pretendia ganhar dinhei-
ro até nos estudos e resolveu por isso dissolgemassado, oferecendo de empreitada os servi-
cos de organizacéao do projeto e respectiva locaéédmtjue parece, a proposta de Machado de
Mello ndo agradou a Gonzaga de Campos, porém, kemadiva, este acabou aceitando o
servico, “mais para dar trabalhos aos seus compash@&

A mesma determinacdo demonstrada por Machado de Btel “ganhar dinheiro” ja
nos servigos de planejamento da linha era aplisadeemaneira no encetamento das obras de

construcdo. De acordo com Morais Filho, o empreitgeral

se valia dos sistemas de sub-empreitadas e dotereasn armazém central fornecedor, mantido de
sociedade com o senhor Joaquim Mendes, chefe démypoatante firma de Sdo Paulo.

Estéa claro que por este processo de sucessivasyesgies do negocio, a pingar farto lucro para-os in

termediarios, quando a empreitada chegava ao plenéxecucgéo, o sub-tarefeiro da 3° ou 4° dinami-

zacdao, as vezes procurava como Ultimo recursor@soo operario que, nao obstante os convidativos
salarios pagos, deixava todo o ganho em maos deegatgor, por intermédio dos armazéns onde era
obrigado a se abastecer de tudo quanto preci8ava.

%3 MORAIS FILHO, J. G. de. Pioneiros da Noroestensageiros da civilizacddRevista do Arquivo Municipal
de Sdo Paulon® 138, 1951, p. 51.

*GONZAGA DE CAMPOS, L.F. Reconhecimento da zonapahendida entre Bauru e Itapura. RELATO-
RIO da Companhia de Estradas de Ferro Noroesteatil Beferente ao ano de 1906, pp. 47-102.

% MORAIS FILHO, J. GOp. cit.,p. 54.

% |dem, p. 52.
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Outra fonte de renda segura para o empreiteirochdt de Mello era de fato o ar-
mazém fornecedor de sua propriedade. Um livro naitoslestinado a controlar “a entrada
de materiais” na estrada de ferro Noroeste do Biegistra ndo apenas a descricdo de produ-
tos adquiridos, mas também os seus valores. ASgieocabana, por exemplo, é constante-
mente relacionada como fornecedora de materidigaatds no trafego. A empresa Lindger-
wood & C. figura como importante fornecedora dedptos metallrgicos. Todavia, o arma-
zém da Empresa Construtora J. Machado de Melles&ach pela quantidade e variedade de
produtos fornecidos a estrada de ferro, assim asnalores despendidos em seu conjunto.

Em outubro de 1906, a estrada de ferro registrentr@da de materiais adquiridos de
mais de 20 fornecedores, grandes e pequenos, algonsomado chegou a 63 contos de réis.
Deste valor, quase 50 contos diz respeito aos eduquiridos exclusivamente do armazém
de Machado de Mello. Seria impossivel descreversasd produtos fornecidos pelo emprei-
teiro a ferrovia, mas basta assinalar que havistaauma grande quantidade de instrumentos
destinados aos trabalhadores bracais, por exerh@ih enxadas, 1321 pas com cabo, 376
picaretas de soca, 160 marretas e 48 enxdddes.

A construcdo da estrada de ferro Noroeste do Bsasdonstituiu em uma atividade
econdmica que possibilitava certa rentabilidaden@€am empreendimento em si mesmo, o
negoécio ndo comecgava apenas com a instalacdoat@shins propriamente de construcao da
estrada de ferro e em sua organizacao atravéslidagito de um grande sistema de trabalho
por empreitadas. Nesse sentido, seria apropriasienadrmos inicialmente alguns dos disposi-
tivos estabelecidos no contrato de concesséo lda fiara Mato Grosso que se tornariam fun-
damentais para que se efetivassem as inversfemstugao da ferrovia. Apesar da pertinén-
cia das discussodes sobre o advento e o signifidaderrovia entre Sdo Paulo e Mato Grosso,
0 objetivo aqui € apenas analisar 0 processo edon@stabelecido em sua construcéo.

As discussdes sobre uma ferrovia para Mato Groatsmdmais ou menos da metade
do século 19, mas somente em 1890 foi publicadaleaneto de concessdo que realmente
daria lugar ao que é hoje a ferrovia entre Baubweimba. Tal decreto tinha como concessio-

nario o Banco Unido de S. Paulo e originalmenterdeghava uma ligacdo entre Uberaba a

3" LIVRO de Registro de “entradas de materiais”. Mamitio. Aberto e rubricado em suas 300 paginasgrelo
genheiro fiscal Aristoteles Pereira, de acordo oaant. 153 do Regulamento aprovado pelo decret6 #1836
de abril de 1857 e por ordem do Engenheiro Cheféstalizacdo da Rede de Viacao de S. Paulo, MaiesG
e Goiéas. Bauru, 17 de fevereiro de 1907, pp. 01-17.
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Coxim. De 1890 a 1904, o Banco Unido de S. Pauleaguiu se manter como concessionario
da linha, mesmo nunca tendo tomado qualquer iniaiggara que a construcao da ferrovia
fosse iniciada.

Em 21 de junho de 1904, surgiu no Rio de Jane€orapanhia de Estradas de Ferro
Noroeste do Brasil. A sociedade andnima era coragost nove acionistas e apareceu com

um objetivo muito preciso:

aquisicao do privilégio, garantia de juros e oufires concedidos ao Banco Unido de S&o Paulo
(...) [para] a construcéo e exploragéo de umadsstla ferro que, partindo de um ponto situado ne pr
longamento da Estrada de Ferro Mogiana, entre bhegaS. Pedro de Uberabinha, ou de um outro

ponto que seja julgado mais conveniente, va temamaCoxim, no Estado de Mato Grog8o.

De fato, a concesséo foi transferida a Companhraééte a 30 de julho de 1904. En-
tretanto, depois de vérias discussdes acerca desgua o tracado mais conveniente que a
linha deveria tomar, um novo decreto foi publicpéto governo federal, desta vez no més de
outubro, substituindo a linha Uberaba-Coxim pelarBaCuiaba. A alteracéo do tracado nao
significou necessariamente mudancas bruscas naliqueespeito aos objetivos defendidos
pela Companhia Noroeste do Brasil no momento decsnstituicdo. Alguns favores e privi-
légios que impeliam a rentabilidade do empreendimaparecem expressamente no decreto
de 18 de outubro de 1904, assinado pelo presitRodegues Alves. Assim, entre outras coi-
sas, constavam a garantia de juros de 6% sobngitalcampregado na construcéo da linha e a
“isencdo de direitos de importacdo sobre os madarecessarios”.

Entre os nove acionistas da Companhia, pelo menissedgenheiros vao ter impor-
tancia fundamental para que o empreendimento tasssi do papel a pratica: o ja citado Joa-
quim Machado de Mello, engenheiro que se tornaganpreiteiro geral da construcéo da es-
trada de ferro, e Jodo Teixeira Soares, figura gaande prestigio nos circulos da engenharia
nacional e notadamente ligado a investidores eusof@em nenhuma modéstia, Joaquim Ma-
chado de Mello relembra de sua contribuicdo nogs®T que permitiu a materializacao do
empreendimento. Numa conferéncia realizada em 18i4;lube de Engenharia do Rio de

Janeiro, ele afirmou:
(...) em 1903, depois de uma viagem a Europa, enddendéncia de capitais a emigrar, pude reviver

a idéia da construcao dessa Estrada e procurei doBo Teixeira Soares, nome muito acatado nos cir-

% Diario Oficial da Unido de 25 de junho de 1904, 2892-2994pudPaulo Roberto Cimo QueiroAs curvas
do trem e os meandros do pod®@rnascimento da estrada de ferro Noroeste dolBGashpo Grande: Editora
UFMS, 1997, p. 21.
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culos financeiros da Europa, e pedi-lhe para temtavantamento dos capitais precisos para taalgran

empreendimento, o que foi por ele conseguitio.

N&o era apenas a viagem a Europa e a notacdo @i gagia uma “tendéncia de ca-
pitais a emigrar” que iriam possibilitar o finantianto da construcéo da ferrovia. De volta ao
Brasil, Machado de Mello encontrou uma situacadtipale econémica extremamente favora-
vel ao atendimento de seus anseios. Como se saipgelea momento a politica econdmica do
governo de Rodrigues Alves (1902-1906) contribideam ascensao do setor de engenharia,
particularmente, pela realizacdo de melhoramentosnos e pela grande quantidade de obras
publicas e de construcéo civil desenvolvidas enpgngbes até entdo desconhecidas na histo-
ria do pais.

A evolucéo do setor era evidente apenas pela ssneplaparacdo com o imediato pe-
riodo anterior. Neste, a rigida politica de conienge gastos determinada pelo governo de
Campos Salles (1898-1902) praticamente estagnogenbaria nacional. Entre as varias me-
didas que prejudicaram o setor na époc&udding loanse destaca a suspensao da “garantia
de juros” sobre o capital empregado na construedesttadas de ferro, privilégio existente na
politica e na legislagdo de concesséo ferrovidaaileira desde a época do Império. Rodri-
gues Alves recolocou tal privilégio na agenda emsequiéncia, para diversos engenheiros,
pode ser mensurada nas boas recordacdes guaradaddaghado de Mello. Ele relembra do
periodo como um dos “mais fecundos da Republiagaaddo em sua passagem tragos indelé-
veis e inesqueciveis de melhoramentos materiaisrgueardo para sempre na nossa histéria
uma época de trabalho e de brilhante prosperiddde”.

O destaque dado pelo empreiteiro ao periodo tirheaaazao de ser. Até o inicio do
governo Rodrigues Alves, 0s engenheiros e emmasteidio haviam encontrado condi¢des tao
favoraveis para o desenvolvimento de suas profis$d&o por acaso, a pasta do Ministério da
Industria, Viacdo e Obras Publicas foi ocupada pelgenheiro Lauro Muller, diretamente

ligado ao Clube de Engenharia do Rio de Janeingee yna vez no governo, segundo Macha-

%9 MACHADO DE MELLO, Joaquim.A Noroeste do BrasilConferéncia sobre a Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil realizada no Club de Engenharia a 5 de oatdb 1914. p. 20. RELATORIO da Companhia de Easad
de Ferro Noroeste do Brasil referente ao ano dé.191

“%1dem.Op. cit.,p. 18.
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do de Mello, se pautou a “sé fazer engenharia a@rastnacdo, libertando-se da politica apai-
xonada, que apenas serve para atrofiar os paieesegntregam a ela exclusivameiite”.

Na verdade, quando Rodrigues Alves assumiu o govem 15 de novembro de
1902, encontrou uma situacdo econdmica muito bamlileqda, simples consequéncia das
medidas do governo anterior. Da implantacdo da rsistema politico em 1889 até aquele
momento, a historia econdmica do pais havia sditwid® em uma prolongada crise financei-
ra. De acordo com Caio Prado Junior, tal criserggnou da falta de meio circulante e se
complicou ainda mais com a combinacdo de outrasdsat entre eles, a faculdade emissora
concedida aos bancos que levou a economia do pafgeaulacdo pura. Assim, verificou-se o
aparecimento de varias empresas de exequibilidaddaba, cuja existéncia era “somente no
papel”, mas que serviam como “pretexto para ina@ag#n de sociedades, emissao de titulos e
especulacdo® Entre estas empresas, havia um sem-niimero quénaégirojetos de estradas
de ferro transcontinentais.”

Em 1891, conforme ja mencionado, o Banco Unido.d®a8lo obteve a concesséo da
ferrovia para Mato Grosso. Seria também um projetalizavel? Embora a crise tivesse sido
ampliada a partir de 1892, levando a liquidacaalidersas empresas criadas na esteira da
especulacao, o fato é que o Banco Uni&o de S. Pesikiiu e manteve em suas maos a entao
recente concessao da linha Uberaba-Coxim. Entoetardesenlace da crise ndo permitiria tao
cedo a materializacdo da ferrovia.

O desequilibrio das contas internas e externasadgra evidente e, segundo Caio
Prado Janior, pelo menos trés motivos contribuipana que as dificuldades e a especulacao
continuassem a grassar pelos anos seguintes, agdlon@m uma nova crise, desta vez em
1898. O primeiro era a continuidade das emissdegowocou cada vez mais a desvaloriza-
cdo da moeda nacional. Além disso, uma superpé&odiegistrada em 1895 determinou a
queda do preco do café no mercado internacionalfildp a acdo da financa internacional,
que no primeiro momento se fez retrair diante deadg mudanca de regime politico e da cri-
se econdmica subsequente, encontrou pelo fim deddéeom momento favoravel. Assim, ela

conseguiu se instaurar na vida econémica do patgrfdo empréstimos e compromissos one-

“*Idem.Ibidem p. 18.
“2 PRADO JUNIOR, CaioHistérica econémica do BrasiSdo Paulo: Brasiliense, 1987, p. 220.
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rosos, além de tirar proveito do jogo de cadmbiod® @ontrole do comércio e da exportacado
do café.

Para conter os efeitos da crise de 1898, a prinr@ttiva do governo Campos Sa-
les foi “apelar para uma moratéria dos credoresregs. Era de fato os compromissos para
com eles que mais pesavam nas financas do Paiscredores externos aceitaram a proposta
do governo brasileiro, porém, conseguiram impoacardo uma série de obrigagdes pesadas.
Em todo caso, a medida conseguiu efetivamenteurastas financas do pais e foi aplicada
seguida de cortes nas despesas publicas, de audeempostos e arrendamento de bens pu-
blicos. Ao virar o século, e ao mudar de goverooBfasil se torna um largo e seguro campo
para a inversao de capitais (...), tornando polssiadargo aparelhamento material e uma sen-
sivel ascensao dos padrdes da vida nacfénal.

Como se percebe, Machado de Mello ndo vacilou quaindem 1903 uma possibili-
dade real e concreta para materializar a constrdgderrovia para Mato Grosso. José Maria
dos Santos, em seu liviopolitica geral do Brasilpublicado em 1930, ndo economizou pala-
vras para criticar aquele momento historico. Paaaitor, Rodrigues Alves, objetivando reco-
Ilher “as primeiras vantagens” que o plano CampdiesSanediatamente oferecia, “resolveu
ignorar completamente as queixas populares, parstitor-se em grande empreiteiro de es-
tradas de ferro, de portos, de servigos de navegada outros cometimentos industriais”.

Apesar de as obrigacdes da moratoridwtalig loanimpedir que a Unido efetuasse
empréstimos no estrangeiro, Santos complement@ndizque tal dificuldade foi “insidiosa-
mente contornada (...), mediante um confuso e doatd sistema de concessoes, retroces-
sOes e garantias indiretas que nem o diabo asdémtanas que, habilmente utilizadas nos
prospectos de lancamento, eram o bastante paainads subscritores ser bem do crédito
publico do Brasil que se tratav'.

Se até o diabo encontrava dificuldades para entemieo funcionavam os mecanis-
mos de uma concessao ferroviaria, 0s quais ganaisiés 0 negocio um canal para inversodes,
pessoas como Joaquim Machado de Mello e, espexditi@, o engenheiro Jodo Teixeira So-
ares apresentavam certa facilidade para a sua eengéo. Até se envolver com a Noroeste

do Brasil, Teixeira Soares ja havia participadadastrucéo de diversas estradas de ferro no

“3PRADO JUNIOR, CaioOp. cit.,p. 222.
*1dem.Op. cit.,p. 223.
4> SANTOS, José Maria do8. politica geral do BrasilS40 Paulo: J. Magalhdes, 1930, pp.410-411.
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pais. Sua experiéncia comecou efetivamente naragéstda estrada de ferro Curitiba — Para-
nagua, empreendimento que serviu de alavanca margemharia nacional.

Iniciada em 1880, a construcdo dessa ferrovia paodkm. 45 devido aos obstaculos
presentes na Serra do Mar. A empresa construt@iat8®nonyme de Travaux Dyle et Baca-
lan entdo nomeou o0 engenheiro Pereira Passos pinecao dos trabalhos, sendo esta “a pri-
meira vez que sucede a um técnico patricio ditigia grande empresa estrangéftaPereira
Passos, por sua vez, indicou Teixeira Soares camgendeiro em chefe da construcdo. As
obras se desenvolveram num “ritmo acelerado”, gerda a conclusdo da linha em 1885.
Foram construidos 14 tuneis, diversas pontes asobae gargantas insondaveis, sendo recru-
tados cerca de “9000 operarios para manter 30Q@afente em trabalho, por causa de do-
encas™’

Segundo Charles Gauld, biégrafo do investidor ramericano Percival Farquhar, a
empreitada estabeleceu “a reputacdo do eminentnkeeaigo e rico construtor de ferrovias
Jodo Teixeira Soare®.Com efeito, “a proeza de subir os 900 metros deaS® Mar em
direcdo a Curitiba” passou a ser o cartdo de sigia Teixeira Soares, permitindo ao enge-
nheiro se envolver em novas construcdes ferrogi&ia embolso de lucros, mesmo sob o
cadtico periodo politico e econémico do final doue 19.

Um pouco antes da queda do Império, Teixeira SaaveEye uma concessao para a
construcdo de uma ferrovia ligando S&o Paulo acdRimde do Suf’ Salvo pequenas modi-
ficacOes, tal decreto foi ratificado pelo Govermowsorio da Republica mantendo expressa-
mente a concessao ndo a uma empresa especifica, ‘To@asmpanhia que o engenheiro Jodo
Teixeira Soares organizat’’De acordo com Ademar Benévolo, o dispositivo foi tcaso
tnico em toda a legislacao brasileira, o que propeestigio do (sic) mestré™

Teixeira Soares comecgou a operar tanto nos trabaltupriamente de construcdo da
ferrovia, quanto nas articulacdes fora do local@ass, isto €, nas pracas financeiras da Eu-

ropa, em particular na Franca. Ali, organizou er80L8ma empresa chamada Compagnie

46 BENEVOLO, Ademar.Introdugéo a histéria ferroviaria do BrasiRecife: Edicdes Folha da Manh4, 1953. p.
607.

“"1dem, p. 311.

8 GAULD, Charles.Farquhar, o ultimo TitdS&o Paulo: Editora de Cultura: 2006, p. 219.

“9 Decreto n° 10.432, de 9 de novembro de 1889.

* Decreto n° 305, de 7 de abril de 1890.

*1 BENEVOLO, AdemarOp. cit.p. 197.
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Chemins de Fer Sud Ouest Brésiliens, conseguindmiar o capital necessario para o ence-
tamento da S&o Paulo — Rio Grande. Pouco antebtdagdo da concesséo e da organizagao
de uma empresa no exterior, Teixeira Soares conttas firmas de Angelo Fiorita, Fonseca e
Cunha, e de José Antunes dos Santos, para impoéta8000 trabalhadores para a execucao
das obras® A grande empreitada comecou a partir de SantaaMami direcdo a Sdo Paulo.
Até a metade dos anos 1910, quando a propriedadendassao da linha foi adquirida pela
Brazil Railway Company, do investidor Percival Rargr, diversas empresas ja haviam se
responsabilizado pelas obras de construcdo davigrmendo em comum a participacdo de
Teixeira Soares na maioria delas.

Farquhar chamaria Teixeira Soares de “associadd’jdgeditando ao engenheiro o
pioneirismo “na colocacéo de acdes ferroviariasit@isas em Paris e Bruxel&a”Entretanto,
ha uma diferenca na forma de atuac&do dos doistiduess no tocante a construcao ferrovia-
ria. Ao que parece, Teixeira Soares se interessiati@amente em explorar os privilégios ob-
tidos diretamente no processo de construcdo daviardo que aqueles garantidos em conse-
guéncia do assentamento da linha e da operac@vifera. Nos dispositivos dos contratos de
concessao ferroviaria, era comumente garantidopiiea detentora da linha o direito a explo-
racao de faixas de terras nas laterais da ferrbMacaso da Sao Paulo — Rio Grande, a explo-
racao deste direito realmente foi levada a caboidepe o grupo de Percival Farquhar, as-
sumiu o controle majoritario da estrada de ferrdBrAzil Railway Company organizou uma
empresa subsidiaria para este fim, a Lumber andn@altion, e estabeleceu forte atividade
madeireira e de colonizacdo ao longo da ferrovieegeio entre o Parana e Santa Catarina. De
acordo com Paulo Pinheiro Machado, a introducé&emavia e a atividade econdmica empre-
endida em seguida pelas empresas do grupo Farcoiizibuiram para a instabilidade social
da regido. Os interesses da Brazil Railway Compsmyiados a outros elementos institucio-
nais existentes na regido, foram decisivos paeflagtacdo da guerra do Contestado.

A aquisicdo da S&o Paulo — Rio Grande pela BraziwRy Company demonstra
também como a construcdo da ferrovia representaneaatividade econdmica prépria. Ainda

em 1890, a maior parte da concessao da linhadosfierida para a Companhia Unido Indus-

2 THOME, NilsonTrem de ferro: a ferrovia no Contestaddloriandpolis: Lunardelli, 1983, p.53.
>3 GAULD, CharlesOp. cit.,p. 244.
** MACHADO, Paulo PinheiroLiderancas do Contestadé formac&o e atuac&o das chefias caboclas (1912-
1916). Campinas: Editora Unicamp, 2004, p. 142.
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trial dos Estados do Brazil, empresa organizadaesigida por Teixeira Soares até 1894,
quando foi substituido por Antonio Roxo Rodrigugsgundo a revista cario&asmos Ro-
drigues era “bem conhecido no nosso meio finangedo simples nome de Anténio Roxo
Roiz, como costumava assinar-se”. O novo presid#aténido Industrial passou a ser o maior
acionista e o novo responsavel pelo levantamentoag#éais na Europa. Por exigéncia dos
credores externos, a Unido Industrial mudou seuenpana Companhia de Estradas de Ferro
S. Paulo — Rio Grande no final de 1982.

Quando Farquhar se interessou pela aquisicao de&#do — Rio Grande, foi obriga-
do a negociar diretamente com Roxo Rodrigues, gtirlth 94 % das a¢cbes da Companhia. O
restante pertencia a Teixeira Soares e a outretodds minoritarios. Farquhar pagou 1 milhdo
de ddlares a Roxo Roiz. Baseado em informacdetapigsspor um antigo funcionario daquele
maior acionista, Gould diz que Farquhar foi dommaéla ansiedade em 1906 e poderia ter
comprado a ferrovia por “um pre¢o muito mais baix0”informante do mesmo autor ainda
qualificou Roxo Roiz como “um tipico aproveitadan éegocios ferroviarios, cinico e sem
interesse pelo bem-estar ou futuro do p&is”.

Apesar de Teixeira Soares permanecer com seu pequenero de acdes quando a
ferrovia passou a ser administrada pela BraziMRailCompany, ocupando uma vaga no con-
selho de diretores da empresa, suas atencdesrastamtradas em outras construgdes ferrovi-
arias, incluindo, naquele momento, a propria Ndeds Brasil. Ainda no século 19, além da
Curitiba — Paranagua e da Séao Paulo — Rio Graneleg@nheiro conseguiu uma concessao em
1885 para a construcao da primeira ferrovia volam&urismo no pais. Tratava-se da estrada
de ferro do Corcovado, cuja constru¢gdo com rampaatél 30% envolveu também Pereira
Passos. A experiéncia profissional desses dosnéregros, particularmente a atividade ence-
tada na construcdo da Curitiba — Paranagua (Pdtassos também atuava em diversas em-
preitadas ferroviarias) foi fundamental para a w{fie da concessdo do Corcovado, emitida
pelo governo imperial. Benévolo notou que a ousddiarojeto levou um conselheiro do Im-
pério a emitir um despacho que se tornou “céletiezido ao contetido da frase: “E engraca-

do. Defiro”®’

%> Kosmos Rio de Janeiro. Marco de 1906, n° 3. Localizaddiorofime MR/ 2333. (AEL)
* GAULD, CharlesOp. cit.p. 244.
> BENEVOLO, AdemarOp. cit.p. 637.
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Teixeira Soares também se envolveu com a constaga@strada de ferro Vitoria —
Minas. A histéria da linha comecou ainda no Impégigando, pela primeira vez, o governo
determinou uma concorréncia publica para efetivarestrucdo da ferrovia. Da disputa aberta
realizada em 1881, “saiu vencedora a firma Waring#rs (que ja construira a maior parte
da Recife ao S. Francisco), cujo contrato foi redidio mais tarde, dando lugar a reclamacdes
judiciais e diplomaticas e finalmente, a indenizs;8® A Waring-Brothers néo era qualquer
empresa. Na Inglaterra, suas atividades de co@stfecroviaria Ihe garantiram uma indicacao
dentre as principais firmas empreiteiras “aprovadasuele pais durante a década de £860.
Na Recife ao S&o Francisco, a Waring-Brothers comagoperar depois que a primeira se¢cao
foi concluida pelo empreiteiro inglés George Fusnégrimeiro contratante de ferrovias” do
pais®® No caso da Vitéria — Minas, as atividades dosreitgiros ingleses néo lograram mui-
to sucesso e os trabalhos de construcao ficaratogmreente estagnados até o inicio do século
20.

Em 1901, a estrada de ferro foi reorgani2adantre os principais acionistas da com-
panhia figuravam Jodo Teixeira Soares, exercendargo de presidente, e Pedro Nolasco
importante empreiteiro e investidor em ferroviagjisrarde ligado a diretoria da Companhia
Noroeste do Brasil. A inauguracdo do primeiro toedha Vitoria — Minas ocorreu em 1904, e
até 1912 a companhia conseguiu levantar capitaiSunapa. O principal financiador era o
banqueiro parisiense Hector Legru, associado emrsbe empreendimentos ferroviarios do
Brasil, e pessoa a quem Teixeira Soares sempreew@aakcelentes relagcdes. Em 1909, uma
empresa organizada para explorar o minério da oegiinecou a comprar varias acoes da
Estrada de Ferro. Em 1919, o grupo de Farquhamagsucontrole da Vitoria — Minas.

No inicio do século 20, as condi¢des técnicas e@uo@as para a construcdo da es-
trada de ferro Noroeste do Brasil se apresentagaimente favoraveis para o desenvolvimen-

to do empreendimento. Organizada a Companhia dadastde Ferro Noroeste do Brasil em

%8 |dem, p. 129.
¥ BROOKE, David.The Railway NavvyLondres: David & Charles, 1983, p. 203.
% BENEVOLO, AdemarOp. cit.p. 282. Na mesma lista inglesa de empreiteirpeotaados” durante a década
de 1860, Furness aparece em uma posicdo confortéugla a sexta posicdo, enquanto a Waring-Brofigena
na 17°. Todavia, Benévolo desacredita na capagidad-urness, baseado numa exposicao aos cre€ealiza-+
da por Maua. Este, por sua vez, informa que a RacifSdo Francisco “caiu na mado de maus empreit@inoior
desgraca que pode acontecer a empresas semelhantes”
%1 Sobre a Vitéria — Minas durante este periodo@G2ULD, CharlesOp. cit.,pp. 457-463. Particularmente o
anexo 4 “Um pouco da histéria do projeto Itabira”.
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1904 e ja com a propriedade da concesséao da fempava Mato Grosso, a primeira iniciativa

tomada logo na sequiéncia dos estudos realizadas IBvantamento de capitais na Europa
para iniciar a construcdo da primeira secdo. Qudmibeira Soares procurou 0os bancos da
Europa, certamente ndo encontrou muitas dificulslpdea atrair o investimento necessario a
construcao da ferrovia.

O tipo de operacao desencadeada seguiu o padsiersgi Para assegurar 0 sucesso
do empreendimento, era comum que 0s financistasasgem uma firma empreiteira de reco-
nhecida capacidade ou, ao menos, que pudesseigarama exequibilidade, no caso a propria
construcdo da ferrovia. De acordo com um relatd@i@ompanhia Noroeste do Brasil, a cons-
trucdo entdo foi confiada &bmpagnie Générale de Chemins de Fer et de TraRaibkics
que, por sua vez, contratou os trabalhos no Besit, o Sr. J. Machado de Mell%”

Machado de Mello, aqui ja citado como acionistangreiteiro geral da ferrovia, co-
megou sua trajetoria no Rio de Janeiro. Ele atewouocempreiteiro num ramal carioca da Le-
opoldina, mas a sua carreira de grande empregeimnsolidou quando executou uma série
de obras durante as reformas urbanas do prefaitr&&assos, vale lembrar, antigo parceiro
de Teixeira Soares em empreitadas ferroviarias rtaptes.

Prestando contas sobre as atividades desenvoldidaste o primeiro ano de cons-
trucdo da estrada de ferro Noroeste do Brasil,€li@Soares demonstrou a representatividade
do negdcio como um empreendimento em si mesmaitBle varios argumentos para justifi-
car a importancia da ferrovia, concluindo “que a sMecucao devia ser a mais rapida possi-

vel”. Mas o desejo ndo condizia com a realidadprdprio engenheiro explica:
apesar dos grandes recursos oferecidos a Compasbiado podera acontecer, porque os termos da
concessdo, estipulados, alias, para outras cid@nrias, ndo permitem a criagdo de capitais, sea&@o p
as necessidades de periodos relativamente cugog;ap menos, para as despesas gerais de reconhe-
cimento, e de outras indispensaveis em cometimetgst natureza, o contrato consigna o levanta-
mento.
A companhia ndo tendo certeza da continuidade igeeaté sua concluséo final, ndo pode arriscar-
se em tomar as providéncias que assegurariam megpaez de execucgdo, as quais, sO se tornariam

econdmicas tratando-se de uma grande massa deos&tvi

%2 TEIXEIRAS SOARES, Jo&o. Introducdo. Rio de Janeib de maio de 1906. RELATORIO [...] Noroeste do
Brasil, referente ao ano de 1906, p. 7.
% |dem, p. 9.
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Teixeira Soares se referia ao dispositivo do ctmttla concessao pelo qual o gover-
no garantia o pagamento de juros de 6% sobre tatégprantado para a realizacdo de obras
apresentadas e estabelecidas dentro de um orcaamerab De fato, o capitulo 4 dizia que “a
extensdo da linha a construir em cada ano serddfigalo Governo, tendo-se em atencao as
dificuldades de execucéo apds a aprovacao dososstiefinitivos de cada se¢do, sem que
jamais possa a companhia ser obrigada a constaisrde 100 quildmetros por an®”.

Entre as dificuldades de execucao que se revetagd® a frente, a insalubridade da
regido, doencas endémicas e os confrontos comsisdjaificardo enormes embaracgos para a
Companhia Noroeste do Brasil porque o conjuntcagdediretamente a forca de trabalho em-
pregada na construcao da ferrovia. Os gastos p&asohicdo desses problemas ndo serdo au-
torizados a entrar nas despesas do orcamento dauabnstrucdo e o Governo continuara
mantendo a garantia de juros sobre o capital ladanaté o maximo de 30 contos de réis por
quildmetro de linha pronta. Dentro do orcamentcaada construgcédo da estrada, a concessao
obrigava apenas a divisdo das despesas em llscthfgentes. Entre eles, o estudo definiti-
vo e a locacédo da linha, o movimento de terra,obeaartes correntes e especiais, superestru-
tura de pontes, via permanente, estacdes e edjfioiaterial rodante, etc.

E bem provavel que em 1906 os diretores da Comaatdrioeste do Brasil ndo ima-
ginassem que 0 assentamento da linha em uma @gipada exclusivamente pela populacao
indigena e mesmo um eventual confronto entre avierre 0s antigos habitantes pudessem
resultar nos episédios de enorme gravidade, cotoa #videnciado no fim da década. Entre-
tanto, quando Teixeira Soares reclama em seu parbalanco que o contrato ndo permitia o
levantamento de capitais para despesas “indispeissém cometimentos desta natureza”,
parece claro que o engenheiro sabia que cedo de taaspecto superlativo do empreendi-
mento poderia se chocar com alguns problemas,qeon@o, as questdes envolvendo a méao-
de-obra e os indios da regido. Esses ultimos seergrentaram os invasores, repelindo as
diversas tentativas de ocupacao do territorioanias na metade do século 19.

Além de ndo poder relacionar no orgamento anualvastuais despesas ndo autori-
zadas, o fato de a concessao determinar o levantarde capitais para “um periodo relativa-
mente curto”, isto €, apenas o0 necessario paratassmualmente até 100 quildbmetros de fer-

rovia, limitava as possibilidades de auferir masdrecros. Uma rentabilidade maior, segundo

% Decreto n° 5354 de 18 de outubro de 1904.
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Teixeira Soares, poderia ocorrer somente se idlstdlana grande massa de servigcos”. Apesar
da incerteza apresentada em 1906, sobre a cortdeimli ndo das obras de construgao, o fato
€ que a Companhia nunca abriu méo do contrato.

Para aumentar a rentabilidade do negdcio, os dagtta Companhia procuraram en-
tdo readaptar a orientacao de Teixeira Soaresapa@alidade das circunstancias determinadas
pela concessdo. Assim, o procedimento adotado mgtragdo foi manter em atividade “uma
grande massa de servigos” encetada pelos anosiesgui

Eugene Lafén, um engenheiro em chefe instalad®@auanu, escreveu seu relatorio
de trabalhos executados até 30 de junho de 1907ntaaplo o que lhe parecia “mais interres-
sante”. Ele disse logo de inicio que “durante ausdg semestre de 1906 foram concluidos os
trabalhos de construcdo da primeira secdo de li@nepiros, para a qual o Governo havia
fixado prazo a expirar a 16 de janeiro de 1907€nmldisso, informou que os trabalhos da
segunda sec¢do de 136 quildbmetros foram “atacadasesmo tempo que os da primeira e
prosseguem com igual atividade”

J. G. de Morais Filho lembra que Eugene Lafén ebsisho de um importante inves-
tidor francés e verdadeiro “agente de sua conflarR@ar essa razdo, era mantido em Bauru,
pois embora fosse engenheiro — continua Morai®©FiH'nunca deu prova de sua capacidade
profissional por conta propria, aproveitando-sefdesidades que a posicdo proporcionaifa”.

O fato é que o relatério do engenheiro Lafén dertnama o cumprimento rigoroso da orienta-
céo determinada pela diretoria da Companhia. Atoag@0 deveria ser encetada por meio da
execucdo de uma grande quantidade de servicosidewa conclusdo dos trabalhos o mais
rapido possivel e isso estava acontecendo.

Em abril de 1907, o governo federal publicou ummdegcreto alterando o tragado da
linha para Mato Grosso. Na pratica, a ligacdo Baui@Quiaba era substituida pela direcéo
Bauru — Corumba. Para simbolizar o inicio dosditats de construcdo destinados a alcancar
aguele novo ponto, o presidente Afonso Penna e®@udiva visitaram os trabalhos realizados
no interior de S&o Paulo em fevereiro de 1908. ¢d&ido, a diretoria da Companhia de Estra-
da de Ferro Noroeste do Brasil montou uma soleri@agdroferiu uma saudacéo aos ilustres

visitantes que acabavam de chegar “nestas longngaragens”. Sobre a constru¢cao da Noro-

65 LAFQN, Eugene. Relatério dos trabalhos executat®$80 de junho de 1907. Bauru, 15 de agosto dé. 190
RELATORIO [...] Noroeste do Brasil referente ao a@l1907, pp. 67-77.
® MORAIS FILHO, J. G. deOp. cit.,p. 51.
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este do Brasil, a diretoria afirmou que a ferraalyez “exceda em importancia atual, sob o
ponto de vista dos interesses nacionais a que &sewir’. Relembrando os episédios da

Guerra com o Paraguai, destacou:
Os vexames e tristezas que tdo cruelmente afligirdtacdo ha 42 anos, quando se viu impossibilitada
de ir socorrer nossos irmaos, vitimas do invasgse por falta de meios de transporte, tem pungido
sempre fundo o coracao brasileiro que nem ao meno$ido a conviccao tranquilizadora de que a fal-
ta desses meios de transporte podia ser sanadeaeonaqurto. (...)
A linha para Corumb4, tdo acertadamente determipaftaGoverno suprird convenientemente esses
meios de transporte.
O seu ato determinando a execucado dos estudosamiagez desusada, as providéncias que tomou para
isso, e todos os atos do Governo, enfim, provamelgiguer recuperar o tempo perdido e que ndo
mais hesitara na adocdo de medidas necessariadqtara pais de uma estrada de ferro, cuja tadta |
tem causado 0s mais cruéis sacrificios e as maddés spreensdes. (...)
A companhia aprecia bem o peso de sua nobre tarafaua diretoria, dando como garantia o que se
tem feito até hoje, sente-se feliz em poder assegur) que com os seus melhores esforcos e lealua
dedicacdo se submetera as deliberacdes do Govaracapxecucao rapiddeste patriético cometi-

mento, certa, como estd, de que ele serd mais smrendes elementos do prestigio do Governo(...)".

Os argumentos utilizados pela diretoria da estdedéerro evidenciam claramente a
orientacdo de manter a construcao da ferrovia emtaom frenético que objetivava a sua con-
clusdo o quanto antes. Mas ndo era somente a aidecéinha que sofria alteracdo. O novo
contrato de concesséao determinava na praticaaadnab de duas novas estradas de ferro. No
estado de S&o Paulo, a linha em construcdo paasavegrar a Estrada de Ferro de Bauru a
Itapura. Em Mato Grosso, em concordancia com o miagado da linha, passava a existir a
Estrada de Ferro de Itapura a Corumba. A aparelaedo proficua entre o Governo e a Com-
panhia Noroeste do Brasil, conforme se percebeonteddo da saudacdo descrita acima, néo
se manterd pelos anos seguintes.

Além do estabelecimento de duas novas ferroviagcoeto presidencial mudava os
dispositivos da concessao. A garantia de jurosiruood existindo para a linha estabelecida
em S&o Paulo, mas o regime para a constru¢cdo em@#tasso passou a ser outro. No mesmo
relatorio de 1908, é possivel perceber como aadieese portou e procedeu diante da nova
situagao. Teixeira Soares informou que a Compadbraeste do Brasil teve que abrir mao da

garantia de juros na linha de Mato Grosso, mas tceompensacao”, a empresa obteve a
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“empreitada da construcao e contrato de arrendantientinha da Itapura a Corumba e dai a
fronteira da Bolivia”. Segundo o engenheiro, o Gogd-ederal custearia a constru¢do pagan-
do a Companhia, mediante titulos de 5% de juros,@go par, até o valor de 40 contos de
réis por quilémetro de linha pronta, compreendidoaterial fixo e rodante.

A Companhia avaliou como “insignificante” o aumentw preco quilométrico e ale-
gou que o valor proposto pelo Governo nao eraisufie para cobrir satisfatoriamente os me-
Ihoramentos técnicos e o0 encurtamento dos prazasapaova linha. Todavia, mesmo preven-

do “acréscimo do 6nus” em suas contas, a direti@iadiu aceitar o novo contrato porque
atravessando-se uma regido ainda despovoadaggdrdés secbes que fossem sendo concluidas pau-
latinamente produziridéficit, que provavelmente tornaria impossivel o levantamede capitais para
terminar as Ultimas secdes, e ndo era possivélpgerlo processo adotado pelo Governo, dar a cons-

trucdo de tdo longa linha rapidez necessaria.

(..)

Em 1908, Teixeira Soares era sexagenario e suai@xge no tipo de operacao que
se desencadeou ja vinha de longa data. Os problafesentes as condicbes demograficas e
de producéo agricola quase nula na maior partemitotio em que a ferrovia vinha sendo
implantada eram evidentes aos diretores da Comgdhdrioeste do Brasil. A consequéncia
desse quadro também: fatalmente a operacao feieow@ manteria em regime deficitario,
prejudicando, inclusive, o levantamento de capi@icessarios para a conclusao da linha. A-
pesar das adversidades, a Companhia continuonta fte empreendimento e assinou o0 novo
contrato a 20 de abril de 1908. O objetivo ereceta a construcao da ferrovia, de acordo
com as palavras de Teixeira Soares, sempre conai@a presteza possivel”. O proprio enge-
nheiro explicou como se desenvolveu a operaca@adal na Europa para financiar as obras

em Mato Grosso:
por intermédio do banqueiro [Hector] Legru, graad®nista da companhia, foi contratada co8oa
cieté Générale aBanque de Paris et des Pays Basmissdo de 50. 000.000 de francos, correspon-
dente a primeira série dos titulos que deveriantdados a companhia em pagamento e a medida do
avancamento das obras, ficando o dinheiro em depdaSocieté Générajgara ir sendo entregue a
companhia, em vez de titulos, nas épocas oportunas.
Como, apesar das boas condi¢cdes em que foi negoessad operacdo, a colocacéo dos titulos foi bas-

tante inferior ao par, e como, pelo contrato, deeiadepositado o valor par, teve a companhiazer fa
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um sacrificio do seu capital de giro, que ficourassutiimente imobilizado, justamente no periodo
em que se tornava mais necessario.

Felizmente, porém, os atos de equidade do Goveoncoacurso eficaz do banqueiro Legru eCdan-
pagnie Générale de Chemis de Fer et de Travauxi€aleimpreiteira geral das obras, permitiram que

estas e os fornecimentos da companhia tivesseressério impulsd’

As condicbes adversas que poderiam dificultar ardtamento de capitais
para a continuidade das obras foi habilmente coatlar gracas a intervencao de pes-
soas envolvidas diretamente com o negdcio. De éatonstrucédo da ferrovia era um
empreendimento em si mesmo. Até aquele momentéagrpdcafé” ndo havia sido
mencionada na Introducédo dos Relatdrios apresenaumlmente por Teixeira Soa-
res. O que apareceu pela primeira vez num relaféria palavra “empreitada”. A
prépria companhia passava a ser a construtoraraeite assumindo uma atividade
gue ela mesma empreitava no territério paulistapifdtica, em Mato Grosso ela con-
tratou 0s servicos com 0S mesmos empreiteirosuass,gpor sua vez, contrataram
com terceiros.

As operacoes realizadas pela diretoria da estradarh para obtengéo dos
recursos necessarios, de fato, revelaram-se satiafa Hector Legru, além de acio-
nista da Companhia e principal responsavel pelanieamento de recursos para as o-
bras de construcdo, era um importante investigorcks que mantinha varios nego-
cios no Brasil. De acordo com Gould, Percival Faegqupor exemplo, mantinha uma
“intima relacdo” com o banqueiro francés, fazende Paris seu principal mercado
financeiro entre 1907 e 1912, em grande parte goaqtidade se especializou em fi-
nanciar projetos apoiados por governos com gardetjaros sobre o capital empres-
tado”. ®®

Devido ao envolvimento de Teixeira Soares em gamepreendimentos
ferroviarios desde as ultimas décadas do séculé h&m provavel que ele conhecera
Hector Legru antes mesmo que Farquhar o conhed®ssien sendo, o capital neces-

sario para a construcdo da ferrovia a partir delBaainda sob o regime de garantia

67 Jodo Teixeira Soares. Introducdo ao Relatéricd@8.1Rio de Janeiro, 19 de agosto de 1908. RELATORI
[...] Noroeste do Brasil referente ao ano de 19p85-7.
8 GAULD, CharlesOp. cit.,p. 137.
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de juros, havia se originado em sua maior partéraaca, mesmo com o0 novo dispo-
sitivo que mudou o regime da construcéo, iSso aditsrou.

Além do aparecimento da palavra “empreitada” nasidentos da Compa-
nhia Noroeste do Brasil, parece bem sinalizadecass&dade ou a obrigacdo de que a
construgcdo deveria ser mantida com toda a intethsjdzbjetivando a finalizacao da
ferrovia dentro de um prazo demasiadamente cuddratar da linha de Bauru a Ita-
pura, que se manteve ainda sob o regime de gadmjiaos, Teixeira Soares infor-
mou no mesmo relatério que “ a companhia teve daarae as condi¢cdes técnicas e
encurtar os prazos”. Segundo o engenheiro, pana@et@ nova orientagcéo “os traba-
lhos ja tinham sido ativados”, possibilitando emni@ses a construcao de 135 quilb-
metros, “0 que até hoje constitui a maior exterg&iestrada construida no Brasil em
um ano (...).”

Apesar dos grandes volumes obtidos e da intencamamter a construcao
da ferrovia em um ritmo acelerado, problemas reggists durante o encetamento das
obras vao contribuir para a deterioracdo das retaedtre a Companhia Noroeste do
Brasil e 0 Governo Federal. Embora a instalacdeavia ainda se mantivesse com
uma velocidade superior ao verificado em outramésas de ferro do pais, 0s atrasos
na execugao das obras serdo cada vez mais freg@ent®ao Paulo e em Mato Gros-
so. O governo entéo vai passar a controlar pareidiena ferrovia, primeiro a secao
mato-grossense, mas até 1917 assumira completameadministracdo a partir de
Bauru.

Nesse meio tempo, a Companhia Noroeste do Brasduesvitar que o go-
verno decretasse a caducidade dos contratos erguoampliar 0 encetamento das
obras, agora ndo somente para atender o encurtag@nprazos, mas para recolocar
os servicos dentro do cronograma estabelecido.matioamente, isso levou ao au-
mento da exploracdo da forca de trabalho alocaddiesnsas empreitadas instaladas
para o atendimento daquele objetivo. Conforme vesegrfrente, a imprensa operaria

passou a denunciar constantemente “a Noroestailgdindo a situacéo dos trabalha-

* TEIXEIRAS SOARES, Jodo. Introdugéo ao Relat6gdl808. Rio de Janeiro, 19 de agosto de 1908. RELA-
TORIO [...] Noroeste do Brasil referente ao and €e8, pp. 5- 7.
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dores e as péssimas condi¢Bes de vida e de tramalfesrovia. Eram estas as ques-
tdes que mais contribuiam para os atrasos do engineento.

O fracasso registrado nos ultimos anos de constrdg&errovia nunca foi
digerido pelos diretores da Companhia NoroesterdsiBEm 1914, Teixeira Soares
demonstrou suas amarguras sobre aquele periodendeareferéncias ao governo de
Hermes da Fonseca, o engenheiro lembrou que em 1910

deu-se a campanha de difamacédo ndo sé contra aa@brapgNoroeste como também contra
outras, parecendo, porém, visar mais diretamemntenha pessoa e a de outro diretor da
Companhia. Apregoavam que a Noroeste recebia 6bs;opapel, ou 40 contos ouro, por

servicos que sub-empreitara por 25 contos, pagel,(e.)

Essas alegacBes depunham mais contra o governgedmagtra a Companhia, pois é natural
que 0s empreiteiros procuram contratar pelo maiec@possivel e sub-contratar pelo me-
nor: o que ndo se explicava era que, denunciaéboode margem téo lesiva para os cofres
publicos, o Governo deixasse de apurar 0 caso gpmsse, exercendo cargos de confian-

¢a, funcionarios que colaboram na confeccdo eta@mentos (...)

Teixeira Soares alegava que os recursos da Congpaakiam diminuido
demasiadamente com os “grandes déficits” do traéag@Gao Paulo. Como alternati-
va, ele procurou um novo empreiteiro com recursihigientes para a execucgéo das
obras em Mato Grosso. Sua investida se fez maisvemaa Europa, mas a operacao
se revelou um tanto demorada, mantendo a Companh@descompasso com 0s pra-
zos fixados pelo Governo Federal. O arranjo fedla Companhia fora do pais nédo se
consolidou e 0 governo “aplicou continuas multasiedeferimento sisteméticos de
seus pedidos”.

O engenheiro reconheceu que a situacdo se agrawtungamente, e “se
nao fosse o grande prestigio de diversos sub-etmiposi, ter-se-ia dado graves de-
sordens, que poderiam danificar a propriedade dadBs Tratam-se das diversas
greves e paralisagdes ocorridas na construcaagmlnente depois de 1912. Apesar
das circunstancias, anotou que “até hoje aindaumealfCompanhia concluiu uma o-
bra sem repetidas prorrogacdes do prazo marcaddoeoaste (...) havia conseguido,
no entanto, uma media nunca atingida nem espem@&aasil, entregue prontos, 180

quildmetros por ano.”
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Sobre o contrato de construgcao da linha em Mats<Brdl eixeira Soares a-
firmou que “nado foi um negdcio promovido pela Comiia, e que esta nao foi sedu-
zida pelos grandes lucros da empreitada”. Dessaafop engenheiro dispara que nao
foi a Companhia que “atirou a linha aos ombros dedggno e sim este que lhe arran-
cou das suas maos”.

Independentemente dos desentendimentos entre aafbrapNoroeste do
Brasil e Governo Federal, duas coisas parecem lpmaraentre os anos de 1905 e
1914: a utilizacdo de um grande sistema de emgeeéaa existéncia de uma enorme

forca de trabalho empregada nos servicos de cgéstada ferrovid’

Sistema de trabalho de uma grande empreitada:rafipupessoas envolvidas

Oucam agora, vocés que dizem: “Hoje ou amanha sqram es-
ta ou aquela cidade, passaremos um ano ali, fareegs&cio e
ganharemos dinheiro”. Vocés nem sabem o que Ihastexera
amanha! Que é a sua vida? Vocés sdo como a neoknaparece
por um pouco de tempo e depois se dissipa.

(Tiago, 4: 13,14)

A construcdo da estrada de ferro Noroeste do Batrsilu para o interior de Sdo Pau-
lo e Mato Grosso grande quantidade de individuteséesados em obter algum tipo de rendi-
mento com o desenvolvimento do empreendimento p@cas superlativo que o projeto repre-
sentava e o grande volume de trabalhos encetadgasgameiro ano de construcéo da ferrovia
mudaram radicalmente a importancia da regido deuBam cenario nacional. Essa mudanca ja
era visivel na estagdo ferroviaria local, que caueg registrar um movimento crescente de
passageiros, em sua maioria formada por homenshggavam ali contratados para a realiza-

céo dos diversos servicos e trabalhos pesados.

" SOARES, Jo&o Teixeira . “Exposicéo sobre a Estdedéerro Noroeste do Brasil”. Rio de Janeiro, & 8le-
zembro de 1914. RELATORIO [...] Noroeste do Bragsierente ao ano de 1916.
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De Sé&o Paulo a Bauru, a viagem era realizada erscde passageiros de segunda
classe. No desembarque, os trabalhadores entédavesti suas pernas na plataforma da esta-
céo e aguardavam o transbordo necessario paraatcas obras situadas no avancamento da
construcdo. A troca de trens também significava@@adéncia das condi¢cdes de viagem por-

gue, “durante os primeiros tempos”, os trabalhaslpestiam de Bauru
amontoados em gaiolas de transporte de gado d#stamanatadouros, quadro cinematografico que
bem ilustraria filmes chaplinianos. A quildmetradida maleita, a ferida braba, a injustamente eam
da “Glcera de Bauru”, os indios e o matar de deakds, o temor do seu aparecimento ou do de ongas,

jaguatiricas, das cobras, cascavel, coral, urdtu...

Apesar da realidade dos elementos negativos gaeteazavam as condi¢des de vida
e de trabalho na construcdo da ferrovia, esseaslii@dores viajavam até Bauru com a expec-
tativa de conseguir juntar algum dinheiro no traballe construcéo da ferrovia e melhorar
suas condi¢cdes materiais de existéncia. Entredestejo imediato e o interesse dos grandes
empreiteiros e engenheiros que viam no empreentiimen meio eficaz para investimentos,
existia o interesse de um grupo ndo pequeno degmgambém atraidas para Bauru pela pos-
sibilidade de conseguir algum tipo de rendimentoa ecconstrucdo da ferrovia.

Certamente, estes individuos chegavam a Bauruemflados pelas informacdes po-
sitivas sobre o desenvolvimento causado pela eaysirda ferrovia. Alguns meses antes dos
trabalhos serem langados oficialmente, informad&eBauru relatavam na imprensa paulista-
na “a poderosa evolucdo que se vai operando masteipio” e que isso se deve “indubita-
velmente ao fato de ter chegado a esta vila (penteinal) a Sorocabana e a Noroeste do Bra-
sil que se dirige a fronteira de Mato Grosso”. Cmuva da evolugdo, era comum citar além
das diversas constru¢des urbanas o registro d&dgueamente tem chegado a esta vila com-
|2

boios da Sorocabana, carregados de trilhos pa@@ebte do Brasil’s Nao demorou muito

para que 0 municipio se transformasse, conforrag&mtde um correspondente, em um “pon-
to de convergéncia de muita gente, uns em demanttalthlho, outros de negécios (*3)”
Todavia, esses individuos em busca de negdéciosiipossaima condi¢do de existén-

cia diferente da maioria dos operarios e dos gsaedepreiteiros. Tudo leva a crer que eles

"L BATINI, Tito. Memoérias de um socialista congéni@ampinas: Editora Unicamp, 1991, p. 63

20 Estado de S. Paul&&o Paulo, 1 de maio de 1905, p. 2. Localizacdordflme MR/ 364. (AEL).

30 Estado de S. Paul&&o Paulo, 29 de outubro de 1906, pp. 2-3. izagfo: Microfilme MR/ 367. (AEL).
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tinham informagdes detalhadas sobre o funcionamédatsistema de trabalho adotado na

construcdo e reuniam condi¢des para atuar no enghneento sem ter que manejar obrigato-

riamente as mesmas ferramentas dos operarios. Yreetlores mais procurados por esse con-
junto de pessoas era a coordenacao e realizacgaatiguer sub-empreitada. Assim sendo,

recebiam do contratante um montante por sua exe@fthalizacéo.

Conforme visto, a determinac&o em construir a ¥&rono menor tempo possivel, ex-
pressada logo nos primeiros anos pela diretori@atapanhia de Estradas de Ferro Noroeste
do Brasil, subordinou a materializacdo do empreeadio a uma quantidade numerosa de
obras e servigos encomendados e realizados pordaetmpreitadas. Um tipo de servigco béa-
sico, por exemplo, o0 “movimento de terra” era tfamaado em uma empreitada especifica e,
logo depois, subdividida em novas empreitadas nesn@stabelecidas e contratadas por sua
base quilométrica ou por sua medicdo cubica. Hawidoém a instalacdo de empreitadas or-
ganizadas para manter o suprimento de produtos;aéss a construcdo da ferrovia. Era o
caso da fabricacdo de produtos de madeira, (does\egpostes, lenha para combustivel), cuja
producao era realizada sob encomenda e a empreittdada na prépria floresta que cobria
a regiao.

Como ndo demorou muito para que as noticias sabpmossibilidades abertas pelo
desenvolvimento das obras e servicos de constgderrovia chegassem aos grandes cen-
tros urbanos, algumas pessoas despertaram parse die conhecer e conferir de perto a
veracidade das informacgdes. Este foi o caso, pemplo, de um “moc¢o” da cidade de Séao
Paulo, chamado Godofredo de Oliveira Ribeiro. E71 ele se mudou para Bauru com o
objetivo de “ganhar dinheiro para seguir para Matosso e Goias e procurar meios melhores
de vida”. Primeiro proferiu na localidade uma “cen@incia literaria”, depois outra em Agudos
e Lencois Paulista. “Talentoso, afavel e bom, eszigoas producdes na folha local e teve um
curso noturno para adultos”. Essas atividades m&oenderam o dinheiro pretendido e entéo
mudou de ramo, passando a ser “empregado do Siv&aempreiteiro da Noroeste”. Pouco
tempo depois, acabou sendo dispensado do sereigueaparece, devido a uma “perturbacgéo
mental”. A condicdo de desempregado o deixou “@énagio bastante precaria”, embora fosse
membro de uma “boa familia”; seu pai havia sida fle direito e seu irméo era o “conhecido
professor Faustino Ribeiro Junior”. Em maio de8 9ferturbado e com “a mania de perse-
guicdo”, Godofredo cometeu um homicidio, sendo i8Gefio acompanhado pela imprensa
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local com certa “compaix&o” do assassino e ndossassinad6’ Ele objetivava ganhar al-
gum dinheiro em Bauru, mas sua investida foi por&aixo.

O empreiteiro Saraiva, ultimo empregador de Godofreomandava algumas sub-
empreitadas do servico de “movimento de terra’ingialacdo desse servico tem uma impor-
tancia fundamental porque antecede e permite aafgiando leito e posterior colocagao da via
permanente, mas nao era o primeiro encetado n&recés. Basicamente, o quadro de servi-
cos era dividido em classes, e isso ajudava indush sua propria subdivisdo. Como se sabe,
a empreitada estava sob responsabilidade de um@sangstrangeira, que recontratou os ser-
vicos com a Empresa Construtora J. Machado de MBlopratica, seu proprietario sub-
empreitou todos o0s servigos, a comecar, por exerpplo movimento de terras. Interessante é

que esta classe de servico era entéo repartidaneowe, conforme demonstra a tabela abaixo:

MOVIMENTO DE TERRAS

1907
Trabalhos realizados na 2° se¢éo (136 quildbmetros)

Trechos Localizacdo (Km + m) Empreiteiros ou Sulpesiteiros Conclusédo
1 100 a 109 + 546 Giongo & C. Fevereiro
2 109 +546 a 117 + 164 Ernesto Baroni Fevereird
3 117+ 164 a 127+576 Ferreira e Portela Marco
4 127+576 a 131+657 Saraiva & Lopes Marco
5 131+657 a 138, 277 Manoel Affonso Maio
6 138, 277 a 147+313 Antonio Borelli Junho
7 146+313 a 150+313 Eugenio Giongo Filho Julho
8 150+313 a 156+413 Affonso Giongo Filho Julho
9 156+413 a 178+604 Furquim & Barros Agosto
10 178+604 a 182+604 Nabuco & Macedo Agosto
11 182+604 a 191+893 Saraiva & Lopes Setembro
12 191,093 a 207 Mario Furquim Outubro
13 207 a 226+700 Furquim & Baroni Setembro
14 226+ 200 a 236 Saraiva & Lopes *

Fonte: E. Lafon.. “ Relatério dos trabalhos exadot até 30 de junho de 1907” Bauru, 15 de agiesttf07.
RELATORIO [...] Companhia de Estradas de Ferro Mete do Brasil [...] 1907, pp.68-69. E. Lafon.&Bbalhos
executados no 2° semestre do ano de 1907, na 28&da E. F. N. do Brazil” Bauru, 30 de junho d88LRE-
LATORIO [...] Companhia de Estradas de Ferro Namds Brazil [...] 1908, p. 43. * Nao consta dagafidali-

zacao.

Por conta prépria ou em associacdo, 0s sub-empositee responsabilizavam pela

execucdo dos servicos definidos na construcdo mavie. Infelizmente, os relatérios da

0 Estado de S. Paul&&o Paulo, 7 de maio de 1908. p. 2. AEL, Micnadil MR/372.
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Companhia Noroeste do Brasil ndo relacionam os demdividuos envolvidos em outros
servigos da mesma secao. O fato de a Companhiadterdo Brasil e os empreiteiros terem
gue construir obras de artes correntes e espeese;0es, além de adquirirem dormentes a-
proveitando a mata da regido, indica a utilizagddidersas empreitadas como meio eficaz de
rapida execucdo dos servigos.

No romance de Tito Batini sobre a construgdo depv¥ea, o funcionamento da em-
preitada e 0 negdcio que ela representava apareegirentement& Na histéria, um sujeito
chamado Rui Cavalcanti, dominado pela perspectivéluitros e mais lucros”, deixou sua
cidadezinha do interior do Nordeste e partiu “denpira classe” para a “Noroeste”. Ele pos-
suia um passe-livre porque havia conseguido o gopra ferrovia, gragcas as boas relacdes
de sua familia com pessoas ligadas ao governo.RMafavalcanti ndo ficaria muito tempo
no emprego arranjado. Isso porque ele conheceuamtedor de joias que se dirigia para a
Noroeste atras do dinheiro dos recentes fazendg#&rosgidao. O fato de Rui ser um funciona-
rio da ferrovia Ihe possibilitou auxiliar aquelengedor no relacionamento com seus clientes.
Recebeu em troca um pequeno peculio, mas issodgiicente. Instalado em uma regido que
comecava a ser aberta e percebendo as enormess@asaque o empreendimento ferroviario
carregava, Rui Cavalcanti decidiu entédo se langarocempreiteiro da construcao, fornecendo
dormentes a Companhia Noroeste do Brasil.

Em pouco tempo, 0 novo empreiteiro quase monopokzservico e, como prova de
seu poder, ndo adquiriu apenas terras, mas mamnaear @m cada dormente de linha as inici-
ais de seu nome: R. C. Isso irritava demais sewcipal feitor, o portugués Manoel Leixdes,
responsavel pela contratacdo dos trabalhadoress qae se fazia diretamente no acampamen-
to no local dos servigos e pela organizacdo dalinab Manoel Leixdes havia deixado a sua
familia na Europa e, recém-chegado ao Brasil, seguestino de muitos imigrantes, se ati-
rando na construcao da ferrovia. A distancia emtseu cargo e o dos trabalhadores comuns
ndo era tdo grande; todos dormiam em camas de, esmagcampamentos temporarios e Vvivi-
am isolados. Leixdes, ainda por cima, ndo sabiaesdgr uma carta.

Grande era mesmo a distancia entre o seu cargteeseu patrdao. O “R. C” cravado
nos dormentes atrapalhava o seu sono todos osD#idava com aquilo na cabeca e sonhava

um dia conquistar aquele posto. Mas teria alguraacd?

S BATINI, Tito. E agora, que fazerRio de Janeiro: Civilizac&o Brasileira, 1941.
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Um dia, um mulato chamado Mariano Cruz pediu tfab&m seu acampamento. A
rotatividade era comum e, na verdade, sempre hvagas para quem sabia serrar. Isso au-
mentava a fabricacdo de dormentes e, consequentna@mentava também o dinheiro no
bolso de Rui Cavalcanti. O novo trabalhador tinbstumes separados, entre eles, mantinha a
garrucha sempre pendurada na cintura, impondoitesgen uma semana, Manoel Leixdes e
Mariano Cruz se aproximaram e passaram a estabel@ceersas e projetos de homens que
queriam mudar de vida. Os dois pensaram inicialenaatpossibilidade de também se torna-
rem fornecedores de dormentes, assim como o prpatiéo. Era preciso dinheiro para pagar
0s homens e isso eles ndo tinham. Além disso, RualCanti j& se preparava para instalar
novas empreitadas, inclusive nas matas situadasambss mais extremos da construgao.

Mariano Cruz abandonou o acampamento e por vaoiéssnManoel Leixdes conti-
nuou massacrado pelas iniciais “R. C”. Pouco tedgumis, recebeu a noticia de que o patrao
estava morto. Assumiu naquele mesmo dia a empaegtapinto com Mariano Cruz, que logo
retornou (o assassinato foi obra sua), firmaranedade para o fornecimento de dormentes
para a Companhia Noroeste do Brasil.

Da ficcédo a realidade, o fato é que as empreitegf@esentavam negocios de grande
rentabilidade. Em novembro de 1908, um “estimagazada cidade de Sao Paulo foi assas-
sinado em Miguel Calmon. Tratava-se de um indivich@mado Aureliano Rubino de Olivei-
ra, de “familia muito conhecida nesta capital ledfitlo finado lente da Faculdade de Direito,
Dr. Rubino José de Oliveira”. A estadia de Auradiara construcao da ferrovia ndo durou se-
quer trés dias. Ele trabalhava ha muito tempo casorevente juramentado do Forum” e em
dois cartérios de Sao Paulo, mas decidiu segua Bauru, depois que recebeu um convite
para “dirigir uma turma de trabalhadores em exgloada estrada de ferro Noroeste do Bra-
sil. "

Os grandes empreiteiros conseguiam obter rendime®gociando e atuando em es-
feras mais altas. A possibilidade de sucesso paiatermediarios muitas vezes se chocava
com as condi¢Oes de miserabilidade dos trabalhadi@meconstrugcdo. Se “escorchar” a forca
de trabalho era o ultimo recurso encontrado peltesmediarios na tentativa de lograr algum
sucesso na empreitada, a resisténcia dos trabadisasempre se fez presente. Dessa forma,

varias pessoas que viajavam até Bauru, procuraadmnstrucdo da ferrovia, e especifica-

°0 Estado de S. Paul&&o Paulo, 20 de novembro de 1908, p. 3. Lzagdio: Microfilme MR/ 373. (AEL).
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mente nas diversas empreitadas estabelecidas, poruridade de negdcio, acabaram su-
cumbindo, enquanto a Noroeste do Brasil caminhava foente.

Em 1908, um sub-empreiteiro chamado Albino aparessassinado no leito da fer-
rovia. Ele tinha o corpo crivado de facadas. Naawseguiram prender 0s assassinos, pois 0
local era um ponto isolado do avancamento. Apeimasaim uma suposicédo de que “o0 movel
do crime tenha sido o roubo, pois a vitima posalgiamas economiag”

De fato, Albino e outros que chegaram ali para gamiigum dinheiro ndo sabiam
que explorar os trabalhadores poderia custar & Apareceu e desapareceu como uma ne-

blina.

"0 Estado de S. Paul&&o Paulo, 8 de abril de 1908. p. 2. Localizabfiorofilme MR/ 371. (AEL).
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CAPITULO Il
RECRUTAMENTO DOS TRABALHADORES

Nenhum homem feito, 6 Noroeste,

Podera dizer-te: minha terra natAi.

A expressiva presenca de trabalhadores sem qaalfic contratados para realiza-
rem servicos pesados através do sistema de trapathempreitada, € uma caracteristica es-
sencial nos primoérdios da construcéo ferroviaria. éstradas de ferro cuja construcdo ocorre
em areas rurais, relativamente habitadas ou naiw miistantes de centros urbanos, os emprei-
teiros conseguem recrutar uma forca de trabalhe mamenos local capaz de suprir regular-
mente as demandas exigidas. Quando a necessiolanéip-de-obra é maior do que a oferta,
agentes sao acionados e recrutam trabalhadoreggames$ distantes do ponto de empreitada.
Isso, por sua vez, acaba sendo a regra basicapéeaovias construidas em regides afastadas
e de baixa densidade populacional.

No caso de uma estrada de ferro como a NoroedBeadd, o recrutamento de traba-
Ilhadores justificava-se ndo somente por sua fuimg@ente na agenda dos negocios da em-
preitada, mas também pelo fato de que, em termugr@ficos, a regido apresentava poucas
alternativas para a manutencao de um efetivo redaldorca de trabalho. Isso validava tanto
0 caso da secao paulista, quanto o da se¢cao nwsegsse.

Além da possibilidade de operar a inversédo do abjditno recrutamento e reverter,
ao mesmo tempo, uma condi¢cdo demogréfica regi@udtiva, existiam outros motivos para
buscar grande quantidade de trabalhadores nosshigaais distantes. A existéncia de uma
forca de trabalho capaz de acelerar e concluirab&ihos contratados no menor tempo possi-
vel garantia, evidentemente, bons lucros aos iass e os liberava para acordarem novos
contratos. Ligando uma coisa a outra, quanto naaforca de trabalho envolvida na empreita-
da, maior seria a redugdo nos valores dos salpages aos trabalhadores. Por outro lado,
dado o estabelecimento da pluralidade e da diadsitha empreitada como resultado direto

de um processo que recrutava homens nos quatrasaamipais e do exterior, 0s empreiteiros

8 Ribeiro CoutoNoroeste e outros poemas do BraS#io Paulo: Companhia Editora Nacional, 1933.
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poderiam apostar muito mais na divisdo do que i@dade de seus trabalhadores, um tipo de
esperanca comum entre os compradores de forcalmdho em condicbes semelhantes.

Em acréscimo, a empreitada funcionava com altacénde rotatividade de méo-de-
obra. As condi¢cbes de vida e de trabalho deterramavaixas freqiientes entre os trabalhado-
res da construcdo, e essas baixas eram resolddas efetivacdo de novos operarios, recru-
tados para preencherem as vagas deixadas por squaiézados. O indice sazonal dos ser-
Vicos existentes e sua demanda variavel por trabalies conseguiam aglutinar e dispersar
alternadamente a forca de trabalho. Por fim, aividdade também partia por deciséo dos proé-
prios trabalhadores. Reunindo condi¢cfes favordeéss, poderiam se integrar ou ndo nos ser-
vigos, levando em consideracdo a remuneracao@dg;des técnicas oferecidas.

Talvez seja plausivel a hipotese de que as turmdsadalhadores que deram inicio
aos primeiros servigos de construcéo da estraflarbeno ano de 1905 tivessem sido recruta-
das em localidades fora da regido de Bauru. Emotegeograficos, a cidade tinha pouca im-
portancia e era o ultimo local povoado na linhé&Sdeocabana. A sua frente, somente a densa
e compacta floresta figurando como “terrenos poexulorados” se consolidava, conforme
sugerem 0s mapas da época. Embora sinalizada caitima estacéo da ferrovia que vinha
desde Sao Paulo, nem mesmo o trafego ferrovidabesgscido com Agudos funcionava regu-
larmente quando da inauguragé&o oficial dos tralsadteoconstrugéo no dia 16 de julho daquele
ano.

N&o possuimos fontes precisas sobre a populacémade, mas a baixa densidade
demografica do local pode ser indicada por seuapieaspecto urbano: menos de 200 casas,
ruas sem calcamento, auséncia de 4gua encanadadedte esgot6s Na visédo de um jorna-
lista carioca, presente na solenidade de inaugoidgs trabalhos de construgéo da ferrovia, a
cidade era tipicamente “pitoresca, com suas casibhancas e sua igreja modesta”, e até o
momento “um povoado sem graca, encafuado no meioado.’®°

O contraste entre a populagéo local e a méo-deevhpgegada nos primeiros servi-
cos de construcéo da ferrovia pode ser observadoesaa solenidade de inauguracdo. En-

" SAINT MARTIN, Silvio. Breve histérico sobre a Eatta de Ferro Noroeste do Brazil (junho de 1923hum
Graphico do Estado de Matto-Grosgoorumba/Hamburgo, janeiro de 1914, p. 152., MGRAILHO, J. G. de.
Pioneiros da Noroeste — Mensageiros da civilizaR@wista do Arquivo Municipal de Sdo Pauld 138, 1951,
p. 51. Correia das Nevddistdria da estrada de ferro Noroeste do BraBihuru: Tipografia e Livraria Brasil,
1958, p. 49. Cita 600 almas.

8 Gazeta de NoticiaRio de Janeiro, 19 de julho de 1905, p.2. Loegho Microfilme MR/1008. (AEL).
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guanto as autoridades presentes (diretores e ezigenda ferrovia, empreiteiros, jornalistas e
0 ministro da Viacdo) encenavam remover um punligdterra, 0 nUmero de operarios ocu-
pados verdadeiramente nos trabalhos pesados ddagieareta ja era superior a S0Esse
grande efetivo de trabalhadores logo cumpriu ostidigjs da empreitada. Em apenas trés me-
ses, cerca de 60 quildmetros do leito ferroviagwiam ficado pronto® No final da década,
com uma média de avancamento de 100 quildbmetroampmra ferrovia ficou concluida em
Séo Paulo totalizando 500 quildmetros. Um engeofatiefe da época, apesar das “dificulda-
des”, qualificou aquele resultado como um “recordefi “construces semelhantes em zona
t&o pouco favoravel e completamente desabitita.”

O sistema de trabalho por empreitada garantiaida&@xecucao das obras, mas isto
s6 se efetivava com a adocao de medidas que pudesaeter elevado o nivel de funcionali-
dade da méao-de-obra. Os contratantes recorrianmads variados métodos de dominacéo
para assegurar a produtividade da forga de trapptrém, sem que se excluisse a subordina-
cdo da construcdo da ferrovia a entrada permaxdentebalhadores para as obras, o que era
possivel gracas a um esquema que garantia o supoitiesejado.

O processo de recrutamento era executado de vaaiasiras. Inicialmente a ferrovia
e 0S empreiteiros procuraram anunciar a ofertaatealho nos jornais da grande imprensa,
particularmente naqueles de maior tiragem que addim comumente matérias com impres-
sOes positivas sobre a construcao da ferrovia e/gi@navam sempre um futuro de progres-
so para a regido. E o caso, por exemplo, do j@nBsstado de S. Paul®s andncios com
oferta de trabalho circularam principalmente ngs=@dico durante o periodo de realizacao
das obras no lado paulista, um indicio de queacente, atendiam aos objetivos dos emprei-
teiros. Os anuncios eram publicados na secédo dsifcdados que trazia também oportunida-
des de trabalho por empreitada em outras ferr@v@aa servicos pesados na capital, litoral e
no interiof*. Esse esquema inicial, que aparentemente tentmfar espontaneamente 0s

trabalhadores, combinava-se ao mesmo tempo cotarangdiacéo de agenciadores.

810 Estado de S. Paul&&o Paulo, 17 de julho de 1905, p. 1. Localizalficrofilme MR/365. (AEL).
8 0 Estado de S. Paul&&o Paulo, 19 de outubro de 1905, p. 2. Localzadicrofime MR/365. (AEL).
8 SAINT MARTIN, Silvio. Op. cit.,p. 150.
8 Em abril de 1906 havia vagas em obras na Cargaf&in junho a empresa Guinle & Cia contratava &itadp-
dores para servico bracal” e em novembro do mesm@a&ompanhia Ingleza aceitava trabalhadoresdesa
carga de café em Santos. Em ordem de citacao,rocadeedicbes d® Estado de S. Paul®&ao Paulo, 23 de
abril de 1906, p. 4, 09 de junho de junho de 1908,Localizacédo: Microfiime MR/366 (AEL), e 2@ do-
vembro de 1906, p. 5. Localizacdo: Microfiime MRIJBEL).
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Os primeiros anuncios de emprego na construcaerda/fa comecaram a ser publi-
cados em 1906. Um desses evidenciava o nome dadastle Ferro Noroeste do Brasil” na
busca de trabalhadores para realizacdo de “sedaég@emocédo de terra e assentamento dos
trilhos”. Embora apontasse a “Estacdo de Baurusttada de ferro Sorocabana”, o anuncio
indicava um estabelecimento na Rua da Estacaopii@lgaaulista como um dos pontos para
informacdes®

A imprensa da regido de Bauru também foi utilizadea anunciar ofertas de traba-
Iho por empreitada na construcdo da ferrovia. Efirl 18ontratantes procuravam na cidade de
Botucatu “tiradores de dormentes” para o servicd'®miaa boa” nas proximidades de Bauru.
A nota seguia um curso semelhante aos anunciogcadbs na imprensa da capital paulista:
apontava dois enderecos para informacoes, sendaayppl proximo ao local do servico e 0
outro na prépria cidade dos possiveis interessidde. caso deste anlncio, os contratantes
falavam em “mata boa” para caracterizar a condiééiica do local dos servi¢cos. Poderiamos
entender a referéncia apenas por essa via, casea@giderado unicamente a disposi¢cao dos
contratantes do servico em pagar um valor relattraenalto pela fabricacdo de dormentes de
perobg uma madeira de alta qualidade e resisténciaetanto, naquele periodo ja se conhe-
cia em Botucatu a realidade pessimista das corsligéevida e de trabalho na construgéo da
ferrovia, principalmente pelo afluxo de trabalhasodoentes na cidade, provenientes da regi-
ao insalubre do avangamento, conforme veremostefre

Por essa época, 0s anuncios na grande imprensartajalihaviam mudado de perfil.
Isso ocorreu pelo mesmo motivo tratado no paragmaferior, isto €, o fato de o estado sanita-
rio ruim da empreitada ja ser conhecido principalt®ao meio operario, dificultando a con-
tratacdo de trabalhadores. Numa tentativa de atsadperarios, 0s anuncios passaram entdo a
evidenciar mais os valores dos salarios, a camaftgro de trabalho na empreitada e a desta-
car possiveis vantagens do contrato.

Em nota veiculada entre maio e junho de 1908, aesapconstrutora Machado de
Mello anunciou que precisava de trabalhadoresrececomo pagamento a diaria de 3$500 a

4$000 réis a sedd.Em dezembro do mesmo ano, a Agéncia de ColonizacBabalho de

8 0O Estado de S. Paul&&o Paulo, 11 de maio de 1906, p. 4. Localizagémpfilme MR/366. (AEL).
8 Correio de BotucatuBotucatu, 24 de dezembro de 1911, p.5. (CCB).
870 Estado de S. Paul&&o Paulo, 20 de maio de 1908, p. 7. Localizadémofiime MR/372. (AEL).
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S&o Paulo passava a intermediar “com urgénciabagatacées sob as mesmas condifdes.
Em um periodo inferior a um ano, em marcgo de 18@Inpreiteira geral publicou hovamente
que precisava contratar trabalhadores por sua ,cantaentando, desta vez, as diarias para
4$000 e 5%$000 réi$® Este mesmo valor das diarias foi anunciado nosegsinte na impren-
sa mato-grossense para se tentar a contratacd@Odiabalhadores na cidade de Corumb4,
acrescido de passagens até o local das dbRexa completar, um agenciador de bracos de
Campinas publicou que precisava de 1500 trabalkadtions para servicos de estradas de
ferro”. Como vantagem, assinalou que os contradara por conta da Agéncia de Coloniza-
cdo e Trabalho de S&o Paulo. Além disso, oferemsa“@abalhadores de terra” a op¢do de
pagamento de salario diario com ou sem comidarataidade das passagens de ida desde que
fizessem 60 dias de trabalho, contados a partiedembro de 1909.

A divulgacdo de empregos na construcdo da fermvavés de anuncios em jornais
ocorreu de modo continuo pelo menos até 1910, masopmntes do fim da década os agentes
passaram a desempenhar uma fungdo maior do gaentind inicio da constru¢do. Isso pode
ser observado tanto pela mudanca no perfil doscmgjnque delegavam maior responsabili-
dade ao informante do local do recrutamento, corlo fagenciamento oficial’, além dos
supostos atrativos assinalados aos trabalhadolgismAs particularidades contribuiram para
gue o processo de recrutamento fosse redefinido.

A construcdo por empreitada requeria anualmente gqumatidade consideravel de
trabalhadores para as obras, e a partir de 19@8nardla aumentou significativamente. Em
abril de 1907 foi publicado decreto presidenci&krando o tracado original Bauru-Cuiaba
pelo Bauru-Corumba. Em marco de 1908, um decretdidio tragado vigente em duas novas
ferrovias e determinava maior dinamismo na execde&oobras, reduzindo sensivelmente os
prazos de finalizacdo de construcdo. Como resutiaéto, antes mesmo de a ferrovia atingir
a barranca do rio Parand, a construcao foi ataeaclaém em Mato Grosso, no outro extremo
da linha a partir de Porto Esperanca em dire¢&moaPaulo.

E importante considerar que na regido de PortorEspa a condigdo geogréafica do

lugar obrigatoriamente impelia a constituicdo dexdarca de trabalho numerosa, consideran-

8 0 Estado de S. Paul&&o Paulo, 05 de dezembro de 1908, p.7. Localizaplicrofilme MR/373. (AEL).
8 0 Estado de S. Payl&&o Paulo, 28 de marco de 1909, p. 10. Localizabdicrofime MR/374. (AEL).
Existia uma ressalva no final deste anincio: “rédaceitam trabalhadores italianos.” Cf. capitulo 4

%00 Brazil, Corumba, 29 de abril de 1909, p.3. Localizac&at.B0. Cx. 01 (APMT).

%1 Cidade de Campina€ampinas, 28 de novembro de 1909, p. 3. LogglzaMicrofiime MR/128. (AEL)
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do a densidade demografica muito baixa e o volumitonalto de obras a serem executadas
em um terreno dificil (pantanal). Por outro ladm a0 Paulo a demanda por trabalhadores
tornava-se ao mesmo tempo cada vez mais cresaemfeepas obras de construcdo, concen-
tradas pouco acima de Aracatuba depois de 190@yvaiin-se pelo vale do rio Tieté em dire-
céo a ltapura. Este local era acentuadamente brealuito trabalhadores que passaram por
ali foram acometidos pelas doencas endémicas tgorégdo obstante a baixa densidade de-
mografica da regido e a dinamizacdo dos contraksloencas e 0s ataques realizados pelos
indios contra os trabalhadores obrigavam a amplidadmao-de-obra.

Conforme visto, a necessidade dos empreiteirosn@o-de-obra tornou-se demasia-
do ingente no final da década de 1910, e estepodendo contar apenas com anuncios em
jornais para contratar de maneira espontanea losltieadores, passaram a acionar agenciado-
res de bracos em diversas localidades para comgeguar o efetivo necessario. Um exemplo
€ 0 numero de trabalhadores contratados pararagips obras do pantanal mato-grossense.
Neste local, de acordo com um jornal da regider@via reuniu um contingente superior a
cinco mil homens, pois “encarregou a diversos iildigs, no Rio, Buenos Aires e Montevi-
déu, o cuidado de agenciarem trabalhadores a dezéim tanto por cabeca, (...) recrutados na
esfera mais baixa daquelas capitais, havendo masmaimero rebanhado dos xadrezes cor-
recionais™?

No entanto, para o jornal o grande conjunto deathatniores ndo teve muita finalida-
de, pois logo se reduziu a média de 1700 homendoQsmnentos sobre a questdo reconhecem
a existéncia da rotatividade da méao-de-obra, e emthoergentes no tocante aos motivos,
estabelecem aproximacdes quanto ao efetivo inielatenrecrutado e depois dispersado. A
Companhia Noroeste do Brasil, por exemplo, registiivavés de seu representante em Mato
Grosso o desembarque inicial de 3947 homens em Eeperanca, mas em pouco tempo, até

setembro de 1909, seu efetivo ficou reduzido a Iffrarios em servi¢h.A partir desta

20 Brazil, Corumba, 25 de novembro de 1909, p.1. Localza¢&at. 30. Cx. 01 (APMT).

% PENIDO, Antonio. Relatério do Engenheiro-Chefec@&ede Corumbé - Porto Esperanca a Campo Grande.
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil. Porto Espar@t;de setembro de 1909. p. 1. RELATORIQ Noroeste
do Brasil referente ao ano de 1909.
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data, alegou que o numero de trabalhadores deaguapcasa de 1200 homens, permanecen-
do esta média pelo menos até 1¥11.

O Ministério da Viacgéao, por sua vez, nao cita o eforde trabalhadores contratados
para impulsionar as primeiras obras do pantanad, mas entrelinhas, indica a possibilidade
de ter havido uma aglomeracéo inicial com milhaegrabalhadores. Assim, o relatorio cons-
tata que os servigcos e os trabalhos de constrigtdeaen “bem atrasados” em relacdo ao que
determinava o contrato de empreitada, vinculansituacéo ao efetivo de 1262 trabalhadores,
qualificado como “insignificante” e registrado &t de dezembro de 1989.

A densidade demogréfica do lugar é importante sér@stado com o namero (ma-
ximo ou minimo) de trabalhadores que por ali pagsm@ano de 1909. Porto Esperanca nao
tinha uma importancia regular até o inicio da aogsio da ferrovia, sendo apenas um estalei-
ro rastico na margem direita do rio Paraguai e arata todos os navios ou embarcacdes de
longo percurso faziam escala. Nao possuimos famezssas sobre os nimeros da populagéo
da regido quando do inicio da constru¢do da fearddbd entanto, as informac¢des coligidas
parecem atender ao objetivo que ora nos ocupa.

De acordo com um relatorio ministerial, Aquidauéinha “cerca de 80 casas e uns
500 habitantes,” no ano de 1908. No mesmo per@d@inha Miranda possuia cerca de mil
habitantes® Corumbéa, maior cidade da regido, apresenta umalagip maior do que a exis-
tente nas duas localidades citadas anteriormented®@go Alipio de Miranda Ribeiro (Jure-
ma) passou por Corumba em julho de 1908. Ele estaeavico da Comisséo Telegrafica de
Mato-Grosso ao Amazonas e calculou que a cidaderideler “uns nove mil habitante¥’”

A estimativa apresentada pelo zo6logo parece sxiapar dos padrées mais conhe-
cidos referentes a populacdo de Corumba. Vitor \&iatyeto de Oliveira, baseado no estudo
do Bardo de Melgaco, informa ser em torno de 12ommlimero de pessoas na cidade ja em
1905. Entretanto, ele alega que esses numeros foedativizados” pela pesquisadora Lucia

Corréa que considerou outras fontes para o assargetimativa feita por Annibal Amorin,

% KESSELRING, Rodolfo. Relatério do Engenheiro-Chéstrada de Ferro Noroeste do Brasil. Relatério da
Construcéo: Il — Trecho de Porto Esperanca a Caangode”. Miranda, 15 de julho de 1911.
13.RELATORIOQ]I...] Noroeste do Brasil referente am ale 1911.

% RELATORIO do Ministério de Viacdo e Obras Publidasano de 1909. Estrada de Ferro Noroeste dolBrasi
(Séo Paulo e Mato Grosso), p. 282.

% RELATORIO do Ministério da Industria, Viacdo e @bPublicas de 1908, pp. 1116-117

" Kosmos Rio de Janeiro, dezembro de 1908. Localizaddiorofiime MR / 2334. (AEL).
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que totalizou 10 mil habitantes em 1910 e o regidtorAloum Gréafico de Mato Grossgue
calculou 15 mil pessoas para 0 mesmao arRara Vitor Wagner, entretanto, o mais importan-
te desses numeros é a percepcao da existénciand#uso populacional bastante intenso para
aregiao.”

Com efeito, a construcdo da ferrovia contribuitapatensificar o fluxo de trabalha-
dores para a regido e a média de homens ocupadwapraitada, que em sua menor compo-
sicdo, estava préximo ao numero de habitanteszatimis em Miranda e em Aquidauna, o
que, em termos relativos, ja deveria representamaltipo de impacto e transformacdo. Em-
bora possuisse uma populagdo maior do que as duasirps localidades, a cidade de Co-
rumba sentiu a presenca do efetivo de trabalhadwstgdados no distrito de Porto Esperanca.
Na sua totalidade mais baixa, a quantidade delbati@eres da construcdo da ferrovia ainda
equivalia a um namero que representava mais ou srEd#h da populacdo de Corumba, o que
nao é pouco.

A rotatividade da mé&o-de-obra estabelecida na etageepermitia que os trabalha-
dores transitassem pelas ocupacdes instaladagifa o empreendimento. Essa mobilidade
tinha consequéncias. Por um lado, as classes dot@bcais patrocinavam um “estranha-
mento” em relacdo ao costume dos trabalhadoresrdenpular pelas vilas e cidades proximas
as obras. Por outro, os administradores e os ssrpigblicos sentiam forte pressdo especial-
mente quando os trabalhadores ocupavam as cidadésigca de atendimento médico para
sanar as doencas contraidas nas frentes de trabalho

Se o recrutamento e a rotatividade da méo-de-abcameco da empreitada em Ma-
to Grosso, isto €, a aglutinagdo inicial e consetglieeducdo abrupta da forca de trabalho,
constam nas fontes de pesquisa, a explicagdo densativos é bem divergente, conforme ja
mencionado.

Sobre essa questdo, por exemplo, a imprensa denBaravaliou como “um grave
erro” o esquema de atuagédo de agenciadores ensakvieccalidades porque, “em vez de tra-
balhadores, vieram ter a estrada uma multidaodieiduos inaptos para o fim que se destina-

vam”. Para o jornal, a reducéo do efetivo e a dlifiade do recrutamento eram atribuidas ao

% Qliveira, Vitor Wagner Neto deEstrada moével, fronteiras incertas. Os trabalhadode Rio Paraguai.
(1917-1926). Campo Grande: Editora da UFMS, 20089p0Os estudos citados pelo autor sdo os seguinte
Bardo de Melgacd/ias de Comunicacéo de Matto-GrosSmiaba: UFMT, 1975. CORREA, Licia Saldao-
rumba: o comércio e o casario do Porto de CorumBampo Grande: Fundacao de Cultura de Mato Giasso
Sul. Brasilia: Grafica do Senado, 1985, pp. 23-57.
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préprio esquema e aos trabalhadores que “fugiatnatbalho e por isso levavam aos centros
de que eram oriundos as invencdes de suas queijasgafdo lugar a criacdo de uma forte
corrente contra a companhia”, especialmente “nosijs do Rio e de Buenos Aires.”

A Companhia Noroeste do Brasil, por seu lado, akéea “esforco de angariar gen-
te” e considerava o recrutamento uma atividadeispehsavel”. A causa para a ascensao e
gueda do efetivo inicial de trabalhadores foi ecgalia como responsabilidade do préprio pes-
soal operario que “foge ao clima e emigra na éplaceolheita do trigo e da alfafa, para o Rio
da Prata, preferindo ali se ocupar neste mistécalgr’'®°

Por fim, o Ministério da Viagdo, que tinha consatky “insuficiente” a forca de tra-
balho em 1909, reafirmou sua posi¢cdo ao constapmrsisténcia dos atrasos nas obras em
1910. Além disso, como contribuicdo ao estado uleegda construcéo, salientou o fato de
gue o pessoal operario “nenhum apego tem ao t@ba@hmprodutividade da forca de traba-
Iho recrutada, embora atribuida a uma caractaistis trabalhadores, foi explicada sem a
possibilidade de existéncia de um fator externmpreitada, por exemplo, a questéo atrativa
oferecida pela agricultura na regido, como refgrg@ a situacdo. Na opinido do governo fe-
deral, a situacdo podia ser explicada a partircdaslicdes do proprio mundo do trabalho na
construcdo da ferrovia, citando a “falta de cuidddpensado pela Companhia aos operérios”,
a “caréncia de uma organizacao regular de servigdiao, a exploracdo dos armazéns de a-
bastecimento, & falta de conforto em uma zona despa (...)", et¢®* Sem iluséo, entretan-
to, 0os apontamentos serviam apenas como acessbad® chamar a atencéo para um objeti-
VO mais importante para o governo federal, isto #n dos atrasos das obras e a finalizacao
da construcéo da ferrovia.

A diretoria da Companhia Noroeste reconheceu @s@drnas obras, desta vez em
1910, e culpou as “moléstias” como um fator querdmunia para o ndo cumprimento dos con-
tratos, embora afirmasse oferecer um servico hadapitlesde 1909 como garantia aos traba-
lhadores. Porém, insistiu novamente que a demoex@&eucdo dos servigos era um problema
de recomposicédo da forca de trabalho, portantarexta empreitada, e destacou “a enorme

campanha no Rio da Prata contra o recrutamentgelios, assim como a dificuldade de

%0 Brazil, Corumba, 25 de novembro de 1909, p.1. LocalizaRéat. 30. Cx. 01 (APMT)
1 PENIDO, Antonio. Op. cit.p. 1. RELATORIO [...] Noroeste do Brasil refereateano de 1909.
I RELATORIO do Ministério de Viacdo e Obras Plblidas1910, p. 335.
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envia-los do Rio de Janeiro até Porto Esperatféaehtre setembro de 1909 e setembro de
1910.

No ano seguinte, a diretoria da ferrovia voltavavalenciar sua preferéncia pelo
processo de recrutamento como instrumento paraemaagularmente o desenvolvimento dos
servigos de construgdo, mesmo constatando queas®sitcontinuavam e as condi¢oes de ar-
regimentacdo “tornaram-se téo dificeis e oneroséa.bcasido, foi pensada a solucéo de “a-
dotar um programa de fazer adiantar mais os serdigdado de Sdo Paulo, de modo que den-
tro em pouco possa 0 pessoal ir por terra” pamabsas de Porto Esperanta.Projetava-se
uma alternativa a rota de entrada dos trabalhagmiesBacia do Prata via navegagdo, mas
mantinha o processo de recrutamento na agendadBrR&ilo, o numero de trabalhadores na
construcdo girava na média de 800 contra os jdasta200 da regido de Porto Esperanca em
1911.

Uma coisa nao exclui a outra: a manutencdo de umstaate processo de recruta-
mento de trabalhadores combinava-se com a pragatvidade da mao-de-obra na empreita-
da, e o estabelecimento da segunda justificava@dnamento da primeira. O sucesso conse-
guido pelos agenciadores a servico dos empreitegogia devido as condi¢cdes de existéncia
dos trabalhadores mirados para as obras da Nom@&easil. A baixa qualificacédo profissio-
nal exigida no processo de trabalho adotado natragd®e da ferrovia ndo era apenas uma
condicdo da grande empreitada, mas uma realidagdedaada maioria dos trabalhadores do
Brasil no inicio do século 20. Sdo notadamenteseasabalhadores de pouca ou nenhuma qua-
lificacdo que se tornariam o alvo dos agentes adas/localidades do Brasil e dos paises vi-
zinhos na regido platina.

O processo de recrutamento com a participacéo eleceglores tem mais algumas
caracteristicas. Nem os agentes, nem 0s emprsitaisieavam o envio dos homens recruta-
dos porque os contratos de empreitada geralmenibeiiam essa responsabilidade a compa-

nhia ferroviaria, que arcava com o transporte dasathadores e do material necessario até o

192 TEIXEIRA SOARES, Jodo. Introducdo. Rio de Janeidbde setembro de 1910. RELATORIO [...] Noroeste
do Brasil referente ao ano de 1910, p. 5.
193 TEIXEIRA SOARES, Jodo T. Soares. Introducdo. Ridldneiro, 5 de setembro de 1911. pp. 6-7. Nanero d
trabalhadores nas obras, cf. Relatdrio da consiry®. RELATORIO [...] Noroeste do Brasil refetenao ano
de 1911.
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local das obras na linha com o trafego por elarotatto®* Fora dessa condicdo, existiam
contratos especificos que possibilitavam o tranepde trabalhadores, mesmo que precaria-
mente, em estradas administradas por outras conagafieinroviarias, no caso desde Santos e
Séao Paulo até Bauru, e de Bauru até Itapura elB@gsas e dai em diante. Em acréscimo, a
Companhia Noroeste possuia contratos de transgeneaterial e pessoal para Mato Grosso
por meio fluvial: com o Lloyd Brasileiro na rotasdi® Montevidéu (navibadario), de cone-
xao com o Rio de Janeiro, e com a Companhia Angeiake Navegacdo N. Mihanovich, desde
o porto de Buenos Aire§®

A “isenc&o” no tocante ao custo do transporte dasathadores recrutados facilitava
as relagbes dos agenciadores com 0s empreiteimasyez que as comissdes repassadas para
aqueles sobre cada trabalhador arregimentado ficdxaes” de maiores encargos. Por outro
lado, isso também ajudava os agentes no procesalic@enento, tendo em vista a utilizacéo
das passagens facultadas até o ponto de desemlicamgoeum dos atrativos para seduzir 0s
trabalhadores, conforme visto nos anuncios da ingareUm “detalhe” importante: a compa-
nhia ferroviaria custeava o valor do transporte tdalsalhadores contratados para a empreita-
da. Mas nem ela nem os empreiteiros, muito men@gesciadores, facultavam o transporte
de retorno, caso os trabalhadores desistissemrdgseu se desligassem da construgdo. Ao
contrario, muitas vezes os empreiteiros procuraeabrar dos operarios os valores gastos
com o transporte até o local das obras. O bilfegteviario anunciado como gratuito era en-
tdo cobrado a um preco geralmente superfaturade \v&lores lancados nas cadernetas dos
trabalhadores, sendo esta talvez a primeira dijuéaeles contraiam na empreitada.

Toda essa situacdo parece evidenciar um processsismte ao que foi observado
por José Sergio Leite Lopes no caso do recrutaneeatocacao de trabalhadores para a Fabri-
ca Paulista em Pernambuco. Para o autor, o prodesaliciamento impulsionado por agentes
é a forma por exceléncia da constituicdo da fos&rabalho para a fabric® Em linhas ge-
rais, Leite Lopes considera a existéncia de umgssax de constituicdo de forga de trabalho
igual a um ritual de passagem que comeca no moneemtgue agentes de mao-de-obra, atra-

vés da utilizacdo de um discurso com “aspectosalgaganda, seducao e logro”, aliciam tra-

1% Termo de acordo de contrato de empreitdéamos de Contratfrla E. F. ltapura-Corumba]. Manuscrito,
1914. CMR.
195 Album Gréfico de Matto Gross@p. cit.,pp.140-141.
19| OPES, José Sergio Leita.tecelagem do conflito de classes na cidade dasittés S&o Paulo: Marco
Zero, 1988, p. 39.
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balhadores do interior para o trabalho na fabiAcdes mesmo do estabelecimento do contra-
to, ocorre o que o autor chama de “desnudamen&/igpdos trabalhadores (desligamento das
condicOes de existéncia anteriores), seguido\patemtutelada peloagentesaté a fabrica e
completada pela situacédo de chegaddepwsito(local de alocagéo para o trabalho).

Encerrada a primeira parte, os trabalhadores sfregaos no depdsito, inclusive
grupo familiar inteiramente aliciado, e na seqi@&rapresentados gatrao, que por meio de
um ritual agora de agregacao define individualmensocacdo para os servicos. Nesse mo-
mento, ja estd em cursdeatralizacdo da dominacaparte em que os trabalhadores saem do
depdsito e entram na fabrica como empregadd@opanhigpassa entdo a conduzir um pro-
cesso inverso ao de “desnudamento” inicial, quelé evestir’ os trabalhadores por meio de
adiantamentos de utensilios do cotidiano necessarisobrevivéncia. Isso contrasta com as
péssimas condicdes iniciais na vila operaria (dividontraidas anteriormente aos salarios) e
cria também um “endividamento simbdlico” dos trabalores com E&ompanhia.

Algum desses dados elaborados por José Sergiollapts, principalmente a forma
de atuacao dos agenciadores e 0 processo queugeaspgrtir do aliciamento dos trabalhado-
res (viagem e alocacéo para o trabalho), podemosérontados com o caso aqui em estudo.

Seria interessante talvez analisarmos a situac@bgdes casos em que 0s agencia-
dores atuavam para recrutar trabalhadores parasiregdo da ferrovia. O nosso ponto de
partida, portanto, sera a leitura de uma cartataguelo correspondente carioca do jorra
Battagliachamado Physio. Em 1909, o jornal anarquista $ianid promoveu uma campanha
contra a estrada de ferro Noroeste do Brasil,qaaténte monopolizando o editorial do peri6-

dico naquele ano. Sobre esse assunto, Physio eaatewRio de Janeiro que

Da-se a respeito do caso da Noroeste a singulacidéncia de eu conhecer os empreiteiros dela aqui
residentes. Mostrando-lhes os conceitos estamparlakidido artigo: “Ora, responderam-me, ja mui-

to fazemos em salvar aqueles infelizes de morreferfome nesta capital. Pagamos de comissao 6%
por cabega a quem no-los arrebanha, franqueamegitssagens até o ponto de empreitada, fornece-
mos-lhes vales pelos trabalhos executados, aborfanes gorjetas aos intermediarios que apressam a
nossa cobranca da companhia construtora e cesaia@estrada de ferro e ndo é para nos arruinar
que contraimos 0s N0ssos compromissos; alguém $dfide e os trabalhadores que se consolem com

sua triste sorte'®’

197) a Battaglia S&o Paulo, 24 de janeiro de 1909, p. 2. Locaizallicrofime MR/ 0760. (AEL).
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A primeira caracteristica facilmente identificada matéria é seu aspecto militante,
muito bem evidenciado nas frases carregadas dessqdas tipicas do movimento operario
daquele periodo. Poderiamos, inclusive, até fommaul@potese de que ela seria uma formata-
cao para auxiliar a importante luta conduzida niggoemento contra o recrutamento de tra-
balhadores para a ferrovia. O assunto ocupou migllaas da imprensa operaria e demasia-
damente as péaginas tla Battagliano periodo compreendido entre os anos de 1908 & 19
sendo Oreste Ristori, militante italiano e editorjarnal, o principal articulador dessa luta.

Independentemente do fato de Physio conhecer@algém empreiteiro do Rio de
Janeiro que atuava na construcao da ferrovia apntonseguir estabelecer um dialogo so-
bre o assunto, o mais essencial é a esquematidacfmcesso de recrutamento que aparece
embutido no texto apresentado por ele. O correspuadinarquista descreveu alguns elemen-
tos que certamente ndo eram casuais. Na verdameligdgens que corroboram com varias
das questdes discutidas até agora e que tambéapsdiadas em outros documentos.

Seria interessante apreender as indica¢cées comi@dasquematizacdo para aprofun-
da-las. A primeira delas é a vinculacdo de empre#tela ferrovia a cidade do Rio de Janeiro.
Decorre disso, a identificacdo da origem de umagpardos trabalhadores da construcdo da
ferrovia, ou melhor, o Rio de Janeiro como ponioiah de uma trajetoria de trabalhadores
recrutados e destinados a construcdo da ferrovimis@rabilidade dos trabalhadores é evoca-
da, na sequéncia, como um fator que contribuia @an@bilidade operaria e também com o
processo de recrutamento, sendo este ultimo refongala atuacdo de agentes, 0s quais rece-
biam uma quantia determinada pela “cabeca” deltrabar arregimentado. Além do incenti-
vo financeiro dado aos agentes, seria ofereciddrabalhadores durante o aliciamento a pas-
sagem gratuita até o ponto de empreitada e, deppagamento através de vales. Por fim, ha
uma referéncia a atividade de construcao ferr@vidnida a um sistema de trabalho por em-
preitada, evidenciado ndo apenas pelo indissocf@eslesso de recrutamento, mas tambéem
pelos “intermediarios,” (sub-empreiteiros e tamefg que recebiam “fortes gorjetas” por
cumprirem a funcéo de acelerar a execucao de elsawicos constantes nos diversos contra-
tos, possibilitando a funcionalidade do negdcio.

Comecaremos com a indicada relacdo dos empreitetnmso Rio de Janeiro. Em
termos praticos, isso ajudava no recrutamento osgutratava de profissionais com certa
experiéncia nesse ramo de atividade na cidade ,ecqtamente, reuniam condi¢des que pos-

81



sibilitavam a efetivacdo de trabalhadores quandanados para o servigo. E o caso, por e-
xemplo, do engenheiro Sampaio Correa que passopetistender um trecho da ferrovia no
lado paulista. Ele utilizou “parte do pessoal qoie suas ordens trabalhava no Rio de Janeiro”
para recompor a for¢a de trabalho afastada pelaludgmo na regido de Itapura entre 1908 e
190918 H4 referéncias de outros empreiteiros oriundomesma cidade e que operavam da
mesma forma, embora fossem ou ficassem menos adokecimportantes do que o primeiro.
Todavia, a ligacao feita por Physio estava basqaaksivelmente, no grande presti-
gio que Joaquim Machado de Mello, empreiteiro gerdiretor da Companhia Noroeste do
Brasil, dispunha nos circulos da engenharia caridoareia das Neves, escrevendo com gran-
dilogiéncia uma pequena biografia, informa sobxéda do empreiteiro e as obras que ele

desenvolveu no Rio de Janeiro:

Antes do inicio da construcdo da N.O.B. [Noroest®hsil], Machado de Mello foi convidado
pelo Dr. Pereira Passos, prefeito do Distrito Faideo governo do conselheiro Rodrigues Alves, para
construir o cais de Botafogo, na qualidade de eitejine geral, obra que foi concluida sob sua diveca
Depois organizou uma sociedade para a construcgicai® da Avenida Beira Mar, em continuagédo ao
cais de Botafogo.

Durante a administracdo do prefeito Pereira Passéashado de Mello fez todas as demoli¢cdes

para a remodelacao da cidade do Rio de Jalféiro.

A segunda indicacdo no texto do correspondenteaisideracdo de que existia na ci-
dade uma possivel miserabilidade vivenciada peddmthadores recrutados. A situacao torna-
se evidente se situarmos o periodo em que o tek&s€rito com as condi¢cbes de vida e de
trabalho naquela cidade. A mesma “era das demaligfiee ajudou J. Machado de Mello a
fazer seu curriculo de grande empreiteiro contuilpsra precarizar as condi¢des de vida dos
trabalhadores no Rio de Janeiro até o fim da dédad#®10.

Sidney Chalhoub, por exemplo, critica os resultadtpesquisa de Boris Fausto, que
demonstrou existir na cidade uma oferta da maobda-maior do que a necessidade do setor
industrial e de servigcos e por isso condicionadacaber baixos salarios, e o estudo de M. L.
Lobo, que assinala igualmente a existéncia de uncade de trabalho com superabundancia
de oferta da for¢ca de trabalho. Chalhoub conside@ontamentos acima como “timidas ten-

tativas de generalizacdes,” qualificando como palditica o conceito de “mercado de traba-

198 NOLASCO DA CUNHA, Pedro A. Introducdio. Rio de dan, 8 de outubro de 1909, p.5. RELATORIO
[...] Noroeste do Brasil referente ao ano de 1909.
199 Correia das Neve@p. cit.,p. 40.
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Iho” existente nesses dois estudos. Ele considezaognodelo ndo “da conta de milhares de
individuos que, ndo conseguindo ou ndo desejantirrsar trabalhadores assalariados, sobre-
viviam sem se integrar ao tal “mercado”, mantengl@@mo ambulantes, vendedores de jogo
de bicho, jogadores profissionais, mendigos, bésa, etc.**°

De qualquer forma, ha um indicador nos trés estadesparece demonstrar ter existi-
do na cidade uma precarizacédo das condi¢coes dedugl&rabalhadores. Se a oferta da forca
de trabalho é maior do que a demanda, excluindopareela significativa dos trabalhadores
no emprego formal, por outro lado, a sobrevivédeiandividuos em profissées ndo “integra-
das” ao “tal mercado” ndo é sindnimo de que elesyiam um bem-estar social. Alias, sao
esses trabalhadores fora do mercado de trabalimafque se tornariam as principais vitimas
da policia no momento em que esta se colocou nel dapagente dos empreiteiros, auxiliando
coercitivamente no processo de recrutamento, c@r@amos no texto seguinte.

O valor dos salarios oferecidos na construcao avie, portanto, contrastava com as
possibilidades de ganho da maioria dos trabalhad@eidade do Rio de Janeiro. As menores
diarias pagas na construcao da ferrovia, em toengraco mil réis, entre 1909 e 1913 estavam
bem acima dos valores pagos na cidade para sepggsaslos e menos qualificados.

Em Sao Paulo, tanto no interior como na capitakautamento conduzido pelos a-
genciadores ocorria da mesma forma que a esquagaizio caso carioca. Na cafeicultura
paulista, por exemplo, embora 0s niveis salaagssem experimentado “uma melhora mo-
derada” entre 1902 e 19140 fim da década foi marcado por uma série de fdgasabalha-
dores, sendo conhecido o caminho percorrido petagantes do interior a capital e o éxodo
para a Argentina e Europa. Sobre esta Ultima qouiestgoverno federal havia estudado o pro-
cesso em 1907 e concluiu que o fenébmeno tinhamarigebretudo, nos “abundantes peculios”
que os imigrantes arrecadavam no trabalho do Aaé&sertiva € no minimo duvidosa, tendo
em vista que o relator chega a afirmar que “a gitoao imigrante em Sao Paulo é, compara-
tivamente, mais favoravel que a do fazendeiro d®,taem esquecer de citar as “crises” en-

frentadas pelo segundo, e as “regalias” que osgmi possuiam. Todavia, enxergou também

110 CHALHOUB, Sidney Trabalho, lar e botequin© cotidiano dos trabalhadores no Rio de Janeitzeda
époquepp. 61-62. Os estudos citados pelo autor sédo0:3¥Q) Boris. Trabalho urbano e conflito sociaRio de
Janeiro: DIFEL, 1977 . LOBO, Maria M. L. CondicG#s vida dos artesdes e do operariado no Rio dérdatze
década de 1880 a 192Blova AmericanaTurim, Einaudi, n°4, 1981.

11 STOLCKE, VerenaCafeicultura Homens, mulheres e capital (1850-1980). Sao PButsiliense, 1986, p
67.

83



a existéncia de diversos “agentes” nas “estacOessuladas de ferro, nas cidades e vilas do
interior,” patrocinado o éxodo que se estabelEéie forma semelhante, agenciadores dos
empreiteiros da ferrovia percorriam varias fazendésecendo salarios mais altos e transpor-
te, 0 que resultava no deslocamento dos trabalbaderum lugar para o outro.

Neste caso, do café a empreitada, agentes coramgoioptar para as obras de Porto
Esperanca 75 familias no comeco de 1909 que pé&tericprimeira leva de imigrantes japo-
neses chegados no Brasil no ano anterior. O argonitizado no processo de recrutamento
foi a propaganda da “remuneracdo bastante companadath construcdo da ferrovia, sendo
gue “um dia de trabalho garantia praticamente amneganho de um més inteiro no Japao”.
Este grupo foi composto com imigrantes originadesuma fazenda de Itu e de “desertores”
de outras fazendas da regido, sendo enviado pam®tasso a partir de Santos. No mesmo
ano, 57 familias japonesas também foram recrutagiaazendas do interior paulista e aloca-
das nas obras da regido de Itapura. Neste cadetieodogo se reduziu devido as doengas
endémicas do lugar, sobrando, “somente sete ouUaut se encontravam em condi¢des de
enfrentar o servigco”. Posteriormente, outros immgga japoneses chegaram a trabalhar nas
mesmas obras?

O recrutamento de homens para o trabalho nas dar&roeste do Brasil ocorria a-
lém dos limites da fronteira nacional. No primesemestre de 1909, agentes percorriam in-
tensivamente a “campanha paraguaia engajando imsepara aquela construcdd™As ja
citas condicOes de trabalho nas obras de Portad&sm@efizeram com que 0s paraguaios ten-
tassem uma greve, em janeiro do mesmo ano, logimidp “devido a energia dos respecti-
vos chefes A situacéo engendrada pelo atividade contundemtectutamento no territ6-
rio paraguaio e as condi¢cdes de vida e de trabahmantanal foram seguidamente denuncia-
das pela imprensa de Assuncéo (joflabDiario). Isso levou o consulado brasileiro na capital
paraguaia a se posicionar.

Vitor Wagner Neto de Oliveira recuperou algumagsespondéncias assinadas pelo
Consul Geral do Brasil em Assunc¢ao e enviadas aaoBdo Rio Branco, Ministro de Rela-

12 RELATORIO do Ministério da IndUstria, Viacéo e @bPublicas de 1907. ANEXO — Relatério acerca do
éxodo de imigrantes em S&o Paulo, p. 998-1905.
13 HANDA, Tomoo.O imigrante japonés: histéria de sua vida no BraS#io Paulo: T. A. Queiroz; Centro de
Estudos Nipo-Brasileiros, 1987, p. 387-389.
1140 Estado de S. Paul&&o Paulo, 10 de marco de 1909, p. 2. Localizadawofime MR/374. (AEL).
1150 Estado de S. Paul&3o Paulo, 30 de janeiro de 1909, p.2. Localizadéwofiime MR/374. (AEL).

84



cOes Exteriores, em que foram anexadas algumaasiesgérias da imprensa paraguaia. Em
marco de 1909%:I Diario explicava que os trabalhadores paraguaios “foratnzégos pelas
promessas de bons salarios, que as faziam os agamt@rregados de contratar-lo [sic] (...).”

Em maio, o jornal descrevia melhor o processo deit@mento:

Os agentes encarregados de recrutar pedes recoosmms campos, oferecendo tudo quanto é
imaginavel para induzir aos camponeses a ir a Matbsso. Aos que se decidem lhes antecipam dinhei-
ro para obriga-los. Depois Ihes embarcam, lhestieaas desertos onde se fazem os trabalhos e comeca
(sic) os infelizes 0 mais durissimo trabalho.

Obriga-se a trabalhar todo o dia e, frequentemeatee da noite. As obras avancam com uma
rapidez extraordindria a custa dos maltratadosamijpsrpara os quais ndo ha consideragdo nem descans
[...] V&o os pobres com a intengéo de trabalhacerto tempo, juntar um pouco de dinheiro e regressa
depois trazendo para os seus lares as economiizadea. Modesta aspiragdo que o incansavel egoismo
dos empresarios ndo Ihes deixem realizar [...fiopa para nés a situacdo em que ficam em terea est
nha as vitimas da exploracdo empresarial. E parragfio desejamos evitar que o nimero dela aumente

com novos contingentes de incautos surpreendidas/pebosidade mentirosa dos agentés.

N&o se pode deixar de mencionar certa tradicadaydocéamento de trabalhadores no
Paraguai como elemento por exceléncia de formagdnab-de-obra naquela regido. Robert
Wilcox, por exemplo, considerou que as condi¢O&sbetecidas no pais apos o fim da Guerra,
em 1870, eram fatores decisivos para o éxodo dalggin para regides situadas além da
fronteira. Segundo o autor, a maioria da populagéal, analfabeta e sem qualificacdo, tinha
oportunidades bastante limitadas no interior ds.passunc¢do nunca fora uma opc¢ao segura
devido a quase inexisténcia de estabelecimentasstiigis e do fraco desenvolvimento no
setor de construcao civil. As limitadas vagas matabrequeriam trabalhadores qualificados e,
em grande parte, ja estavam ocupadas por paragltabstizados e por alguns europeus pro-
cedentes de Buenos Aires. A estagnacdo no setimokgsd ndo era total porque existiam
empreendimentos que “prometiam salarios nunca amtaginados.” Essas atividades eram
notadamente impulsionadas pelas companhias darategeguebrachomadeireiras e criacdo

de gado. A constituicdo da forca de trabalho “erpkes”:

Com a ajuda de autoridades, agenciadores de bvajasam de vila em vila oferecendo di-

nheiro antecipado aos jovens da zona rural, os gqaaitratados por um ou dois anos, tinham que pagar

18 OLIVEIRA, Vitor Wagner Neto deEntre o Prata e Mato Grossama viagem pelo mundo maritimo de 1910
a 1930. (Buenos Aires, Montevidéu, Assuncao e Cba)nTese (Doutorado em Histéria), Campinas: IFCH-
UNICAMP, 2006 p.40-42.
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a divida contraida com o proprio trabalho. [..@dtrentemente, os chefes politicos corruptos e las-po

ais recebiam uma taxa sobre cada cabeca de pefiatado em seus distritos. Até 1909, quando foi
instituida uma circunscricdo militar nacional, essficiais tinham o poder de pressionar os jove@s-a
trarem para o servico militar; o que era feito taguente com aqueles que recusavam o contrat@ade tr
balho. Alguns jovens procuravam escapar das dusascatravés da emigracdo, ainda que muitas vezes

acabassem trabalhando nos estabelecimentos serilar&rgentina e do Brasil’

Com efeito, dentre os empreendimentos similareseenorio mato-grossense, desta-
cava-se principalmente o trabalho nos ervais dapaoia Matte Larangeira. Em linhas ge-
rais, o processo de recrutamento para este empmesmtd (chamad@onchavo)ocorria na
regido de fronteira do Brasil com o Paraguai eceraluzido por um agenciadarofichava-
dor). Este organizava um bailgioki) com muita fartura de comida e bebida, procurando
atrair os paraguaios em péssimas condicfes de€msist Neste baile de seducaa;amcha-
vador antecipava um dinheiro aos paraguaiastécipg, transformado em divida que seria
pago com o trabalho nos ervais. As autoridadessy®ivez, eram coniventes com 0 processo
e garantiam o embarque de todos aqueles com adivitraidd’®

O processo de recrutamento para a construcao rd&igerdescrito tanto em um jornal
paraguaio acusado de “oficioso”, como na imprem&aidria, no caso da carta do Rio de Janei-
ro, carregam uma série de similaridades. A regreedmutamento conduzido por agentes co-
missionados através de uma incursao até as camsalbaléernas, promovendo uma forte pro-
paganda em clara oposicéo as condi¢cdes de exst@in@ncontradas, concedendo vantagens
imediatas aos trabalhadores, antecipacoes e tra@sparece ter sido o fio condutor quando
da constituicdo da forca de trabalho com homeriedses as partes.

Contra o discurso de que os agentes recrutavanalmshadores e estes, enganados,
aceitavam passivamente o processo, é preferivehpanquestao a partir de seu angulo inver-
so. Diante da propaganda realizada pelos agenemdawbretudo na questao dos saléarios, ca-

da trabalhador tinha a oportunidade de refletires@lna propria situagdo econémica desfavo-

U7 WILCOX, Robert. Paraguayans and the making oBtteilian Far West, 1870-1935he AmericasVol. 49,
n. 4 (abril, 1993), p. 490-491.

118 ARRUDA, Gilmar.Frutos da terra os trabalhadores da Matte-Larangeira. Dissertaestrado em Histo-
ria). Assis: UNESP, 1989, pp. 150-154. GUILLEN HekCristina MartinsO imaginario do sertiolutas e
resisténcia ao dominio da companhia Mate Larang@itato Grosso: 1890-1945). Dissertacdo. (Mestedo
Historia). Campinas: IFCH/UNICAMP, 1991, pp. 19212Para a autora, recrutamento com o antecipoigao s
nifica escassez de méo-de-obra, mas a necessidat® ananutencdo nos ervais.
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ravel e aproveitar a oportunidade lancada paradeixidade, o campo, ou a vila, partindo em
busca de melhores oportunidades de vida.

Nos estudos de histéria do trabalho no Brasil,g#acos os trabalhos que tratam da
mobilidade dos trabalhadores pelos estados doepaibusca de emprego. Com efeito, uma
andanca empreendida do Rio de Janeiro até Porerdfgm, por exemplo, deveria ser uma
das mais dificeis e improvaveis rotas até o advdatbloroeste do Brasil. As razdes, em ter-
mMOos concretos, sdo basicamente as mesmas quegustd “sentido” da construcao da ferro-
via, isto €, a falta de ligacdo mais rapida e ettda capital do Brasil com Mato Grosso, sen-
do que a viagem entre as duas localidades eradmaisrada que a estabelecida entre o Rio de
Janeiro e a Europa. O acesso mais seguro do Riardgro a Porto Esperanca era a navega-
cao costeira realizada em duas etapas. A primaita,@té o porto de Montevidéu, durava em
média 15 dias, e a seguinte, ja na Bacia Platnaamais dificil e demorada. De acordo com
Vitor Wagner Neto de Oliveira, “uma viagem entrBrata e o Pantanal mato-grossense pode-
ria durar 20 dias, como também 40 ou mais, depelwdelas condi¢cdes dos rios (chei-
alvazante), do tempo (forca do vento, tempestaaegmbarcacdo (problemas mecanicos) e do
trabalho dos tripulantes®®

Diante dessas condicdes, a oferta de trabalho eapieela pelos agenciadores, antes
gue reduzida a simples logro, era efetivamentamaflada pelos proprios trabalhadores e ndo
desperdicada. Seria dificil acreditar que a grasukmtidade de trabalhadores registrada na
empreitada inicial de Mato Grosso e nas obras dePadlo tivesse sido recrutada sem que 0s
proprios trabalhadores demonstrassem interessereditassem, alguns mais, outros menos,
na oportunidade anunciada. Se os salarios erativasiaa facilitagdo do transporte funciona-
va com um impulsor decisivo na consciéncia dosathetnlores para se efetivar a migracao
para um novo trabalho.

Eric Hobsbawm, estudando a historia do trabalhimglaterra, afirma que o movimen-
to e a migragéo dos trabalhadores foi uma caratiteriparticular no século 19. Sua analise,
entretanto, destina-se apenas as categorias @ghtidbres qualificados, participantes de um
“sistema ambulante” de trabalho, em grande padarizado pelas associacfes operarias, as

quais possuiam um conjunto de dispositivos queaspudeus socios no itinerario de um lugar

19 OLIVEIRA, Vitor Wagner Neto de (2006Dp. cit.,p. 89.
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para o outrd?° Essa realidade parece ser bastante diferentatsen®s comparar as possibi-
lidades de movimentacéo interna de trabalhador&samal.

Aqui, a precaria rede de transportes, a baixa dadsi demografica do interior e as
dimensdes continentais do pais parecem configeraemo primeiro obstaculo a qualquer
tentativa mais contundente, por parte dos trabaliesgd de procurar emprego em regides mais
distantes. Por outro lado, as associacdes brasilde trabalhadores qualificados, surgidas no
final do século 19 e inicio do 20, parecem possuoia atividade restrita ao nivel local, exclu-
indo uma possivel atuacdo ou cobertura mais abmganglo Rio de Janeiro, por exemplo,
embora fosse registrada uma “cultura associatiea’meios operarios, a maioria das socieda-
des existentes naquela cidade destinava-se auitisais, sendo em menor escala as organi-
zacbes de carater sindical ou classista, predominadassociacdes de oficio que contavam
com um numero reduzido de membros, pelo menos i@, Tonforme estudo de Claudio
Batalha'®! Isso nos faz supor que essas entidades de trebadisatalvez nédo dispusessem de
mecanismos que pudessem auxiliar seus socios enpassivel andanca de cidade em cidade
COmMo no caso inglés.

Em todo caso, alguns historiadores reconhecemstéegia de mobilidade da méo-de-
obra no Brasil. Adhemar Lourenco Junior, por ex@mpemonstrou casos de migracdo de
trabalhadores, tendo o Rio Grande do Sul como usnpdatos do itinerario. Silvia Petersen,
considerando igualmente o Sul do pais, procurolisanaalguns caminhos percorridos por
militantes do movimento operario, como também stdie a existéncia de uma ampla rede de
congressos anarquistas e a circulacdo e coberuirapiensa operaria no territorio nacional.
Entretanto, os dois estudos séo centrados em caegle trabalhadores qualificados, infor-
mando pouco sobre a mobilidade da mao-de-obra ulificada.*??

No mundo dos trabalhadores sem qualificacéo, emticeto quadro de dificuldade para

se deslocar de um lugar para o outro era muito ewadente. Por esta razdo, o recrutamento

120 HOBSABAWNM, Eric. O artesdo ambulante. s trabalhadoresEstudos sobre a histéria do operariado. Rio
de Janeiro: Paz e Terra, 2000, p. 51-82

12LBATALHA, Claudio. Cultura associativa no Rio dendao da Primeira Republica. BATALHA, Claudio.
SILVA, Fernando T. FORTES, Alexandre (o@)lturas de classe. Identidade e diversidade nanéméo do
operariada Campinas: Editora Unicamp, 2004, p. 106.

122 51LVA JUNIOR, Adhemar Lourenco dRovo! Trabalhadores! Tumulto e movimento oper4éstudo cen-
trado em Porto Alegre, 1917. Dissertacao (Mesteaddistoria). Porto Alegre: UFRGS, 1994. PETERSEM,
Silvia. Cruzando fronteiras: as pesquisas regiomaiistoria operaria brasileira. In: ARAUJO, Alag@raba-

Iho, cultura e cidadaniaS&o Paulo: Scritta, 1997, pp.85-103.
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através do agenciamento de bracos operacionaleadtugares diferentes tem importancia
consideravel, dado o fluxo continuo de homens @su@bras da ferrovia em Séo Paulo e Mato
Grosso. Como no caso formulado por Leite Lopegcoutamento ndo significava a existén-
cia de uma passividade por parte do trabalhadotedido agenciador, nem antes, durante ou
depois do processo. E o que se pode perceber glato de um engenheiro da ferrovia em
Porto Esperanca, atento aos nimeros oscilantestidel@ de operarios para as obras. Ele in-

forma que

O vapor Ladario, na sua ultima subida [julho de9]9fbuxe mais 66 lutadores que vem re-
unir-se a nés para o trabalho que nos irmanisa (3&ve-se estranhar a cifra pequena que
dou noticia: na viagem mais de 100 desertaramddeds mas informacdes que perversa-

mente ddo a respeito das nossas condicdes denwabal

Para finalizar a discussao, as recorda¢des dollieatm japonés Guenka Kokichi de-
monstram claramente como o processo de recrutaraemtizionado na consciéncia dos traba-
Ihadores, sem que estes se reduzissem a merodag@es. Ele relembra da longa viagem
pelo Pacifico com escalas em portos do México, Be@hile, desembarcando neste ultimo
pais depois de 60 dias de viagem. Do Chile, Gu&akachi partiu para a Argentina por es-
trada de ferro e chegou a Buenos Aires, seu destigmal. Mas o imigrante japonés ficou

apenas 11 dias na capital portenha
pois atendendo a um agenciador de bragos, querpuactrabalhadores para a estrada de ferro
Noroeste do Brasil, de comum acordo com meu irméotes de iniciar qualquer servigmr
achar que no Brasil nos oferecia um futuro melhesolvi inscrever-me como trabalhador
com aquele agenciadoe, assim, viemos juntos aliciados. Partimos @aoutin de maio de mil
novecentos e catorze, embarcando em um navio guestala em Montevidéu, subindo o rio
Paraguai rumo a Assuncéo, onde permaneci doiségsndo depois para Porto Esperanca, no
Estado de Mato Grosso (Brasil), onde desembarcamaia oito de maio de mil novecentos e
catorze. Fomos destacados para a turma de consenistrada de Ferro Noroeste do Brasil,

situada a nove quilémetros de Porto Esperanca®...)

A consciéncia ativa de Guenka Kokichi no processtepser percebida no seguinte de-

talhe: diz que partiu dele, e ndo do agenciadoricativa de se inscrever coni@balhador,

123 Correio do EstadoCorumbaé, 28 de julho de 1909, p.1. Localizac@at. 0. Cx. 01 (APMT).
124 KOKICHI, Guenka.Um japonés em Matto-Grosso (Subsidios para a liésta colonizac&o japonesa no
Brasil). Sdo Paulo: S/E, 1958, p.16-17. (destaques meus).
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acreditando na possibilidade de “um futuro melhmmBmnasil”. Sua esperanca né&o foi excep-
cional, mas comum a todos aqueles homens que, @as &5 partes, ouviam 0s agentes de
recrutamento falar das possibilidades no trababh@ahstrucdo da ferrovia. Poderia até ser
“um caminho para a morte”, como sempre dizia a @npa operaria, porém, até que fosse
definido o “drama das desilusdes”, a trajetoriageicorrida por milhares de homens entusi-
asmados com a oportunidade de trabalho conquistad@gando enorme expectativa no tra-
balho da grande empreitada. Veremos a frente aariérpias desses trabalhadores. Antes,
ainda, € preciso assinalar outra forma de agenotanisto €, aquela que foi impulsionada
pelas policias dos grandes centros por meio dagédaadas “deportacées” de populares para

a construcdo da ferrovia.
A policia como agente dos empreiteiros

De acordo com os relatorios da Companhia Noroaestrasil, os trabalhos de cons-
trucédo da ferrovia desenvolveram-se com regulaeigaé perto do fim da década de 1910. Ja
em vigor o decreto presidencial de 1908 e subségigemtrato de empreitada que, entre
outras coisas, encurtavam o0s prazos para a condlaséobras, os problemas relativos a méao-
de-obra comegaram a causar embaracos para a idirghoestrada de ferro. Em setembro de
1910, o presidente da companhia, Jodo TeixeiraeSoperformou aos acionistas reunidos em
assembléia no Rio de Janeiro as principais ocaagmegistradas em 1909. Afirmou que “os
trabalhos nédo tiveram o andamento desejado” nagnel@ expds as causas:

Do lado de S. Paulo, as febres de mau caratersssndegveram com tamanha intensidade,

que, apesar de organizado o servigo profilaticospitalar, vitimou um grande numero de operarios e

empreiteiros, criando e espalhando uma tal impoededpavor contra a regido que impedia o recruta-

mento de novas turmas para substituir as inutdiga@s indios, de seu lado, atacando por diveesas v

zes o pessoal e fazendo correrias, morticinioc@nitios, muito concorreram para agravar a ma im-

pressao conservada pelas moléstias.
Nao foi, pois, sem grandes sacrificios que a Cofmpagonseguiu concluir os trabalhos nes-

sa tdo indspita regido, que, felizmente, ja fawssada.

125 Decreto n° 6899 de 24 de marco de 1908 que dvapa modificacdo do contrato da Companhia de dsra
de Ferro Noroeste do Brasil e autoriza a contar a mesma companhia a construcdo e o arrendadento
estrada de ferro de Itapura a Corumba e dai aefrardo Brasil com a Bolivia.”
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Os trabalhos, atualmente, se executam no territtgiMato Grosso em zonas afastadas das
margens do rio Parana, e absolutamente salubres.

Do lado de Corumba, as moléstias e a enorme camgdaith no Rio da Prata contra o re-
crutamento de operarios, assim como a dificuldaderdiia-los daqui, foram as principais causas de
atraso na marcha e desenvolvimento dos servigud tido também ndo pequena influéncia a circuns-

tancia de se ter de trabalhar em terreno inundadixtenséo de cerca de 50 quilometfds.

Apesar de tudo, as obras de construcédo da ferpsggseguiram, mas o suprimento
de trabalhadores para a empreitada estava afetaiftodaos motivos alegados pela diretoria
da estrada de ferro. Com o processo de traballeattasjuase exclusivamente no regime da
pa e picareta, a ferrovia e os empreiteiros nadgapodescartar o recrutamento de trabalhado-
res. Entretanto, o presidente da companhia retanoud 911, novamente em assembléia, as
experiéncias anteriores e constatou a persist@ugamesmos “embaracos” para o ano de
1910. Embora tivesse falado novamente da insaldbeidia regido de divisa de Sao Paulo e
Mato Grosso, Jodo Teixeira Soares foi desta vexadao assunto, dizendo: “hoje por dinheiro
algum se obtém operarios para um efetivo servigoeia regido**’

A constatacdo de Soares tem grande significaddestacado o papel que ele ocupa-
va nos negocios de construcdo ferroviaria. Elepessoa influente no arranjo do cenério fi-
nanceiro e sabia como ninguém o funcionamento dwplicado jogo de inversdes em cons-
trucdo de estradas de ferro. No caso da Noroeste, responsavel pela articulacdo quando do
levantamento de capitais na Europa, especificamentegocio firmado com banco e emprei-
teira da Franca. Teixeira Soares sabia que “osaltrio, de 6$000 [ seis mil-réis ], e mais por
dia de trabalhd?®, pago aos trabalhadores na construcéo do lad&spaura inviavel para a
vitalidade do empreendimento. Além disso, como rsttacdo ocorria em dois extremos, 0
namero de operarios necessariamente deveria sdretstido acima da casa do milhar. Po-
rém, mesmo mantendo o nivel dos salarios elevadesguema de recrutamento, como vinha
sendo operado, através de intervencdes de ageresadm diversas localidades, j4 ndo se
traduzia numa ampliacdo efetiva da forca de trabpbra que, pelo menos, os valores das

126 SOARES, Jodo Teixeira. Introducéo. Rio de JanéBaje setembro de 1910. RELATORIO [...] Noroelkte
Brasil referente ao ano de 1910, p. 5.

127 SOARES, Jodo Teixeira. Introducdo. Rio de Janside setembro de 1911. RELATORIO [...] Noroeste d
Brasil referente ao ano de 1911, p. 6

128 ARNAULD. Corumba, 21 de agosto de 1910. RelatddadConstrucdo. (ANEXO). RELATORIO [...] Noro-
este do Brasil referente ao ano de 1910.
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diarias fossem reduzidos no local da construgdocdwrario, 0 processo de recrutamento

tendeu a ficar cada vez mais caro na medida enagaeusa dos trabalhadores em aceitar o
contrato anunciado tornou-se crescente. A inted®regn localidades mais distantes, onde
supostamente os eventuais trabalhadores nao tiobahnecimento das condi¢des de vida e de
trabalho existentes na construcéo da ferroviaresltou em alternativa duradoura, tendo em

vista, igualmente, o elevado custo do processoerassidade sempre premente por mais tra-
balhadores.

Por outro lado, a néo efetivacdo de novos trabaleadresultava em atrasos conti-
nuos das obras em relagdo ao que preconizavarmbgatos de empreitada e os decretos pre-
sidenciais. Data mais ou menos da mesma épocaadetal@ue subdividia a linha e definia
prazos menores para a sua finalizacao, o inicaetirioracao das relacdes entre a Companhia
Noroeste e 0 Governo Fedeta O fundo da questdo eram, sobretudo, os atrascsneiusao
dos servigos. De qualquer forma, em fins de 1918 aho entre Trés Lagoas e Campo Gran-
de, em Mato Grosso, sofreu a intervencgéo diret&alerno Federal, o qual assumiu a admi-
nistracdo do trafego e a construcdo da linha. Mdade, este Ultimo servico manteve-se con-
flada & mesma empresa empreiteira contratada alurs antes pelo empreiteiro geral da
ferrovia, Joaquim Machado de Mello, o qual, por gea, tentava reverter os atrasos entao
registrados e que levaram ao rompimento do cont@too governo.

No relatério que diz respeito a administracdo faldéa ferrovia em 1913, os proble-
mas relativos a mao-de-obra na divisa entre Sat RaMato Grosso parecem persistir até
aquela data. Um engenheiro interino, tratando diasas de conserva da E. F. Itapura a Co-
rumba, de uma sec¢éo de linha nos dois estadosoapdois fatores para a “elevacao dos sala-
rios” dos trabalhadores. O primeiro era “as péssiomndic6es sanitérias dessa zona, que tor-
navam dificil o recrutamento do pessoal’. A segusidaa rotatividade da mao-de-obra, expli-
cada a partir da “instavel composicao do pessaaltultanas, em vista do maior lucro que a-
queles auferiam dos empreiteiros da construcacestéNcaso, sem contar com 0 suprimento
necessario de mao-de-obra, tanto a Estrada de igsirdo 0os empreiteiros parecem disputar
os trabalhadores ali existentes. O trabalho porreitapa utilizado na construcao resultava
evidentemente em maior remuneracao para o tralmlhaplesar de a exploracao ser também

muito mais intensiva. Se a companhia aumentou lasiGgacom o objetivo de manter regu-

129 QUEIROZ, Paulo Roberto Cimé (1990p. cit.p. 23.
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larmente a forca de trabalho, pelo menos no tralbddiconservag bem provéavel que os valo-
res pagos nas empreitadascdastrucdotambém foram acrescidos, ja que as dificuldades de
recrutamento e a condi¢cao sanitaria ruim eram asn&e para aquele trecho. Somente quando
a linha foi assentada, os valores dos salariost@mero de trabalhadores foram reduzidos na-
quela secad®

Parece claro que, durante a construcdo da esteatiard Noroeste do Brasil, a ne-
cessidade de mao-de-obra, por diversas razbesutsenmais ingente pouco antes do fim da
década de 1910. O recrutamento de trabalhadores marou de funcionar, mas, devido as
dificuldades entédo assinaladas, o esquema consggohar sobrevida quando as policias do
Rio de Janeiro e de Sdo Paulo entraram no cendmimn@riam, com deveras importancia, o
agenciamento de bracos para a empreitada. Porémétarlo de recrutamento era outro. As
deportacdes para paragens longinquas dentro di@riernacional, na verdade um procedi-
mento usualmente adotado pelas policias contreslares, foi entdo adaptado como resolu-
¢céo do problema da mé&o-de-obra. O resultado dioet® alocagéo coercitiva de diversos in-
dividuos nas obras de construcéo da ferrovia.

As deportacdes para a Noroeste do Brasil séo calasee constam em diversas fon-
tes. Ao estudar o assunto, Maria Castro, apoiadenpgensa operaria, notou que “a constru-
cdo da estrada de ferro coincide com o periodo wencqmecava a se colocar, mais aguda-
mente, a questao social nas cidades, local delap@u de trabalhadores e ‘vagabundos’ ca-
rentes da disciplina necessaria para o trabalhla’.cemplementa, dizendo que “o degredo
interno articulava-se ao projeto de ‘saneament@ah®politico’ das cidades” e que “a regido
da Noroeste adequou-se perfeitamente a este fion"qé€? A autora responde: “a deportagcéo
para a Noroeste era quase sempre sinénimo de tndtte.

As observagdes propostas por Castro sdo interessanas seria oportuno pensar a
questao a partir de seu angulo inverso. Seriaritaupie, por exemplo, desvincular a deporta-
¢céo para a Noroestmmo o fimde um processo de “limpeza urbana” realizado rdesles
durante a Primeira Republica. Em outras palavragroblemas relativos a falta de mao-de-
obra na construcdo da ferrovia, conforme visto acamem da importancia atribuida em varios

aspectos a Noroeste do Brasil como o maior empieendo ferroviario brasileiro em execu-

10 RELATORIO [...] Estrada de Ferro de Itapura au®aa referente aos anos de 1914 e 1915. p. 15.
131 CASTRO, Maria Inés MaltaD preco do progress@ construcdo da estrada de ferro Noroeste do IBrasi
(1905-1914). Dissertacao (Mestrado em HistérialH~ UNICAMP, 1993, p. 195-196.
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¢cdo naquela época é que vao determinar a ativagdoagor escala do processo. Em sua mai-
oria, as referéncias indicam mais ou menos o firdétada e os primeiros anos seguintes co-
mo datas de concentracdo das deportacoes. A “letges cidades por meio da expulsdo de
populares teria comecado somente no fim da decadaiD?

Com certeza, antes do advento da Noroeste do Baapiidtica repressiva ja era ha
muito conhecida no Brasil, conforme indicam diversmitores®? Todavia, para o periodo
imediato e subsequente a instalacdo das obras @& 480 ha indicacbes mais precisas de
que a empreitada recebeu sistematicamente indwidejoortados. Assim, ndo seria desneces-
sario retomar que, pelo menos até 1907, a Compaidg@u manter com certa regularidade
0s servigos encetados, ndo citando problemas abertes relativos a forga de trabalho.

Por outro lado, desvincular as deportacdes paexravia como resultado final de
uma pratica repressiva praticada pelas policiascdogos urbanos nédo significa divorciar a
guestdo com 0s acontecimentos em curso nas graittheles do periodo. Nesse sentido, é
verdade que as classes dominantes no estertonalaléi escravidao viram-se as voltas com o
problema de transformar o liberto em trabalhadocoAsequéncia foi a construgcdo de uma
“ideologia do trabalho”, sendo 0 meio pelo quakesgava “educar” a populacédo egressa da
escraviddo, teoricamente, sem a utilizacdo dandtéexplicita-** Os dispositivos no Cédigo
Penal de 1890, particularmente, os que tratam ffusrsdigos e ébrios” e dos “vadios e capoei-
ras”, sdo exemplos bem caracteristi¢os.

Mas esses mecanismos ideoldgicos s6 se materaatizaas deportacdes para a No-
roeste do Brasil porque as condi¢cdes estabelenmlézcal da construcdo da ferrovia permiti-
ram o redirecionamento e a acentuacéo daquela fdemapressao, por sinal, repleta de ilega-
lidades. O objetivo da policia ndo era apenas limpacidades, muito menos garantir, de mo-

132 José Maria dos Santos foi talvez o primeiro hiatr a citar o procedimento de “deportacdo” déviddos
para lugares “ermos e distantes”. Escrevendo sopegiodo denominado por ele como “deformacao degab
na”, o autor atribui ao governo de Floriano Peixptarticularmente por causa das deportacdes oasreich 1892
em repressao a tentativa de golpe registrado rmquel, o inicio de uma “democracia autoritariaraPsantos,
ndo apenas episddios como o da Revolta da Vaainajide em 1904, seriam resolvidos pelo “processsan:
vita do exilio para a Sibéria.” Na verdade, diaitog, “o processo de depuracdo dos meios prolstgpelas
deportacdes para lugares afastados foi admitidmewrmal, mesmo sem qualquer perturbacéo de ordéii p
ca. Em S&o Paulo, deportava-se para a regido adterde Bauru que entdo comecava a ser aberta TGSN
José Maria dosA politica geral do BrasilSao Paulo: J. Magalhdes, 1930, pp. 414-415.
133 CHALHOUB, Sidney.Trabalho, Lar e Botequin© cotidiano dos trabalhadores no Rio de JaneirBelle
Epoque. Campinas: Editora da Unicamp, 2005, pp3%9-7
134 principalmente os artigos 391 até 404. Cf. SOARERar de Maced€6digo Penal da Republica dos Esta-
dos unidos do Brasi{Edicao fac-simile de 1910). Brasilia: Senado Fad8uperior Tribunal de Justica, 2004,
pp. 760-783.
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do coercitivo, que os deportados fossem enquadramiosm trabalho pesado, ou encontras-
sem a morte na construgao da ferrovia. Uma foridéiqada na imprensa, no comeco de 1910,
mostra 0 quanto a questdo estava estruturadauldaigt de “Trabalhadores da Noroeste,” o

texto indica o caminho percorrido pelos deportados.
(...) Come se sabe, a policia do Rio, procurandeasaa cidade da malta de ladrdes e capadocios que
infesta, ndo raro remete para S. Paulo, com deatiBauru, enormes levas de individuos suspeitos,
que vém com os rotulos de “trabalhadores esponséma® se destinam aos trabalhos da longinqua es-
trada de ferro francesa”.
Ainda ndo ha muito, coincidindo com a viagem doRui Barbosa a S. Paulo, um trem do Rio, despe-
java na “gare” da Central uma récua de mal encaradiividuos, todos “trabalhadores para a Noroes-
te”.
E a policia do Distrito Federal provavelmente pgra os herdicos trabalhadores, emigrados num mo-
vimento espontaneo da “Cidade-Luz” para o Inferad\droeste, ndo sofressem os assaltos da repor-
tagem avida de “interviews”, guardou sobre o éxdol® seus capadocios o mais absoluto sigilo.
Mas, apesar da modéstia, ndo lhes faltaram hosrasi@esembarque. Na “gare” estava perfilado, com
0 garbo e a disciplina que lhe transmitiu a MisBBancesa, um contingente de pracas do primeiro ba-
talhdo, que Ihes apresentou as boas vindas, tndasgo-os em quadrado ao posto policial do Braz,
onde ficaram hospedados por conta do governo.
Interrogados, todos eles deram satisfatdria comteedado: eram trabalhadores que se prontificavam,
num rasgo de patriotismo, a cooperar para o dekemento da importante via férrea que nos vai
conduzir a fronteira da Bolivia.
Justissimas eram, portanto, as honrarias.
Aos primeiros clardes do dia seguinte, a policatés como fora na véspera, acompanhou-os até a es-
tacdo Sorocabana, assistindo-lhes o tocante ba-fo
Todos eles levaram um desejo intenso de conhetidade, o centro, que por aquela época andava ru-

tilante de luzes engalanada de flamulas'¥..)

Apesar das ironias, os elementos ai inseridos detmaom o processo pelo qual a fer-
rovia e 0s empreiteiros procuravam reajustar aafoie trabalho. Conforme visto, em 1909
acentuaram-se na empreitada os “embaracos” ocdsi®nzelos problemas concernentes a
mao-de-obra e, no Rio de Janeiro, 0s acionistaSamapanhia Noroeste obtinham informa-
¢cbes de que os negdcios da construcdo da ferr@gsestavam bem, pois os trabalhos de
construgdo nao se encontravam com o “andamentgade&eA indicacdo de um famoso en-

genheiro daquela cidade para superintender a agastido trecho de paulista, Sampaio Cor-

1% Cidade de Campina€ampinas, 17 de marco de 1910, p. 2. Localizab&iorofilme MR/130. (AEL)
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rea, resultou em centenas de operarios provenidatBso de Janeiro, em substituicdo aqueles
inutilizados por moléstias. Porém, ndo héa infordeacmais precisas de como estes trabalha-
dores foram recrutados, apesar de a operacdo dereaqde aliciamento na cidade estar em
dificuldades, como afirmava a propria Companhiadéste do Brasil.

N&o parece ser gratuita a indicacdo de que a dafeiagem daqueles deportados
guase cruzou com uma viagem realizada por Rui Barbd&ao Paulo. O importante advogado
ja havia ocupado suas energias contra a expulséstidageiros, antes mesmo do aparecimen-
to da Lei Adolfo Gordo no ano de 198%.Seria uma provocacéo devido a ilegalidade que
representava as deportacdes para a Noroeste dt? BEas Obras Completas de Rui Barbosa
naoh& nenhuma referéncia de que o advogado tenhasggopado de alguma forma sobre o
assunto, embora, como parlamentar em 1908, tewifi@riplo um discurso no Clube de Enge-
nharia do Rio de Janeiro, fazendo interlocu¢cdo norguém menos que Sampaio Correa, ja
naquela momento ligado ao empreendimento ferraiafi

Além de ser um meio de repressao corriqueiro aji@os populares, segundo for-
mulacdo de José Maria dos Santos, a deportacdecapaiambém como um método para re-
solver “a questao social” na Primeira Republicayfaone denunciou Maria Castro, baseada
nas denuncias da imprensa operaria. Jacob Pentgadexemplo, ao relembrar Sdo Paulo
antigo, destacou que o procedimento era “simples’agitadores estrangeiros eram expulsos
do pais.” Quanto aos nacionais, a punicdo era “fdaif’. Podiam ficar “apodrecendo nas
masmorras”, “apanhando a valer” ou entdo eram @éwdidgem um trem qualquer, que os atira-
va a alguma estacao indspita e insalubre de fitinda, de preferéncia a Noroeste, entéo ain-
da em construcéo, foco de maleita, zona sem res;uremadeiramente inferno dos vivdd®.

A expulsdo de estrangeiros ndo era um procedineamplicado, mas 0 mecanismo
de deportacdes internas era mais simples e reamaais facil porque, de fato, na repressao
aos trabalhadores nacionais “utilizou-se o expéelida prisdo ndo comunicada as autoridades

judiciarias e a soltura de presos, tempos depeis,recursos, fora de seu EstatfdDe qual-

136 BONFA, Rogério GCom lei ou sem leAs expulsdes de estrangeiros e os conflitos éhxeeutivo e o Judi-
ciario na Primeira Republica. Dissertacdo (MestmthcHistdria). Campinas: IFCH-UNICAMP, 2008.

137 BARBOSA, Rui. Um discurso no Club de EngenhaRiasposta ao Dr. Sampaio CorreaOiras completas

de Rui BarbosaVol. 35, 1908. Tomo 1. Discursos Parlamentargslizmente o discurso ndo consta no volume.
Apesar da referéncia, consta na obra a sentengagtddicado”.

138 PENTEADO, JacolBelenzinho, 191Qretrato de uma época). 2° ed. S&o Paulo: Casreditorial; Narrati-
va-um, 2003, p. 129-130.

139 FAUSTO, Boris.Trabalho urbano e conflito social (1890-1918f0 Paulo: Difel, 1983, p. 240
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quer forma, apesar de a ferrovia e 0os empreiteiobscarem obstaculos como a negacéo do
transporte de retorno aos trabalhadores, e a tagdia de feitores armados, ndo parece ser
muito concreta a afirmacdo de que os trabalhadtepsrtados para a Noroeste do Brasil en-
contravam somente a morte e “dificilmente consegigacapar” da empreitadfs.

Em ultima analise, provavelmente o destino da rnaiws trabalhadores deportados
pela policia para a construcdo da ferrovia podsitier semelhante ao que ocorreu com os ho-
mens inseridos naquela viagem da “Cidade-Luz a&rniof da Noroeste”. De acordo com a-
guela mesma fonte, fica evidenciado que os trallaliea resistiam ao procedimento das de-
portacfes. A indicacdo estd no fato de que o tgpoamportamento notadamente repudiado
pela ideologia do trabalho e que, supostamentleaviam condenado aquele fim, ndo foi des-
feito. O processo de trabalho de construcéo fear@yicuja normalidade se constituia basica-
mente nas operacdes brutais da forca fisica, d@asojornadas sob o sol escaldante, comum
naguelas paragens acima de Bauru durante quasedsduoeses do ano, ndao ajudou em nada
para que aqueles homens mudassem seus modos deleslfugiam da empreitada em dire-

céo a Sao Paulo. “Procedentes da Noroeste do 'Brasil

Agora, comecam a regressar as pequenas levasndeixastigios da sua passagem pela terra.
Ha um conflito, é preso um desconhecido, de gafarhirsuta e navalhas entre os dedos.
De onde vocé veio? De Bauru.

Os furtos ja néo se contaff.
Pequena historia de um deportado

Durante a Primeira Republica, Bandeira de Mellagmereu a um seleto grupo de de-
legados de policia, vistos como “carrascos” dosé&es e “bracos de ferro” das autoridades
constituidas** Com efeito, uma cantiga popular referente ao geréan que o delegado exer-
ceu sua atividade na capital paulista, resgataldanpemorialista Jacob Penteado, demonstra
seu procedimento violento contra os populares,sgraaal contra a populacéo negra:

“O dot6 Bandaia de Merda & home muito canaial...

Pega cabeca de nega e manda rap& a navaia!...”

190 A afirmacdo pertence a autora CASTRO, Maria QM. cit, p. 192.
141 Cidade de Campina€ampinas, 17 de marco de 1910, p. 2. AEL, MitraiMR/130.
192 ALVES, Paulo A verdade da repressaBraticas penais e outras estratégias na ordarliegna (1890-
1912). Tese (Doutorado em Histéria). Sdo Paulo:GHrE USP, 1990, p. 86.
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“Quem tiver mulher bonita

Traga presa a um barbante

Que a minha era bonita

E acabou na rua Chavantes$®

Em 7 de marco de 1909, no entanto, a gestéao alaticidelegado Bandeira de Mello
completava o terceiro aniversario em Campinas gounal local aproveitou a ocasiao para
tecer algumas criticas, alegando que sua admigastrastava marcada por “uma calma beati-
tude de lagoa, um consumado sossego, uma absodutaal’. A Cidade de Campinadizia
ndo estar “em gracas do fidalgo delegado de pdiiegaprima facie,parece um cordeiro ri-
dente, um agulho inofensivo, mas que tem muitoggénuita impetuosidade contra os que lhe
nao fazem gabos a essa muculmana indoléncia queataéatcaracteristica privilegiada da jo-
vem autoridade**

O jornal ainda acusava Bandeira de Mello de teedpicosa indisposi¢do contra 0s
nossos auxiliares”, porém, dizia aceitar de “bowrdgf, tal comportamento. A ironia do oOr-
gao da imprensa campineira apareceu novamente quamd23 de abril de 1909, o delegado

fez ronda até as 10 horas da noite daquele dia.

Foi a sua estréia. Esse caso raro excepcional wdasto espanto, que alguns jornais o registraram,
com encdmios. Nés também néo queremos ficar emdalie um tal sacrificio: receba d’aqui 0 nosso

parabéns, mas veja que ndo venha a ndo ser funasttestas noutes Umid&s”

O interessante é qu&idade de Campinasriticava 0 delegado pela sua “inércia”, ao
mesmo tempo em que afirmava ser o Unico jornal'sgiéem insurgido” contra a “ilegalidade
e violéncia policial” naquele municipio. De fat@ mesmo dia em que dava os “parabéns”
pela ronda noturna realizada por Bandeira de Mellperiddico elogia uma sentenca dada
pelo Tribunal de Justica de S&o Paulo a favor desujeito preso ilegalmente na cidade de
Franca. No comeco do més de abril, a folha taml@éhayia denunciado “mais um espanca-
mento” feito pela policia de Campinas contra umiviigdio que tentou fugir quando aborda-
d0.146

Qual seria a real insatisfacdo @alade de Campin&sNa verdade, entre 0 aniversa-

rio da gestéo policial de Bandeira de Mello a feetid delegacia da cidade e sua “estréia” nas

143 PENTEADO, JacohViemérias de um postalist®do Paulo, 1965, p 51.
144 Cidade de Campina€ampinas, 7 de marco de 1909, p. 1. Localizagéoofiime MR/128. (AEL).
145 Cidade de Campina§ampinas, 25 de abril de 1909, p. 1. Localizabiorofilme MR/128. (AEL).
146 Cidade de Campina§ampinas, 8 de abril de 1909, p.1. Localizacd@rdiime MR/128. (AEL).
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rondas noturnas, o jornal procurou cobrir com certeresse as intervencdes da policia no
cotidiano da cidade. Em fins de marco de 1909 egemplo, a policia fez uma diligéncia em
varios bairros da localidade. O trabalho comecalocas sete e meia, estendendo-se mais ou
menos até as 11 horas da manha. No comando estaNalelegado do bairro da Conceicéo,
Luiz de Paula Franca, que procurava informacoesesmhbcelebrado Geraldo,” suspeito de ter
assaltado uma casa no municipio. “As investiga¢céadizia o jornal — “ se por um lado ndo
surtiram o efeito desejado, o acusado nao foi dredm por outro fizeram conhecer o lasti-

mavel alastramento que tem nesta cidade, a vagagenddas classes baixas”.

Uma cousa espantosa, inacreditavel que Campingsaté&la dentro de seus muros, a uma
tamanha multidao de vagabundos, nojentos pelostaspe pelas lazeiras.

Em muitas das cento e tantas chocas remexidaaspratiias despertavam da cama para da-
rem entrada a autoridade, apresentando-se publtamema nudez quase completa, num incrivel
descaro.

(...)

Num cortigo da praga do Paré foi preso um individe@or preta, gatuno conhecido (...)

Na excursdo aos nucleos de libertinagem foi coréigé o nimero de desocupados que a
autoridade intimou a procurar trabalho; outrosicasss freqlientadores do xadrez, para este foram tra
zidos.

Em suma: uma limpeza, embora ndo completa, que Bubidelegado precisa renovar fre-
quentemente, expurgando Campinas dessa maltaipsengue por aqui se encontra parasitaria e inuti-

lizando o sossego dos quintais e pondo em penigoral das vias publicas.

Com efeito, a reclamacao do jornal contra a supmstaividade do delegado Bandei-
ra de Mello tinha na verdade outra direcdo. Napreacupacao com excessos da policia, mas
um interesse em que a autoridade policial sejam@ist2 a um grupo especifico de pessoas,
com endereco, costumes, condicdo social e cor l@e Ipem definidos. Em varias matérias
publicadas n&idade de Campinafica evidente a linha preconceituosa editada pmiogj.

Em abril de 1910, informava:

Um trecho da rua central da cidade que se vai tdmariransitavel por familias, € o da rua
Dr. Quirino, compreendido entre César Bierremba&eeeral Osorio. A noite, pelos botequins ali e-
xistentes e pela rua estaciona grande nimero tiespreretas, embriagados.

Alguns e outros em idilios, ou proferindo palavirekecorosas.

Assim, aquele trecho vai tomando um carater agressimoral publica.
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Bom seria que o delegado destacasse ali um polio@dindo dessa maneira que aquele

ponto urbano caia no rol das ruas de arrabélde.

Ao contrario do que era anunciado pelo jornal, B#adde Mello ndo se encontrava
em estado de repouso, mas completamente em mowinikat, ele estava ligado no cotidiano
da area central da cidade. Aqui comeca a pequst@ihide um deportado para a construcao
daNoroeste do BrasilTrata-se de um individuo que possuia algumas ipeidaldes repudia-
das pela imprensa e policia campineiras. Além gdssas caracteristicas parecem sobrepor-se
aos limites daquela cidade, pois indicam qual éilplys homens recolhidos pela policia nas
grandes cidades para conseqiente aloca¢do nasdebcasstrucdo da ferrovia. José Firmino
de Matos era preto, ndo trabalhava formalmentduc@s/a frequentar botequins e nao tinha
domicilio certo. Caiu nas méos do delegado Bandieirislello em agosto de 196%.

José Firmino de Matos tinha diversas passagengpp#t@a no ano de 1909. Em 16
de janeiro, foi preso para averiguagfes. Em 27 esmm més, a policia o prendeu por gatuna-
gem. Em 13 de abril, foi preso novamente para gwagdes e, em 15 de maio, por embria-
guez. Mais uma vez, em 8 de agosto, foi preso pageaguacoes. SO que desta Uultima vez, o
delegado resolveu abrir processo porque pesavst@ibo de “entradas como gatuno, ébrio e
vagabundo,” motivo para enquadra-lo nos artigose869 do Cédigo Penal de 1890. E im-
portante citar o conteudo destes artigos. Os dispmsdo Codigo Penal sdo os elementos que
norteiam a organizacdo do processo policial, quarsdbomens da lei decidem n&o usar so-
mente a costumeira violéncia contra os acusados.

Ambos os artigos enquadram como contravencao deigilos padroes de compor-
tamentos e incidem diretamente sobre os popularasundamental o 396:

Embriagar-se por habito, ou apresentar-se emquibin estado de embriaguez manifesta:

Pena — de priséo celular por quinze a trinta dias.
De acordo com o artigo 399:

Deixar de exercer profissdo, oficio ou qualquertenism que ganhe a vida, ndo possuindo
meios de subsisténcia e domicilio certo em que ggantida, ndo possuindo meio de subsisténcia e
domicilio certo em que habite; prover a subsis&poir meio de ocupacao proibida por lei e manifes-
tamente ofensiva da moral e dos bons costumes:

Pena de priséo celular por quinze a trinta dias.

147 Cidade de Campina€ampinas, 8 de abril de 1910, p. 1. Localizabiorofiime MR 130. (AEL).
18 processo Policial. Autuado: Firmino José MattascPsso n°. 458, oficio 99, ano 1910. Cx. 30. Linagio:
Centro de Memaria da Unicamp (CMU).
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Paragrafo 1° - Pela mesma sentenga que condeémfaator como vadio, ou vagabundo, se-
ra ele obrigado a assinar termo de tomar ocupagamwadde 15 dias, contados do cumprimento da pe-
na.

Paragrafo 2° - Os maiores de 14 anos serao reosll@cestabelecimentos disciplinares in-

dustriais, onde poderao ser conservados até a ittade anos?

Claro o significado desses artigos, o delegado &emdle Mello convoca audiéncia
para o dia 14 de agosto. Retomemos: Firmino hasd@ameso no dia 8, um domingo. O dele-
gado abriu a portaria na quinta, dia 12, convocanaténcia para o sdbado ao meio dia. Para
esta, convocou também duas testemunhas que, sypmstAvam presentes na ocasiao da pri-
sdo do acusado. As testemunhas compareceram rapnsébantdo a audiéncia comecou com
0s rituais necessarios. A autoridade qualificoures@ que respondeu as perguntas dizendo
“chamar-se Firmino José de Mattos, filho de Vatenfiosé de Mattos, com trinta e quatro
anos de idade, viavo, lavrador, sem residéncia fi@hendo ler e escrever.” Disse em sua de-

fesa:
Esta trabalhando honestamente e que aqui chegdiamito de agosto a fim de retirar uma carta que
se achava a rua General Carneiro nimero centa@e,@om intencéo de seguir para ltatiba prestar au-
diéncia com o prefeito municipal daquela cidadefa@one a carta que do mesmo havia recebido; que
ultimamente foi preso como autor de um roubo hawldairro [ilegivel], mas isso ndo passa de calu-
nia.
Entretanto, os depoimentos das testemunhas comgpfica vida de Firmino. O pri-
meiro a falar, um jovem de 17 anos, chamado RoneeMatcimento, também preto e que

trabalhava numa venda na mesma rua general Canitaida pelo acusado, declarou:
Ha seis meses, mais ou menos, conhece o acusadwa o viu trabalhar, pois 0 mesmo passa dias
consecutivos na venda onde o depoente é empregadque o acusado vive habitualmente embriaga-
do e que, finalmente, ouviu dizer que o acusadaténg e que por este motivo tem tido diversas en-
tradas no xadrez da policia.

A segunda testemunha, Olintho de Almeida, de tenteés anos, casado, brasileiro,

branco, morador na mesma rua general Carneire@ giss
Ha dois anos mais ou menos, conhece o0 acusadq prasoca constou que 0 mesmo estivesse traba-
Ihando, que o acusado faz ponto na venda onde @ed&ptrabalha, até passando dias inteiros; que o
mesmo costuma embriagar-se, que o acusado dissestpua trabalhando como professor no Arraial

de Souzas; que leu uma vez em um jornal ter sieopromo ladrao.

149 Cf. SOARES, Oscar de Macedop. cit., pp. 763-765.
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Em sua defesa, Firmino contestou o que foi expoatmtervengédo da primeira teste-
munha alegando ndo ser o conteudo “expressdo dadefr Quanto ao que disse a segunda
testemunha, ele ndo contestou, mas alegou nacestade que havia dito que estava traba-
Ihando como professor. O problema € que Firmincoseplicou na justificativa e acabou cor-
roborando as acusacdes que lhe imputavam, poise aotpuestdo se era ou nao professor em
Souzas, ele declarou que “se isso disse estavaagato e por este motivo nao teve convic-
cbes do que disse.”

Bandeira de Mello ndo teve duvidas quanto ao madwida de Firmino e, no dia 19

de agosto, abriu processo contra o acusado, esd@ve

Ha& perto de dois anos que o acusado corrido dbdtative nesta cidade na maior ociosidade
praticando de vez em vez, quase sempre embriagadoenos furtos.

Neste espacgo de tempo inUmeras tem sido as enttadaesmo nos xadrezes desta repartigdo,
sem que até hoje procurasse emendar, de nada aenauifestacéo por ter ele recebido.

E um preto pernéstico, ainda moco e perfeitameayito para o trabalho.

Pela sua defesa se depreende estar ele acosturnadparecer a presenca da autoridade pare-
cendo até que ja foi processado.

Informaram-me a autoridade de Itatiba que eleraliido e havido mesmo como vagabundo.

Estando de modo cabal provado ser ele contravedotartigo 396 e 399 de Codigo Penal a sua

condenacéo se imp6e a bem da moralidade destacidad

Com o processo remetido para o Tribunal de Judtigaino José de Mattos foi con-
denado a cumprir vinte e seis dias e seis horgwig@& na cadeia publica de Campinas. A
pena findou-se e ele voltou as ruas em 29 de setedebl909. Seu nome ndo apareceu mais
em nenhum documento da policia ou da imprensa p@tas meses seguintes agquela data.

No entanto, um ano depois, Firmino José de Matibadvamente acusado em Cam-
pinas de ser vagabundo, mas desta vez a poli@hriéo usou dos procedimentos legais para
punir tal comportamento. Conforme havia declaradodgira de Mello no processo de 1909,
Firmino era um “preto perndstico”, e isso bastaawamue a autoridade policial o considerasse
indesejado na cidade. S¢ faltava um lugar paraetpiéosse empregado, pois como dito, era
“ainda novo e apto para o trabalho.” Além dissajegee afirmar que era de conhecimento
publico naquele momento o fato de que a Noroestgrdsil, pelo tamanho do empreendimen-
to tomado em si mesmo e pelas dificuldades iguaknemnhecidas no tocante a composicao

da forca de trabalho (condi¢des de vida e de tnabalenuncias do movimento operario, etc,)
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demandava grande quantidade de trabalhadores.idigpehtdo estendeu seu papel de agenci-
ador de bracos para a construcdo da ferrovia, egj@écita em nota de jornal:

Para Bauru — Campinas, 12 [de dezembro de 1910pelisia vai fazer seguir para Bauru; a
fim de procurarem trabalho na Noroeste, os vagaisirBlenedito Antunes, Antonio de Oliveira, Se-
bastido Salles, José Suqueira, José Augusto Sdeaedicto de Oliveira, Turibio de Franca, José-

Germano & irmino José de Mattd®

N&o seria demais dizer que, naquele mesmo ano I h8o apenas os individuos
citados acima, incluindo ai Firmino, haviam partto Campinas para a construcao da Noro-
este do Brasil. Um importante médico da cidade Hpancisco Betim Paes Leme, também se
ausentou de Campinas “para organizar o servicoanédprofilatico da estrada de ferro No-

roeste do Brasil*®!

Ele j& tinha experiéncia neste tipo de servigajdesido em 1882 “nome-
ado médico da Comissédo de Estudos da Estrada de Madeira — Mamoré”. Seu biografo
diz ainda que, entre 1904 e 1929, além do trab@éhoonstrucdo da Noroeste do Brasil, s
deixou Campinas mais duas vezes, para acompanktords da Cia. Paulista em viagens ao
exterior do pais. Pois bem, um desses diretores ermyenheiro Francisco Monlevade, pivod
da greve ocorrida naquela ferrovia no ano de 1%06.

Francisco de Monlevade também atuava como grangeedsiro de construcao fer-
roviaria. Em abril de 1910, ele assinou contratm coempreiteiro geral da Noroeste do Brasil,
Machado de Mello, para “terminar em prazo curt@bastrucdo de 500 quilémetros de linha
no lado de Mato Gros$§8. Em julho daquele ano, formou sua comiss&o pateira constru-
¢do no territério mato-grossense. O interessanieeéo médico de Campinas, incluso na refe-
rida comissdo, ndo levou para a empreitada apenesdes apetrechos comuns aos homens
gue usam a roupa branca, isto é, a maleta comnseiios farmacéuticos e o estetoscopio

pendurado no pescoc¢o. Na comisséo, Betin Paes kstaea acompanhado de alguns enge-

1300 Estado de S. PauloSao Paulo, 13 de dezembro de 1910, p 5. Lecdiz Microfilme MR 381 (AEL).
Cidade de CampinasCampinas, 13 de dezembro de 1910, p.1. LocalizalBcrofiime MR 130. (AEL).

1 GUIMARAES, Alaér Malta.Campinas: dados histéricos e estatistiocBampinas: Livraria Brasil, 1953, p.

61.

152 Sobre a greve da Paulista em 1906: Cf. FAUST®isBOp. cit.,pp. 135-136. SEGNINI, LiliarFerrovias e
ferroviarios uma contribuicdo para analise do poder discipli@aempresa. Sdo Paulo: Cortez, 1982, pp. 41-62.
LEME, Dulce.Trabalhadores ferroviarios em grev€ampinas: Editora da Unicamp, 1986.

1330 Estado de S. Paul&ao Paulo, 02 de abril de 1910, p. 1. Localiza¢dirofilme MR 379 (AEL).Com-
mercio do JahuJad, 6 de abril de 1910, p. 1. Localizacao: GA.(ZDFJ).
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nheiros, entre eles seu proprio genro, Arthur GreizeCangucgu, ao que parece também vindo
de Campina$>*

O objetivo do contrato de empreitada assinado camléyade e comissao para que a
linha fosse concluida em “prazo curto” estava ligaduma tentativa, por parte da Companhia
Noroeste e de seu empreiteiro geral, Machado deoMeh contornar a deterioragcdo em curso
das relagBes com o Governo Federal, aqui ja mead@rTodavia, em fins de 1913, o Gover-
no Federal assumiu a administracéo da linha em Meteso. Entre Porto Esperanca e Campo
Grande, trecho empreitado a Machado de Mello, padiorempreitado a terceiros, 0 governo
atribuiu a “situacdo anormal” dos trabalhos de trogdo “a ordem alterada pela greve em
que, desde agosto de 1913, se mantinha o pessmaéstarem com o0s salarios “considera-
velmente atrasados.” Entre Campo Grande e o rianBaio problema da paralisacao nao era
por greve, mas tdo somente o ndo fornecimento deriaia aos empreiteiros. Por isso, nova-
mente foi habilitada a mesma “empresa F. de Modie¥aC. (...) a prosseguir 0s servi¢os de
construcdo e assentamento da via permanétite.”

O Chefe da Policia de Mato Grosso, DeoclecianoatedCMenezes, em seu relatorio
de diligéncias efetuadas pela linha em construgéblaroeste em fins de 1913, registrou al-

gumas observacds sobre o engenheiro Arthur Cangugu

muito jovem ainda €, entretanto, de grande e remodb mérito profissional; muito querido de seus
subrodinados (...). Por este motivo (...) a grevejue se ressentiu e se ressente ainda a padtadae
que vai de Porto Esperanca a Campo Grande, ndgutevigla entre o pessoal da parte dirigida por a-

quele patricio.

O Chefe de Policia assinalou que em Rio Verde] ktteado entre Campo Grande e
Trés Lagoas e onde aquele engenheiro estava ohstal@mpreiteira de Monlevade mantinha
um armazém “digno de especial menc¢do.” Registrotbémn algo mais interessante. Em
Campo Grande, por exemplo, havia

uma populacao flutuante de ndo pequena montadebecem seu seios, possivelmente dos Estados vi-
zinhos entre outros S&o Paulo e Minas, element@ssiis; uns trabalhadores e progressistas e outros

turbulentos e criminosos, sendo em grande nimejogdelores e de viciosos de toda as espécies que

1% Correio do EstadpCorumbaé, 23 de julho de 1910, p. 2. Localizag&at. 30. Cx. 01 (APMT). O biégrafo de
Betin Paes Leme informa que sua filha Marieta Raese era casada com o engenheiro Cangucu. Cf. GUIM
RAES, Aladr MaltaOp. cit.,p. 61.

1 RELATORIO [...] da Estrada de Ferro Noroeste dadBreferente aos anos de 1914 e 1915. O noveatont
de empreitada foi assinado em 6 de fevereiro dd.19fl SECRETARIA da (...) Itapura a Corumb&rmos de
Contratos Manuscrito, s/d.
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expulsos pelas policias dos referidos Estados)hespase pelo municipio como um virus de pior es-

pécie.

Essa populacéo flutuante tinha a ver com as peicladges do trabalho por empreita-
da, sobretudo, com as irregularidades nos serdea®nstrucao da ferrovia demais acentuada
naquele trecho. A autoridade policial disse aiqgia em Trés Lagoas também “aportam-se 0s
elementos expulsos dos Estados limitrofes.” Apdsaadmirado com o desenvolvimento do
Sul do estado, gracas a construcdo da Noroesteadd,® Chefe de Policia estava desgostoso
com a questdo dos deportados. Nao esperou retoi@araba para tomar providéncias e, de
Trés Lagoas mesmo, decidiu telegrafar para o medlo estado que se achava na capital do
estado. Solicitava do governante um contato comecwivo paulista para tentar um “acor-
do”, impedindo que “criminosos e meretrizes” conéissem sendo “internados em territorio
mato-grossense®®

Mas ja era tarde. As deportacdes haviam comecaaludqua empreitada ainda estava
em Sao Paulo e os empreiteiros enfrentando difaclds em recompor a forca de trabalho
necessaria para que a linha alcancasse o estadlatdeGrosso em direcdo a Trés Lagoas.
Oficialmente, uma linha provisoéria atingiu a baoamo rio Parana do lado de S&o Paulo no
dia 26 de agosto de 1910, sendo substituida pordafirativa no final do més seguinte, mo-
mento em que, no lado de Mato Grosso, também caneeconstrucéo da linha proviséria em
torno do rio Pararfd’. Esta construcéo ja estava sob a responsabilidadempreiteira de
Francisco de Monlevade e de sua comissdo composthugtres pessoas de Campinas. Desta
mesma cidade, e naquele mesmo ano, a policia daptwsé Firmino de Mattos para a cons-

trucéo da ferrovia. Qualquer semelhanca é meraidé@ncia?

1% RELATORIO das diligéncias efetuadas por ordem dwe®no, pelo Dr. Deocleciano de Canto Menezes,
Chefe de Policia de Mato Grosso, 1913, pp. 16-PMA.

15" PENIDO, Antdnio. Relatério da construcéo. Tredapuira a Corumba. Itapura, 15 de julho de 1911LARE
TORIO [...] Noroeste do Brasil referente ao and @1, p. 2.
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Foto 1. Empreiteiro J. Machado de Mello (seguragiarda-chuva em frente ao vagéao) e trabalhadoresrdirugcdo em um trem de lastro.
(regido de Bauru, 1905). CMR.

Foto 2. Engenheiro Jodo Teixeira Soares (terceiresduerda para a Foto 3. Acampanmnempreiteiro Antonio Leite da
Direita) e o empreiteiro J. Machado de Mello (dep#u branco). Fonte: Silva (Mato Grosso, 199™4) Fonte: CMR.
GERODETTI, J. E.CORNEJO, @s ferrovias do Brasil nos

cartdes-postais. Sdo Paulo: Solaris, 2005, p. 144.

Foto 4. Acampamento de trabalhadores em Mato G(a8d®-1914). Foto 4. Assentametldmo trilho da estrada de ferro em
Fonte: CMR. Ligacédo, arredores de Cammmn@e, 1914. Fonte: CMR.

107



CAPITULO 1l
CONDICOES DE VIDA E DE TRABALHO

“(...)Infelizmente € uma verdade que a zona cujastroicdo esta sendo terminada,
numa extensao de 50 quildmetros, mais ou menositienlagelada pela febre palustre. Mas
0 que € uma falsidade, tanto mais odiosa quantoh@mzao que a justifique o que vem pre-
judicar extraordinariamente o avancamento da linbajizer-se que néo ha recursos para 0s
enfermos e que estes sdo abandonados a beira @al@&sonde morrem a beira da mingua,
sem que ninguém deles se apiede e 0s socorraé Igdeo, afirmamo-lo convictamente, por-
guanto, o nosso companheiro, Unico representantang@ensa que percorreu toda a linha,
(outros que la foram limitaram-se a colher inforrdag em Miguel Calmon, no quilémetro
202 e a linha tem 340), verificou que os enfernéms teatados carinhosamente e ha ali os
recursos necessarios e compativeis com o locafiesdravio e onde naturalmente nao exis-
tem os hospitais dotados de todo o conforto e tpeelecem a todas as exigéncias higiénicas,
existentes nas grandes capitais.(...)

A Noroeste tem para 0 nosso pais e, sobretudo, $aRaulo, uma importancia eco-
némica e estratégica que ninguém pode escaparphlea da sua construcao, a sua pronta
entrega ao trafego, ndo interessa somente a coni@ante explora. Por isso julgamos pres-
tar um servigo ao publico pondo-o ao corrente de gli se passa.

De tudo o que observamos cuidadosamente, conclujo®®s perigos que ali cor-
rem os operarios sao oriundos da propria naturepardbalho e das condi¢cdes especiais de
uma parte da zona que a estrada atravessa. Eleg&#veis até certo ponto e quanto é pos-
sivel fazer-se por evita-los, tem-se ali feito.dg@pal meio de combate ao paludismo, que é
la o maior inimigo dos operarios € a quinina, qué&aroeste distribui largamente entre os
seus trabalhadores. Certo, ndo se podera trabattmCanal do Inferno, com que se trabalha
em S. Paulo. E impenséavel observar certas regrasoevitar a proximidade dos pantanos a
noite, e ingerir preventivamente os sais de quinipaem nao obedecer a esses preceitos for-
cosamente sofrera as consequéncias de seu deséuastrada tem de ser construida e ha de
atravessar a zona escolhida previamente; os opesacontratados sabem o lugar para que
vao e nao sofrem constrangimento algum para sejarera. Nao nos parece, portanto, razo-

avel levantar o espantalho da morte a porta da Nste, impedindo uma obra de progresso,
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com cenas pavorosas que encontram um desmentit@alfoa boca de todos os trabalhado-
res da estrada.

Além disso, sabemos que o pessoal continua a allairamente para trabalhar na
construcado, tendo o nosso companheiro visto, o tyge em 24 [de fevereiro de 1909] subia
para o fim da linha, 25 operarios que para la segiam. Demais, de abril em diante o perigo
das febres diminui consideravelmente e em algusesmehega a desaparecer®

As condicdes de vida e de trabalho na construcdesttada de ferro Noroeste do
Brasil tornaram-se conhecidas do pubico em gerat@antes do fim da década de 1910. A
grande imprensa tinha até aquele momento procweidar ou contornar o assunto, mas o
vacuo deixado para tras parece nao ter sido umrsgacio, dado que a imprensa operaria
ocupou completamente o espaco e denunciou, ao Geo, la deterioracdo da condi¢cao opera-
ria na ferrovia. Além disso, o conjunto de elemsrdae envolviam gravemente a questao —
doencas endémicas, confrontos com indios, nimesce&nte de operarios mortos, etc. — al-
cancou um ponto em que praticamente tornou-se siyglsesconder o tema ou simplesmente
deixa-lo reduzido a reportagem exclusiva do movimeperario.

Neste sentido, ndo deixa de ser interessante iatiméec empreendida pelo jornél
Estado de S. Paulno comeco de 1909. Sintonizado com 0 que ocoatu@e momento, 0
periddico decidiu enviar um jornalista para a ligma construgcéo, “em vista das graves acusa-
cOes feitas a empresa construtora”, para levantamacdes sobre “o tratamento dos opera-
rios” e “as condi¢des da linha.” O resultado foi lomgo texto de quatro colunas baseado em
observacdes realizadas pelo proprio excursioniséandém em conversas estabelecidas com
personagens envolvidos diretamente com a empreitsidaé, engenheiros, empreiteiros e
trabalhadores. Chama a atencéo o fato de quenal jpédo negou dificuldades no tocante a
condicéo operaria, mas a linha editorial, talvea p@aputar maior credibilidade, foi apresentar
e reconhecer abertamente parte dos elementos lggianafos trabalhadores, porém, tratando
de ameniza-los ao mesmo tempo.

Parece ser apropriado comecarmos a discussaotdpste com esta fonte. O texto
trata inicialmente de informacdes “obtidas na lihl@stacando os valores dos salarios pagos

nos diversos servicos de operagdo e construcastaa e em alguns servicos por empreita-

138 0 Estado de S. Paul&&o Paulo, 28 de fevereiro de 1909, p. 2. Loagdia: Microfilme MR/374. (AEL).
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da, como a fabricacdo de dormentes. Em seguid&oaypacao do jornal foi entdo especular
com os proprios trabalhadores sobre as relacogaluiho, em particular o “modo” pelo qual
eram tratados pelos feitores. “Declararam todoafirma o jornal — que o trato “era o melhor
possivel, sendo imediatamente socorridos quandoastde qualquer acidente ou enfermida-
de”. Nao obstante, “querendo informacdes de owingef sobre o0 mesmo assunto, o enviado
especial interroga o Dr. Aristoteles Pereira, emtidgenheiro fiscal do governo federal junto a
empresa construtora, que informou o seguinte:
viajo constantemente pela linha, indagando dosamosrse tém reclamacdes a fazer, ndo s6 sobre o
recebimento dos ordenados, como sobre 0 modo eosdptratados, pois, 0 governo, pelo regulamen-
to das estradas de ferro, tem o direito de intengu imediatamente usaria desse direito, se resebe
alguma reclamacédo. Todos, porém, se declararasfieséts e nunca recebi a minima reclamagéo.
Com clara pretenséo de dissipar a possibilidadpideas relacdes de trabalho fossem
coercitivas, e mais evidentemente baseadas emed®l# violéncia praticada pelos feitores
contra os trabalhadores, alids, uma das princgaisacdes do movimento operario contra a
ferrovia e os empreiteiros, o enviado decide erdtavum trabalhador da construgédo. Entra
em cena um “caboclo espaduado, pernambucano”,eqal®isgou para explicar e justificar os

aspectos daquele mundo do trabalho:

- Olhe patréozinho, n6s somos bem tratados. Assyegeando algum mais barulhento ou
que bebe demais quer fazer desordem (aqui no nosidgrabalhadores ha muitos vagabundos), agar-
ram nele e depois de o desarmarem, prendem nurhaa&noo outro dia pagam e mandam embora.
Alguns feitores sdo as vezes muitos brutos comnéeg#las é preciso ser assim, patraozinho, senédo
eles tomam conta do homem e depois ninguém podeacada deles.

Mas porque é que andam assim armados?

- Por causa do bugre. Esses matos ai estdo adaase a gente precisa andar acautelado,
sendo esta morto. Olhe, ainda no domingo elesratacde noite a casa da turma nimero 30 (fica no
quildmetro 240) e quiseram ver se arrombavam aap6ui preciso os trabalhadores dispararem tiros
de carabina para eles fugirem. Ih! Bugre aqui é@mat

Mas vocés estéo satisfeitos?

- Estamos. O ordenado é bom e a comida tambéme2es o feijio ndo da para a gente
caldear e nesses dias nos ficamos aborrecidosepamuhomem que trabalha como nés precisa comer
muito. O trabalho aqui é danado! Se nédo fossediarbo dessa febre isso aqui seria muito bom. A fe-
bre é que nos deixa muitos mofinos. Mas o servagando e o pedaco pior, que € esta “vargem”, ja
esta quase pronto.
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“Todos os operarios interrogados responderam maim@nos a mesma coisa”, sinte-
tiza o jornal, ndo sem antes complementar: “O dee @amam de caldear é, depois da refei-
céo, encher o prato de caldo e toma-lo como sop@b&m estes ndo aceitam o horéario de
descanso ao meio-dia, preferindo trabalhar ininpgamente e sair até as 5 horas e meia. (...)"

Quase tudo estd perfeito e apenas duas, somerggatlamacdes de trabalhadores
foram apresentadas, mesmo assim ponderadas. Uathxdbr doente “se queixou estar reco-
lhido ao hospital hA um més e ndo Ihe pagarem 08BfRIs diarios a que estava habituado”.
Outra reclamacéao dos trabalhadores diz respeipya®dimento realizado quando desligados
da empreitada: “se queixaram de que, quando semuetirar 0s empreiteiros se recusam a
pagar-lhes de pronto, s6 o fazendo no fim do méscacéo dos que se retiram por enfermi-
dade e que sao pagos imediatamente”.

Se a imprensa operdaria ndo se cansou em denuaaandicdes pessimistas de vida
e trabalho na ferrovid) Estado de S. Paulatravés da reportagem mencionada, trabalhou no
sentido inverso. Entretanto, tanto uma quanto eaoatprensa operaram a discussao sobre a
condicdo humana na ferrovia com a singular coimtidéde enfatizarem demasiadamente
aquilo que defendiam. Pensei em comecar este tgpaado parte do que foi dito pelos jor-
nais socialistas e anarquistas do Rio e de Sam Pdlals como o papel da imprensa operaria
sera abordado em capitulo especial e o fato depglee menos, um jornal da grande imprensa
resolveu entrar no assunto, creio ser oportunonpastdaquilo que foi visto e ouvido pelo
jornalista anénimo, o qual dizia ser o primeirgp&correr toda a linha.”

Os elementos inseridos no texto, alguns mais ahestdros implicitos, sdo extensos
e nos interessam como objetos de estudo. Relagd®alzhlho, rotatividade de mao-de-obra,
processo de trabalho e os componentes que preemchéobeo central do estudo sobre a con-
dicdo humana, a alimentacédo, costumes, ambiental@ho, além de algo mais especifico
relativo as condicdes da ferrovia em construcadjcpgarmente as doencas e os ataques de
indios, sdo temas que apareceram claramente ag8eastacima.

No entanto, por ora me interessa, como caratexdatério, mais diretamente apenas
as poucas reclamacdes apresentadas pelos trabalhaelm particular sobre o suposto paga-
mento imediato feito aos operarios baixados da eitapla devido a contracdo de doencas,
para precisarmos o estudo sobre as condi¢oes a@e vd trabalho na construcao da estrada de
ferro Noroeste do Brasil.
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O mesmo jornalista informa que “0 avancamento mzaliaté Itapura esta a cargo dos
Drs. Horéacio Rodrigues e Rodrigo Claudio da Silua gmpreitam esse servi¢o,” o qual “con-
siste em remoc0Oes de terras, cortes, aterros eagdlo de trilhos”. Seria importante, por e-
xemplo, saber como esses empreiteiros procediaenoeramento das contas dos operarios
desligados das obras devido as doencas contradéd@ela regido insalubre. A excursao do
representante d® Estado de S. Paulora realizada no fim de fevereiro de 1909. Eldipar
de Bauru em “um trem especial até a ponta do®githdali [por] animais para avistar o tre-
cho da estrada em construcao,” “gentiimente” ceslwkdo Dr. Guimaraes Carneiro, engenhei-
ro em chefe da Noroeste.

Um més depois daguela viagem, um jornal de Baubliqgqu uma reportagem base-
ada em informacdes prestadas por passageiros dieenmregular da ferrovia, o M 2, proce-
dente da ponta dos trilhos e que chegava a cida@ed5 da noite. Consta que 0s passageiros
procuraram a redac¢do do periodico tdo logo deseratzan da estacdo para relatar uma “de-
sumanidade” ocorrida quildmetros acima contra “whrp enfermo.” O jornal narrou a histo-

ria da seguinte forma:

Achava-se na estacédo de Corrego Azul um trabalhdaolemte, o qual trazia uma requisicéo
de passe assinada pelo Dr. Claudio da Silva, ma® ¢c@ ocasidao do embarque agravou-se a febre o
pobre trabalhador ndo pode apresentar a requiait@gente da estacdo, e embarcou sem ter o respec-
tivo passe.

O trem partiu.

Pouco tempo depois apresentou-se o chefe de tnentpaferir os bilhetes, e encontrando o
infeliz doente, que nem levantar-se podia, semepasandou parar o trem, que ja havia percorrido 20
quildmetros e, sem piedade, sem humanidade, seag&me sem consciéncia do seu barbaro procedi-
mento, arrastou o desgracado para fora do treganddp-o no meio do mato, e deu sinal de partida,

De nada valeram os rogos do pobre doente, nemdidogsede quase todos os passageiros,
entre os quais alguns de 1° classe, que da medimtade queriam pagar a passagem do infeliz.

O chefe de trem, dizendo que a assinatura do Bud® de nada valia, fez por em movi-
mento o trem, abandonado o inditoso homem a sodelesgracados.

Que nome se pode dar a este procedimento?

E um empregado digno éeuchefe do trafego. Ainda bem que viajava no mesem b
redator dO Rebate” que tanto empenha-se na def@déoroeste. (.1¥°

139 Commercio do Jahuau, 1 de maio de 1909, p. 2. Localizacdo: CGx.(CDFJ).
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N&o por acaso, o Dr. Claudio da Silva é o mesmaeitepo que, em sociedade com
outro individuo, fora citado como responsavel matgpreitada daquela regido até Itapura, na
divisa com Mato Grosso. Entretanto, a consequénwaiata no tocante ao desligamento de
um trabalhador doente difere, e em muito, daquile fpi lembrado pelo enviado @eEstado
de S. PauloSe “o pobre trabalhador” tivesse sido pago proetde devido a enfermidade
adquirida, teria sido expulso do trem e abandoRa@orte dos desgracados”?

Poderiamos especular que o desligamento ainda aeia $ido feito, ja que o traba-
lhador em questdo possuia em suas maos uma régudgcpasse. Além disso, segur@o
Estado de S. Paulexistiam trés hospitais em toda a extensao da.l@hprimeiro em Bauru,
na verdade uma casa alugada e adaptada, estavasotando do médico Dr. Alvaro de Sa e
havia tratado s6 nos dois primeiros meses de 190%#Afermos. O segundo hospital, e que
recebia visita de um meédico apenas trés vezesepaarg, o Dr. Jayme Tigre de Oliveira, fi-
cava na estacao de Santa Cruz no km 220. “Essédlibspdetalha o jornal — “tem para mais
de 25 enfermos. Os mais graves séo ali internd@gogndo para os convalescentes um ran-
cho, onde podem ser recolhidas 40 pessoas.” Parasmo periodo foram ali tratados 219
enfermos.

O terceiro e ultimo hospital, localizado no Camallnferno, local em que o sugestivo
nome da corredeira do Tieté parecia vestir muito be condi¢des depreciativas da regido, é o
gue mais longamente foi apresentado. Basta resyumiro responsavel era o médico Dr. C-
hristovam Colombo da Gama e apesar de sua farrodstar com um movimento financeiro
de 3 contos de réis e possuir todos 0s apetreduessarios ao tratamento médico, do algodao
as “seringas do Dr. Vital Brazil, para os acidermt#dicos,” as operacdes estranhamente eram
realizadas dentro da “barraca” em que ele dormsaca30s mais graves eram entao remetidos
a Santa Cruz, mas ainda assim no Canal do Infemdgvereiro de 1909, registrou-se o for-
necimento de “medicamentos a 302 enfermos, foraadas 780 receitas, feitos 116 curativos
e dadas 74 altas aos doentes hospitalizados, mégisgando 6bito.”

Esses dois ultimos hospitais, o do Canal do Infernade Santa Cruz, eram os que se
localizavam mais proximos a estacao Corrego Andeaquele trabalhador doente embarcou
na composicdo para ser expulso pouco tempo depoieriamos sugerir também que a “re-
quisicdo de passe” concedida pelo empreiteiro gidoeo Dr.Claudio da Silva, objetivasse a

114



conducdo do operéario ao tratamento médico adegeadama daquelas instituicdes. Neste
caso, a atitude filantrépica do empreiteiro ndaateido efetivada devido a culpa do proprio

trabalhador, o qual néo teria trocado corretamergapel na bilheteria com o agente de esta-
céo local, dando municéo para o chefe de tremdagjuela forma repugnante.

Poderiamos contar também o aspecto simbdlicoéjstdato de que o operario doen-
te trabalhava na empreitada, percebendo diariasonstru¢do da ferrovia, enquanto que o
agente de estacao e o chefe de trem eram funmsrdai companhia ferroviaria, alocados na
operacdo e com salarios mensais. No trabalho pesativado diretamente na via permanen-
te, por exemplo, as fronteiras entre os traballesdda conservacédo ligados aos empreiteiros e
a companhia ferroviaria parecem ndo ser muito befinidas, tendo em vista a realizacdo de
servicos semelhantes no mesmo local, a presengaedmo armazém como fonte de abaste-
cimento de alimentos, etc. Porém, um servico tigdie@mpreitada tem enorme distancia em
relacdo ao trabalho realizado regularmente na o@ererroviaria e, por tanto, nem todos po-
diam ser igualmente chamadesroviarios. Justificar-se-ia, por esta logica, a culpa do @roc
dimento na atitude daquele chefe de trem, acrestB@doma suposta e natural grosseria pre-
existente, conforme denunciada.

Entretanto, as questdes sdo mais complexas. Conmfctato neste trabalho, o forne-
cimento de passagens fora realizado larga e detlaasénte como importante atrativo para
que os trabalhadores iniciassem suas trajetoagsabbras de construgcdo da ferrovia em Sao
Paulo e Mato Grosso. Os agentes de bracos, ao ntesmpo, ndo falavam nada e ndo garan-
tiam as passagens de volta, caso os operariogistemis dos servicos. Nao falavam porque o
objetivo era compor e recompor a for¢ca de traballm@o criar mecanismos e incentivos que
facilitassem seu desarranjo. Nao temos fontesgagsiobre os valores gastos com o tratamen-
to médico dos trabalhadores, embora o jornalistéado peloO Estado de S. Paukenha se
esforcado em apresentar algumas cifras referentgestdo no trecho visitado. No entanto,
talvez fosse mais vantajoso para a Companhia NlerdesBrasil e para e empresa construtora
a manutencéo do processo de recrutamento do quesaliclacdo de hospitais que cobrissem
de forma ampla e precisa o tratamento dos maisstiseperarios.

A empreitada era abastecida continuamente com roafealhadores, mas as baixas
gue possibilitavam novas vagas nas frentes delli@ip@o significavam a dispersao por com-
pleto dos operarios da empreitada. Embora fosskemtd a capacidade produtiva reduzida da

115



forca de trabalho, a ferrovia e os empreiteirogipaam da presenca dos trabalhadores en-
fermos na regido. Essa presenca explicava-se gelalé que esses homens continuavam fa-
zendo numero ao efetivo, e isto bastava para preasos valores dos salarios para baixo, os
quais, por conta das condicfes ali existentesjiadengempre a subir.

Para justificar o tratamento “as vezes bruto” dowfes, um trabalhador lembrou ao
representante @ Estado de S. Paulgue havia “muitos vagabundos” na construgao da-fer
via. Com efeito, a presenca de “vagabundos” eraeongo faltava na empreitada, se conside-
rarmos o resultado das deportacfes realizadasppbtaa. Esses trabalhadores, indesejaveis
em seus locais de origem, eram contraditoriameggejddos nas obras de construcao da fer-
rovia porque, em primeiro lugar, contribuiam parerescimento da forca de trabalho, apesar
de ndo necessariamente aumentar a sua produtividadee caso, como o modo de vida des-
ses individuos estava enraizado em certa tradighioral, o0 que mudava era tdo somente o
local do antigo cenario para um novo e ndo a mwddagomportamento.

O gedgrafo francés Paul Walle, que havia tecidmelhores elogios aos engenheiros
da ferrovia, ndo disse a mesma coisa quando falolpessoal operario.” Ele classificou os
trabalhadores como “de pior qualidade e grandee gt nenhum habito de trabalho; igno-
rantes, desprezam todos o0s preceitos de higieogsam ingerir os sais de quinina que lhes
sdo fornecidos como preservativo da febre paliestrabalham apenas trés horas por tia.”
Paul Walle ndo chamou os trabalhadores de “vagasinohas suas qualificagbes depreciati-
vas explicitam de outra forma a imagem que setantanstruir dos trabalhadores da cons-
trucdo da ferrovia no referido trecho. Tanto oseos chegados na empreitada pelas méaos da
policia, como os operarios debilitados pelas dagngeam taxados de “vagabundos” ou de
“pior qualidade” porque trabalhavam pouco em relagé@ que era desejado pelos empreitei-
ros. Por isso, a presenca dos feitores e 0 seud’httratamento aos trabalhadores, obrigan-
do-os ao trabalho e, sobretudo, ndo permitindo iimadas.

O médico-chefe de profilaxia daquele trecho dastagdo da ferrovia, Arthur Nei-
va, afirmou que “abandonar o servi¢go” era algo ‘tisgivel” para os trabalhadores. O médico
alegou ter escutado repetidamente dos “miserofiopEt a seguinte frase: “quem entra no

inferno ndo sai.” Arthur Neiva sabia muito bem gn#ficado daquela metafora. O caminho

1800 Estado de S. Paul®&o Paulo, 17 de agosto de 1909, p.1. LocalizA¢@oofilme MR 376. (AEL).Cidade
de CampinasCampinas, 18 de agosto de 1909, p. 1. Localizad&wofilme MR 129 (AEL).Correio do Esta-
do, Corumbd, 30 de outubro de 1909, p. 2. LocalizaRé&at. 30. Cx. 01 (APMT).
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em direcao ao caixao era realmente uma estradamgand homens com a satde comprometida
em uma regido insalubre. Entretanto, ndo era senzefdlta de tratamento médico adequado,
nem o alto grau de degeneracao do organismo qleraem o caminho para a morte, mas,

segundo o médico, especialmente o fato de quetfadescuidadosamente cortava a retirada.

Voltasse a pé quem quisess&.”

Resisténcia dos trabalhadores: fugindo das doercastras enfermidades da construcdo da

ferrovia em Sao Paulo

Arthur Neiva trabalhou como chefe de profilaxia ttaro impaludismo na construcao
da ferrovia desde 1908. Ele citou a “malaria”, adgantd dos indios caingangs” e a “Ulcera de
Bauru” como elementos que contribuiram para detar@ vida operaria haquela regido. Ape-
sar das dificuldades, afirmou que muitos trabalheglaecidiam entdo fugir da empreitada.
“Eram algumas centenas de quilometros a percomeegido deserta e infestada pelos bugres
inclementes e muitos afrontaram esses perigos, mraado coragem sem paf®

Essa forma de resisténcia dos trabalhadores cont@gdago as péssimas condicdes
de vida e de trabalho tornaram-se mais evidentegjue diz respeito as doencgas, somente em
1909, quando a empreitada ocorria simultaneament8&a Paulo e Mato Grosso (regido do
rio Paraguai), o tema foi citado nos documento€a@panhia Noroeste do Brasil. Durante o
primeiro semestre daquele ano, de acordo com aistgrelente da secéo de Itapura, em Sao
Paulo, a construcdo avancou com “regularidadedsentrafego estendido de Bauru até o
quildmetro 340, onde foi instalada a estacdo AnalpgDizia que isso ocorreu “apesar das
muitas dificuldades criadas pelas moléstias reggané zona, e que impossibilitavam a manu-
tencdo, em servico, do numeroso pessoal precisapain desenvolvimento dos trabalhd.

Como os obras de construcdo eram abastecidas e@muegefetivo de trabalhadores,
nao era estranha a “regularidade” no tocante asem¥®lvimento da linha. Em 1907, o Enge-
nheiro-Chefe da Construcéo, Eugene Lafon, escrenemtando contas do andamento das duas

secoes de trabalho existentes no territorio paulitprimeira de 100 quildmetros havia sido

181 Arthur Neiva. “A Noroeste. Notas de um diario” raqui e de longeCrénicas nhacionais e de viagem. S&o
Paulo: Melhoramentos, 1927, p. 127.

182 1dem,Op. cit.,p.128.

183 CORREA, Sampaio. Relatério secdo de Itapura. Ridatheiro, 4 de outubro de 1909, pp. 1-2 ( ANEXOS)
RELATORIO [...] Noroeste do Brasil referente ao a®o1909.
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finalizada antes do prazo fixado pelo governo eguisda, cuja construgéo fora iniciada a par-
tir da ponta anterior, era uma empreitada de 186rgatros em que os trabalhos “prosseguem
com igual atividade, regularmente, sem interrupcies acidentes de importancig®.

Na verdade, esses “acidentes” eram os problemaatmggam diretamente os traba-
Ihadores da construgao da ferrovia. Para a Congp&droeste do Brasil, o grau de impor-
tancia era definido caso provocasse alguma inéarée no ritmo de andamento das obras.
Dois problemas especificos, a questao dos indagsdeencas endémicas, pesaram na vida dos
trabalhadores, além dos acidentes de trabalho, mmgaminicialmente o conjunto ndo signifi-
casse 0 embaraco evidenciado pelos atrasos naléirdécada de 1910.

Conforme veremos a frente, a flecha atirada peldi®$ em defesa do territério ocu-
pado e em represalia as batidas efetuadas petpgiros,isto €, matadores profissionais con-
tratados pela ferrovia para dizimar a populacadgemh, provavelmente foi o primeiro ele-
mento a vitimar os trabalhadores da construgcaadso das doencas endémicas, elas comeca-
ram a afetar os trabalhadores principalmente quaredopreitada atingiu a regiao do rio Tieté.

Em abril de 1908, dois dos mais importantes médieoSao Paulo, Emilio Ribas, di-
retor do Servico Sanitario, e Adolfo Lutz, diretw Instituto Bacteriologico, estiveram na
construcdo da ferrovia. Segundo informacgfes daengar, a partir de Avanhandava eles co-

mecaram a percorrer

Agueles sertBes, tendo ocasido de observar aliclasae de moscas cuja mordedura produz uma cha-
ga que se transforma em ferida de curativo demo@atalo resultado uma cicatriz visivel e impossi-
bilitando até as vitimas de servigo ativo por algempo. Essas moscas tém mordido grande niimero
de empregados da Estrada de Ferro Noroeste dd.Brasi

O Sr. Dr. Adolfo Lutz encarregou-se de estudarrateado “virus” dessas moscas, apresen-
tando em tempo oportuno o relatério sobre essaaradades a respeito. Parece ao Dr. Emilio Ribas
que se trata da Ulcera fagedénica dos paises quente

Segundo comunicou o Sr. Secretério do interiogrfopor ele verificados no Salto do Ava-

nhandava varios casos de ancilostomiase e impaladfd
Apesar de os médicos ficarem “alguns dias no sé#&aminando “diversas pessoas
atacadas pelas mordeduras dos insetos”, eles aedonrpara a capital paulista, onde, de fato,

estudariam com precisdo aquelas doencas entdonttesadas e que atingiam diversos traba-

' LAFON, Eugene. Relatorio dos trabalhos executati®$0 de junho de 1907. Bauru, 15 de agosto @/&. 19
RELATORIO [...] Noroeste do Brasil referente ao a®1907, p. 67.
1850 Estado de S. Paul&&o Paulo, 29 de abril de 1908, p 1. Localizaforofilme MR 371 (AEL).
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Ihadores da ferrovia. Para isso, coletaram algadssipara manuseio em laboratério, a saber,
“algumas espécies de moscas” e “quatro macacostliados a partir “do pus das chagas das
pessoas doented®®

Enquanto os trabalhos desses médicos se desemvataacapital do estado, a em-
preiteira responsavel pela construcao publicavaadigente anincios com oferta de trabalho
na construcdo da ferrovtf E verdade que a empresa ja se preparava para aomegpre-
endimento no lado mato-grossense, mas as doemcan@lo” de tratamento aos trabalhado-
res na grande empreitada faziam suas vitimas,dabnavas vagas nas frentes de trabalho.

Por outro lado, devido a precariedade do tratamemédico oferecido na linha em
construcdo, os préprios trabalhadores procuravaistirceao procedimento, abandonando o
servico, apesar das dificuldades impostas pelosestmipos e pela ferrovia. Eles procuravam
tratamento médico fora do empreendimento e assimmnalas novas vagas entdo oferecidas
pelos empreiteiros.

Realmente voltando a pé do avangcamento da ferrogiarabalhadores regrediam a
partir da localizagdo geografica de Bauru, ent@uitometro zero da Noroeste, caminhando
na direcdo de Sao Paulo, via Sorocabana, em besaaxdio médico nas cidades ali instala-
das. Em novembro de 1908, um correspondente deo&gedcrevendo para um jornal da re-
gido, informava:

Entre os melhoramentos que ainda faltam nesta ejdastamos a de uma casa de Misericérdia, pois

todos os doentes da sertaneja regido atravesstdbl@eeste, ndo tém outro receio sendo ir procurar

lenitivos na Misericordia dessa cidade, que, apdisao, é tdo caluniada pelos que ndo concorrean par

a sua manutencdo. (...) Doente como é a refergidasertaneja, quanto mais avanca a Noroeste, mais

palpitante se torna a necessidade de criacdo de dasmisericordia aqui e em Bauru. Creio que essa

lacuna serd brevemente sanada porque, de inforsyaegeras, sei que ja alguém teve essa luminosa

iniciativa, que seré fortemente secundada pelodsmgovo desta cidade e circunvizinhan€s.

As “informacdes seguras” ndo se confirmaram e, peaos, até setembro de 1909,
os trabalhadores da construcéo da ferrovia comanugrocurando aquela cidade para trata-
mento médico. A consequéncia foi a superlotacasistera de saude local, mas outro cor-

respondente, desta vez da grande imprensa, afiguew hospital manteve o atendimento

%0 Estado de S. Paul&&o Paulo, 7 de maio de 1908, p. 2. Localizac&odfilme MR 372 (AEL).

870 Estado de S. Paul&&o Paulo, 20 de maio de 1909. Localizac&o: Miore MR 372. Até junho, pelo
menos, 0 anuncio ficou circulando no jornal.

188 Correio de BotucatuBotucatu, 28 de novembro de 1908. p. 2. (CCB).
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gracas aos recursos financeiros arrecadados nagagade, sendo possivel prestar “reais
servico aos menos protegidos da sorte.” Porémragaluma ajuda “principalmente” de Bau-
ru e explicava o motivo:

Dali é que recebemos diariamente doentes, miseré&adialhadores que se dirigem para a
Estrada Noroeste, onde vao procurar 0 amargo pacapaxisténcia e de onde voltam, coitados, cober-
tos de feridas!

E verdade que ndo temos obrigacdo de receber dogmteutros municipios, que pode im-
pedir a generosidade de nosso coragdo? Nem mesnbembremos-nos da sublime palavra do mei-
go Nazareno. “Séo todos meus irmédos!” e acolheradsra;os abertos todos aqueles que de nds care-

Ce.169

Dos 14 doentes internados até o fim do més de rnancede 1909, 8 eram proceden-
tes da Noroeste, mas durante todo o periodo faealizados 342 curativos de “Ulcera de Bau-
ru”. Apesar da bondade cristd anunciada pelo irdotey na verdade o hospital de Agudos ja
nao conseguia absorver todos os trabalhadoresdosudo avancamento da ferrovia. Como
resultado, os operarios procuraram ajuda na cidad®otucatu, situada quildmetros a frente,
depois dos municipios de Lencois Paulista e Sdaiblan

Em fevereiro de 1909, Botucatu ja recebia doentegj@antidade consideravel. Co-
mo naquele ano ja era de conhecimento publico rdigi@es de vida e de trabalho na constru-
céo da ferrovia, um jornal local aproveitou a o@as foi até a Misericordia

ouvir de diversos doentes chegados ultimamentevdngamento da referida estrada, o que havia de

verdade, a fim de darmos noticias exatas aos ntsswes.

Todos os doentes sdo unanimes em afirmar que anamgizelas longinquas paragens, ndo é das mais

invejaveis, que tem havido mesmo muitos casos dagls e assassinatos, mas que as noticias propa-

ladas sdo na sua maioria mentirosas, talvez ingastaor inimigos do empreiteiro.

A tal histéria do Canal do Inferno néo passa derigéo malévola espalhada com o fim de dificultar

aquela estrada a aquisi¢do de trabalhadores, @ foutndo tem a descricdo da “hora de almogo”, pois

os referidos doentes dizem que a comida é abundasadia, podendo os trabalhadores repetir o prato
até mais de uma vez.

Essas noticias destituidas de fundamento irdongent# repercutir na leviana imprensa de Buenos Ai-

res, que as abordara e aumentara a seu talantl e dalio gratuito que os argentinos nos votam e o

interesse que tém no ndo prosseguimento da refestdada, eles transmitirdo aumentadas essas noti-

cias para a imprensa européia, contribuindo asaina @ nosso descrédito.

%90 Estado de S. Paul®&o Paulo, 28 de setembro de 1909, p. 2. Lecdiiz Microfilme MR 376 (AEL).
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Em dias desta semana seguiram desta cidade paraados trilhos diversos operarios que ja traba-
Iharam na Noroeste, e que, interpelados por ndgiremram tudo quanto disseram os doentes e que
para la voltavam sem o menor receio, pois, disselas) € 14 que puderam realizar alguma economia
que h& muito ndo conseguiam faZér.

O Correio de Botucatwperou da mesma forma que os jornais da grandemnsg da
capital paulista, procurando tratar o quadro degtieo das condicGes de vida e de trabalho,
mas amenizando-o a0 mesmo tempo. Apesar de crtigamas folhas publicadas no estado
de Séo Paulo, em especiaCommercio o qual supostamente teria publicado matériasrdenu
ciando os “horrores da Noroeste”, o objetivo cedata era desmentir as informacfes da im-
prensa operaria. Como a constru¢do ocorria ao mésmoo em Mato Grosso e a imprensa
regular e operéria do Paraguai e da Argehtinaenunciavam a construcéo da ferrovia, pro-
cedimento adotado pelos periédicos operarios gaslpublicados em lingua italianaCor-
reio de Botucatwwonsiderava a medida como “obra impatriotica daraldescontente”.

Discussfes a parte, o fato é que os doentes praesd#o avancamento da constru-
cdo da ferrovia foram ocupando as vagas na Migdidla cidade até o momento em que a
capacidade de atendimento da instituicdo se esgot@mrnal de Botucatu vai mudar sua posi-
cdo até maio de 1910, mas nesse meio tempo os osieroperarios atendidos na cidade,
salvo dados incompletos, sdo os seguintes: emd#B09, o movimento na Santa Casa re-
gistrou 41 doentes provenientes de varias locadslasendo a maioria, 18 pessoas, da propria
cidade, e 5 discriminados genericamente como vindoSNoroeste”. Em maio, passaram
pela instituicdo 42 doentes, sendo a maioria, destaprocedente da “Noroeste” em ndamero
de 13, seguido pelos doentes da propria cidadéadosiem 12. Em junho, os procedentes da
Noroeste diminuiram na contagem geral, apenas giessoas, mesmo assim, dos 38 registra-

dos, aquele numero s6 era superado pelos doenBstutsatu que foram contados em 16. Em

9 Correio de BotucatuBotucatu, 13 de fevereiro de 1909, p. 1. (CCB).

"1 No caso do Paraguai, a imprensa chamada oficigicplarmente “El Diario” publicado em Assunc&y.
texto sobre recrutamento. Na Argentina, além dogje anarquistas, em especial “La Protesta”, ab sgra
abordado no capitulo seguinte, pelo menos um jamainprensa regular, “L’Agentina”, criticou 0s nsaratos
estabelecidos na ferrovia em Mato Grosso, aleggnd@®0 % dos trabalhadores “morrem devido ao ahmoeti-
fero e a falta de socorros. A empresa deixa osaopsrem abandono, sem os menores cuidados”. iBida as
campanhas dos jornais do Rio e Sdo Paulo e aafinacbes diplomaticas dos paises europeus contreeong
brasileiro”. O Estado de S. Paul&ao Paulo, 7 de maio de 1910, p. 2. Localizag@@ofiime MR 379 (AEL).
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abril de 1910, havia no hospital nove doentes glecies da Noroeste e quatro de Bauru, na-

meros superados apenas pelos 20 internos da cidade.

A situacéo foi se agravando e a prefeitura loceidiie tomar entdo providéncias. Em

marco de 1910, o prefeito enviou longo oficio acr8&rio de Agricultura de S&o Paulo, di-

zendo:

Diariamente chegam a esta cidade trabalhadorestdadB de Ferro Noroeste do Brasil, doentes, mal-
trapilhos, famintos.

Esses trabalhadores sofrem geralmente de feridadésstias adquiridas no trabalho da Estrada e vém
a esta cidade, com passe por conta da Noroesa@atrpelo renome da Misericordia Botucatuense,
onde pensam encontrar agasalho e curativos.

Devido a esse mesmo fato, aquele hospital consensempre cheio e sem meios para receber mais
doentes.

Os trabalhos doentes que ali ndo sao internaduglada sua extrema pendria, saem pela cidade a es-
molar da caridade publica alimentos e meios deistié@bsia.

Sabendo que a Empresa da Estrada de Ferro NodmeBt@sil cabe socorrer aos operarios e trabalha-
dores que no seu servi¢co adquiriram doencas, veatamte V. Exa. solicitar providéncias a fim de que
esses infelizes encontrem l& nos hospitais dadéstos socorros que necessitam, ou um centro maior,
como essa capital onde ha toda a sorte de recursos.

Em primeiro lugar, retifico esse oficio num ponfs trabalhadores ndo vém com passe por conta da
Noroeste.

Esses maltrapilhos doentes vém, na sua maior pgrée outros pela estrada de ferro, por conta proé-
pria.

Ainda ha dois meses dois desses infelizes vieraBadeu, sob um vagdo de passageiros da Sorocaba-
na, presos aos tirantes, numa incomoda e arrigezgigao.

Causa pena ver-se esses doentes. Palidos, fansatoapandonados a mercé da sorte, mal adquiriram
a moléstia.

Na Misericérdia local ndo ha mais lugar disponé&el digno médico, Dr. Costa Leite, diariamente re-
ceita a esses doentes da Noroeste e o remédis &thecido gratuitamente.

Muitos conseguem uma subscrigdo e angariam dinipaira viajar até Sdo Paulo. A outros, os mais
gravemente enfermos, a Misericordia tem dado pessagilegivel].

Urge que sejam tomadas prontas providéncias eamspsrque os Sr. Dr. Secretario da Agricultura as

dara ou as solicitara de quem quer que'$gja.

"2 Em ordem de citacd@orreio de BotucatuBotucatu, 8 de maio de 1909, pCayrreio de Botucatu5 de
junho de 1909, p. L orreio de Botucatu3 de junho de 1909, p. Correio de Botucatu7 de maio de 1910, p. 2

( CCB).

130 Estado de S. Paul&&o Paulo, 2 de abril de 1910, p. 1. Localizaddirofiime MR 379 (AEL).
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Apesar dos graves elementos inseridos no documesnduma solugdo imediata foi
adotada pela Secretaria de Agricultura. Em 28 de 0@ 1910, a imprensa local mudou suas
concepcOes sobre a presenca dos trabalhadoresistaucdo da ferrovia que procuravam tra-
tamento médico em Botucatu. O jornal local extersew incOmodo anunciando que a cidade
continuava recebendo “inumeros transfugas da Ntpearregados de doencas e de miséria”.
O periddico informava também que o prefeito muritipavia pedido novamente providén-
cias ao Executivo paulista, remetendo oficio a&eadn do Interior e dai a Diretoria do Servi-
co Sanitario. GCorreio de Botucatwriticou ainda o superintendente da ferrovia r@egau-
lista, Sampaio Correa, lembrando que o engenhavattoncedido uma entrevista em Sao
Paulo, “afirmando que a estrada Noroeste socotogl@s os seus trabalhadores doentes”. O
jornal discordou de tal afirmacéo, alegando quefatss atestam a triste verdade”: a presenca
de trabalhadores doentes da Noroeste do Brasié lfa@nsformado Botucatu em teatro de
cenas tristissimas”, de “mendicidade de nova espébrigada pela fome e pela doenta”.

A entrevista do engenheiro Sampaio Correa, refey@da jornal botucatuense, havia
sido publicada no jorndD Estado de S. Pauloaquele mesmo més de maio de 1910. Mais
uma vez, o jornal paulistano procurava abordaruestges sobre as condicbes de vida e de
trabalho na construcéo da ferrovia, tentando desimen“noticias desfavoraveis” que, segun-
do a mesma fonte, circulavam na “imprensa nacieraigentina, nesta em maior nimero e
com maior espavento”. O primeiro assunto tratada foonfronto com os indios da regiéo,
mas, satisfeito com as respostas do engenheiranalista perguntou sobre “as condicdes
sanitarias e econémicas dos trabalhadores”. A gl Sampaio Correa manteve-se “sorrin-

do” e respondeu:
A regido explorada nédo podia constituir, com efaitba zona de area saudavel, porque s6 agora 0 ma-
chado destruidor e os outros instrumentos do pssgreomegavam a corrigir as imperfeicdes da natu-
reza.
Cairam, é certo, varios trabalhadores doentes,Jogasa companhia estabeleceu um rigoroso servico
profilatico, mantendo para isso quatro hospitaisgidos pelos Drs. Arthur Neiva, Ruy Ladislau Vie
gas, Custodio Gama e Alvaro de S4, sendo que espdaieiros ali se achavam por cedéncia [sic] do
Dr. Osvaldo Cruz, diretor do Instituto Manguinhosxediretor se Salde Publica do Rio de Janeiro.
As providéncias tomadas deram excelente resultaddespeito dos vozeirbes de descrédito que esta-

belecem entdo a volta desses casos de doencaspardda mantinha firmes, em trabalho ativo, nada

17 Correio de BotucatuBotucatu, 28 de maio de 1910, p. 2. (CCB).
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menos de 2600 trabalhadores, que estava contes&tisfeitos, realizando economias compensadoras.

(.”)175

Enguanto a Companhia Noroeste procurava, por negrahde imprensa, desmentir
as acusacles da imprensa operaria, as doencasiesgléntre elas, a entdo denominada ge-
nericamente como “dlcera de Bauru”, afligiam odathadores da construcdo. “Os fatos”,
conforme afirmava o jornal botucatuense, contradizo suposto cuidado que a ferrovia e os
empreiteiros alegavam dispensar a forca de trab&hmuséncia de tratamento médico ade-
guado, ou a assisténcia precéria fornecida no tampreitada, somado ao procedimento da
ferrovia em recusar a concessao de passes delaeti@nstituiam condi¢cdes as quais somente
os trabalhadores poderiam reverter. Nao deixa detszessante o fato de que numa estrada
de ferro em construgdo, cuja denominacdo “Noroegégihava por aquela época cada vez
mais o significado de “ferrovia da morte,” homenbeartos de feridas lutavam tenazmente em
defesa da propria vida. Parece ser muito claro gateabalhadores da construgcédo a importan-
cia do tratamento médico e, por isso, conseguigrarau todos aqueles obstaculos ocasiona-
dos pela negacao do transporte e pela distan@a\gescida em busca de ajuda nos hospitais
da regido.

Os oficios da prefeitura botucatuense circularatreeas secretarias estaduais do go-
verno paulista e no final de 1910 o assunto jaatumma definicdo. O prefeito de Botucatu en-
tdo dedicou em seu relatorio anual um topico parasointo intitulado “doentes da Noroeste”
e historiou o episodio:

Esta cidade assistia a um espetéaculo triste. Trablates vinham até esta cidade, atraidos pelaiMiser

cordia, onde esperavam encontrar agasalho e msathguele hospital se conservava sempre cheio e

os pobres doentes ficavam vagando pela cidaderc® da caridade publica.

A 14 de margo oficiei ao exmo.sr.dr. Secretarid\decultura e a 19 de maio ao exmo.sr.dr. Secretari

do Interior, pedindo que tomassem uma medida teadeacabar com esse triste estado de coisas. Fi-

nalmente, a Diretoria do Servico Sanitario resoleenceder passe livre aos trabalhadores enfermos,
que quisessem ir tratar-se em Sao Paulo.

Assim encaminhei muitos desses infelizes, que faa&#do Paulo recuperar a salde e a vida que havi-

am comprometido no arduo trabalho da zona insalifm€oroesté’®

10 Estado de S. Paul®&o Paulo, 22 de maio de 1910. p. 4. Localizadémofilme MR 379. (AEL).
78 Correio de BotucatuBotucatu, 21 de janeiro de 1911, p. 4. (CCB)
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De fato, ndo haveria mais aquele “espetaculo ‘tnsecidade. Ndo porque as trés se-
cretérias resolveram o problema da insalubridadéocal da empreitada, mas fundamental-
mente porque concederam “passes” para que as semapetissem, talvez, mais a frente, na
capital do estado, ou em qualquer lugar no meipatourso. Em abril de 1909, por exemplo,
um grupo formado com cinco trabalhadores fugiuvdmeamento da construcdo em direcao a
Santos, conseguindo atingir esta cidade, espautifiote a Misericordia local, somente dois
operérios, depois de 63 dias de viagem & pEm todo caso, a Misericérdia Botucatuense
ainda registrava em 1911, alguns doentes procexldat&loroeste, porém, em namero dema-
siadamente inferior ao quadro antefi6r.

A “Ulcera de Bauru” despertou “justa curiosidade’ corpo médico paulista. Além
dos ja citados Adolfo Lutz e Emilio Ribas, em 1969 médicos Carini e Paranhos, ambos do
Instituto Pasteur, também realizaram estudos ifiigarido a doenca, mas, segundo a impren-
sa, “essa verificagdo tinha, até entdo, pouco eécpara o doente porque ndo se conhecia um
remédio eficaz para terrivel moléstia”. Dessa forfdas multiplos ensaios de medicamentos
feitos no hospital da Santa Casa” de Sao Paulentados pelo Dr. Artur Mendonca, “resultou
ser o argirol o Unico capaz de produzir efeitosifms.”’* Em 1913, uma misséo fora organi-
zada para estudar a ulcera de Bauru. Conduzid&mde Brumpt, catedratico da Faculdade
de Medicina e Cirurgia de S&o Paulo, o grupo foelb&o por Oswaldo Cruz, em Mangui-
nhos, local em que os dados foram sistematiz2dd&m 1911, Gaspar Vianna, também no
Rio de Janeiro, estudou a ulcera de Bauru e afatasscomoLeishmania braziliensjsubsti-
tuindo, portanto, a identificacdo que caracterizavdbenca combeishimania tropicareali-

zada em 1909. Vianna ainda prop6s o uso de injégfiasenosas como tratamento.

17 Commercio do Jahuau, 17 de abril de 1909, p. 2. Localizacdo €. (CDFJ).

178 Em janeiro havia apenas um doente oriundo da $tg@um de Bauru. Em abril, existia um paciente da
Noroeste e um de Avanhandava. A partir de maioSd4 1o jornal passou a publicar apenas o nimeabdot
movimento sem acusar as procedén@asreio de BotucatuBotucatu, 4 de fevereiro de 1911, pC@rreio de
Botucaty Botucatu, 5 de marco de 1911, p.2. (CCB).

1790 Estado de S. Paula3 de maio de 1910, p. 5. Localizacdo: Microfili& 375 (AEL). A identificacdo da
doenca foi publicada com um dia de diferenca. Ddadn por Paranhos e Carini e de outro por Lindegikef.
FALCAO, Edgard de Cerqueir@aspar Viana. Sua vida e sua ob&E, 1942, p. 21.

800 Estado de S. Paul&ao Paulo, 01 novembro de 1913. p 3. Microfilme 88R(AEL). Informacdes deta-
Ihadas sobre o trabalho de coleta de dados realiz@derrovia pela comissao chefiada por Emile Briuam
1913, nas proximidades da estacao de Itapura, pedeobservadas no relatério do Chefe de PolicMate
Grosso do mesmo ano, ja citado neste capitulo.

1BIEALCAO, Edgard de Cerqueir®p. cit.p. 13. BECHIMOL, Jaime L. Apresentacéo historiaokd Lutz e a
dermatologia em perspectiva histérica. BECHIMOLim#aL. Dermatologia e MicrobiologiaRio de Janeiro:
Editora Fio Cruz, 2004 (Colecao Adolfo Lutz — ObGsmpletas, V. 1, Livro 3), p. 125.
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Enquanto os ilustres médicos estudavam nos labmse hospitais da capital paulis-
ta, as moléstias atingiam com grave intensidaderga fde trabalho no local da empreitada.
Quando os estudos conseguiram definir algum trateoreficiente aos doentes, a empreitada
ferroviaria ja havia cumprido sua marcha em direm@meste de Sao Paulo, atingindo Mato
Grosso. Todavia, em 1910, um jornal da impreng@mmnal anunciou que um sujeito chamado
Paschoalino Verdi inventou uma pomada “contra agaf de Bauru”. A propaganda alegava
que o remédio era “eficaz” e que em Bauru haviestatlos auténticos” de que o mesmo fazia
“0 maior sucesso”. O nome do medicamento ndo paderi mais sugestivo: “pomada Noroes-
te”. 182

Apesar das propagandas positivas publicadas ndeyiarprensa que aludiam a exis-
téncia de um eficiente servico médico na emprejtadaedida que realmente fora encetada
em termos materiais pela companhia Noroeste foaaguracdo de um grande cemitério, loca-
lizado na estagdo Miguel Calmon. Em maio de 1908cp tempo depois daquela excursao
realizada por um representante do jo@aEstado de S&o Paylo avangcamento da ferrovia
recebeu a visita de D. Lucio, bispo de Botucatueligioso foi recebido em Bauru pelo pro-
prio empreiteiro geral da construcdo, Machado dédo\Vie qual tratou de hospedar o visitante
em seu palacete naquela cidade. A visita pastoralistiu-se, primeiro, em diversos trabalhos
religiosos em Bauru. Depois, por iniciativa do eeiigiro geral, o bispo seguiu em um trem
especial até a estacdo Santa Cruz para visitesrempuchinhos que atuavam na catequizagéo
dos indios das imediacdes. Uma estacdo antes, goeMcalmon, e em companhia de Ma-
chado de Mello, o bispo lancou bencédo a uma olm@ntemente inaugurada. Tratava-se de
um cemitério para enterrar os trabalhadores maftos.

Mas os operarios ndo se entregaram facilmente a abgncoada. Mesmo debilita-
dos, eles reuniram forcas e conseguiram fugir jpeage da empreitada, na tentativa de buscar

tratamento em cidades distantes e recuperar a sagdggometida na construcéo da ferrovia.

182 Commercio do Jahuau, 14 de maio de 1910, p. 1. Localizacdo2&% (CDFJ).
1830 Estado de S. Paul&&o Paulo, 24 de maio de 1909. p. 2; idem, 3hale de 1909, p. 2. Localizaco:
Microfilme MR 375 (AEL).
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Doengas e resisténcia dos trabalhadores em Mat®$aro

Antes de a empreitada alcancar a barranca do rem®ano estado de Sao Paulo, a
construcdo da ferrovia comecou em Mato Grossorta pa Porto Esperanca, margem do rio
Paraguai. Diferentemente do que ocorria em SamPaasta regido ficou descartado o pro-
blema dos indios como empecilho ao desenvolvimdato obras porque “no planalto sul-
mato-grossense, a expansao da pecuaria, que dateng&ra metade do século 19, ja se havia
encarregado de eliminar ou neutralizar a presemiigéna™®* Em acréscimo, as condicées
geograficas ndo eram iguais nos dois estados. EnmP&élo, devido a densa mata tropical
logo a frente de Bauru e, sobretudo, na sequérciracatuba, a baixada do rio Tieté, por
onde a linha margeava até chegar ao rio Parani&@bess malignas desenvolveram-se com
maior intensidade em relacdo a maioria do terrarogorido em Mato Grosso, formado por
cerrados e campinas.

Todavia, a construgdo da linha em Porto Esperamgstitui-se desde o principio em
uma dificuldade ndo desprezivel. O encetamentintla entre aquela localidade e Aquidauna
representava a parte mais complicada da grandesgatja na regido. A despeito das condi-
¢cOes técnicas, o pantanal com cerca de 40 quilémeta o principal obstaculo, mas a linha
foi assentada assim mesmo. N&ao é preciso divagao sabre a geografia do pantanal, pois
parece claro que o trabalho de remocéo de temasastrucdo de aterros, para fugir as aguas
resultantes das enchentes periddicas do localrevaan em um terreno encharcado. Depois,
na vazante, o problema néo era neutralizado pa@sjwbras eram ativadas ao lado de numero-
S0S pantanos, caracteristicos do eco-sistema, and®m de onde se originam aluvibes de
mosquitos, condi¢do geral insalubre por sua pramtareza. A consequéncia imediata foi o
aparecimento de doencas endémicas e febres matjgpasomadas ao tradicional “modo” de
tratamento dos empreiteiros, entraram na contaliéidjeral das péssimas condi¢des de vida e
de trabalho da ferrovia, agora em Mato Grosso, mgadas também pela imprensa operéaria
nacional e platina.

Apesar de tudo, a construcdo prosseguiu, assim camorutamento dos trabalhado-

res, as doencas e a resisténcia dos trabalha@wem no caso paulista, a imprensa local tra-

184 QUEIROZ, Paulo Roberto Cim&lma ferrovia entre dois mundo.E. F. Noroeste do Brasil na primeira

metade do século 20. Bauru: Edusc, Campo Grand@r&d)fms, 2004, pp. 24-25.
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tou sempre de minimizar esse particular do mundératmalho. Logo que a construgéo teve
inicio, um sujeito ligado a empreitada passou acseesponder, a partir de Porto Esperanca,
com um jornal de Corumba. Inicialmente, ndo eraives$identifica-lo, pois ele assinava ape-
nas em letras maiusculas as iniciais de seu nosobrenome, J. S. M. Elas serdo reveladas,
assim como sua profisséo, pelo préprio jornal madrente, mas nesse meio tempo suas cartas
informavam detalhadamente os pormenores da emgeei@mecou a escrever @orreio do
Estadoem junho de 1909, dizendo que “raro € o dia qunawo que sulca 0 majestoso Para-
guai que nao nos traga carga ou pessoal” e quia segtilho por “fazer parte desta falange de
pioneiros do progressd®

A Noroeste do Brasil era a primeira estrada deofde grande percurso em Mato
Grosso, apesar de existir um pequeno trecho de lfalrea, pertencente a Cia. Matte-
Laranjeira no sul do estado e a ferrovia Madeifdamoré, no extremo-noroeste. Por esse
motivo, as obras de construcao localizadas naaedpdPorto Esperanca recebiam diversos
visitantes. Em abril de 1909, um cénsul aleméo a@guai foi até o Km 12 da ferro&.
Devido ao empreendimento contar com capital frarelga, a empreitada recebeu a visita do
ministro francés, Charles Wienner, e extensa coaiie pessoas ligadas a representacao di-
plomatica e ao comercio exterior da Franca, nodr§slho daquele an3’ Na seqiiéncia, em
novembro, autoridades de Corumbéa também excursiongela linhd®®

Enquanto a ferrovia causava impressfes nos visgamtformantes instalados no lo-
cal do empreendimento continuavam com suas obsasagclusive, sobre as condi¢cdes de

vida e de trabalho. Um sujeito de Miranda escreaga o jornal de Corumba@, informando que
0 estado sanitario na extenséo que visitamos, exideem 24 turmas de 10 a 24 homens, podemos as-
severar que € lisonjeiro: 0 nimero de doentes eim ¢ésse pessoal pode atingir a 5%. Constava em
Miranda que impaludismo grassava entre os operdaoSstrada, que os doentes achavam-se até na
mata, sem medicamentos nem enfermaria. Se istefdade, hoje...desapareceu completamente essa
febre, e o estado sanitério é bath.

18 Correio do EstadpCorumbad, 26 de junho de 1909, p. 1. LocalizaB4at. 30. Cx. 01 (APMT).

18 Correio do EstadpCorumbaé, 9 de junho de 1909, p. 1. Localizaf4at. 30. Cx. 01 (APMT).

1870 Brazil, Corumbad, 15 de julho de 1909, pCyrreio do EstadpCorumbé, 17 de julho de 1909, p. 2. Locali-
zacdao: Prat. 30. Cx. 01 (APMT).

188 Correio do EstadpCorumba, 17 de novembro de 1909, 0 Brazil, Corumba, 18 de novembro de 1909,
p. 2. Prat. 30. Cx. 01 (APMT)

189 Correio do EstadpCorumbaé, 24 de julho de 1909, p. 1. Localizag¥at. 30. Cx. 01 (APMT).
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J. S. M., de Porto Esperancga, assim como o aludfdonante de Miranda, sabia que
as noticias pessimistas sobre as condi¢des dee\ddarabalho circulavam com grande inten-
sidade na imprensa regular e operaria daquela gppg@r isso, procediam com iniciativas

para tentar demonstrar o contrario. Assim, dizex qu
la fora faz-se de Mato Grosso uma idéia tenebragarede molde lembrar aqui a necessidade que tem
0 governo do Estado de fazer a sua propaganda, gonueterminado solene aos ignorantes e perver-

samente mal intencionados inimigos do nosso pregmemral e materiaf’

Em setembro, o pantanal estava sob a vazantefermante escreveu dizendo ter se
convencido “da sabia filosofia popular”, citandopmpodsito, as frases “Ha males que vem
para bem” e “N&do ha mal sem seu principio de b&uar’que dizia isso? Ele mesmo explica-
va.:

N&o ha quem conteste que esta seca terrivel questésassolando seja um grande mal,
comprovado com a baixa do caprichoso Paraguaiimpmssibilitando a subida dos navios, acarreta
graves prejuizos, ja nos isolando quase por completresto do pais, ja escasseando os géneros ali-
menticios nessa praga, 0 que ndo se comenta. Masesma seca que tudo devasta prodigiosamente,

levou no seu cortejo de misérias a imprudente égutamoso pantanal, o qual a esta hora esta todo

tomado pela ferrovia, achando-se as pontas dbsesrilo quildmetro 47.

Com relacéo as condi¢des de trabalho, complet@nd

O estado sanitério € 6timo, e poucas baixas teiosd hospital, onde ndo ha um sé caso
grave, que, quando ha, na maioria das vezes encoatmo seu terrivel inimigo o distinto mato-
grossense Dr. Cesério Correa, que, a sua recoaheamhcidade profissional alia um grande coracéo
humanitario e a nitida compreensao de que estéapdesao seu pais, em zelar com carinho e de inte-
resse pela vida destes denodados campefes dogzmgpee aqui lutam a falta de todos os elementos

de conforto e bem est&t:

J. S. M. considerava-se como um dos “campedes ayrgsso” e tinha orgulho de
pertencer a “falange de pioneiros”. Seu problem#&gtanto, foi que “os fatos”, tal como o-
correu em Botucatu, demonstraram exatamente o&mntle tudo aquilo que ele procurou
afirmar durante o ano de 1909. No final daquele arf@orreio do Estadenformava aos seus

leitores de Corumba:

1% Correio do EstadpCorumbé, 28 de julho de 1909, p. 1. Localizag&at. 30. Cx. 01 (APMT).
91 Correio do EstadpCorumba, 25 de setembro de 1909, p. 3. Localizaéat. 30. Cx. 01 (APMT).
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Em franca convalescenga da enfermidade que foraetmo em Porto Esperanca, ausenta-
se desta cidade, pelo paquedelario, com destino ao Estado da Bahia, 0 nosso dedaadp e inte-

ligente colaborador Sr. Engenheiro José da Silvadg&?

O engenheiro José da Silva Mattos retirou-se daataga devido as condi¢cdes sani-
tarias insalubres da regido. Ele tentou negar gigecbndigbes existissem, mas no final das
contas ele mesmo ficou doente. Sua condicao denkeme permitiu-lhe a busca por trata-
mento médico longe da regido. E quanto aos tratbatka? Teriam a mesma sorte?

A rotatividade da mao-de-obra era acentuada nadguesleo, uma situacao que ocor-
ria, entre outras coisas, devido “a caréncia de arganizagdo regular de servico médico,”
conforme o relatério da Fiscalizagdo Federal citadaapitulo sobre o recrutamento dos tra-
balhadores. Com efeito, o procedimento em nadafeeenciava do que ocorria a0 mesmo
tempo em S&o Paulo. Logo nos primeiros meses d& #3imero de operarios doentes ja era
grande. E dificil reunir dados completos sobre antjdade de trabalhadores enfermos ou
mortos e suas origens étnicas.

Tomoo Honda assinalou que ndo so6 o clima da reg@@stranho aos trabalhadores
japoneses, mas também a dieta baseada na carnéegéoae farinha. Por isso, ndo demorou
muito para que esses trabalhadores comecassenralsuca empreitada, registrando entao
diversas mortes. Os japoneses tinham o habitodieelrar os corpos de seus iguais e depois
recolher os 0ssos em sacos, para enterra-los afralbequado ou ainda na esperanca de poder
leva-los de volta ao Japéo. O autor entrevistowantiyo casal de japoneses que trabalhou em
Porto Esperanca no ano de 1909 e alegou que gatalopgando “um grupo de 5 ou 6 japone-
ses andava seguindo os trilhos, os trabalhadoresitdes turmas chegava a indagar: ‘Oh! ja-
poneses, hoje também vocés vao queimar algum cbipb?

Os trabalhadores doentes que conseguiam escapaortae da falta de tratamento
médico adequado no local das obras decidiam emi@aodanar os trabalho e procurar ajuda
em cidades da regido. As cenas ocorridas em Sdo, P@s municipios de Bauru, Agudos e
Botucatu, vao também se passar em Corumba. Em aeall®09, o jornal corumbaen€e
Brazil noticiou que a populacéo local se achava “alarnsadaa chegada de continuos grupos

de trabalhadores da Noroeste do Brasil, vindosigErabs pontos da construgdo da mesma

192 Correio do EstadpCorumbé, 8 de dezembro de 1909, p. 2. Localiza®éx. 30. Cx. 01 (APMT).
193 HANDA, Tomoo.Op. Cit.,pp. 390-391.
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estrada, em estado precario de saude, tendo medéecald alguns deles”. De acordo com o

periodico, as autoridades civil e militar, temerigmaves consequéncias para a tranquilidade
dos habitantes”, procuraram resolver a situacatetamto, nada foi resolvido. As autoridades

alegaram que a cidade de Corumba nao possuia ososiescursos dos grandes centros, co-
mo hospitais e casas de recolhimentos, para cdaaoperarios doentes oriundos da ferrovia.
O Inspetor da 13° Regido Militar, General Guatimgssugeriu entdo a utilizagdo do Hospital

Militar, mas ele mesmo recuou em sua proposta, hendo que os leitos estavam ocupados
pelos doentes da prépria guarnicdo. O jornal satialdioa vontade” externada pelo General,

informando que, “em ultimo caso”, ele “ia mandapdir de barracas para tratamento dos infe-
lizes trabalhadores”.

Apesar da “boa vontade”, os operarios doentes ropatam vagando pelas ruas de
Corumbéa sem abrigo definido. O problema resvatd@ceao escritorio da Noroeste do Brasil
localizado na cidade, cujo diretor, Antonio Nogad#enido, se viu obrigado a tomar provi-
déncias. Ele alugou uma casa que ja havia sidaaysat o “isolamento de variolosos, além
da rua Ocidental”, e ali recolheu os trabalhada@derrovia, resolvendo assim a situacao
pelo menos provisoriameni®. Brazil elogiou o desfecho do episddio e aproveitou paraao
o esfor¢co das autoridades em garantir o “sossegmplalacdo”. O jornal ainda qualificou a
atitude do diretor da ferrovia como uma “revolug@eritoria”, lembrando que Antonio Penido
era “o principal interessado pelo bom nome e céomck Noroeste do Brasit:™

Antonio Penido era o engenheiro em chefe da cagg@&irnaquela secédo. Até a trans-
feréncia dos escritérios da Companhia NoroesterdsilBpara Aquidauana, a empresa mante-
ve sua administracdo regional em Corumba. Naturgkngustifica-se o interesse do enge-
nheiro em manter o “bom nome e conceito da Noro#st8rasil”. Por isso, Penido havia
facilitado as autoridades daquela cidade excungéleslinha em construcéo, conforme ja cita-
do. Cuidar do nome da ferrovia significava cuidas ttabalhadores doentes?

Certamente ndo. Diferentemente do que ocorria gidoale Bauru, em Corumba os
trabalhadores n&o tinham a opc¢éo de procurar ladsjiitcais, tais como Casas de Misericor-
dia, e mesmo a alternativa de internacdo mediatdéevencdo do Exército, cuja presenca era

fortemente sentida no local, ndo se vingou. Dedacoom um mapa do periodo, a rua Ocien-

1940 Brazil, Corumbé, 13 de maio de 1909, p. 2. Localizacéd: Béa Cx. 01 (APMT).
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tal era a Ultima via urbanizada do municipi6.Pelo histérico da casa alugada para alojar os
trabalhadores doentes da ferrovia, infere-se goedida teve mais a ver com uma solugéao
acordada entre as autoridades citadas para o lesiafento de um procedimento comum nas
cidades daquele periodo, ou seja, a higienizacdmpm da segregacdo dos individuos.

As cenas iriam se repetir, mas a Companhia Noraksirasil e a empresa constru-
tora vao tomar providéncias, porém, diferentesalmd citada anteriormente. Para alcancar
Corumba era preciso atravessar o rio ParaguaiaortMiranda e Aquidauana eram as loca-
lidades mais proximas da ferrovia em construcadyoeanfossem centros menores do que a
primeira. Apesar de a ferrovia constituir-se como empreendimento desejado pelas classes
dominantes e autoridades locais, seus construtques, dizer, trabalhadores da construcao,
nao eram bem vistos na redondeza. Em maio de p80@&xemplo, um proprietario de Aqui-
dauana publicou uma carta reclamando que “abusiwosido 0 meio posto em execucao nos
trabalhos de reconhecimento do terreno (...): alsathadores entram clandestinamente nos
quintais da casas derrubando arvores frutiferas @ssim colocar seus instrumentos (-2

Em dezembro, com as obras da ferrovia proximasaittade, outro sujeito notou que
nado tem havido nenhuma alteracédo da ordem pukdista vila, pois, ndo obstante a chegada de alguns
desordeiros, ultimamente despedidos dos trabaladssttada de Ferro, por ndo serem aptos para o
mesmo servico, tem a referida autoridade, com eeanhecido critério, evitando desordens, isolando
do meio de mais atividade da vila tais individuesatupados, dentre os quais muitos seguiram para as
fazendas em busca de trabalfo.

O contraste entre a populacao local e a forgaataltno empregada na construcao era
evidente. Os desdobramentos causados pela rotaterida mao-de-obra, particularmente, a
chegada de trabalhadores ndo mais “aptos paraigaseisto €, acometidos em doencas, con-
tribuiam para incomodar os antigos habitantes gidoe Com a transferéncia dos escritorios
para Aquidauana, além da instalacdo de uma offeimaviaria relativamente grande para os
padrées existentes em Mato Grosso, apareceu tamirehospital na localidade organizado
pela Companhia Noroeste no segundo semestre de**fdllddavia, nesse meio tempo, por

razdes Obvias, ndo dava mais para alugar casasalogaa operarios doentes “despedidos”,

19 Trata-se de uma planta urbana de Corumba publivadtbum Grafico de Mato Grossem 1914. Reprodu-
zido por Vitor Vagner Neto de Oliveira (2008p. cit.,p. 45.
1% Correio do EstadpCorumbaé, 19 de maio de 1909, p. 3. Localizac&at. BO. Cx. 01 (APMT).
197 Correio do Estado, Corumba, 15 de dezembro de, 1902 ocalizacdo: Prat. 30. Cx. 01 (APMT).
19 0 CommercioCuiaba, 14 de julho de 1911, p. 1. Localizacdat.®rl. Cx. 021 (APMT).
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como havia ocorrido em Corumba. Ao mesmo tempadretodia da estrada e os empreiteiros
nao poderiam ficar mal perante os moradores piogi@rprecisavam, ainda, zelar pelo nome
da ferrovia. Como sair do impasse? Alguém ligadon@reitada entéo teve a idéia de despa-
char os trabalhadores para longe da regido. Emeievede 1910, um aviso do ministro de

Viacao e Obras Publicas enderecado ao engenhsdal fio governo federal para aquele tre-

cho revela como o problema foi resolvido:

Por intermédio do Ministro das Relacdes Exteriaiesgou ao meu conhecimento que a
companhia construtora da Estrada de Ferro Noraestrasil fez transportar para a cidade de As-
sungéo, sem 0s necessarios recursos todos ohadbeds que adoecem no servigo da mesma estra-

da®

Em outro extremo da linha em Mato Grosso, o estaddario da regido foi conside-
rado mais favoravel em comparacdo com as outrédeseembora fosse uma continuacdo da
linha procedente de Sao Paulo. Essa proximidagardcularmente, o que ocorreu com 0S
trabalhadores na construcédo daquele trecho paobsiseguiu deixar marcas que ficaram gra-
vadas na memoria da populacdo do local. Um viajquéepercorreu a linha da Noroeste em
dezembro de 1912, acompanhado de pessoas ligaéaspaeendimento ferroviario, um dire-
tor da Companhia Noroeste, empreiteiros da firmalsi@ade & Cia, o engenheiro fiscal fede-
ral e um jornalista, registrou que as “as margenParana e Tieté (...) sdo perigosissimas” e
que “o trecho da estrada que margeia os dois us®E centenas de vidas”. Mesmo sendo
“refratario a remédios”, o viajante ndo pensou digzes em tomar pilulas antimaléricas e, ja
em Trés Lagoas, apesar da salubridade do lugatewease prevenido porque foi aconselhado
pelos moradores do lugar, os quais diziam: “Conamaa e o Tieté ndo se brinca; os senhores
passaram por la e precisam tomar as pilulas a@tiroas por mais alguns dias”. O viajante

informa que os moradores reforcavam essa orienteagd@iando
horriveis casos de mortes quase repentinas, pdmupelas febres da beira dos dois caudalosos rios.
Felizmente, o trecho perigoso nado vai além de wixa de seis quildmetros nas proximidades da con-
fluéncia do Tieté e Parand, trecho esse onde raomreerca de dois mil trabalhadores da Companhi-

200
a.

199 Decisdo n° 2, de 1/ 2/1910, do Ministério de V@mg&Dbras Publicas (enderecada ao engenheiro diacal
Noroeste), irDecisGes do Governo Geral da Republica dos Esthihidos do Brasil de 191@onte citada ori-
ginalmente por Maria I. M. Castr@p. cit.,pp. 205-206.

20 MELLO NOGUEIRA, J. F. de Excurséo a Mato Gross®&ao Paulo. Pocai Weiss, 1915,pp. 8-10.
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Grande parte dos trabalhadores ja havia morridavangamento da linha até aquele
ponto. De Trés Lagoas até Campo Grande ndo maisgria de servi¢co profilatico contun-
dente, bastando, talvez, algumas pilulas antintalare so. Literalmente, as mortes ficaram

para tras e a empreitada caminhando para frente...

A questdo dos indios

A secular ocupacéao indigena existente no int@@alista entrou em colapso com a
implantagcdo da estrada de ferro Noroeste do Brail1910, quando foi criado o Servigo de
Protecdo aos Indios (SPI) e colocada em prética potitica de “pacificacdo” dos antigos
habitantes através de uma “catequese leiga” ,|@Gnd@ deliberada se revelou como a princi-
pal caracteristica do confronto estabelecido. SDlteado ndo podia ser diferente: a construcao
da ferrovia representou literalmente o fim dosdediaingangs (chamados coroad8s).

A maneira corriqueiramente utilizada para elimiagropulacdo indigena foi um tipo
de operacdo que se revelou implacavel na épocdeCma como “dadas” ou “batidas”, estas
incursdes no interior das matas eram realizadas peimas de “bugreiros” e resultavam na
chacina de grupos inteiros de indios. Apesar d@étoeos possuirem um poder ofensivo de-
masiadamente inferior aos seus agressores, verosdacinoras organizados e financiados
pela Companhia Noroeste do Brasil, empreiteiro®ssgas interessadas em tomar as terras
devolutas, a entrega do territdrio ndo ocorreu sEsisténcia. Os indios procuraram reagir ao
avancamento da estrada de ferro, destruindo calti@be obras de arte executados e atacando
as pessoas envolvidas na empreitada. Registrat&e &morte de alguns engenheiros e em-
preiteiros, mas as principais vitimas da resistémzigena foram os trabalhadores da constru-
céo da ferrovia. Estes episédios vao contribuiaparavar as condicdes de vida e de trabalho
na empreitada.

N&o é possivel precisar exatamente quando ocorm@sagrimeiros ataques dos indios
contra os trabalhadores da empreitada. Em meadb30fe por exemplo, a imprensa de Bau-
ru ja informava sobre a morte de operarios. As€rBaururelata que em 26 de julho daquele

ano

21| IMA, Jodo Francisco TideA ocupac&o da terra e a destruicdo dos indios mgéede BauruDissertacéo
(Mestrado em Histéria). Sao Paulo: FFLCH-USP, 1978.
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as 2 horas da madrugada, os indios assaltarammpagento do quildmetro 184, composto de vinte
homens. Os trabalhadores foram surpreendidos quémmiaiam. Os silvicolas invadiram os ranchos,
tendo se utilizado de machados e foices dos p@mperarios para o massacre. Embora colhidos de
surpresa os trabalhadores reagiram. Estabelecaalsnta luta corpo a corpo dentro das barracas. Fo

ram mortos quatro empregados e VArios outros fitdeados?

Este tipo de noticia, escrita de maneira curtaetaliporém ao mesmo tempo rica no
detalhe e no desenvolvimento dos eventos, apareoardreqiiéncia nos jornais da imprensa
regional e, por vezes, nos jornais regulares ddatapodavia, o tratamento dado pela im-
prensa a questdo dos indios sera diferente daagd®rdrealizada para a questdo das doencgas
endémicas. Enquanto a grande imprensa ignorou asdeg esforcou para minimizar as con-
dicdes de trabalho no avancamento paulista, deixantkrreno livre para a atuacédo da im-
prensa operaria, os confrontos com os indios sEdomais precisados do que aquele primei-
ro assunto.

Retornando ao confronto ocorrido em julho de 1@&7proprias ferramentas dos tra-
balhadores atacados (foice e machado) remetenpaald¢i trabalho desenvolvido na regiéo,
provavelmente o desmatamento para possibilitast@lacdo dos servicos sequentes da em-
preitada, neste caso, 0 movimento de terras. Delacom os documentos da ferrovia, haque-
la época o local do confronto pertencia ao trechesravancado do servico de movimento de
terras, uma sub-empreitada com cerca de 10 quildsde extensdo e que nao estaria finali-
zado até agosto do mesmo afo.

Para os trabalhadores instalados semi-isoladosereg;os de derrubada de arvores,
destocamento e corte de madeiras no interior déasirea possibilidade de um ataque parecia
sempre iminente. No cair da noite, mesmo reagrupadse acampamentos, 0S riscos persisti-
am devido a escuridao e a fragilidade dos dornogdigeralmente constituidos de barracas de
lona ou de choupanas cobertas com folhas de zinpalba. O apelido “cama de varas”, dado
aos operarios da empreitada que se mudavam deoacmml os servicos e acampamefiths
nao deixam duvidas quanto a precariedade das @msddp abarracamento e de sua vulnera-

bilidade diante da ameaca consolidada.

220 Baury Bauru, 28 de julho de 190dpud Correia das Neve®)p. cit.,p. 58.
23 RELATORIO [...] Noroeste do Brasil referente amate 1907, p. 69.
24BATINI, Tito. E agora, que fazé€rRio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 1941.
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A violéncia praticada pelos indios contra os triahdbres e as instalagdes da ferrovia
servia como pretexto para a atuacdo desenfreadtuiiags de “bugreiros”. Violéncia por
violéncia, apenas a praticada pelos indigenasdstedhada nos orgaos da imprensa, fertili-
zando a imaginacao de diversos individuos denfovaeda ferrovia. Tratando talvez do mes-
mo confronto citado acim® Estado de S. Pauloublicou em agosto de 1907 a narracdo de
um ataque contra “a turma exploradora da constrdefjoela via-férrea”. De acordo com o

jornal,

Um viajante do comércio recentemente chegado da Ramoeste, assegura ter ouvido ao engenheiro
Luiz Delphino, daquela estrada, a narracdo do atdquindios (...)

Segundo essa versédo, a turma, em determinado gdarftoresta, verificou indicios caracteristicos da
passagem dos indios. De fato pouco tempo depoantracam-se os trabalhadores com diversos in-
dios que, por sinais, manifestaram o0 seu promsttira a invasao das terras e a derrubada da mata,
que entendem pertencer-lhes. Os membros da turmataéideram ao protesto e continuaram o seu
trabalho, prevenindo-se contra qualquer ataque.

A noite 0 acampamento da turma foi assaltado.

Trés a quatro homens foram mortos. A testemunhsadesrivel cena, que pdde escapar ferida, foi a
pessoa de quem o Dr. Luiz Delphino ouviu a narraigiitato. Esse mesmo individuo acrescentou que
0 engenheiro Deoclécio foi aprisionado e ndo martogue o seu cadaver nao foi encontrado com os
dos outros.

Além disso funda a sua suposi¢éo no fato, que afser comum, dos indios escravizarem os indivi-

duos de compleicéo robusta, como é o engenheirol@zo.?*®

A existéncia dos indios nas proximidades das ab@perigo real ou imaginario que
eles representavam foram aproveitados pelos emipositpara ampliar a exploracao da forca
de trabalho. Tdo comum no setor de construcaoviéria, a direcao arbitraria dos servigcos
nas méos de feitores armados com espingarda, visaimdimidacéo dos trabalhadof8foi
reafirmada nas obras da Noroeste do Brasil. Asicoas estabelecidas na regido, mais do que
nunca, serviam como subterfugio para justificaadasigerada presenca. Por outro lado, a
imprensa operaria, na luta contra o recrutamenttvat@lhadores, alertava para a “infamia”

que representava a utilizacdo dos “capangas” estoperarios.

250 Estado de S. Payl&&o Paulo, 27 de agosto de 1907, p. 3. Localizalyficrofilme MR/369 (AEL).
2% MONTGNOMERY, David.The fall of the house of lahoFhe workplace, the state, and American labowvacti
ism, 1865-1927. Cambridge: Cambridge UniversitysBr&987, p. 62.
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Todavia, os feitores armados representavam maisanme@aca ao conjunto de traba-
lhadores do que propriamente uma protecdo efetinrac os ataques dos indios coroados. Os
trabalhadores tinham dificuldades em abandonabessale construcéo da ferrovia devido a
negacéao do transporte de retorno e ao nao pagamesd@to de salarios vencidos. A ameaca
indigena reforcava a situacdo, pois a alternatkstente, isto é, o retorno a pé, ndo era das
mais seguras, contribuindo para deixar o trabathadalependéncia do feitor e do empreitei-
ro. Por outro lado, os perigos e as conseqUéneisasttosas que representavam tal forma de
retirada podiam ser tdo verdadeiros como as quiemaesultar da tentativa de abandonar um
servigco comandado por um feitor armado.

De qualquer forma, os trabalhos de construgéo davia prosseguiram com certa
regularidade até perto do fim da década, apesapmiemas afligindo a for¢ca de trabalho.
Um antigo engenheiro informa que os “serradoredatmentes” se tornavam “vitimas prefe-
ridas de varios assaltos em que eram surpreendiduagssacrados (...) durante o absorvente
trabalho em que se empenhav&l.Com efeito, em julho de 1908 uma turma de traloha
res portugueses que tirava dormentes para o laiferdbvia foi atacada. Segundo um jornal

de Bauru,
as 3 horas da tarde esse grupo foi, inopinadamesiteado por numerosos indios coroados, que fazi-
am uma algazarra infernal. Os trabalhadores, emdronados, ndo puderam reagir, tal foi a surpresa
do ataque. Os silvicolas utilizaram-se de flech&xapes. A carnificina foi tremenda. As vitimag{i
ram as cabecas, bracos e pernas decepados e i@s yasgados. Apenas dois conseguiram escapar a

sanha dos indios, chegando aterrorizados e exas@sampamento mais proxisid.

As condicdes de trabalho dos operéarios da consambém néo ofereciam seguran-
ca contra as investidas dos indios. Em abril d®,18Mha turma com nove trabalhadores foi
atacada entre as proximidades da estacdo Hectou lee§yliguel Calmon. Cinco operarios
foram mortos violentamente, sendo que alguns tiwenaas cabecas decepadas. O episddio foi
registrado detalhadamente p€oEstado de S. Paulgue ha menos de dois meses havia pu-
blicado uma longa matéria amenizando as condiglifesnéadas pelos trabalhadores. No en-

tanto, o 6rgdo deu especial atencdo as informap@ssadas na redagdo por um trabalhador

27 MORAIS FILHO, J. G. de. Pioneiros da Noroeste: bgeiros da civilizacddRevista do Arquivo Municipal
de Sdo Paulon® 138, 1951, p.48.
280 Baury Bauru, 2 de agosto de 19@@ud.Correias da Neve@p. cit.,p. 60.
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sobrevivente e reproduziu minuciosamente o procdsstrabalho e a desenrolamento dos
fatos.

De acordo com a noticia, o informante s6 escapogueose encontrava doente e na-
quele dia havia ficado de repouso na casa da tubmas mulheres que cozinhavam para o
pessoal também estavam na casa e escaparam de. &aduo trabalhador da turma também
sobreviveu. Este fazia ronda longe do local do roomd e ainda possuia uma carabina. Do
longo texto impresso com 0s pormenores do morticivasta apenas apreendermos ao que se

registra no final do episédio:

O Dr. Machado de Mello mandou imediatamente quauas pobres mulheres fossem conduzias para
Miguel Calmon e alojadas ali por conta da empr@sadois operarios que escaparam ao massacre e 0S
cinco cadaveres foram enviados para Bauru. Ao cheggsa cidade o trem conduzindo os corpos dos
cinco desventurados operarios, a estacdo estaadgheuriosos. (...)

Quanto aos dois operarios que conseguiram salyaoesg nao quisessem voltar-se ao servico a em-
presa fez-lhe o pagamento e pagou-lhe metade dagsas de Bauru a esta capital.

(...) O Dr. Machado de Mello reuniu cento e cingédmomens para atacar os indios e obriga-los a fu-
gir. Esses homens, porém, amedrontados com aicamaifeita pelos silvicolas, recusaram-se nédo s6 a
ataca-los como a voltar ao trabalho, declarandensgreve.

Essa informacéo parece verdadeira, porquanto BrSMachado de Mello, diretor da empresa cons-
trutora da Estrada de Ferro Noroeste do Brasile@ixpontem telegrama ao Sr. secretario da justica e
seguranca publica, comunicando que o pessoal aperacedente do Rio, em numero superior a cem,
abandonando o trabalho, regressou a pé, recusagdb para o interior ou aguardar transporte j& sol
citado da Sorocabana.

Agquele engenheiro, no despacho que expediu, preeepblicia, no intuito de serem dadas providén-

cias necessérias para evitar tropelias por pasgedéiomens durante a viagem que empreend&am.

Mais uma vez ocorre a cena do retorno a pé doallradores desligados da constru-
céo da ferrovia. A declaracéo de greve dos trablaltes e a disposicao de partirem dali ime-
diatamente, além do fato de se recusarem a formarupo para atacar a populacao indigena,
revelam que o confronto estabelecido ndo era paldoi entre selvagens e civilizados. Entre
os “civilizados”, as condi¢Ges de vida na empreitagl encarregavam de destacar e diferenciar
a participacdo dos individuos no processo de tnab@ greve e a recusa demonstram que 0s

trabalhadores da construcdo tinham consciénciaudeaqioléncia praticada contra os indios

290 Estado de S. Paul&&o Paulo, 8 de abril de 1909, p. 4. Localizalfiorofilme MR/375 (AEL).
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ndo resultava efetivamente em melhoria das consligédrabalho. Ao contrario, o acirramen-
to do conflito despertava novos ataques contrarasass de trabalhadores.

Ainda naquele més de abril de 1909, um ataquediesimesultou na morte de 10 tra-
balhadores da construcéo. O jorGalrreio de Botucat@cusou a violéncia contra a populacéo

indigena como o fator decisivo para o confrontguado o periédico,

Uma das tribos dos numerosos indios “coroados”,gmtam naqueles arredores, reuniu-se ha dias
para efetuar um casamento.

Ao comecarem a celebrar a cerimbnia, de acordoa@aeu ritual, foram inopinadamente assaltados
por uma turma de trabalhadores do empreiteiro tladzsde Ferro Noroeste, Machado de Mello, que
se entregaram ao saque e a violéncia de todapésies violentando a nubente, que a deixaram gra-
vemente ferida, e atacando varios outros membraéstae

Varios indios reuniram-se pouco depois e, resotval@ingar a afronta de que foram vitimas os seus
companheiros assaltaram o acampamento dos trabe#isatravando-se renhida luta que durou muito

tempo. De um e outro lado foi consideravel o ninderanortos e feridos?

E importante destacar que os “trabalhadores” dderino jornal ndo pertenciam a
mesma categoria dos homens recrutados para asdabcasistrucao da ferrovia. Joao Francis-
co Tidei Lima informa que esses “trabalhadores” m@mejavam necessariamente a pa, a en-
xada ou a picareta. Seus “instrumentos de trabatherh na verdade “grandes tercados” e a
conhecida e implacavel arma de fogo “Winchester44”

Os ataques dos indios contra os trabalhadoreshcamim com a mesma intensidade
que a ferrovia avancava em direcdo a Mato Grossamla®o primeiro semestre de 1909, no-
vos confrontos foram registrados. Um jornal de tdatou que apesar de ainda estar “bem
viva a funesta impressao causada pelo horroroseami@sdos cinco infelizes”, episédio cita-
do algumas linhas acima, “ja chegaram noticiasa@s ataques”. O 6rgao cita um ataque
contra uma turma de 100 trabalhadores do avancaneemtque se registrou a morte de 15
indios. Apesar de néo ter havido mortes entre esaops,0 Commercio do Jahdenunciou
que os “superiores da Noroeste” tentaram desmeriaque “por conveniéncia ao prolonga-
mento da sua estrada ferroviaria”. Aléem disso, wége&o citou um ataque sofrido por um

telegrafista instalado num vagéo que servia deopwstinha em trafegé™?

219 Correio de BotucatuBotucatu, 1 de maio de 1909, p. 2. (CCB).
21| IMA, Jodo Francisco TideDp. cit.,p.162.
212 Commercio do Jahau, 24 de abril de 1909, p. 1. Localizacéo:1c4.( CDFJ).
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A “conveniéncia” tinha a ver com os interessesatogpreiteiros e da Companhia No-
roeste do Brasil em assentar rapidamente a lirha divisa com Mato Grosso e normalizar a
construcdo que por aquela época ja se encontrawstacho irregular. Entre os elementos que
contribuiam para os atrasos, constava a diminudgaefetivo de mao-de-obra, abalado desde
0 momento em que as doencgas endémicas e os athmpugslios comecaram a fazer vitimas
entre os trabalhadores, afasta-los das obras dergofo e dificultar o processo de recruta-
mento ocorrido a quildmetros dali.

De qualquer forma, os confrontos continuaram medepmis de a ponta dos trilhos
chegar ao rio Parana. Quanto mais se aproximawa dd década, mais se deterioravam as
condic¢des de vida e de trabalho. No segundo see@stt 909, novos confrontos entre indios
e trabalhadores foram assinalados. Em julho, algabslhadores da conserva se recusaram a
continuar trabalhando “se néao Ihes fossem ofersaj@daantias”. De Miguel Calmon, foram
enviados soldados para a protecdo dos operariosembro outra turma da conserva tam-
bém foi atacad&:®

Com o estabelecimento do trafego no estado de &dlo,Pos trabalhadores da con-
serva passaram a ser 0s principais alvos da réagi@@na, embora trabalhadores de emprei-
tada, instalados na aberturas de picadas, tambétineassem vitimados. Em 1910 e 1911, os
confrontos envolvendo os trabalhadores continuaseando registrados e publicados na im-
prensa. Cada novo episodio parecia uma repetic@zawido anteriormente, e as iniciativas
tomadas pelos trabalhadores, em paralisar os esrwgvindicando garantias, foram se tor-
nando também habituais. A resposta dos empreitegiosem conluio com o governo estadu-
al, que por meio da Secretaria de Justica e SegauRdnblica, cujo secretario naguela época
era Washington Luis, passou a enviar freqlentenpamtea regido elementos da Forca Publi-
ca a fim de “proteger” os trabalhadofés.

Dois casos de ataques tiveram grande repercuss@eleaano e contribuiram para
que a estrada de ferro recebesse soldados em aegaamento. Trata-se de um confronto que
resultou na morte de um conhecido agrimensor ddageg de uma investida que os indios

fizeram contra um trem de passageiros em que @ajauperintendente da ferrovia, Sampaio

230 Baury Bauru, 25 de julho de 1909, Bauruy Bauru, 5 de setembro de 1909 apud Correia das\Nep.
cit., p.63.

240 Estado de S. Paul&&o Paulo, 17 de marco de 1910. p. 5. Localizhti@mfilme MR 379.Cidade de
Campinas Campinas, Campinas, 30 de marco de 1910, p.chlizacdo Microfime MR 130 (AEL).
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Correa®"® E importante ressaltar que em Santa Cruz do Avatghva um latifundiario e chefe
politico local chamado Manuel Bento da Cruz, quésnerde se tornou prefeito de Bauru,
costumava solicitar junto a Secretaria de Washimgtds a instalacdo de um contingente po-
licial na localidade.

Em uma carta datada do final de 1909, ele justifgpoe ali havia “uma enorme quan-
tidade de carabinas e armas de guerra, a pretesténdios” e que o sub-delegado “afixou
edital proibindo o uso de armas”. Entretanto, BelacCruz alegava que as autoridades se en-
contravam “desanimadas, e s6 a muito pedidos neeosstém no cargo”. Para o chefe poli-
tico, ndo havia “como manter a efetividade da nmegditbterminada pelo sub-delegado porque
os trabalhadores ndo se intimidavam com ela. Al&sodele tentou reforcar o pedido pelo
contingente de pracas, citando a origem de uma plds trabalhadores da construcdo, em
particular aqueles recrutados pela policia justd&neo momento em que o aliciamento se
encontrava em dificuldades, sobretudo, pela digdlgalas condi¢coes de vida e de trabalho, o
que incluia obviamente a questdo dos indios. Md&emto da Cruz coloca o (seu) problema
de maneira clara: “temos os bandidos importados [deroeste e sem garantias o que faze-
mos?%*°

Aos poucos, a protecdo estabelecida pela forcacadfoi se consolidando, porém, a
medida tinha um segundo objetivo que era o deirdpehbém qualquer tentativa dos traba-
Ihadores em lutar pela melhoria das condi¢cfes de &ide trabalho, além de salvaguardar os
interesses matérias de alguns poucos individuasp amueles do naipe de Bento da Cruz.
Por outro lado, a chegada de soldados do Exérarto gtuacao nos servicos de “pacificacao”
resultou em conflitos com os trabalhadores.

Tito Batini recorda um episédio de sua infanciagera um grupo de operarios da fer-

rovia se envolveu em uma briga com militares. Bl@au que
certa vez uma patrulha do Exército (...) fez umagea em Avanhandava. Licenciados por seu coman-
dante, saem o0s soldados a passeio e ultrapassatio @ertencente a Estrada de Ferro, vigiado pelo

vigia noturno Barbosa: ‘Quem vem |4?...", pergueste, armado de clavinote. Um bom pretexto. Os

215 Trata-se do agrimensor Cristiano Olsen. Cf. Cardeis Neve<p. cit.,pp. 67.0 Estado de S. Payl&ao
Paulo, 8 de julho de 1910, p. 5. Localizacdo Miared MR 380.Cidade de Campina£ampinas, 16 de julho de
1910, p. 1. Localizacdo Microfilme MR 130 (AEL).I8e o episédio envolvendo Sampaio CorreaGidade de
CampinasCampinas, 27 de maio de 1910, p.1 Localizacdod#liore MR 130,0 Estado de S. Payl&&o Pau-
lo, 22 de maio de 1910. p. 4. Localizacdo Micro@éIMR 379 (AEL).

1% Carta de Manuel Bento da Cruz, Avanhandava, 2todembro de 1909. Manuscrito. Arquivo Washington
Luis. Documento n° 188.03.071. (APESP).
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soldados caem em cima do pobre. Ouvindo os gigaocorro, o limpador Borges, que se encontrava
de pernoite e ja convalescido da flechada que ts&esrlevara, tenta acudi-lo, pedindo aos agressores
que soltem Barbosa. Estes, entdo abandonam Bachfmaao solo e fazem uma segunda vitima, Tal
acontece a alguns metros da nossa residénciarde, foeive a voz de seu Tiburtino Grillo, chefeide |
nha, nosso vizinho: ‘Nao saia, Barbosa, que eleasabam!’ E 0 comandante dos briguentos, que aca-
bava de chegar: ‘Nao se meta paisano...’ (...g¢alhidos os soldados por seu comandante, torna-se

possivel socorrer os feridos €7)

Em meados de 1911, novo confronto entre pracasxéocio e trabalhadores da
construcdo deixou grande quantidade de ferido® emttbos os ladds® Para finalizar, em
julho do mesmo ano, um contingente de pracas teélatwabatar algumas das mulheres dos
trabalhadores”. Um efetivo de mais ou menos 150avjps entdo partiu para cima dos milita-
res, demonstrando uma atitude de “natural resisténontra aquela tamanha provocagéo. A
briga terminou com “feridos de parte a parte”, madrabalhadores conseguiram “prender 0s
pracas entregando-as as autoridades”

A motivacao que levou os trabalhadores ao confroatn as pracas do Exército, ali
colocadas para intervir e resolver um assunto dgrd@nde importancia, como era a questao
dos indios, evidencia que mesmo sob duras conda@ésabalho, a vida tentava prosseguir

nas obras de Sao Paulo e Mato Grosso.

ZITBATINI, Tito. (1991).Op. cit.,pp. 73-74.
280 Estado de S. Paul&&o Paulo, 26 de maio de 1911, p. 4. Localizagémpfilme MR 384 (AEL).
219 Commercio do Jahdlad, 19 de julho de 1911. p. 2. Localizac&o: Z24&. (CDFJ).

142



CAPITULO IV
A IMPRENSA OPERARIA DURANTE A CONSTRUCAO DA FERROVI A

Durante o periodo de construcéo da estrada de Nemoeste do Brasil, diversos jor-
nais da imprensa operaria nacional e estrangemandgearam seguidamente a atividade de
recrutamento de trabalhadores e as péssimas cesdigdvida e de trabalho nas obras de Sao
Paulo e Mato Grosso. Artigos, notas e citagcdesesessa luta, geralmente publicadas sob o
titulo “A Noroeste”, apareceram freqientemente marénsa dos trabalhadores, constando
tanto nas colunas do importa®te/oz do Trabalhadorjornal da Confederacdo Operaria Bra-
sileira (COB), publicado no Rio de Janeiro, quardqorincipal jornal anarquista argentino, o
portenhoLa Protesta A luta contra a ferrovia também apareceu nos ebiwds jornais pau-
listanos,La Lotta Proletarig da Unido dos Sindicatos de S. Paulo, e no antalé\ Lanter-
na, editado e impulsionado pelo militante Edgard Lea#mr

Todavia, o principal 6érgdo a denunciar as mazedasothstrucao da estrada de ferro
Noroeste do Brasil foi o jorndla Battaglia publicado em lingua italiana e editado pelo mili-
tante Oreste Ristori e por outros anarquistas, cAtessandro Cerchiai e Gigi Damiani, na
cidade de S&o Paulo. Um relatério policial italial@1909 considerou o conjunto de militan-
tes doLa Battagliacomo o “mais intelectual” dentre os grupos anatasi que atuavam na
capital paulista. Porém, ao mesmo tempo, a auttgigalicial menosprezou a sua capacidade
de intervencéo junto ao movimento operario, explicaque “os filiados dispdem de meios
discretos, sendo quase todos operarios que ganb@na d.0$000 (réis) por dia! Por isso pou-
co perigosos.?°

Na verdade,La Battagliatinha uma atividade politica invejavel. De acordand_ui-
gi Biondi, a importancia do grupo pode ser mensaunaelo seguinte aspecto: seu periédico
“foi publicado ininterruptamente todas as semadasante 9 anos, até agosto de 19%3”.

N&o obstante, o jornal também possuia uma tirageamar, com 3500 niumeros em 1907,

220 p|NHEIRO, Paulo Sérgio; HALL, Michael MA classe operaria no Brasil889-1930. Documentos. S&0
Paulo: Alfa-Omega, 1979, vol. 1, p. 111.
221 BJONDI, Luigi. Anarquistas italianos em S&o Paulbgrupo do jornal “La Battaglia” e a sua visdosdaie-
dade brasileira: o0 embate entre imaginarios libegé& etnocéntrico€adernos AEL(Arquivo Edgar Leuenroth)
— IFCH /Unicamp, Campinas, v.5, n.8/9, pp. 117-1488.
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depois 5 mil em 1908 e, além disso, sua circulatéxgia mais de 100 cidades do estado de
Sé&o Paulo e, pelo menos, outros 28 centros dol Brdsi exteriof*?

Durante seu periodo de existéncia, o jornal impalsi campanhas importantes para
0 movimento operario do pais. Logo nos primeirossaste circulacdo, o periédico comecgou
uma luta incansavel contra o processo de imigrpaé® o Brasil. Os anarquistas denunciaram
constantemente as péssimas condi¢cfes de vidarabdéht em que eram submetidos os colo-
nos italianos nas fazendas de café do interiora@eP&ulo. O objetivo era demover a idéia de
gue o Brasil poderia oferecer um futuro melhortsaisalhadores europeus.

Esta luta ndo foi a Unica do jornhh Battagliapregou boicote aos produtos fabrica-
dos pelas industrias Matarazzo para forcar a em@@dender as reivindica¢des de seus traba-
Ihadores. A luta contra o clero e a religido tamlxEupou muitas paginas do jornal, especi-
almente quando uma adolescente chamada Idalinpatesau de um orfanato paulistano. O
caso teve grande repercussao, sobretudo pelastasgmuco convincentes, dadas pela im-
prensa regular e pela dire¢do da instituicdo pgphcar o caso, depois de iniciada a campa-
nha doLa Battaglig que ndo se cansou de perguntar “onde esta l@dalir@ periodico expli-
cou o desaparecimento como resultado de um criate@do por um padre catolico, o qual
teria estuprado e assassinado a adolescente nopodfanato, recebendo depois a cobertura
das freiras da instituicdo para ocultar o corpeitima. Segundo os anarquistas, os padres e as
freiras submetiam frequientemente as criancas adesina instituicdo aos piores maus-tratos.

E possivel afirmar que a luta do jornal contrateada de ferro Noroeste do Brasil te-
ve repercussao e importancia politica equivalesteamnpanhas citadas acima. Entretanto, de
todas as campanhas impulsionadas peldBattaglia a luta contra a ferrovia tem recebido
pouca atencdo dos historiadores, apesar de o @wnpaaticamente monopolizado as paginas

do jornal durante o ano de 196¢

22 EELICI, IsabelleLes italiens dans le mouvement anarchiste au B(g890-1920)Tese de doutorado. Paris:
Université de La Sorbonne Nouvelle — Paris I1l,499p.345-347.

22 E o caso, por exemplo, dos excelentes trabalhtsathelle Felici, que dedica apenas um paragrafudeese
para falar do assunto e o estudo de Carlo Romaeisignplesmente néo cita a luta contra a Noroesteatar da
vida de Oreste Ristori. Cf. FELICI, Isabel@p. cit.,p. 224. ROMANI, CarloOreste Ristori. Uma aventura
anarquista Sdo Paulo: Annablume, 2002. A excecdo esta enNBIQ Luigi. La stampa anarchica italiana em
Brasile 1904-1915. Tese de Laurea. Roma: Facolta doreett&ilosofia, Universita degli Studi di Roma “La
Sapienza”, 1995, pp. 273-278.
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La Battagliaconduziu a luta contra a ferrovia orientada pelad politica seguida pe-
los militantes redatores do jornal, aplicada tamiméndesenvolvimento de outras campanhas
do grupo. Segundo Carlo Romani, Ristori era didoiple Malatesta no tocante as taticas e
estratégias de lutas. Por esta via, o boicote ms@pmtava como um instrumento fundamental
de luta e era seguido de uma incansavel campantandmcia contra as condi¢des de vida e
de trabalho, que sempre tinha como objetivo jogapiaido publica contra o exploraddt.
Isso explica porque a primeira iniciativa do jorfaltentar dissuadir os trabalhadores de se
engajarem na construcdo da ferrovia, atacandadiesite o processo de recrutamento condu-
zido pelos agenciadores nos meios operarios. Rregige entdo a publicacdo de notas con-
clamando os trabalhadores para que boicotassemugnadferta de trabalho na Noroeste do
Brasil.

Essas notas circulavam também em jornais cujatag@a politica era distinta de
Battaglia. Em 1909, por exempld Voz do Trabalhadoinseria chamadas em suas péaginas
pregando o boicote contra o trabalho na ferroiinguém deve ir trabalhar na Noroeste. Al
morre-se vitimados pelas febres, pela miséria e g@imbo dos capangas”, “Trabalhadores!
Evitai a Noroeste”, “Operarios! Na Estrada de &&toroeste espera-vos a miséria, a febre, a
fome e o calote. O escravocrata Machado de Mele der boicotado.**® Propagandas do
mesmo tipo também foram publicadas no jotraLotta Prolectaria®?®

No La Battaglia,tais notas aparecem com mais freqiéncia juntatdps, cartas e
denuncias contra as condi¢cdes de vida e de tralpallamnstrucdo da ferrovia. Apesar de a
luta ter sido intensiva no ano de 1909, ja em I®@&nal apresentava a situacao dos opera-
rios e atacava deliberadamente os empreiteirosrdavfa. O conhecido habito de Oreste Ris-
tori em excursionar pelo interior do estado de Baolo, para manter contato direto com a
situacao dos colonos italianos na cafeiculturaa jpiarulgar o jornal e proferir palestras sobre
assuntos relacionados aos trabalhadores e a doatrarquista, o levou a Bauru em dezembro
de 1905.

Naquele mesmo més, um correspondente local infaraes leitores do jornal que a

“simpatica cidade”, a qual estava destinada alsewvemente um centro préspero de vida e de

224 Carlo RomaniOp. cit.,p. 173.
22> Em ordem de citacde Voz do TrabalhadomRio de Janeiro, 1 de maio de 1909, p. 4, 1 degufe 1909, p.1,
22 de julho de 1909, p.4. Edicao fac-simile.
28| a Lotta Proletarig Sd0 Paulo, 15 de marco de 1909, p. 1. Localizag@wofilme MR/006 (AEL).
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movimento”, devido a constru¢cdo do empreendimeeatmyiario ali baseado, ja enfrentava
uma crise econ0mica. Ele citou que os trabalhosodstrucdo da ferrovia se encontravam
“praticamente suspensos e abandonados em suatqtesde” e que somente cerca de 200
operarios permaneciam no servico, para a “alegig@ast¢nhores que nao fazem nada, sendo
previsivel que esses trabalhadores também devbeimanar os trabalhos se a empresa néo
tomar a mais rapida providéncia”.

O correspondente dizia que os empreiteiros, emdosldensdo da linha, eram como
um “verdadeiro cancro”, auténticos “patifes”, “civ@s” e “inuteis” porque “pegam o trabalho
por empreitada pelo menor pregco possivel, formanda turma de operarios gragas a uma
atraente promessa de salario de 3$500 por dimraenando depois a um trabalho excessivo
(...)". O informante ainda alegou que os empraitegram acobertados pela Companhia Noro-
este do Brasil e ndo eram raros 0s casos em geipligadores “sanguessugas” arrancavam a
caderneta da mao dos trabalhadores e os deixaymrasdo em vao pelo pagamento de suas
diarias®*’

Apesar de a diretoria da ferrovia ndo relatar gnolals relativos a construcéo da fer-
rovia ao ponto de evidenciar uma crise na cidadBadegu, as informacdes prestadas pelo cor-
respondente dea Battagliademonstram uma brusca diminuigdo do efetivo de-dedobra,
tendo em vista que, em julho do mesmo ano, a agyésirda ferrovia havia sido iniciada com
um total de 500 homens, conforme vimos no capfubBe qualquer forma, mesmo a precari-
edade dos 200 trabalhadores em atividade no mészeenbro e a possibilidade deste conjun-
to se reduzir ainda mais parecem nao representancdmodo para 0s empreiteiros e para a
Companhia Noroeste do Brasil, dado que a rotatiddera algo inerente a empreitada e as
necessidades por mao-de-obra eram supridas pelegsmde recrutamento.

As experiéncias dos trabalhadores durante os cimoo®iros meses de obras na re-
gido de Bauru serao suficientes para que o grupgndeguistas do jornal se convencesse de
que as condi¢cbes de vida e de trabalho poderiaan diada piores. Os elementos observados
pelo informante local ndo se apresentavam comassg&sgemas como resultado de um padrao
adotado pela Companhia Noroeste do Brasil e pelgsesteiros para tocar a construcao da

ferrovia. A luta impulsionada pelo jornal ndo oeodentro da empreitada, mas sim nos locais

27| a Battaglia,S&o Paulo, 17 de dezembro de 1905, p. 4. Localizadgicrofiime MR/760 (AEL).
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em que havia grande concentracdo de trabalhadordémigca de emprego, isto é, em centros
onde os agenciadores de bragos atuavam.

A defesa do boicote contra os anuncios de ofertaatbalho na ferrovia foi realizada
inicialmente tentando convencer os trabalhadorequeeo valor do salario anunciado pelos
contratantes era algo irrealizavel. Os argumenia® éormulados a partir dos elementos exis-
tentes no local de trabalho, ja escancarados esnden de 1905, particularmente a brutali-
dade dos empreiteiros no que diz respeito ao teattrdos operarios, a intensiva jornada de
trabalho e o monopdlio e a exploracdo de armazérabdstecimento, os quais vendiam pro-
dutos com precos acima do valor de mercado e gwerfpavam o pagamento do salério a-
nunciado.

As informacdes sobre as péssimas condicfes dedeslérabalhadores, deterioradas
na medida em que a ferrovia avancava em direcdata Mrosso, e evidenciadas pelos fre-
guentes ataques dos indios e pelo aparecimentoetga@s endémicas, também serdo utiliza-
das na tentativa de esvaziar o processo de re@ntamAlém disso, essas dendncias servirdo
ao mesmo tempo para que 0 grupo de anarquistass$enfogar a opinido publica contra a
Noroeste do Brasil. O jornal passara a relatar axsamente os elementos de enorme gravi-
dade registrado na construcao da ferrovia.

Em 1907 La Battagliacomecou a publicar uma série de artigos cujootitdl cami-
nho da morte”, indicava a inevitavel consequiénom taabalhadores que aceitassem a oferta
de trabalho nas obras de construcédo da ferroviemoGubservou Luigi Biondi, a questdo da
Noroeste vai se prender perfeitamente a luta c@ninaigracao para o Brasil,leit motivde
La Battaglia O autor identificou que os manifestos contra eolste do Brasil, enviados pelo
jornal a imprensa livre da Europa e publicados emcEs, eram idénticos agueles publicados
em 1906, usados para propagandear no exterioraacdadicdo de vida reservada aos futuros
colonos nas fazendas do p#fsAlém disso, de acordo com o mesmo autor, o jaroaside-
rava que a crise registrada no campo no mesmodoepimderia favorecer o emprego de traba-
lhadores na construcéo da ferrofAa.

Com uma linguagem determinada a demonstrar o mdadoabalho na empreitada

como algo extremamente obscuro, o jornal interwmifia propaganda em 1908 e, em 1909,

228 BJONDI, Luigi, (1995).0p. cit.,p. 104.
22 | dem, p. 273.
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praticamente destinou sua primeira pagina paratanrento da questdo. Naquele ano, con-
forme vimos nas paginas anteriores, uma série dwicacao de fatores havia deteriorado
ainda mais as condicdes de vida e de trabalhornavi@ aumentando consideravelmente a
quantidade de enfermidades e mortes entre os headaks.

Na primeira semana de janeiro de 1908 Battagliareforgcou seu editorial publican-
do a carta de “um trabalhador da Noroeste” locdéizao Ultimo ponto do avangcamento da
linha. O correspondente informava que “os pobmsathadores”, além de uma série de priva-
cOes, sofriam de

doengas (...) que se produzem pelas infec¢deslaunpeulagdo de micrébios patogénicos de pior es-
pécie. Em varios quildmetros da linha, o ar é pirdsel, mortifero; o mesmo se eleva da agua parada
envenenando o sangue. Os operarios (...) sdo atadanhaleita de Tifo, mas, sobretudo, de uma ter-
rivel doenca ainda ndo bem definida (...) que sacteriza por feridas de erup¢éo purulenta quesse e
tende em todo o corpo do paciente. A tudo iss@csescenta a inclria verdadeiramente assassina da
Companhiae da empresa que ndo tomam providéncias. (..0p&sirios dormem ao relento, expostos

a intempérie, a mordedura terrivel dos insetgs (...

O correspondente ainda destacou que a construclrdaia ocorria sob “um regi-
me de escravidao e terror sem similares em nosspotee que a Unica salvacdo encontrada
pelos trabalhadores era a fuga, ja que sofriamriveds represalias caso reclamassem seus
direitos”. Os empreiteiros vigiavam o trabalho canajuda de capangas armados de fuzil e
obrigavam os trabalhadores a uma jornada sem dascdas fugir para onde?” A resposta
era seguida da informacéo de que a floresta elatasgebugres,os quais trucidavam aqueles
gue se aventuravam a este desafio.

O missivista passa entédo a criticar o motivo pelal @s trabalhadores eram seduzi-
dos a deixar seus lares, suas esposas e seus [iiltasse engajarem nas obras de construcao
da ferrovia, isto €, a crenca na promessa mentttosagenciadores, os quais dizidwenha
para a Noroeste e em poucos meses fardo fortun&le’ denunciou que a fortuna parava no
cofre da Companhia, ja que os empreiteiros “roumagacandalosamente os operarios”. Co-
mo prova, citou a sua propria condi¢do, alegandoajé aquele momento a Unica coisa que

conseguiu acumular néo tinha sido dinheiro e sim foonte de feridas pelo corpo”. Ao final,
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0 remetente lancou um apelo para que “nenhum dpesé@rdeixe enganar e que ndo venha
para a Noroeste®®

A doenca ainda desconhecida referida pelo jorngliecatingia grande quantidade de
trabalhadores, provavelmente era aquela batizaglanprarmente com o nomélcera de
Bauru Apesar de o correspondente relatar as péssimas;des de vida em que os trabalha-
dores estavam submetidos, o descaso e o tratammen#b praticado pelos empreiteiros, a ar-
gumentacdao utilizada pelo jornal para dissuadiraizalhadores incide diretamente no princi-
pal atrativo da forca de trabalho, isto é, a pdg$agle de enriquecimento rapido gracas a um
salario relativamente alto. O desafio do jornahdeicialmente convencer os trabalhadores de
que tal aspiracdo era algo impraticavel. A lutdirécionada entdo contra o recrutamento de
trabalhadores, objetivando dificultar a atuacaoatpenciadores de bragos, 0s quais consegui-
am formar o efetivo necessario prometendo sempne balarios nas obras de construcdo da
ferrovia.

Neste sentidd,a Battagliacirculou logo na semana seguinte com um apelongsta
do na parte superior da primeira pagina alertarsdwathalhadores de que a “empresa assassi-
na”, responsavel pela construcédo da ferrovia, astaecessitando de bracos. O alerta informa-
va que “muitos agentes foram autorizados a pencosealiversos estados com o0 objetivo de
formar caravanas de trabalhadores e destina-losasadouro, por meio de bajulacdes de bom
tratamento e 6timos ganhos”. No final, conclamavs teabalhadores a ndo morder este tipo
de isca.

No mesmo numero, o editorial tratou da luta coatfdoroeste do Brasil a partir de
uma matéria publicada pelo jorr@lBauru,que noticiou alguns casos de maus-tratos aos tra-
balhadores da construcéo da ferrolia.Battagliatraduziu as noticias para o italiano e utili-
zou o conteudo para reforcar as denuncias contaraicdes de vida e de trabalho.

O grupo anarquista também se aproveitou do fatqueetais denuncias, publicadas
por um jornal brasileiro localizado proximo ao eewnrdimento, eram suficientes para dissipar
as acusacoOes de que a luta contra a ferrovia eacorjrocesso de imigragéo para o Brasil
eram patrocinadas pela Argentina. As noticias aptadas pelo jornd BaurGeram extre-
mamente graves e também serviram para que osntektatilizassem o contetudo para divul-

gar a doutrina anarquista.

230 a Battaglig Sdo0 Paulo, 10 de janeiro de 1909, p. 1. Localizallicrofilme MR/076. (AEL)
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O Baururelatava trés casos de violéncia contra os tradaltes. No primeiro caso,
abordava a morte de um trabalhador, o qual telegitito depois de contrair uma febre inter-
mitente e ndo receber nenhum tipo de tratamentacmé8eu corpo teria sido enterrado em
uma vala no proéprio leito ferroviario, onde se emaea 0s animais sacrificados. Na sequéncia,
o jornal relatava a iniciativa fracassada de unpgrde operarios doentes que resolveu aban-
donar o acampamento para buscar ajuda em Baures Esdbalhadores partiram a pé pela
estrada de ferro na esperanca de alcancar um #éasttdo que retrocedia do avangcamento. O
grupo de operarios conseguiu andar apenas do@smgitilos, sendo rapidamente cercado pelos
capangas armados e obrigado a retornar ao trabalho.

La Battagliando teceu grandes comentarios sobre os episadins aegistrados, a-
penas afirmou que o conteldo podia se acrescentarti@as tantas denuncias e casos absurdos
ocorridos na construcdo da estrada de ferro NaraesBrasil. Os redatores anarquistas passa-
ram entdo a debater com o “colega jornalistaOdBauru,apresentando aos leitores a linha
politica seguida pelo jornal. E que depois detaelas episddios sombrios na construcdo da
estrada de ferro, o jornal bauruense afirmou qeetdmente” o “distinto Dr. Guimaraes Car-
neiro, correto e digno engenheiro em chefe dadssula ferro”, iria dar a “urgente e necessa-
ria providéncia”, assim que tomasse conhecimensdatos.

O grupo anarquista rechaca esta esperanca e egpécas denuncias ndo se tratavam
de casos isolados, mas de fatos que se repetiadribd meses e anos. Guimardes Carneiro é
apresentado como alguém a servico do capital @pguessa razdo nao havia tomado provi-
déncias e jamais tomaria. O jornal ironiza o sotmge do engenheiro dizendo que ele era
“um bom carneiro” dos patrdes, e que continuarladmae fazendo vista grossa perante os
fatos registrados.

La Battagliatambém publicou no editorial alguns trechos deasantcebidas na re-
dacdo em Sé&o Paulo. Entre elas, a dramatica khistérum jovem operario que cometeu suici-
dio em uma estacao situada do avancamento daiterrBe acordo com o periodico, o jovem
pretendia viajar até Bauru pegando um trem reglédgpassageiros, mas o agente de estacdo
nao permitiu que ele embarcasse na composicao serames comprasse o bilhete, cujo pre-
co equivalia ao valor de trés diarias pagas nateay@. O trabalhador ndo possuia recursos e,
apesar de portar uma arma na cintura, ndo consedumidar e convencer 0 agente, prova-

velmente pelo seu estado de saude “delirante ema”"fed jovem operario entrou em panico
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quando percebeu que alguns capangas armados cheastacdo e, temendo ter de retornar
ao trabalho doente e de maneira forgada, sacauaeatirou contra a sua prépria cabeca.
Diante destes casos, 0s anarquistas pregaram aliag@@ocontra a violéncia pratica-

da pelos assassinos da ferrovia, dizendo, ironicengue € o proprio evangelho que fala em
“dente por dente, olho por olho”. Os redatores @lagl alegaram que os trabalhadores nao
deveriam se preocupar caso fossem presos poraratiegitima defesa, pois ja estavam con-
denados a morte e a servir de adubo para as tdreagessadas pela ferroviza Battaglia
concluiu o texto do editorial fazendo a juncdo dadlutas, expressadas na consigna “Opera-
rios do Brasil, ndo se dirijam ao trabalho na NeteeOperarios da Europa ndo venham ao
Brasil"?%!

Naquele més de janeiro, as propagandas do joraadj@ista parecem ter conseguido
repercutir positivamente entre os trabalhadoresrmwmento operario. Mais do que isso, as
noticias sobre as péssimas condi¢cfes de vida mloho existente na ferrovia atingiram a
opinido publica e, de certa forma, isso forcou aregimento do assunto em outros jornais,
tanto os da imprensa operaria, quanto aqueles pieemsa regular. Muito desses periddicos
utilizavam informacdes publicadas no jornal localRBhuru, cujo redator passou entdo a ser
pressionado pelos diretores e empreiteiros davierrostalados na mesma cidade.

La Battagliadenunciou o caso e prestou solidariedade ao “sicgg@rnal” no edito-
rial da primeira semana de fevereiro. Nesta mesraai&o, o jornal anarquista circulou com

um manifesto redigido em francés remetido “a impadivre da Europa”:

A linha da estrada de ferioroeste do Brasilatualmente em construcdo, deve atravessar regi-
Oes inabitadas, cobertas de florestas e pantahotoda a sua extensdo. A empresa empreiteira se re-
cusa peremptoriamente de tomar as precaucfes sasgsara salvaguardar a vida e a salde dos tra-
balhadores, que morrem em grande quantidade, adiadde febre infecciosa e de beribéri, nas regi-
Oes pantanosas de Mato Grosso. As condi¢cdes dadhaalores sdo as seguintes:

Trabalham sob um sol escaldante, tropical — Sdimertam de feijdo e carne-seca — Dormem
em barracas sobre a terra contaminada, atormenpattss mosquitos e pelas moscas venenosas - Nao
ha remédios e nem médicos para os doentes. Mesdmeates devem trabalhar a forga. Aqueles que
se recusam sdo mortos a tiros de revolver ou fuzil.

No mesmo dia um trabalhador e um homem morrerafadiga e de privagdes. O homem e o

animal foram enterrados na mesma cova.

31| a Battaglig Sd0 Paulo, 24 de janeiro de 1909, p.1. Localizagécrofime MR/760 (AEL).
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Esta reservado a companhia o monopdlio dos géaéimenticios e a venda aos trabalhadores
a um preco quatro vezes maior que o de mercadéiniNdo més, todos os trabalhadores ficam em di-
vida com a empresa. — E estes crimes sdo perpsttadoo consentimento do governo republicano.

O redator dO Bauru,jornal publicado na cidade homénima, — primeir@agio da estrada de
ferro Noroeste do Brasi por ter denunciado os crimes da poderosa congpéritameacado de mor-
te. E necessario que a imprensa livre da Europagepor todos os meios a imigracéo de trabalhado-

res para o Brasil, onde os aguardam a escravidaauyaa e a morte.

O manifesto havia sido composto a partir de eleazerhcontrados nas denuncias
publicados anteriormente pelo jornal. Ao mesmo ®mm que objetivava ampliar a divulga-
cao das péssimas condi¢cdes de vida e de trabalkmnstrucao da ferrovia, 0 grupo anarquista
se aproveitava do conteudo reforcando a luta cerpgera impedir a vinda de imigrantes para
o Brasil.

Apesar de reconhecer que varios jornais comecaraeniateressar pela questao da
Noroeste, embora depois de mais de um ano de das(ire Battagliadissentia que isso po-
deria fazer com que as autoridades tomassem megligagudessem prejudicar os empreitei-
ros. Na opinido do jornal, essas providéncias e@iars tomadas sem que o protesto provoca-
do pela imprensa combinasse com “a resisténciavitiasas que vivem naquele inferno” e
daqueles que “sem saber e iludidos, vao paradatados por mil promessas.”

Neste sentidd,.a Battagliachamou a atencéo para a promiscuidade estabelatida
tre o poder publico e os exploradores da ferrdermprando que “a Noroeste do Brasil € con-
siderada uma obra patriotica, e em homenagem &otEho dos acionistas franceses, 0 go-
verno brasileiro, o0 democratico e popular goveradReépublica, se mantera sempre favoravel
ao capital, em detrimento dos trabalhadores”. Airp@o ponto de vista anarquista, criticam o
papel do governo e do Estado, explicando que ograrsdes acionistas da Companhia Noro-
este do Brasil possuem relacbes com palacio daeCageque faziam parte, inclusive, da tur-
ma de “ladrdes e delinqiientes que compdem osaitberes da Republica”.

Confiando na eficiéncia da estratégia de luta aldgtas anarquistas afirmavam que
os artigos publicados no semanario ja haviam sgooduzidos em outras folhas de grande
circulacao e influéncia no meio operario, mais de publicaces. O jornal destacou a rede de
contatos no continente europeu, afirmando ser ypEssbdlocar um “dilema” as autoridades

brasileiras: “Ou se intervém para acabar com ogsas®s, com a fome e com a tortura na
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Noroeste, ou provocaremos na Europa uma séria carapie boicote ao Brasif®? O argen-
tino La Protestafazia parte desta rede de jornais anarquistagriodico reproduzia as maté-
rias doLa Battagliae, interado no processo de recrutamento de opsrduie também ocorria
na regiao platina, anunciou sua adesao ao esfalgando “os trabalhadores da Republica
Argentina, a fim de que n&do sejam vitimas e ndgesem enganar com promessas ganancio-
sas"?%

Diante da ampliacdo das denuncias contra as cawlo® vida dos trabalhadores da
construcdo da estrada de ferro, a reacao dos deimeie diretores da Companhia Noroeste
do Brasil se fez inicialmente através da publicatgionatérias em jornais da grande imprensa,
numa tentativa de responder e desmentir as acisagde graves que pesavam contra o em-
preendimento. No comeco de fevereiro, o engentgzsir€ompanhia Noroeste do Brasil, Dr.
Guimaraes Carneiro, publicou uma colun@ iEstado de S. Paulitetalhando alguns elemen-
tos do mundo do trabalhba Battagliamontou seu editorial utilizando excertos desta negté
gue foi traduzida para o italiano e questionadab&m os diretores e empreiteiros da ferrovia
demonstrassem certa intencdo em abrir processtgldontra os jornais operarios que luta-
vam contra a Noroeste do Brasil, é possivel que ateeditassem na possibilidade de o em-
preendimento vencer todas as acusacoes que Iheapesiizando igualmente o papel da im-
prensa como arma.

Todavia, na opinido dos redatoresLdeBattaglig a iniciativa do engenheiro da fer-
rovia produziu um efeito contrario. E isso tinhaauexplicacdo muito simples. As informa-
cbes apresentadas pelo Dr. Guimardes Carneiro @ginetitiam as dendncias que ha varios
meses eram divulgadas pelos anarquistas. Antefiimamam a existéncia de péssimas condi-
cOes de vida e de trabalho e poderia servir consardento de prova em um eventual proces-
so judicial, pois o descaso com os trabalhadogeadmitido pela propria ferrovia.

Com efeito, o engenheiro informou na colun® dEstado de S. Paulgue “cerca de
2000 operérios que trabalham em uma regido efesimt@rinsalubre, onde reina o paludismo,
sendo constantes de 250 a 300 doentes”, os queaigatidos em dois hospitais e por trés mé-
dicos.La Battagliaquestionou o niumero de médicos em uma obra com aead00 quildme-

tros de extensédo de linha. Além disso, chamourscabtepara o fato de o proprio engenheiro

32| a Battaglig Sd0 Paulo, 7 de fevereiro de 1909, p. 1. LoogdiazaMicrofiime MR/760 (AEL).
23| a ProtestaBuenos Aires, 06 de marco de 1909, p. 1. Locaiaallicrofilme MR/5207. (AEL).
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admitir a existéncia do paludismo e reconhecestliacdo dos trabalhos de construgcéo sobre
uma regido com caracteristicas maléficas a satdeara

Ao extrair os trechos da matéria publicad® rEstado de S. Paulms anarquistas
procuraram destacar os elementos sempre abordabomal operario. Além das condi¢des
insalubres da regido e a quantidade de doentafitasia aproveitou para questionar também
as condicoes de alimentacéo dos trabalhadorepeavisfio do trabalho nas méos de capangas
armados de carabina, as deportacdes, 0 esquersard@amento de operarios e 0s constantes
assassinatos registrados na empreitada. Assimgdgiua Battagliaafirmou que a iniciativa
do engenheiro provocava um efeito contrario, i$stvamente ndo era sem razao.

O engenheiro Guimaraes Carneiro alegava em sen ¢exet os trabalhadores “natu-
ralmente” ndo iriam comer “peito de peru”, e quaimentacdo vendida no barracado era, “de
fato, grosseira, mas com sustancia suficiente Ipamaens que trabalham duramente”. O enge-
nheiro admitiu que “aqueles que pagam mais comethariee mesmo cobrando de 500 a
1000 réis por refeicdo, os operarios conseguiamr falguma economia, depois do desconto
efetuado em suas cadernetas.Battagliaconsiderou simplista o calculo matematico do en-
genheiro, denunciando que os trabalhadores erametiglos a débitos permanentes e que
somente as diarias dos dias Uteis eram computadias @mpreiteiros, isto €, dias em que o0s
trabalhadores ndo estivessem com febres e doeatelnga permitia a execug¢ao dos servicos.

Sobre a questdo dos capangas armados, 0 engeesaieveu que “todos 0s opera-
rios andavam armados porque aquela regido eraababjtor indios” determinados a matar
aqueles que nao usavam deste meio para se def@sd@narquistas aproveitaram a afirmacéo
do engenheiro para esclarecer que eles foram ogipois a prevenir sobre o perigo da presen-
¢a dos indios e que tinha razdo quando iniciara ecampanha no principio da construcéo da
estrada de ferro alertando que “0s operarios néeriden arriscar a propria pele sob flechas de
indios ferozes... por apenas 4$000".

Com relacéo a utilizagdo de deportados para coimstitméo-de-obra necessaria na
empreitadal.a Battagliaacusou o engenheiro de “confirmar negando” o fat@ue ele de-
clarou que “150 operarios contratados para trabaimCorumbéa, sendo embarcados no Rio,
a bordo do vapor ‘Jupiter’ (...) se revoltaram eafo desembarcados em Santos. Essa turma
era composta de vagabundos e turbulentos, entjaais se destaca o célebre negro Epitacio
(...)”. Os anarquistas criticaram a alegacao dygeeheiro de que tais trabalhadores eram ex-
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pulsos da embarcacao por “operarios mais antignsgdos de carabina”, os quais nao admiti-
am a falta de respeito com os supervisores, caalorpara coibir as revoltas durante as via-
gens.La Battagliaafirma que néo se tratava de trabalhadores “nmaigos”, mas de capangas
que ja atuavam antes mesmo da chegada no localbdas, tentando disciplinar dentro das
embarcacgdes os “vagabundos” recrutados nos grardass.

No caso do recrutamento dos trabalhadores, Guism&ameiro relatou que néo ha-
via “exploracao” dos empreiteiros na operacéo dosporte dos engajados de Sao Paulo até
Bauru. O engenheiro explicava que o bilhete fefwi“custa em média de 25 a 30 mil réis”
e que, deste valor, a empresa e 0os empreiteira®mtasam dos salarios dos trabalhadores
apenas de 10 a 12 mil réis. Os anarquistas distoddeengenheiro, informando que os agen-
tes de bracos recrutavam os operarios com passggangas, prometendo que as mesmas
nao seriam cobradas pela empresa empreitaar&attaglianota ainda que o valor da passa-
gem anunciado pelo engenheiro estava superfatiad®auru, lembrando que, “tomando
Santos como o ponto de partida, o bilhete ferraviddio chega a 20 mil réis”.

Os anarquistas também destacaram algumas afirmedodesgenheiro que reforca-
vam o conteudo das denuncias contra a ferroviaroprip Guimaraes Carneiro admitiu a e-
xisténcia da determinagdo que obrigava os trabatkach comprar nos armazéns da empresa,
além de reconhecer abertamente a ocorréncia ddeg@mantidade de assassinatos entre 0s
trabalhadores. Sobre este assunto, o engenhemmuredguns episddios e destacou que “entre
sertanejos brutais e ignorantes, a justica se esanponta da faca” e que, nestas circunstan-
cias, ndo se pode fazer nada, apenas “se enteraato e o servi¢go continua”. Ele ainda sali-
entava que “a empresa nao pode se responsabitizanpfato inevitavel e que é natural onde
tem grandes aglomeracgdes de gente brutal e igmdrant

Outra afirmacédo atribuida a Guimardes Carneirorevaada pelos redatores dex
Battaglia era sobre a quantidade de italianos na construgdertbvia. O engenheiro alegou
existir somente cerca de 50 operarios dessa ndidade, que atuavam como carroceiros nas
obras de Sao Paulo e que a forca de trabalho prognte bracal era composta em sua maioria
por brasileiros. Os anarquistas entenderam tahafo como uma tentativa de silenciar a
imprensa operaria, particularmente, Battaglia redigido em lingua italiana.

Todavia, os militantes aproveitaram a colocacéerygenheiro para reafirmar as po-
sicOes da doutrina anarquista:
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Nos ndo fazemos questionamento quanto a naciodelidas explorados e dos exploradores: nds so-
MOos anarquistas e interessamos por todas as vijuzguer que seja sua cor de pele e o idioma que
falam; insurgimos contra todos os ladrdes, assas®ncarniceiros independentemente das bandeiras

gue lhe recobrem.

O editorial foi encerrado com as tradicionais cgnas contra as péssimas condi¢cdes
de vida e de trabalho na construcdo da ferrovia, coan o lembrete de que, desta vez, “N&o
somos nés que dizemos e sim o Dr. Manoel Carnéito.”

Entretanto, as afirmacdes do engenheiro da ferrewiaparticular a acusacao de que
a “campanha de difamacao” contra a Noroeste dalBn@sobra de jornais italianos, e de que
havia poucos imigrantes italianos trabalhando mstcocdo da ferrovia, n&o foi bem digerida
pelos militantes anarquistdsa Battagliacirculou na edigdo seguinte com um artigo rebaten-
do tais acusacoes. Os redatores responderam queab nao era italiano e que muito menos
defendia o nacionalismo italiano. Sua redacéo agud estrangeira se explicava unicamente
para “a propaganda do anarquismo entre o numetesweto proletario italiano deste esta-
do”.

Os militantes entdo apresentaram duas premissaabda® jornal. Explicaram, em
primeiro lugar, que “sua publicacéo € subordinadandim de propaganda: a do anarquismo,
doutrina essencialmente internacional”’. Em segundar, sustentaram a afirmacao de que
“para o operario ndo existe patria”. Assim, o artipstacou que “a campanha contra a Noro-
este continua e continuara até quando a sortenflelizés, que a fome — neste rico pais! — o-
brigou a arriscar a pele em zona insalubre, n&efde fato melhorada”. Seguindo as premis-
sas basicas apresentadas Battagliareforcou que nédo reivindicava a melhoria das agire$
de vida e de trabalho somente para os italianos, ima para todos os operarios “brancos e
negros”, “amarelos ou russos, turcos ou japonegpés’trabalhavam nas obras de construcao
da estrada de ferro Noroeste do BraSil.

Naquele mesmo més de fevereiro de 1909, a Comphiunaeste do Brasil e os em-
preiteiros recorreram novamente ao papel da gremgeensa para tentar refutar as acusacgoes
provocadas pela imprensa operé@akEstado de S. Paulmontribuiu novamente com a ferro-

via e enviou um jornalista até as obras localizadé@sn da ponta dos trilhos, no extremo do

34| a Battaglig Sd0 Paulo, 14 de fevereiro de 1909, p. 1. Loagdia: Microfilme MR/760. (AEL).
35| a Battaglia,S&o Paulo, 21 de fevereiro de 1909, p.2 Localzagicrofilme MR/760. (AEL).
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avancamento. A missao era coletar informacdesadnette com os trabalhadores, engenhei-
ros, empreiteiros e representantes do govern@rehinuciosamente em uma reportagem os
aspectos mais importantes do mundo do trabalhmdsiraicdo da ferrovia. O proprio enge-
nheiro Guimardes Carneiro recebeu o excursionistéBauru, onde |he forneceu meios de
transporte ferroviario e a cavalo para prossegutiral acima. O resultado das observagfes do
jornalista foi transformado em uma matéria publicadloO Estado de S. Paulwo final do
més. Tratava-se de um verdadeiro escudo contrarasdias que ha algum tempo eram lan-
cadas contra o empreendimento e seus represenfaoiesludia positivamente a construcao
da estrada de ferro, ao mesmo tempo em que amardzsituacdo dos trabalhadof&s.

Apesar da contrapartida dos empreiteiros e da Conmgpadoroeste do Brasil, as no-
ticias que depreciavam a construcdo da ferroviaecaram a ser estampadas cada vez mais
em jornais da imprensa regulaa Battagliavia a cobertura destas folhas com certa desconfi-
anca. O correspondente carioca Physio, por exemiicou uma matéria publicada Ralha
do Dia, do Rio de Janeiro. Ele reconheceu como verdadsirdenuncias feitas pelo jornal,
mas alegou ser mentirosa a informacéo de que amdal ltalia, Portugal e Espanha interpu-
seram oficios no sentido de estabelecer a proi@c@Bus patricios e impedir que 0S mesmos
continuassem sendo recrutadds.

A mesma critica pode ser percebida qudral®attagliase referiu as abordagens fei-
tas por outros jornais publicados em lingua italian por militantes de corrente politica ad-
versa. Os redatores do jornal apontaram o antigjtante anarquista Benjamim Motta como
uma figura “que ninguém leva mais a sério” e delfigaam um artigo de sua autorid.a
Battaglia também criticou d-anfulla, periédico redigido em lingua italiana, acusadaole-
ceder espaco a defesa do empreiteiro geral davierih Machado de Mello e, igualmente, a
Tribuna Italiang que, naquele periodo, circulou com um comunidadendo apologia da
Noroeste do Brasil, embora a redacao deste ultstieesse a cargo de um importante militan-
te do movimento operario de Séao Paulo.

La Battagliando deixou passar esta informacéo e fez uma paquenocacao de-
nunciando que o antigo anarquista Vitaliano Ratelb proprietario daqueles dois jornais, era

“aquele que paga Alceste de Ambris, que fortemeoebate a Noroeste”. Pdta Battaglia

2% Estado de S. Paul&&o Paulo, 28 de fevereiro de 1909, p. 2. Loaegdia: Microfilme MR/374 (AEL). Cf.
Capitulo 3 desta dissertacao.
37| a Battaglig S&0 Paulo, 28 de fevereiro de 1909, p.2. LoagdiaaMicrofilme MR/760 (AEL).
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Rotellini seguia a risca o lema “negdécios sdo negdce, por isso, em um jornal elogiava a
Companhia Noroeste do Brasil e, em outro 6rgaoudepsopriedade, permitia o ataque a
mesma companhia. O que ele ganhava fazendo isgaRdeos redatores do jornal, Rotellini,
chamado de “o bom patrdo de De Ambris”, certameéteganhava simpatizantes para a cau-
sa, mas somente “assinantes... socialist&s...”

Em marco de 1909, Oreste Ristori realizou uma e&mude propaganda pela regido
da Paulista e também da Sorocabana. Em Bauruuseireom assinantes de Battagliae
proferiu uma palestra intitulada “Capitalismo, migée escravidao” no saldo da sociedade
italiana de socorro-muatuo Dante Alighieri. O copmsdente local, Splendore, informou que o
evento ndo conseguiu atrair muitas pessoas e enpdjue iSSo ocorreu um pouco pela “in-
consciéncia dos trabalhadores”, mas, sobretudo,mpetio que eles tém dos diretores da No-
roeste do Brasil. Todavia, de acordo com a mesmiz f&istori ndo desanimou e discursou
“magistralmente” para o publico presente. Comovestan Bauru, aproveitou para circular
pelas ruas e entrevistou cerca de 60 trabalhadiare®nstrucdo da ferrovia, espalhados em
varios cantos da cidade, que tentavam sem asssst@uuiperar a saude comprometida nas
obras de avancamerfto.

Estas impressdes foram rapidamente enviadas parR&#o e publicadas no jornal,
gue mais uma vez destinou sua primeira paginatpteax do tema através do editorial intitu-

lado “O caminho da morte”. Ristori assinalou que:
A terrivel epidemia de febre-amarela estd sem cotentra Noroeste. Os poucos trabalhadores que mi-
lagrosamente escapam da Maleita e do Craw-Crawsuem agora sob a fdria da espantosa doenca.
A fuga dos trabalhadores de todos os pontos da énfjeral. Bauru parece um imenso hospital. Cente-
nas de infelizes, mais mortos do que vivos, prdesale Maleita e cobertos de cancros e chagas, per-

correm as ruas, pedindo abrigo e um pedaco dé&*p&o.

38| a Battaglig Sd0 Paulo, 07 de marco de 1909, p. 4. Localizag@wofilme MR/760. (AEL). Alceste De
Ambris, militante italiano, chegou ao Brasil em &8permanecendo em S&o Paulo até 1903. Neste period
trabalhou como editor do jornalanti! e jogou um papel importante no movimento sod¢&bsitdo nascente no
pais. Retornou a Europa para fugir de uma conderagédifamacéo. Na Italia, rompeu com o sociali®no
aderiu ao sindicalismo revolucionario, liderandcaumportante greve em Parma. Em 1908, fugindo jieese
sdo em conseqiiéncia de suas atividades politieeislial voltar ao Brasil e permaneceu aqui até 1BlEkta
segunda estada, trabalhou como editofritauna Italianaem 1909, depois no periédico sindicalista revalnét
rio La Scuree militou também na Federacdo Operaria de SoP&ifil PINHEIRO, Paulo Sergio; HALL, Micha-
el M. Op. cit.,p. 31. TOLEDO, EdilenéAnarquismo e sindicalismo revolucionaribrabalhadores e militantes
em Sao Paulo na Primeira Republica. Sdo Pauloe®éisramo, 2004, p. 27.

239 a Battaglig S&0 Paulo, 21 de marco de 1909, p. 4. Localizad@wofilme MR/760. (AEL).

240 a Battaglia,S&o0 Paulo, 14 de marco de 1909, p.1. Localizada&wofiime MR/760. (AEL).
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Durante o primeiro semestre de 1909, as fugas emgigas pelos trabalhadores se
tornaram cada vez mais frequientes. Os operariasiaeam Bauru, mas a discrepancia entre
0 numero sempre crescente de doentes e as paksaibii de atendimento médico oferecidas
pela cidade, os obrigaram a buscar ajuda em h@ssgdaegidao, como em Agudos e Botucatu,
gue logo entraram em colapso, conforme visto antegnte.

A luta patrocinada pelo jornal seguiu firme nagusamestre, masloa Battaglianao
era mais o unico grupo politico a lutar contraraofga. O proprio jornal noticiou no fim do
més de mar¢o que a “Federacdo Operaria dara lugaaamportante reunido, a qual tomara
parte os representantes dos sindicatos operdeaesassociacdes, dos circulos, e de uma parte
da imprensa da cidade, para impedir a empreiteirdatoeste de derrubar, torturar e assassi-
nar os trabalhadores”. Entretanto, os redatoresodéaram dos propésitos da Federacéo e
declararam que qualquer resolucdo decidida na&etsera inGtil?

No entanto, a Federacdo Operéaria de S. Paulo amani encontro em meados de
abril com a presenca de representantes sindicaiapi@l e do interior do estado e também da
Federacdo Operaria do Rio de Janeiro. De acordoAc&uz do Trabalhadora assembléia
deliberou que a organizacao deveria “empregar todaseios para dificultar o aliciamento de
desempregados e imigrantes, feito por habeis agjeatgratados pela maldita empre¥4”.

Assim como 0s anarquistas, os militantes que amaa torno do sindicalismo re-
volucionario e do socialismo acreditavam que adotara a estrada de ferro Noroeste do Bra-
sil s6 poderia obter algum sucesso se conseguisgg & desarticular um ponto vital do em-
preendimento, isto é, o recrutamento dos trabatead®ara alcancar este objetivo, a Federa-
cdo Operaria de S. Paulo decidiu n&o restringitaadpenas as propagandas de imprensa con-
tra a ferrovia, mas combinar isto com a adocéo eléigas praticas organizadas entre os traba-
Ihadores, o que incluia a realizacdo de protestosicios, panfletagens, etc.

La Lotta Proletariacirculou em meados de marco de 1909 com um lortggnano
editorial criticando as condicdes de vida e dealtah na construcéo da ferrovig.O jornal

reconheceu o esfor¢co “corajoso” e pioneiro do amatgla Battaglia mas, por outro lado,

41| a Battaglig Sd0 Paulo, 28 de marco de 1909, p. 2. Localkzadicrofiime MR/760. (AEL).
242 A \Voz do TrabalhadgRio de Janeiro, 17 de 1909, p. 1. Colecao failesi
43| a Lotta Proletaria,S&o0 Paulo, 15 de marco de 1909, p. 1 Localizada&wofiime MR/006. (AEL).
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alegou gque as denudncias daquele jornal ndo comagyuatingir “0s escravocratas” e que 0
grande publico ndo se preocupava com a grave guesta

Procurando organizar a luta contra o agenciamenteaflalhadores para a construcao
da estrada de ferro, os militantes formaram umaissé@uo especifica para este fim e comeca-
ram a promover comicios, geralmente aos domingodarros operarios de Sao Paulo. Essas
atividades eram desenvolvidas nas sedes das cagéag operarias, onde um membro do co-
mité discursava aos demais presentes e distrilauifiepps com as informacdes de denuncia
contra a ferrovia.

As reunides da comissao de agitacao ocorreramexmmplo, no Bom Retiro, na se-
de do Circulo de Estudos Sociais, onde Alessandrohii, do grupd.a Battaglia,discursou
ao lado do militante Edmondo Rossoni, e nos baiteofgua Branca, Braz e Barra Fuftfa.
Também houve comicios na Ponte Pequena e na mgiAvenida Tiradentes. Em Ribeirdo
Preto, os militantes se reuniram na sede da LigaxrdDpa local, onde votaram um manifesto
afirmando “o seu protesto contra a forma desumangue sao tratados 0s operarios empre-
gados na construcao da estrada de ferro NoroesBzadd e seu franco e decidido apoio as
manifestacdes realizadas em varios lugares conpracedimento infame da Noroeste”. Esta
resolucdo foi impressa e largamente distribuideegéio Mogiana, entre Campinas e Ubera-
baZ*®

A assembléia da Unido dos Sindicatos de S&o Paolwen no final do més de abril
para “profligar o procedimento dos empresarios staafla de Ferro Noroeste”. Esta reunido
decidiu pela reafirmacédo da luta contra o recrutamelos trabalhadores, mas, ao mesmo
tempo, também reivindicava melhorias no tocanteoaslicoes de trabalho da empreitaéla.
Voz do Trabalhadopublicou a resolucdo do encontro, destacando @ssembléia decidiu

fazer a maior propaganda pela imprensa, por meiootigins e comicios e outros meios que se jul-
guem praticos, a fim de dificultar o engajamenitmeedir a ida de trabalhadores para as obras Ha E.
Noroeste, enquanto a empresa empreiteira ndo #nas providéncias para lhes garantir a vida, abo-
lindo os feitores armados (capangas); preveninfsmidades com bons agasalhos, boa alimentacéo e
menos longo horério de trabalho; e garantindo-ieehaveres com o pontual pagamento dos ordena-
dos e rigorosa observancia de uma razoavel talegmetos dos géneros e artigos de que os trabalha-

dores precisam.

244 a Lotta Proletaria,S&o0 Paulo, 01 de maio de 1909, p.3 Localizacaordflime MR/006. (AEL).
245 a Lotta Proletaria,S&0 Paulo, 16 de maio de 1909, p.4. Localizacaordflime MR/006. (AEL).
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O documento era assinado pelo importante militémdrésio Chiodi, responsavel
pela comissédo de agitacdo, e reconhecia que dsseepresentava uma enorme dificuldade,
devido “a grande desocupacao que se verifica r&3 pai “auxilio e cumplicidade do governo
que recruta trabalhadores por meio da Agéncia denzacdo e Trabalho de S&do Paulo”. Para
os militantes, esses dois pontos representavamondacisivo para que 0s empreiteiros conti-
nuassem agindo “desumanamente e (sic) escravigitaincontra os operarios. Todavia, a
resolucdo apelava para que o proprio governo temass/idéncias no sentido de obrigar a
empreiteira J. Machado de Mello ao cumprimento ‘ldsscomuns e ao respeito dos direitos
dos individuos, alias sancionados pelas constigsi¢@deral e estadual”.

Embora a comissao tenha decidido reunir em pantibetas as “infamias” praticadas
na Noroeste do Brasil, e consequiente edicdo dénlmae com denuncias contra a ferrovia,
visando sua distribuicdo nos centros nacionaisraregeiros, ndo era descartado pelos militan-
tes 0 apelo as “leis” e a “constituicdo” para cessgpessimas condi¢des de vida e de trabalho
na construcao da ferrovia. Esta linha reformistéarepudiada por algumas correntes do anar-
quismo, mas em varios casos foi fundamental paeaogutrabalhadores conseguissem fazer
valer as suas reivindicacoes.

De qualquer forma, a resolucdo da Unido dos Sitalicde S&o Paulo se declarava
aberta a “todas as instituicbes e homens que segsam pelo progresso e pela defesa da hu-
manidade”. Para desenvolver o programa definidassembléia, a resolucdo conclamava a
unidade das “associacdes e pessoas de coracaalasid®espirito de justica” para constituir
“comissodes de agitacdo em todas as localidades’ulBmo, foi decidido manter aberta uma
subscricdo permanente para as despesas e panarawxipublicacdo das brochuras com as
dentncias contra a ferrovia “devidamente documestZd®

N&o é possivel saber se tal brochura foi editadiatebuida aos trabalhadores, mas é
certo que as denuncias contra as condi¢fes deeviatrabalho na construgcdo da ferrovia
continuaram sendo publicadas na imprensa opertéria im de 1909 e parte de 1910. A or-
ganizacdo de um comité especial para lutar costermpreiteiros da Noroeste do Brasil pare-

ce nao ter agradado a todos os militantes do maosonaperario de Sdo Paulo. Um membro

246 A VVoz do TrabalhadoRio de Janeiro, 17 de maio de 1909. p. 2. Colé@simile.
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do comité respondeu duramente “a um certo Attilimévazzi’, que enviava cartas constan-
temente para a redacéaoldeLotta Proletariacriticando esse tipo de iniciativ&.

A comissédo de agitacdo contra a Noroeste do Brgil foi atacada pelos jornais da
grande imprensa do Rio de Janeiro e de Sdo PaMoz do Trabalhadoacusou o jornal ca-
rioca Diario do Comérciode produzir artigo em defesa do empreiteiro gaaalerrovia e de
atacar, ao mesmo tempo, a comissao de agitacadd@erRahlo. A Confederagdo Operéaria do
Brasil (COB) desqualificou o artigo daiario, alegando que o0 mesmo era “sem provas e sem
bases”. Para manter o duelo pela imprensa, otoredaleA Voz do Trabalhadodeclararam
que, diferentemente de seus adversarios, suasagbies eram sempre justificadas com docu-
mentos. Dessa forma, publicaram na primeira padpnjrnal o contrato de trabalho utilizado

pelo empreiteiro geral J. Machado de Mello na cogéb da ferrovia:

O Sriiiiiiiie, aceitando a ocupacéo.de........ nesta construcao, obriga-se com a sigao da
presente caderneta, as condicdes seguintes:

1 — Obedecer e executar todas as ordens de sgnadbe forem dadas;
2 — Reconhecer de 10 (dez) horas no minimo, oalteathalho;

3 — Trabalhar nédo sé nos dias de semana, comoomaisgbos, dias santos e feriados, e também de noi-

te, quando o Empreiteiro o exigir;

4 — Aceitar, sem direito a qualquer reclamacgaalar® diario que lhe for estipulado pelo Empreitei

ro;

5 — Fornecer-se no armazém do Empreiteiro de todagneros de alimentacao e de quaisquer outros

artigos de que precisar;

6 — N&o causar dano algum, nem embaracos aoshoabaxkecutados por conta do Empreiteiro ou de

particulares, comportando-se com todo o respeioralidade quer no servigo, quer particularmente;
7 — Aguardar o pagamento dos seus ordenados deeméislo, até o dia 30 (trinta) do més seguinte.

8 — Aguardar, se sair espontaneamente do trabaliamte o més, a liquidagdo de sua caderneta no dia

respectivo do més seguinte;

9 — Ser dispensado do servico se 0 Empreiteirepmwo imediatamente o saldo dos seus salarios;

47| a Lotta Proletaria,S&0 Paulo, 16 de maio de 1909. p. 4. Localizagémofilme MR/006. (AEL).
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10 — Apresentar no ultimo dia do més, ao armazémpetente, a presente caderneta para conferéncia
dos respectivos débitos, lancamentos dos salaapsiecdo do saldo, procurando a sua restituicdo do
dia 5 do més seguinte em diante, entregando-arfpzstente no ato do recebimento do saldo, sem di-

reito a sua restituicao;

11 — Nao transferir a presente caderneta a owtrasp caso de saida espontanea (ndo podendo estar
presente no ato do pagamento), devera deixar pdssaamente autorizada a receber o saldo, sob a-

Viso prévio ao Empreiteiro;

12 — O trabalhador que néo fizer, no minimo, 28 diatrabalho por més, salvo moléstia, sera dispen-

sado®®

Os 12 pontos do contrato de trabalho na empresad@dgpresentavam como verdadeira
aberracdo aos olhos do movimento operario, emlraralg parte dos trabalhadores do Brasil,
no campo e na cidade, estivesse submetida as desdiemelhantes. Talvez a questéao da jor-
nada de trabalho excessiva fosse o ponto maisaceeo combatido, tendo em vista a luta rea-
lizada naquela década pelo estabelecimento dad@whatrabalho de oito horas.

A guerra de informacdes contra e a favor da estladarro Noroeste do Brasil pros-
seguiu nos jornais da imprensa regular e da imprepseraria durante o segundo semestre de
1909. O conteudo das informacg@es apresentadas gmkados ndo sofreu muita variacao, a
ndo ser a publicacdo de um ou outro documento enéilito, como a contrato de trabalho
citado acima, para se tentar imputar maior craddale aos argumentos e conquistar assim
maior nimero de simpatizantes entre os leitores c&so, por exemplo, da Battagliaque,
nao obstante os diversos editorias e artigos pduiE sob os titulos “No reino da fome e da
miséria” e “O caminho da morte”, lancou a colungeesal “Os horrores da Noroeste”, editada
pelo menos até o fim de 1910.

Embora o recrutamento de trabalhadores tenha @efolaté o fim das obras de cons-
trucdo da ferrovia em 1914, o assentamento domsriéntre Aracatuba e Itapura, na barranca
do rio Parand em S&o Paulo, e a concluséo do atempantanal de Porto Esperanca em Mato
Grosso, que possibilitou a instalagdo da linhaviaténda e Aquidauana, decretaram a redugao
do namero de trabalhadores naqueles trechos dépdisal de 1912. Todavia, nos anos pre-

cedentes, os empreiteiros da construcdo necessitlmaim efetivo sempre crescente de méo-

248 A VVoz do TrabalhadoRio de Janeiro, 01 de junho de 1909, p. 1. Colégésimile.
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de-obra, tanto para acelerar e recolocar os sendeatro de um cronograma, quanto para
substituir os trabalhadores mortos ou que ficaraentes e sem condi¢des de trabalho na em-
preitada.

Como o processo de recrutamento de trabalhad@aedger inerente a grande emprei-
tada, a tentativa dos jornais operarios e depoisytlecomissdo operéaria de agitacdo de impe-
dir a ida de trabalhadores para a construcéo davfarse justificou como alternativa coerente.
Mas o esforco dos militantes conseguiu desarticalagenciamento dos trabalhadores nos
grandes centros urbanos e abalar assim a consulag@sirada de ferro em Sao Paulo e Mato
Grosso?

A Companhia de Estradas de Ferro Noroeste do Brasiecou o empreendimento
determinada a construir a estrada de ferro commgdia de avancamento anual superior ao
que era registrado na construcdo de outras fego@a diretores mantiveram o ritmo dos ser-
vigos utilizando diversas empreitadas, mas, poatesado fim da década de 1910, admitiram
a existéncia de atrasos na execuc¢ao das obraspAsiao inicial de concluir rapidamente a
ferrovia logo se transformou em desespero paraegoirsrecolocar 0s servicos no cronogra-
ma e evitar a caducidade dos contratos de concesd@i@empreitada firmados com a Unido. O
gue causou 0s atrasos na execucgéo das obras?

A Companhia Noroeste do Brasil explicou que ossasana finalizacado dos servicos
de construgéo da ferrovia foram causados pela igiaaiet insuficiente de trabalhadores neces-
séria as obras de avancamento. Segundo os direl@riesrovia, as campanhas de “difama-
cao” contra a ferrovia dificultaram o recrutamedeotrabalhadores, tornando o processo cada
vez mais caro, embora, com menos eloquiéncia, agsamatambém as “moléstias” e os ata-
ques de indios como fatores de desagregacéo @aderitabalho.

A iniciativa adotada pela Companhia Noroeste dcsiBem destacar os problemas
relativos a recomposicao da forca de trabalho camausa principal para os atrasos das obras
de construgéo da ferrovia talvez seja um indicatie@ue o movimento operério tenha conse-
guido alcancar seu objetivo, mas isso precisaedativizado. A consolidacdo de um efetivo
aguém do necessario nas obras da ferrovia eragrdade, resultante do desequilibrio da rota-
tividade da forca de trabalho. De fato, a entragl&rabalhadores ndo acompanhou as necessi-
dades ditadas pelo aumento do volume das obrateéstidas com o avancamento da ferro-
via. Porém, a reducéo da forca de trabalho erseqosicia direta dos varios casos de doencas
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e enfermidades que atingiam os trabalhadores, déautras tantas mortes e das diversas fu-
gas ocorridas na empreitada.

Entretanto, a intensa campanha de propagandagacsi pelo movimento operario
contra as condi¢cOes de vida e de trabalho na cmg@stida estrada de ferro conseguiu, de certa
forma, dispersar os trabalhadores nos grandesosemtbanos. Tanto que os empreiteiros fo-
ram obrigados a aumentar o valor das diarias, peloos nos anuncios de oferta de trabalho
publicados na imprensa, para tentar atrair tradaltes para a construcédo. Além disso, o tra-
balho realizado pelos agenciadores de bracos ta@onais abrangente. Eles passaram a bus-
car trabalhadores em lugares cada vez mais distdogecentros tradicionais de recrutamento,
ampliando suas investidas para as areas ruraisadil B do estrangeiro, além de atuarem jun-
to as delegacias de policia.

A reacdo da Companhia de Estradas de Ferro Nordeddeasil e da empreiteira ge-
ral contra 0 movimento operario organizado tambémtmatica. A utilizacdo da imprensa
regular ndo foi o Unico meio encontrado pela faar@vpelos empreiteiros para reagir as acu-
sacoes dos jornais operarios e do comité de agit@c&mpresa empreiteira J. Machado de
Mello chegou a expressar em alguns de seus aninheioferta de emprego que, na empreita-
da, “ndo se aceitam trabalhadores italiarf68'Uma iniciativa aparentemente contraditéria,
devido a grande quantidade de imigrantes daquédmiaoem Sao Paulo e a necessidade in-
gente por méao-de-obra durante todo o ano de 1989,que se explica dado o papel jogado
pelo militantes operarios de origem italiana queabecavam a luta contra a ferrovia.

O empreiteiro geral da estrada de ferro ainda tesilenciar a imprensa operaria a-
meacgando entrar na justica para impedir a contmi@dla campanha de dendncias contra a
estrada de ferro Noroeste do Brasil e contra ogssi de recrutamento dos trabalhadores.
N&o foi possivel saber se essa intencéo foi decfalteada em pratica contraLa Battaglia,
conforme denunciou seus redatores em 1909. Toddeiacordo com um jornal da regido de
Bauru, o empreiteiro geral J. Machado de Mello titng dois advogados para acionar judi-
cialmente os diversos periédicos de Sao Paulo.dweréiro de 1909, segundo a mesma fonte,

os advogados iniciaram o trabalho apresentandaa@eentra &ribuna Italiana®>°

290 Estado de S. Paul&&o Paulo, 28 de marco de 1909, p. 10. Localizdd&rofilme MR/374. (AEL).
250 Ccommércio do Jahulad, 16 de fevereiro de 1909, p. 1. Localizag@®RJ)
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A luta impulsionada pela imprensa operaria corgracndicdes de vida e de trabalho
na construcéo da estrada de ferro Noroeste dol Beasiimportancia fundamental para o mo-
vimento operario da Primeira Republica. Certameosemilitantes operarios sabiam que a
empresa construtora J. Machado de Mello e a ConmadNtroeste do Brasil eram inimigos
poderosos. E justamente ai que reside o mérita tiegst O enfrentamento mobilizou militan-
tes de diversas correntes e impds algumas depatasa ferrovia, mesmo que parciais ou por
pouco tempo. Além disso, as denuncias contra a@steodo Brasil publicadas incansavel-
mente nos jornais operarios forcaram a atencaouttesosetores da sociedade aos diversos
problemas que afligiam os trabalhadores da coré&irda ferrovia. Sem esta iniciativa, o nu-

mero de mortes na empreitada seria mais alarmante.

Movimento operario e greves na construcao da estaelferro Noroeste do Brasil

O processo de trabalho adotado na construcéo dal@ste ferro Noroeste do Brasil
nao permitiu a efetivacao de trabalhadores na etageepor um periodo longo, dado a cons-
tante rotatividade de mao-de-obra no local dassolida trabalhadores da construcéo da ferro-
via procuraram resistir a exploracdo adaptando lsti@s as realidades do empreendimento. O
abandono do servico ou as diversas fugas ocorpdagxemplo, foram iniciativas bem carac-
teristicas desta situacdo. A violéncia praticadetainente contra os exploradores foi também
uma alternativa ndo descartada pelos trabalhadores.

No entanto, quando a Companhia de Estradas de [Reroeste do Brasil comecou a
externar alguns sinais de crise, atrasando a csAnldas obras e suspendendo os pagamentos
aos fornecedores e aos empreiteiros, os trabaksmdoram os que mais sentiram a miséria.
Durante varios meses seguidos, 0s operarios daregs e operacao ficaram sem receber os
seus salarios. Em 1913, a situacdo era dramatic&&nPaulo e Mato Grosso. Quando os
operarios decidiram entrar em greve no final dé daguele ano, o pagamento dos salarios
n&ao ocorria ha mais ou menos seis meses.

Segundo um correspondente de Aquidauna, os tralmake suspenderam o trafego
do trem de passageiros até Miranda, reivindicaadtb&€m moradias gratuitas e reducao da

jornada de trabalho. Mas a diretoria da estradarde ndo atendeu nenhuma reivindicacao e a
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greve prosseguiu pelos meses segufiifeslo comeco de outubro, o intendente de Campo
Grande e dois empreiteiros da ferrovia escreverara p Chefe de Policia de Mato Grosso
acusando a comissédo de grevistas de planejar atagtra os armazéns da construgcéo. A au-
toridade policial, que fazia diligéncias pelo Salastado, enviou um alferes e algumas pracas
ao encontro dos trabalhadores, pedindo para gams$ao de grevistas ndo atacasse “o escri-
tério do empreiteiro Antonio Leite da Silva e o a@mém do coronel Alberto Passos, como
também para que nao seja paralisado o trafego jtpetoque os trabalhadores dos empreitei-
ros referidos continuem o servigo qualquer quseje.”

Os trabalhadores negaram a acusacéo e, de Sabgaafaram para o Chefe de Po-
licia no dia 12 de outubro, afirmando que até agdeta “ndo desviamos uma linha sequer
das condutas por nés tracados, (sic) tendo deoooriémpo de greve sem o0 menor incidente
ou abuso”. A comisséo alegou ainda ser “absolutteniatsa a noticia de pretender atacar o
acampamento Lageado e o armazém (...)" e queltaliadofende toda uma classe de opera-
rios, justamente no momento em que, honradamemgeam pelos seus direitos sagrados”.

O impasse néo teve solucdo. Enquanto a Companhaedte do Brasil e o Governo
Federal se desentendiam com relacédo ao contratordgrucao da ferrovia, 0 pagamento aos
trabalhadores néao foi realizado e a greve tamb#émiatSao Paulo. Mas em Mato Grosso, 0s
salarios atrasados ja ha varios meses provocararmigéria crescente. Nao por acaso, paira-
va sobre as autoridades e os empreiteiros 0 medaeales trabalhadores pudessem atacar os
armazeéns da construcado. Os empreiteiros Silva ®oBagor exemplo, afirmaram em telegra-
ma enviado a diretoria da Noroeste do Brasil nal ftto més que, embora ja tivessem pedido
providéncias, esperavam “a qualquer momento seadtepelos] grevistas®

Essa preocupacao se tornou real no més de novambAguidauana. O ataque ocor-
reu contra o armazeém filial da empresa Wanderleys B Comp., uma importante casa co-
mercial de Corumba. Em 1909, a empresa empreileiMachado de Mello, acostumada a
subcontratar todas as obras de constru¢do neessg@mia a implantacdo da linha, sub-

empreitou seu direito de explorar os armazéns.

%10 Matto-GrossoCuiaba, 4 de maio de 1913, p. 1. Localizacdo: PaE. Cx. 15 (APMT).

2 RELATORIO das diligéncias efetuadas por ordem deeBno, pelo Dr. Deocleciano de Canto Menezes,
Chefe de Policia de Mato Grosso, 1913, pp. 11ARMT).

230 Estado de S. Paul&&o Paulo, 25 de outubro de 1913, p. 4. Locdlizailicrofilme MR/398 (AEL).
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A empresa contratada foi a firma de Corumba e s@iedoi louvada pela imprensa
local, que via na iniciativa uma forma de desmessitacusacdes de que os salarios eram su-
gados pelo sistema de barracdo. A Wanderley, B&i®#&p. instalou trés armazeéns fixos, em
Porto Esperanca, Miranda e Aquidauana, além deadegimontadas sobre vagdes estaciona-
dos nos locais de concentracdo de operarios. @ljategou que 0s precos eram 0S mesmos
praticados em Corumba, e o armazém apresentavaamtegem imediata aos trabalhadores:
fornecia péo e carne fresca diariaménte.

Mas como a fome determinada pela falta de pagamestalastrou entre os trabalha-
dores, esses alimentos se tornaram cada vez mtaatéis do cotidiano da empreitada e o ata-
gue ao armazém foi inevitavel. O responsavel pelpresa em Aquidauana foi assassinado
pelos grevistas. As elites da localidade se desmspe temendo novos atagues contra as casas
comerciais e montaram grupos armados para combateabalhadores. Além disso, solicita-
ram a ajuda dos governos federal e estadual, ajmekinda para que o Exército deslocasse
contingentes para AquidauafTa.

N&o houve pagamentos de salarios e a greve pragssg/o ano seguinte. Em Sao
Paulo, as condicbes de miserabilidade também erandgs e os trabalhadores perderam a
ilusdo de que seus salarios seriam pagos. Elesasuas poucas forcas e se deslocaram para
Bauru em outubro de 191A&. Lanternaacompanhou a chegada dos operarios e desqualificou
0 movimento. Para o jornal anarquista, o “pesscagd)’ era “pacato e paciente demais para

com seus patrdes”, na verdade um “povo anémico”“sanmgue nas veias”. Ainda de acordo
com o periddico, esta caracteristica era consegu&has longos sofrimentos experimentados
no servico da estrada maldita” que acabavam per f@eles “simples maquinas automaticas
na manobra da picareta, da alavanca, da pa, ddaex@da marreta”.

A Lanternanéo identificou 0 movimento como greve, acusandorgunto de traba-
Ihadores de néo conhecer a solidariedade e nem @ateeiar a “unido que gera a forca”. A
critica recaia em cima da “desorganizacdo” dos tBfltalhadores porque, segundo notou o
correspondente, eles chegavam a estacao de Bawgsneo “carregando seus trapos, e, exaus-

tivos, cambaleando, tomavam o rumo da cidade”, cad&scolhendo seu proprio destino. A

%40 Brazil, Corumba, 2 de dezembro de 1909, p. 1. Localiza®éa. 30. Cx. 01 (APMT). A carne-seca era o
padrédo utilizado nos armazéns da construcédo enP&alo e alvo de criticas do movimento operario. NEn
Grosso, na auséncia de pao fresco, a populacdionemtava freqlientemente de “bolacha”, uma espzigdo
redondo, rigido e achatado, consumido depois déeaido na agua.

%50 DebateCuiabé, 7 de novembro de 1913, p.2. Localizacéat: P1-C. Cx. 10 (APMT).
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Companhia Noroeste do Brasil e os empreiteirospadmram os sete meses de salarios atra-
sados e o jornal operario suspeitou que os tratbatba fossem voltar assim mesmo para o
trabalho o mais breve possiv&i.

Estes trabalhadores abandonaram a estrada deNeroeste do Brasil e, embora o
recrutamento continuasse a existir, mantendo areepto de mao-de-obra para os servigos de
Séo Paulo e Mato Grosso, a greve se ampliou eyicio ide 1914, praticamente atingiu todas
as secoes da ferrovia, ndo apenas a construcadamb&m o0s servicos de operacdo. A secao
de Trés Lagoas a Campo Grande, ja administradaGaerno Federal, era o ultimo reduto
em que a greve ndo havia penetrado, a despeitsatfirios atrasados e embora a empreitada
estivesse com seus servigos ocorrendo irregulaemiiotcaso da operacao ferroviaria, a prin-
cipal atividade naquela secao era a manutenciumaeagdo de locomotivas e material rodante
nas oficinas de Trés Lagoas, além de um intengegtvddeterminado pelas manobras que se
estendiam até as margens do rio Parana visandagid com S&o Paulo.

Em abril de 1914, os trabalhadores daquela regédiiragam de Itapura em direcdo a
Bauru através de uma composicao formada com lo¢easat carros encontrados ao longo do
trecho, reunindo em cada parada o maximo possévepdrarios. O movimento era liderado
pelos trabalhadores da operacao ferroviaria e earem o apoio e simpatia de pessoas liga-
das direta ou indiretamente ao governo federaksEsitimos ocupavam cargos na Fiscaliza-
céo Federal e na administracao da linha entrelJagsas e Campo Grande e naquele momen-
to estavam interessados na decretacdo da caducidammtrato entre o Governo e a Compa-
nhia Noroeste do Brasil. Cerca de 800 trabalhadtdregaram a Bauru no dia 6 de abril. Na
cidade, um contingente de 130 pracas desarmouews@s. Nao houve conflito, mas os tra-
balhadores n&o se intimidaram a voltar ao trab&ho.

O boletim operario apresentou a mesma linha utifizanteriormente para marcar o
tom do movimento. A comisséo apelava para “umaegpacifica, evitando todo e qualquer
prejuizo material para ndo perder a simpatia desasosuperiores, do publico e das autorida-
des”?*® O diretor da Noroeste do Brasil em Bauru, Carlogidira, mostrou & comisséo de
grevistas um telegrama do empreiteiro e direto€dapanhia J. Machado de Mello. Ele esta-

va no Rio de Janeiro e prometia em seu comunicadaogpagamento dos salarios atrasados

256 A Lanterna S&o Paulo, 18 de outubro de 1913, p. 2. Localzaldlicrofiime MR/005 (AEL).
%7 Correio Paulistang Sdo Paulo, 7 de abril de 1914, p. 5. Localizabfiorofilme MR 2868 (AEL).
28 A Lanterna,Sd0 Paulo, 11 de abril de 1914, p. 3. Localizalfiorofilme MR/759 (AEL).
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seria efetuado nos proximos dias, faltando apetiiasl&zacdo das negociacbes com o gover-
no para obter o dinheiro necessario. Carlos Nogusgiroveitou e redigiu uma circular pro-
pondo aos trabalhadores o retorno parcial do sedegvia permanente e o restabelecimento
do trem de passageiros, sob controle da propriass@mde grevistas, mantendo a paralisacao
nos servicos de conserva de linha e nas ofiéMas.

Tal proposta foi rejeitada pelos trabalhadores.udog entéo escreveu para seus Su-
periores admitindo que os “grevistas ndo cedemaariqunao receber pagamento até marco”.
O diretor alertou que partes dos trilhos foramraragdas em cerca de 10 quildmetros, para
evitar a circulacdo de trens, e calculou que sezessario obter 450 contos para efetuar o
pagamento dos atrasados. Comerciantes de Bautagd@eeconomicamente pela suspensao
do trafego, passaram a apoiar a reivindicacao rdbslhadores através de um boletim distri-
buido aos jornais da imprend4.

A greve continuou firme pelos dias seguintes denfopacifica. O correspondente
d’O Estado de S. Paulalegou que a populacdo local, assim como os coamesi também
externava “as mais vivas simpatias” ao movimen&vigta porque via “nesses homens sujos e
esfarrapados verdadeiros abnegados” que estavatoripds meses sem perceber o fruto de
seu trabalho, em zona distintas de todo e qualggerso e muitas vezes até insalubres e pes-
tilentas.”®* O Correio Paulistanmno esqueceu também de relatar as caracterigtisasaba-
Ihadores, identificados como “maltrapilhos, miseiayextenuados pela vida do sertdo, pare-
ce, até, que se sentem desse modo bem a vontadedtahto, o periddico reconheceu que
nao eram essas as qualidades que mantinham ostgsefifimes em nao ceder, e sim “uma
clara consciéncia de seus direitos aliados aoitesperdem.??

Em 18 de abril de 1914 a greve chegou ao fim. Oreiteiro e diretor da Companhia
Noroeste do Brasil J. Machado de Mello desembastouBauru com o dinheiro suficiente
para efetuar o pagamento dos salarios atrasadbanternadesta vez néo criticou os traba-
Ihadores da ferrovia pela atitude pacifica durastearios dias de greve e ndo se mostrou sur-
preso pelo fato de os salarios estarem atrasadediod meses. O periddico criticou a prépria

Noroeste do Brasil. Assim, lembrou que a estradi@le era “o famoso sorvedouro de rique-

9 Correio da NoroesteBauru, 14 de agosto de 1934, p. 8. LocalizacAaeMHistérico Municipal de Bauru
(MHMB).
250 Correio Paulistang Sd0 Paulo, 11 de abril de 1914, p. 3. Localizalorofilme MR 2868 (AEL).
%10 Estado de S. Paul&&o Paulo, 9 de abril de 1914, p. 6. Localizab&orofilme MR 401 (AEL).
%2 Correio Paulistano S&0 Paulo, 14 de abril de 1914, p. 1. Localizalyiorofilme MR 2868 (AEL).
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zas e vidas humanas” e que em seu principio “fasrsic barbaridades, os roubos, os assas-
sinatos cometidos contra os desgragcados que Entighinfelicidade de cair. Depois foram as

deportacées em massa dos infelizes (...) para siryasto as febres®

263 A Lanterna Sao Paulo, 11 de abril de 1914, p. 3. Localizalficrofilme MR/759 (AEL).
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Foto 6. Assentamento da linha e construcdo deponte sobre o rio Batalha (regido de Bauru, 1903519
Fonte: CMR.

Foto 7. Assentamento da linha sobre o pantanal-gragsense (regido de Porto Esperanca,

1909). CMR
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CAPITULO V
CRIMINALIDADE E COTIDIANO EM MATO GROSSO

No final do ano de 1915, um promotor da comarc@almpo Grande pediu vistas a um
processo criminal sobre homicidio e opinou a fal®seu arquivamento. Sua justificativa era
simples, embora fosse determinada por uma exp@iéfeivamente nova. O processo havia
sido iniciado por um inquérito policial aberto e®l1. A partir dai, as investigacdes néo a-
vancaram, e até 1915 o judiciario mato-grossensgaando havia conseguido encontrar as
pessoas citadas no documento da policia. O pronesqalicou as razdes dessa dificuldade,
alegando que, naquela época, tanto o indiciadotg@antestemunhas eram

trabalhadores da estrada de ferro Noroeste dolBiagsira Corumba, quando esta se aproximava desta
vila de Campo Grande. Convém notar que esses healiades constituiram-se durante o longo percurso
de Porto Esperanca ao ponto terminal num verdaflagelo a sociedade, a tranquilidade publica, por-
qguanto era composto de todos os elementos hetmog@éadmitiveis e nos quais sobressaiam-se os mais
familiarizados na pratica de todos os delitos. hidftam domicilio certo e sabido (...). Como seraspo

vel agir depois de longo tempo decorrido? Comosegsir na formacao de culF&?

Para o promotor, a decisdo pelo arquivamento doepsm respondia a suas proprias
indagacdes. Essa imagem depreciativa dos trabatsadia construcdo da ferrovia nédo era
externada somente pelos membros do judiciario miatssense. Em meados de julho de 1913,
quando a empreitada se aproximava de Campo Grandindente municipal escreveu para
um desembargador de Cuiaba e informou que haviecaéidade “afluéncia [de] trabalhado-
res [da] Noroeste, individuos vindo [de] toda pémiee] da lugar a roubos, assassinatos inu-
meros.?®®> O intendente municipal solicitava com certa urigngie o efetivo policial fosse
ampliado para 30 pracas.

Quando a empreitada avancou para além do estafacdBaulo e a Companhia Noro-
este do Brasil e os empreiteiros instalaram a &stalp Trés Lagoas no territério mato-
grossense, a consequéncia imediata foi 0 aumedteeesificagdo da populacéo da regido,

24 INQUERITO policial (1912-1915). Autor: A Justicailflica. Réu: Cassiano Lopes. Vitima: Luis Cresto. L
calizacdo: Caixa 179/12. Doc. His. 34. Campo Gran@eiminal. Memorial do Tribunal de Justica de Mat
Grosso do Sul (MTJIMS).

25| IVRO de Atos e despachos do Poder Executivo Mpala@e Campo Grande (1912-1914). p. 139. Manus-
crito. Localizagcdo: Fundo: Intendéncia Municipal\dia de Campo Grande. Série: Atos e despachoabirgte
do Intendente José Santiago. Livro 14-A, CaixaAbguivo Histérico de Campo Grande (ARCA).
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antes caracterizada pela presenca de antigos epbabitantes, cuja ocupacédo era quase que
exclusivamente dedicada as atividades agricoldmot@ producdo e de precario intercambio
comercial.

A atividade de construcao ferroviaria e os trabdd@s recrutados para as obras trata-
ram de alterar radicalmente o cenario regional.faimendeiro instalado nas proximidades da
barranca do rio Parand em Mato Grosso percebes esgdancas e suas consequéncias ja em
1910. Ele decidiu escrever uma carta para a dekedamolicia de Santana do Paranaiba, de-
nunciando o aumento desenfreado da criminalidaded@n fundada “povoacéo de Trés La-
goas”. Segundo a sua carta, “0s assassinatos swssdens aos outros sem que as autorida-
des desta comarca possam tomar providéncias, nporgde a distancia é longinqua, como
também pelas ameacas dos assassinos prometendcaqabes que tiverem o arrojo de de-
nuncia-los”. O missivista parece nao se intimican tais ameacas e continua sua narrativa,
exclamando: “E doloroso, mas é verdade!”. Parasesituacdo amarga da regifo tendia a pio-
rar porque “com o pessoal da Estrada de Ferro gwelsa em construcdo € raro o dia ou a
semana que nao se registra um assassiffato”.

Em diferentes pontos da linha, os observadoresogriraneos notadamente perten-
centes as elites da regido parecem associar o smuagenriminalidade em Mato Grosso a pre-
senca dos trabalhadores da construcdo da estrddeaéloroeste do Brasil. Nesses textos, a
imagem mais comum que se tenta construir € a degjhemens empregados nos servicos de
empreitada praticavam os mais diversos tipos aeesrie delitos e transgrediam facilmente as
imposicdes da lei e da ordem. Até parece que noataoubar alguém eram atividades téao
simples como assentar trilho, trocar dormentesomat banho. Nesta visdo conservadora, a
pratica criminosa aparece como algo inerente apalislade dos trabalhadores da construcao
da ferrovia.

O objetivo deste capitulo é fazer uma abordagemartdn demonstrar o contrario dis-
so. Neste sentido, o presente capitulo centrai@razdo sobre os aspectos do cotidiano da
construcdo da ferrovia revelados justamente no mtwrean que os trabalhadores praticavam
crimes contra o patriménio e também contra a \Admtencdo é desconstruir a existéncia de

uma suposta inclinacao dos trabalhadores da emgastim Mato Grosso a criminalidade. Em

256 INQUERITO policial. Autor: A Justica Publica. Rélodo Saubika, Francisco Saubika, José Saubiles, @i
Tal. Vitima: Arlindo Campos. (1911). Queixoso: Anid Trajano dos Santos. Localizacdo. Caixa 123[08c.
His. 4152. (MTJMS).
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linhas gerais, a hipétese é que os crimes envotvesdrabalhadores da construcdo da Noro-
este do Brasil tinham sua origem em questdes lggguta exemplo, ao mundo do trabalho da
empreitada e as relagdes conflituosas existentes es proprios trabalhadores, que, por sua
vez, eram comuns também em contextos diferentéas Eftimas eram motivadas por ques-

tbes de natureza diversa, por exemplo, conflitosat@onalidade, disputas amorosas, resolu-
céo de acordos que envolviam dinheiro, ou ainderch@ado simplesmente por um compor-

tamento violento momentaneo, deflagrado em consegaido consumo excessivo de alcool.

Por outro lado, diversos estudos tém demonstradoaquioléncia, os disturbios e as
brigas envolvendo trabalhadores eram elementogmqess na construcdo ferroviaria. Terry
Coleman, por exemplo, alegou que na Inglaterraéoalo 19, os confrontos violentos ocorri-
am principalmente quando os trabalhadores acionaua®s diferencas religiosas e de nacio-
nalidade. A forca de trabalho era formada, sobretpdr irlandeses catdlicos, escoceses pres-
biterianos e ingleses imparcialmente beligerar@esonsumo de alcool era um ingrediente a
mais que ajudava na deflagracdo de confrontoslitemte selvagens. Segundo o autor, 0s
numerosos disturbios violentos contribuiram pacasiacdo de uma imagem depreciativa des-
ses trabalhadores, chamadosndeviesna Inglaterra. Coleman informou que no imaginario
popular, a figura de umavvieera tdo ameacadora quanto a de Napoledo, e erarmrte
utilizada pelas maes para assustar suas criangalsattente®’

David Brooke, por sua vez, assinalou que os digtsiforovocados por esses trabalha-
dores na Inglaterra eram tdo grandes que as obrasrstrucao das ferrovias eram repetida-
mente interrompidas. Ele também apontou as difagede religido e de nacionalidade entre
os trabalhadores, somadas ao consumo de alcoog faiores decisivos para o desenvolvi-
mento de conflitos que resultavam em diversas moAe companhias ferroviarias procura-
vam empregar policias privadas para conter as cenam®Iléncias, mas essa intervencao mui-
tas vezes ndo cumpria seus objetivos. Isso porgjgeupos opostos deixavam suas diferencas
de lado em nome de uma agdo em comum: combatatrosds. Em varias ocasides, 0s con-
tratantes entdo tiveram de recorrer ao auxilicodgag militares, como a Policia Metropolitana
de Londres e até mesmo a Scotland Yard.

Brooke assinalou que os empreiteiros ndo eramel@tveos na hora de compor a forca

de trabalho e o local das obras acabava se tramesficlo em refligio para marginais e peque-

%7 COLEMAN, Terry.Op. cit.,pp. 93-114.
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nos criminosos, oriundos de cidades vizinhas aoreenpimento. Isso contribuia para a ma
reputacdo dosavvies.Segundo o autor, quando os trabalhadores precisavamfestar al-
guma insatisfacdo, eles nao recorriam as greves acs disturbios e as revoltas violentas no
local de trabalh6®®

Os trabalhadores também utilizaram a violéncia camma para negociar com emprei-

teiros e companhias ferroviarias nos EUA. Segunadtidw Mason, disturbios organizados
com esta finalidade ocorreram durante a constrdedaltimore and Ohio Railroad (B & O),
a primeira ferrovia norte-americana de longa dgtrDe acordo com o autor, a forca de tra-
balho empregada na construcdo da estrada de farsmeposta em sua maioria por imigran-
tes irlandeses, seguidos de alemaes, escravosi@obraascidos no pais. Mason considerou
gue o recurso a violéncia era o unico meio dispgErpara os trabalhadores resistirem a con-
duta invariavelmente arbitraria dos empreiteiros.

Disturbios com assassinatos também eram provoqamtodiferencas étnicas e de na-
cionalidade e para disputar o controle do trabalNeste sentido, os trabalhadores irlandeses
patrocinaram confrontos particularmente violentostia as policias privadas e contra os tra-
balhadores alemaes e negros “afro-americanos” apebwmente escravos. Entretanto, os ir-
landeses nao formavam um grupo homogéneo. Embssarfotodos catdlicos, esses trabalha-
dores se organizavam em fac¢fes distintas que isemas diferencas regionais existentes no
pais de origem. Essas antigas rivalidades erarmadasvnos EUA e provocaram confrontos
violentos entre os proprios imigrantes irlande§es.

A presenca de criminosos e de homens adeptosé&nuialparece ser uma caracteristi-
ca existente no mundo do trabalho da construcéoviéria. Coleman considera que o local
das obras era um refligio seguro para 0s pequemais@sos porque “eles davam um nome
falso, os empreiteiros nédo faziam muitas perguatas outros homens n&o os conheciafh”.
Segundo Brooke, tal quadro fez surgir um costunte @s trabalhadores ingleses empregados
na construcao das estradas de ferro, isto €, @eisabelos compridos para demonstrar que
n&o haviam sido presos recentemente e que, partet@ram criminosos’

28 BROOKE, David Op. cit.,pp. 108-122.
29 MASON, Mattew E. “The Hands Here are DisposetbéoTurbulent”: Unrest Among the Irish Trackmen of
the Baltimore and Ohio Railroad, 1829-1851.".labor History, Vol. 39, N° 3, 1998. pp. 253-272.
20 COLEMAN, Terry.Op. cit.,p. 25.
2" BROOKE, David Op. cit.,p. 52.
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No caso do efetivo de mao-de-obra empregada ndragés da Noroeste do Brasil
havia uma particularidade determinada pelo pamlnaglo pelas policias no processo de re-
crutamento dos trabalhadores. Grande quantidad®mens foi alocada coercitivamente nas
obras de Sdo Paulo e Mato Grosso. Entretanto, ésseens ndo haviam necessariamente
cometido crimes como roubos ou assassinatos nadeg&idades. Na verdade, o alvo prefe-
rencial das policias eram aqueles que mantinharpagréo de comportamento e de costumes
considerado como contravencdo pelo codigo pendicpiarmente a vadiagem e a embria-
guez em publico, embora nem sempre os acusadofestassem tal comportamento.

Por outro lado, o trabalho nas obras de constrdeddoroeste do Brasil, localizadas
em pontos afastados dos grandes centros, podprisseatar uma alternativa para pequenos
criminosos interessados em fugir da acdo da paidiajustica. As instituicdes publicas eram
precarias nas regides acima de Bauru, em Sao Raedpecialmente no estado de Mato Gros-
so. Certamente, os criminosos foragidos ndo senaomodados pelas autoridades e os em-
preiteiros, sempre procurando mais bragos pargpaegiada, ndo recusariam oportunidades de
trabalho.

Diversas fontes apontam a regido mato-grossense gomnlugar repleto de criminosos
homiziados, com ocorréncia de numerosos crimesaantida, e onde os litigios eram resol-
vidos preferencialmente com a utilizacdo de arneafdo. Alguns estudos assinalam o papel
e o significado da violéncia na formacao da praaircdo estado de Mato Grosso antes mes-
mo da construcdo da ferroviz.

Outros fatores como a enorme distancia do lugaretsgdo ao litoral, o vasto territd-
rio inexplorado em sua maior parte e o fato déealsido o palco dos combates mais sangren-
tos da Guerra com o Paraguai, também contribuiam géormacdo de imagens ambiguas e
contraditorias do lugar. O zodlogo Alipio de MiranRibeiro, integrante da Comisséao Tele-
grafica de Mato Grosso ao Amazonas, vislumbrouadsngialidades econémicas da regiao,
mas reconheceu que esse pensamento ndo era pradtamo imaginario das pessoas. Ele

declarou na revista carioamsmogjue, em geral,

Quem se dirige para Mato Grosso, vem carregadmsieuiacdes temerosas que comecam desde logo

com o sugestivo nome do Estado; depois vém agihstdas oncas, depois os selvagens antropéfagos;

2’2 CORREA, Valmir BatistaMato Grosso: 1817-1840 e o papel da violéncia mcpsso de formacéo e desen-
volvimento da ProvincidDissertacdo (Mestrado em Histéria) — FFLCH-USP, Bawlo, 1976, CORREA, Val-
mir Batista Coronéis e bandidos em Mato Gro$$6889-1943). Campo Grande: Ed. UFMS, 1995.
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depois as varias manifestacdes do impaludismovaudala. Ndo € pois de se admirar que com a propa-
ganda sempre cheia de exagero que fazem de tasdesamaisas, o forasteiro que busque o Estado venha

com a conviccao firme de que marcha para a moetétavelmente”?

O zoodlogo, que nao se prendeu somente a faunanedgpmocurou desfazer tais insi-
nuagdes. Ele relatou minuciosamente as caractessti os costumes dos povos das cidades
mato-grossenses onde aportou em sua subida petodlaibacia do Prata. Escrevendo para
uma revista que se adequava perfeitamente asagbsis da burguesia carioca, ele destacou,
por exemplo, que as “classes menos favorecidaaberes demonstravam certo “desprezo
pelo trabalho” e que nao tinham “pressa para nadadbservador ficou pasmado com essa
qualidade da méo-de-obra local, mas ponderou acsity explicando que “Mato Grosso € um
dos estados brasileiros que mais carece de braQosbologo nao tinha receita pronta para
contornar a situacdo, mas ventilou a possibiliddel® governo “envidar esforcos para enca-
minhar para ai uma forte corrente imigratoéria”.

Todavia, enquanto o deslocamento de imigrantesonéoesse para Mato Grosso, as
caracteristicas da populacéo local ndo seriamadtsr Alipio continuou entdo com suas ob-
servacoes elitistas sobre as peculiaridades dalgg@m) destacando, entre outras coisas, a
existéncia de uma linguagem local sensivelmentreatite do portugués corrente no Brasil, e
de um costume certamente impraticavel pelas danzefzelos burgueses do Rio de Janeiro,
principais leitores da revistéosmoso “manejo da Winchester” até pelo “sexo frat@".

Armas de fogo e violéncia também aparecem em eeld¢ooutros viajantes elitistas
gue se dirigiram para Mato Grosso. J. F. de Mebgué¢ira passou por Trés Lagoas no come-
¢o de 1913. Ele notou que,

A primeira vista, tem-se a impressdo que todo mam@quela zona de Mato Grosso ja matou alguém.
Os facinoras passeiam impunemente pelas povoas@eslhados com certa admiracao e suas proezas
repetidas com orgulho, a todos os forasteiros.

Fulano tem dez mortes, cicrano nove, este matowaj@uele mandou desta para melhor seis pessoas e

assim por diante.

O excursionista verificou que “bandidos acossads policia de S. Paulo” se refugi-

avam em Mato Grosso, mas, “talvez, a maioria,qe Jegeneram trabalhando honestamente”.

23 Kosmos Rio de Janeiro, dezembro de 1908. Localizacaordilime MR/2334 (AEL).
2" Kosmos Rio de Janeiro, marco de 1909. Localizac&o: Micne MR/2334 (AEL). Sobre a revista Kosmos.
Cf. DIMAS, Antonio.Tempos euféricogAnalise da Revista Kosmos (1904-1909). Sao P#tioca, 1983.
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Ele afirmou ter palestrado longamente com esseshgniprocurando analisar-lhes o fundo
d’alma”. Mello Nogueira se convenceu de que os didws” eram realmente “indispensaveis”
em Trés Lagoas porque ali “a civilizacdo é maisapa do que real”. Para o excursionista, 0s
crimes praticados por esses homens funcionavam com@reio” capaz de regular as rela-
¢cOes de uma sociedade recém criada, “onde aindexiste 0 necessario respeito a lei”.

Embora notasse que em Mato Grosso havia “valemfdesnatam posport e quase
sempre traicoeiramente”, ele ironizou que nao teriminimo receio de conviver com tais
“facinoras”. Conforme suas palavras, a regido @s Tagoas era mais segura do que a cidade
de Sao Paulo porque nesta Ultima havia os “valenti@ecasaca, que cultivam o escandalo
publico, e manejam n&o a carabina ou o punhalancafiinia, a intriga, a carta anénimi&”.

Mello Nogueira excursionou basicamente sobre alitd ferrovia em construcéo. Ele
era convidado e acompanhado de pessoas ligadaspaeendimento, particularmente, alguns
empreiteiros, diretores da ferrovia e o fiscal dvegno federal, Aristoteles Pereira. Varios
crimes de homicidio realmente ocorreram em today&@io onde a ferrovia estava sendo cons-
truida. As razdes dos conflitos violentos eram roameplexas do que 0s motivos apresentados

pelos observadores contemporaneos, conforme veraseguir.

O crime, a violéncia e os trabalhadores da consinuda ferrovia em Mato Grosso

No comeco de 1909, um confronto violento no acangmaonde Salobra resultou na
morte de dois trabalhadores e deixou outros feridos jornal de Corumba lamentou o episo-
dio e informou sobre as razdes que deram “origelesardem”. Segundo a folha corumbaen-
se, o conflito ocorreu em consequéncia das “lieagdm demasia”, um costume “dificil de
evitar entre numeroso pessoal trabalhador de tedata”?"®

No mesmo ano de 1909, outro conflito ocorreu nagipridades de Porto Esperanca e
resultou na morte de um homéM.Se a vitima fosse um simples trabalhador e sesmme
tivesse conseguido sobreviver, talvez a imprensigiasse 0 episddio apenas como resultado

das “libacdes” e o caso nao se transformasse eméiiibg| policial ou ainda em uma denuncia

2> MELLO NOGUEIRA, J. F. deExcursdo & Mato Gross&ao Paulo: Pocai Weiss, 1913, pp. 15-19.
27O Brazil, Corumba, 28 de janeiro de 1909, p. 1. LocalizaP#at. 30, caixa 01 (APMT).
2" PETICAO de Habeas Corpus. Tribunal de Relacaostade de Mato Grosso. Impetrante: Rodolpho José
Gomes. Paciente: Bartholo Romé&o. Local: Corumb#&. 2909. Localizacdo: Doc. N° 899, Caixa 57, Fundo
Tribunal de Relacéo (APMT).
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formal a justica. Entretanto, este n&o foi o c&smorto em questdo era um apontador da Em-
presa Construtora J. Machado de Mello, chamadoMosgado. No dia 29 de julho, periodo
da noite, houve uma calorosa discussao entre deages empreiteiros e os trabalhadores da
construcdo no acampamento de Atibaia. O apontasoula pior e recebeu uma facada na
boca do estdbmago. O sangue jorrou bastante e @wonddiempresa ndo conseguiu estancar a
hemorragia. A madrugada foi de dor e sofrimenta paesfaqueado e sua agonia s6 terminou
de manha cedo, quando as seriemas ja haviam adarasgprimeiros clardes no céu do pan-
tanal. O novo dia nasceu, mas para o apontadohé&eedico cumpriu com suas obrigacdes e
fez o atestado de ébito. O trabalho de remocaerdast continuou normalmente durante todo
o dia.

Naquela mesma noite de 29 de julho, empregadosgeesa fortemente armados até
os dentes foram incumbidos de prender o agre€ses sairam do armazém e caminharam a
passos largo até o acampamento dos trabalhadadessconseguiram achar, sem dificuldades,
a barra de um trabalhador “argentino”. Este hana apontado como o autor da facada, mas
estava dormindo quando os homens chegaram pardégi@nDesprevenido, ndo ofereceu
resisténcia. O engenheiro residente determino@ioeqiie ele fosse enviado escoltado para
Porto Esperanca e dai para Corumba. Nesta cidadehalhador foi apresentado as autorida-
des e recolhido a cadeia publica local, onde flo@so por varios meses seguidos sem receber
acusacdao formal pelo homicidio. O processo instlaueaa repleto de ilegalidades e o preso sé
conseguiu deixar a cadeia depois que um advogadionas a sua defesa e levou o0 caso para o
Tribunal de Relacdo em Cuiaba. Os magistrados pitatderam parecer favoravel ao pedido
de habeas corpus e o trabalhador “argentino”, clarBartholo Romao, saiu da prisao.

Qual foi o motivo do crime? Libacdes em demasiasérca de facinoras que mata-
vam porsport? O caso de Bartholo Romao demonstra claramentestercia de questdes
relativas ao mundo do trabalho da construcao dadsstle ferro.

Em primeiro lugar, até o advogado equivocou-se fguamacionalidade de seu cliente.
Bartholo Romé&o nao era argentino, e sim espanbofpame ele mesmo declarou ao Tribunal
de Relacdo de Mato Grosso. Este detalhe é imperpamtjue a confusdo em torno de sua ver-
dadeira nacionalidade confirma a existéncia de ingmecrutados em diversos lugares. Neste
caso, embora Bartholo Romé&o declarasse ter nasai@panha, certamente seu recrutamento
havia ocorrido na Argentina, pais em que os engire# mantinham agentes de bracos ao
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longo das cidades em que as embarcagtes fluveeglfs para a ferrovia faziam escala obri-
gatéria.

A morte de José Morgado € bem significativa poragggreu em consequéncia de uma
“alteracdo” com trabalhadores da construcdo. Ovmole tal “alteracdo” ndo esta especifica-
do no processo. Todavia, ndo é dificil imaginar gedrabalhadores tinham diversas razdes
para estarem insatisfeitos. As condi¢cdes de vida gabalho nas obras da ferrovia na regiao
de Porto Esperanca eram as piores possiveis. adhiaalores estavam sujeitos a insalubrida-
de do trabalho no pantanal e a falta de assistémética no local das obras. As baixas eram
freqlientes entre 0os homens e 0s empreiteiros r@woAO processo de recrutamento para
manter o suprimento de mao-de-obra necessariosamdavimento da ferrovia.

José Morgado ocupava uma fungcdo importante na #agae Sua tarefa era analisar
primeiro as cadernetas dos trabalhadores e verdgE#ancamentos negativos para depois efe-
tuar o pagamento. Como 0s armazéns sugavam ba@aduatsalarios e os empreiteiros nao
computavam os dias em que 0s homens ndo consegumaprir a jornada de trabalho, devido
as enfermidades e as condi¢cbes climaticas, conuhagss, que impediam a execucao das
obras, o saléario ficava sempre aquém do valorrréivado e desejado pelos trabalhadores. A
relacdo de José Morgado era efetivamente confit@ado comegava apenas no local das
obras.

O engenheiro residente descreveu o apontador comdiamem “morigerado” e
“cumpridor de seus deveres”. Essas qualidadesasitado eram apenas uma formalizacéao
costumeira da época, utilizada para indicar asridaies policias e judiciais a procedéncia
anterior dos envolvidos. Em termos praticos, Joeéitlo havia recrutado “em fevereiro uma
leva de trezentos trabalhadores do Rio”. O nurderbomens aliciados sob a responsabilida-
de do agente é surpreendente se consideramos goeesso de recrutamento ja dava sinais
de dificuldades no comeco de 1909, ao mesmo tempgue as obras em Mato Grosso neces-
sitavam cada vez mais de bracos. José Morgadoneragente de responsabilidade central
para a exploracdo da forca de trabalho. Neste xtonté possivel afirmar que sua morte ocor-
reu em consequéncia das relacdes conflituosasetesstalas com os trabalhadores da constru-
céo da estrada de ferro

As relacBes conflituosas também ocorriam entreroprips trabalhadores. Para co-
memorar o Natal de 1914, Benedito Roque, Jodo éridderam até o restaurante de um ja-
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ponés em Campo Grande e ali tomaram algumas cactiaEses beberam bastante aguarden-
te e, apesar das condic¢des, resolveram sair pdea palas ruas escuras da cidade. Na madru-
gada, os trés acabaram encontrando por acaso upacbhsiro de trabalho da mesma turma,
chamado José Duarte, 22 anos, casado, que imedratuse juntou ao grupo. A caminhada
prosseguiu. Em um determinado momento, entretdos® Duarte pegou sua navalha e vibrou
um golpe no pescoco de Benedito Roque. O ferimergsangria foram profundos, mas Ro-
gue ndo morreu. José Duarte saiu correndo no naegscliriddo, ndo sendo mais visto, inclu-
sive nos dias seguintes.

Durante o exame de corpo de delito, realizado pelahd do dia 26, Benedito Roque
alegou que ndo esperava a agressao de José Doyte maguela noite ndo houve “altera-
cao” entre ambos e que também néo tinham qualgpeede inimizade. As testemunhas indi-
cadas por Benedito contaram versdes parecidas,raralBmassem ter conhecimento da ocor-
réncia apenas por “ouvir dizer.”

A policia passou a investigar o crime e pouco tenggmois prendeu José Duarte. Be-
nedito Roque partiu para Aquidauana, onde havidaspital da ferrovia, e ndo voltou mais
para Campo Grande. Levado a juri popular, Duaettatiou em sua defesa que nao era culpa-
do do delito, “porém, se deu a navalhada no pesdedgdenedito Roque é porque este o per-
seguia ha muito tempo”. Ele alegou que naquelani@vou uma forte cabecada de Benedito
gue o derrubou no chéo e, logo depois, assim gaatieu, uma “bofetada” no rosto. José Du-
arte convenceu o juri que apenas golpeou Benedi & defender das agressfées que vinha
sofrendo e por isso acabou absolvido.

A maioria das testemunhas citadas no processowalefim conhecer o procedimento
anterior de ambos os envolvidos, mas se referiacagado como “aquele a quem falta um
braco”. Este detalhe € interessante porque estaéthefia fisica limitava sua forca de trabalho
no servico de conservacgao da ferrovia. Como o ltralera organizado em turmas compostas
com quatro, seis ou oito homens, ndo é precisconesiiorco para notar que sua contribuicdo
na execucdo das tarefas era menor que a dos deatsithadores. Talvez estivesse ai a ori-
gem das perseguicdes a que José Duarte alegou d®fBenedito Roque, vale lembrar, com-

panheiro de trabalho da mesma turma que a sua.

2’8 SUMARIO-crime. Autor: A Justica PUblica. Réu: Jaxdarte. Vitima: Benedito Roque. Localizac&o: Caixa
181/11 Doc. His. 67. (1915-1915). Campo Grande&imi@al (MTIMS).
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Em 1912, dois trabalhadores da construcdo da farsevdesentenderam e um acabou
matando o outrd’® Este episddio demonstra a existéncia de diversgseitadas sobre um
mesmo local de trabalho. A construcdo da estraderdeentre Trés Lagoas e Campo Grande
era de responsabilidade da empresa construtoraadei$co de Monlevade que, por sua vez,
havia repartido a execucao dos servigos a varigseasteiros menores. Nas proximidades de
Rio Pardo, a construgéo da linha era realizadapigrsub-empreiteiros, Domiciano da Silva e
Justino Rangel, que encetavam os mesmos serviggsdenmaneira independente e sem ne-
nhum tipo de associacdo. Cada um tinha sua prégpga de trabalho e por isso mantinham
seus trabalhadores em acampamentos separadosiaonasiibo distantes um do outro.

Os trabalhadores pareciam transitar de um loca pasutro e, na manha do dia 8 de
novembro, José Ramigio, empregado do sub-empreilestino Rangel, passou pelo acam-
pamento do sub-empreiteiro Domiciano Silva e semtesdeu com um empregado deste,
chamado Manoel José da Silva, vulgo Manoel Cegdisfusséo foi calorosa, mas os traba-
Ihadores agiram rapido e conseguiram separar @slaonens. Os animos exaltados foram
acalmados e o trabalho prosseguiu normalmente.

A jornada chegou ao fim e entdo Ramigio se pésranter rumo a barraca que ocu-
pava no acampamento de Justino Rangel e, nesteneioid de regresso, atravessou obrigato-
riamente o acampamento de Domiciano. Neste losdhabalhadores ja haviam encostado as
ferramentas e se preparavam para o descanso. Ma@&ge, ao contrario, armou-se de uma
carabina e quando viu seu desafeto cruzar o acaempamao vacilou em disparar a queima
roupa.

O caso foi denunciado pelos dois sub-empreiteosgjuais redigiram conjuntamente
uma carta enderecada a autoridade judiciaria dgp@&nande. Eles informaram que Manoel
Cego nao havia fugido da empreitada e que o mescungava-se na “localidade, podendo
ser facilmente preso”. Os empreiteiros manifestavadesejo de que a autoridade colocasse
“um paradeiro a série quase ininterrupta de crineeglentificavam a regido como “vivéncia
de bandidos de pior espécie”. O processo tambénpm&seguiu e o caso ficou sem conclu-

sao na justica.

29 AUTOS de crime. Autor: A Justica PUblica. Réu: ManJosé dos Santos. Vitima: José Ramigio. Localiza
¢do: Caixa 179/12. Doc. His. 27, (1912-1912), Ca@pande — Criminal (MTJMS).
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Embora ndo sendo possivel entender as razées tara degem ao confronto, certa-
mente ele ndo ocorreu porque havia “bandidos degsipécie” trabalhando na construcédo da
ferrovia. Na verdade, os empreiteiros precisavastedehomens para manter o desenvolvi-
mento das obras de construcdo da estrada de ¢ajoogronograma de execucdo dos servigos
encontrava-se completamente atrasado naquele mordeatilizagéo de sub-empreitadas néo
era justificada somente para acelerar o ritmo taasp mas também porque o sistema transfe-
ria ao sub-empreiteiro a responsabilidade pela defobra necessaria aos servicos de cons-
trucao.

A atividade de construcéo ferroviaria poderia serdtiva desde que as condigbes se
apresentassem como favoraveis. Em Sdo Paulo, @s miatda inexploradas ofereciam em
geral grande quantidade de madeiras de boa queli@adersas empreitadas foram instaladas
para a fabricacdo de dormentes de peroba e aroeimnda para a fabricacédo de postes, bala-
ustras, caibros e ripas de faveiro, cabréuva, gt@ratc., e para o fornecimento de lenha para
combustivel. Em Mato Grosso a situacao era diferehtestrada de ferro ndo atravessava re-
gibes com florestas fechadas e continuas. Os etgiposi entdo tiveram de importar grande
quantidade de dormentes fabricados no Paragua. déshércio, inclusive, contribuiu para
reativar a antiga atividade de extracdo madeirgraorte daquele pais’

Neste contexto, qualquer empreitada que fossdadst@para fornecer madeiras para a
construcéo da estrada de ferro certamente se ttinigtem uma atividade rentavel. As poucas
matas que apresentavam boas condicfes para aévi@aextracdo logo comecaram a ser dis-
putadas. Nas proximidades de Campo Grande, havaflonesta efetivamente grande, cuja
maior parte ficava dentro de uma propriedade eatamhdida ao Ministério de Guerra e ocu-
pada pelo Grupo de Artilharia do 13° Regimento fildo Exército Brasileiro.

Ao que parece, em torno desta propriedade exatidoém alguns sitios, mas a medi-
cao total da area, denominada Piraputangas, agaldavia sido realizada pelo governo de
Mato Grosso. Todavia, a legislacado estadual prabratirada de madeiras de lei em terras
devolutas. O tragado da estrada de ferro atravessavopriedade e uma estagao foi construi-

da ali depois que a linha ficou pronta.

2800 Estado de S. Paul&&o Paulo, 15 de abril de 1909, ©3Estado de S. Paul&ao Paulo, 18 de abril de
1909, p. 3. Localizacdo MR 375 (AEL).
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A extracdo de madeiras comecou no local assimeygeinicio a construcao da estrada
de ferro Noroeste do Brasil na regido. Durante umpecao em abril de 1911, os militares
flagraram a derrubada de arvores e um tenente denua caso a policia de Campo Gran-
de?®! Segundo a sua carta, o servico era “executaddqs# Dias, residente préximo ao lo-
cal”, que, interrogado, apontou “toda a madeirkydada (...) de aroeira, além do que ja foi
retirado”. O tenente informou que este homem ttabhal para o senhor Enohh Vieira, extra-
indo tanto madeiras de lei como madeiras branapseeexistiam outros homens derrubando
arvores na propriedade. De acordo com os militalese Dias alegou que havia ha mesma
floresta outra “turma de serradores tirando madgiera negoécios sob a dire¢cdo de Antonio
da Silva, vulgo Candonga, que ja é bastante codbh@cmo devastador de mata”.

A policia foi até o local e identificou que as @ipais madeiras retiradas da mata eram
aroeira, ipé, balsamo, cedro e angelim. Questionqedi® policia, José Dias confirmou que
derrubava arvores na propriedade do Exército, netigou que fazia isso por real necessi-
dade. Ele contou que

devendo certa importancia ao senhor Enohh VieirAloeida e lhe sendo proposto o

pagamento de sua divida em madeira lavrada foiadasnale Piraputanga onde mora o

senhor Manoel Alves e lhe pediu licenca para retiradeira sendo por este negada,

voltando a entender-se com Enohh por este |lhdattogde podia tirar madeira [na area
do Exército] porgque disso ndo seria mal visto ainéla se achar medida e nem haver
edital fixado.

José Dias alegou desconhecer a lei estadual quegpaoderrubada de arvores de ma-
deiras de lei e confirmou que Candonga atuava cal f[wor conta propria, mas vendia a ma-
deira para diversas pessoas, inclusive para o mé&smbh Vieira. Ele confirmou que mais
duas pessoas, Joao José de Almeida e Manoel Adwvebém devastavam a floresta. Jodo Jo-
Sé, por sua vez, preferiu acusar José Dias, infudmgue 0 mesmo tirava diversos postes de
aroeira, assim como Antonio Alves da Silva, o Cawgdg que “ha mais de trés anos que de-
vasta aquela mata retirando madeiras para podezgdficos”. Manoel Alves, que morava

proximo as matas do Exército, disse que Candongbhé&m o procurou dizendo que entraria

21 AUTOS de crime. Autor: O Promotor Publico. Réguichro Vrazil, Julio Dittemar, Anténio Alves Silya
Enohh Vieira D’ Almeida. (1911-1911). Fundo: Can@m@ande — Criminal. Localizacdo: Caixa 178/17, Diis.
18 (MTIMS).
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na mata para tirar postes telegraficos. Ele n&wrimdu se permitiu a entrada de Candonga na
mata, através de seu terreno, mas confirmou quesmmentrou e derrubou as arvores.

As outras testemunhas confirmaram a retirada déemas sem a devida autorizacao
do Exército e acusaram varias pessoas de estaretnapado negocio como mandantes do
servico. Um capitdo do Exército declarou que Cagdpambora atuasse por conta propria, ja
havia se transformado no principal “fornecedor dstgs telegraficos para a estrada de ferro
Noroeste do Brasil”.

A justica estadual ndo apurou o caso e o processarduivado. Talvez a explicacéo
esteja no contetdo da propria redagdo do promitorsua dendncia, ele citou que dois dos
envolvidos eram pessoas que “gozam de conceita agst de Campo Grande. Provavelmen-
te o desfecho néo seria 0 mesmo, caso as acusacaéssem apenas sobre os trabalhadores
que efetivamente derrubavam arvores na propriedade.

Outro detalhe importante neste processo € a argag@&napresentada pelo trabalha-
dor José Dias para explicar os motivos que o levaraevastar a area do Exército. Conforme
vimos, ele alegou que tinha uma divida com um c¢redpe, ndo podendo quita-la em dinhei-
ro, este propés o pagamento com madeiras lavr@aszdor indicou o local para José Dias
extrair as madeiras a ser utilizada para a quitdg@adivida. O credor Enohh Vieira era uma
das pessoas que gozavam “de bom conceito” em C&rgrale.

A relacdo de José Dias com Enohh Vieira é maisadiegite que as sub-empreitadas
em curso no mesmo local. No segundo caso, os had@es produziam por conta propria e
vendiam os artefatos de madeira por unidade paraamprador interessado no produto. Ao
gue parece, este era o caso de Antonio Alves, v@&galonga, principal fornecedor de postes
telegraficos para a ferrovia na regido. A situad@dosé Dias, que tinha 43 anos e era casado
em 1911, era mais degradante porque seus esfaocesrvico de derrubada de arvores e de
fabricacdo de postes de madeira de lei ndo resmitam qualquer tipo de remuneracéo. Seu
trabalho servia apenas para pagar uma divida ¢dataateriormente.

Os documentos da justica mato-grossense tambémndenanm as relacdes entre traba-
Ihadores e empreiteiros que prestavam servicosstragdo da estrada de ferro. Na noite de

dois de fevereiro de 1914, na povoacao de Trésdsagdanoel Benedicto de Anunciacao
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disparou um tiro na perna de seu patréo, José Zkinadugiu em direcdo a ferrovizt Sol-
dados do Exército que passavam pelo largo da estagéviaria, escutaram o disparo e per-
ceberam um homem correndo apressadamente em nesicuadao, atitude suficiente para
considera-lo suspeito.

O autor do disparo ndo conseguiu ir muito longejperos soldados correram em sua
perseguicao, também apressadamente, e o prenderdiageante. Apresentado a autoridade,

Manoel declarou a seguinte versao em sua defesa:

Que mais ou menos as duas horas da manha, (tayaa@e um baile onde estivera, dirigindo-se para o
Hotel Carrato onde estava hospedado, quando nasnidades do mesmo hotel encontrou-se com seu
patrdo e amigo doutor José Zamadski; bastantelalado; que entédo este o convidou a voltar ao local
do baile e perguntou-lhe se estava armado (.sporeleu afirmativamente e que seu interlocutootent
tirar de sua cintura um revélver (...) que eleitraque (...) receoso de que o doutor Zamadskietesse
alguma imprudéncia, pois que estava embriagadareeg arma pela coronha, disparando ela nesse
momento um tiro que ofendeu a este, que suppgife.no ato do doutor Zamadski arrebatar-lhe @arm

da cintura, esta se tivesse engatilhada, pois sgimanao fosse, nao teria disparado.

Manoel Benedito ainda declarou que era amigo d@aai¢ que nunca havia recebido a
menor ofensa da mesma. Portanto, ele afirmou @geraéncia “n&o era um crime” e sim “um
desastre”, lamentavelmente. José Zamadski, povessyacontou a policia uma versao pareci-
da com a de Manoel. Durante o exame de corpo @e,dge explicou que nas proximidades

do hotel em que estava hospedado

encontrou-se com seu empregado (...) que para dirigia, convidou-o a voltar a fim de tomaremtpar
num baile que se realizava na proximidade, tendeesmo Manoel Benedito aceito este convite; sen-
tando, porém, (...) perguntou-lhe se ele estavadorne sendo afirmativa a resposta, intentou deskrma
procurando tirar de sua cintura um revolver qudralga; que o indiciado segurou a coronha do werél

gue entdo disparou produzindo o ferimento.

Zamadski afirmou acreditar na “casualidade” do alisge confirmou que era amigo de
seu empregado, e que este “nenhum motivo tinhadesgjar-lhe a morte, sendo certo, além
disso, que 0 mesmo é incapaz de praticar um critnaivestigacdo poderia ter sido encerrada

naquele momento, tendo em vista que a declaracateddido, de disparo acidental, corrobo-

282 SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Publica. REl&noel Benedicto de Anunciac&o. Vitima: José Za-
wadski ou José Zamadski. (1914). Localizacdo: FuRdeanaiba — Criminal, Caixa 124/05, Doc.His7G}1
(MTIMS).
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rava a versao do indiciado. Mas nao foi isso quataceu. Apesar de receber prontamente 0s
cuidados médicos necessérios, José Zamadski ndture ferimento e acabou falecendo
poucos dias depois.

A policia entdo convocou algumas testemunhas es@ ganhou novos componentes.
De fato, patrdo e empregado estavam hospedadossmorhotel. Zamadski tinha 28 anos,
era natural da Polbnia e agrimensor. Em Trés Lagdastuava como empreiteiro realizando
servicos de medicao para o fiscal federal da Noea#s Brasil. Neste servico, Zamadski con-
tava com a ajuda de seu Unico empregado, o cuid¥danoel Benedicto, de 18 anos.

A relacao patrdo e empregado é interessante. Wstentenha que serviu de enfermei-
ro a Zamadski declarou que este, pouco antes demencontrava-se “incomodado pelo fato
de estar preso e indiciado” seu empregado, “quseeatizeu amigo e absolutamente incapaz de
praticar um crime”. A testemunha respondeu as pmeagucostumeiras da policia e declarou
gue o indiciado era “morigerado” e que também atarea que o mesmo fosse incapaz de co-
meter um crime. Além disso, confirmou que patr@mpregado “eram amigos inseparaveis,
vivendo sempre na melhor harmonia”.

Entretanto, o dono do hotel em que ambos estavampelddados, Jodo Carrato, contou
uma versao diferente. Ele disse que algumas hotas do disparo, José Zamadski e Manoel
Benedito estavam na sala bebendo cerveja juntaitleschdéspedes. Assim que o0 pessoal co-
mecou a se recolher para os quartos, Manoel comvdsé para ir a rua e este, embora inici-
almente recusasse, resolveu sair. Os hospedes flaranir, mas Carrato ficou na porta de seu
hotel e foi dali que ouviu a detonacdo de um ti@omo escutou um pedido de socorro, ele
chamou um médico, hospedado no hotel, e os dasfoapidamente em direcdo a vitima. A
corrida em passos largos ndo demorou muito e gdalgd chegaram até o agonizante. Carra-
to informou que encontrou Zamadski baleado, sangram dor, porém, ndo em estado deli-
rante. A testemunha declarou que a vitima Ihe epmo momento em que era socorrida, que
havia levado um tiro de Manoel depois de ter negaéste um pedido de dinheiro.

A testemunha confirmou também que a vitima e oamtugstavam hospedados juntos
no hotel, inclusive, dividindo o0 mesmo quarto, e @8 dois, patrdo e empregado, “viviam em
boa camaradagem”. Presente no interrogatorio, Masaydestou o depoimento da testemu-
nha, alegando que nunca pediu dinheiro para oggtré nao fosse por ele atendido. Outra
testemunha, hospedada no mesmo hotel, também ronfiqgue Manoel e José viviam na
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“melhor camaradagem”, mas que o primeiro semprép#dheiro para os segundo. A teste-
munha explicou que, “entrando por vezes no aposantpado em comum pela vitima e indi-
ciado os encontrou recorrendo a caderneta ou papass como ja disse, em boa harmonia”.

Um segundo hdspede do hotel arrolado como testeamubabriel Osborne, contou
uma versao que acabou sendo endossada pelo prategtetica. De acordo com sua verséo,
na noite em que houve o disparo, varios héspedasaes bebendo e conversando em voz alta
na sala do hotel e assim ficaram até tarde da.n&tebora estivesse recolhido em seu apo-
sento, Osborne declarou que o barulho da salahedoelrmitiu pegar no sono e entao resolveu
ficar deitado na cama, esperando pelo fim da reumiGonsequiente siléncio. Nesta situacao,
prestando atencdo na conversa alheia, a testenafinimou ter escutado Manoel Benedito
contar vantagens no tocante ao manuseio da arritgaledizendo, aos demais presentes, que
era capaz de fazer passar todas as balas de sttergelo gargalho de uma garrafa a distan-
cia de 15 metros.

Os interlocutores duvidaram dessa habilidade, eolaeantdo sugeriu fazer uma expe-
riéncia de tiro ao alvo na pessoa de qualquer upredente. Naturalmente, ninguém aceitou o
desafio. Pouco tempo depois, o dono do hotel coavas hdspedes a recolherem-se, tendo
em vista o adiantamento da hora. O tao esperaglocgl veio em seguida e quando a teste-
munha j& comecava a pegar no sono, ouviu o sonmddigparo de arma de fogo. Osborne
levantou correndo, arrumou-se e saiu do quartsalg viu José Zamadski chegar carregado
pelo dono do hotel. De acordo com a testemunhdinaavinicialmente se recusou a responder
o0 motivo pelo qual havia sido baleada, limitand@sbzer que “ lhe haviam pago o bem com
o mal”. Entretanto, as pessoas na sala comecarasistr e José Zamadski entdo explicou o
gue havia acontecido. Ele disse que durante o dia

fornecera aquele seu empregado a quantia de vaoitee mil réis e que pela madrugada, tendo sido pe
lo mesmo convidado a sair a rua, em frente ao ,het@iu-lhe mais dinheiro, de revélver em punho e

como se recusasse a submeter-se aquela exigéeciisparou o0 mesmo revolver fugindo em seguida.

A testemunha informou também que José Zamadskupedcarecidamente” para to-
dos os que estavam ali presentes que guardassesd®ep que “estavam ouvindo, pois que
nao queria que seu ofensor fosse processado”. @sbohou importante informar a autorida-
de policial que, na véspera do crime, Manoel estevtbar do Caicara”, onde ficou exibindo
0 seu revolver e dizendo que sua arma “havia dér ggEra matar alguém”. Sobre a relacéo
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patrdo e empregado, a testemunha confirmou quedipersas vezes, havia presenciado o
indiciado “extorquir dinheiro da vitima, que alidada Ihe devia, porque sendo empreiteiro de
servicos divisionais confiados ao doutor AristGgeRereira tinha em dia o pagamento dos or-
denados daquele seu empregado”.

No que diz respeito a procedéncia de ambos, artaste declarou que a vitima era de
“fino trato e de excelente coracdo, ndo tendo \aom” e que “ndo pode dizer o mesmo do
indiciado, que se fazia sempre acompanhar por paes#® ma reputacdo e era frequentador
assiduo de bordéis e tavernas”. Manoel Benedittestou 0 depoimento, alegando que seu
contetdo era totalmente “inveridico”. Mas o estrggestava feito. O promotor aceitou esta
versao e acusou Manoel de praticar “miseravel sétdre de premeditar o “barbaro crime” de
homicidio contra o seu patréo.

Apesar das contradicdes dos depoimentos, aparemiemeelacdo entre patrdo e em-
pregado ndo eram tao conflituosas. Quase tod&st@snunhas alegaram que os dois convivi-
am em “boa harmonia” e sempre na “maior camaradag&ém disso, chega a ser intrigante
o empenho e a disposicao da vitima em abafar oecassim conseguir livrar seu empregado
da acusacéao de crime de tentativa de homicidio.

Entretanto, as mesmas testemunhas informaram gaeisdinham alguma questao
nao resolvida. Ao que parece, Manoel sempre egiediamdo dinheiro para o seu patrdo e nao
andava satisfeito com as quantias recebidas. Aedteste uma suposta extorsao praticada por
Manoel contra José, é importante considerar qugjel@ momento, os empreiteiros da ferro-
via que atuavam na regido ndo vinham mantendoaegahte o pagamento dos salarios de
seus trabalhadores. Entre 1912 e 1914, as obrasnd&rucéo da ferrovia entre Trés Lagoas e
Campo Grande ocorreram em um ritmo bastante ir@egAllinha passou a ser administrada
pelo Governo Federal, embora a construcédo da astiaderro continuasse confiada aos mes-
mos empreiteiros contratados anteriormente pelap@ahia Noroeste do Brasil.

Neste contexto, os contratantes atrasaram frequente o pagamento aos grandes
empreiteiros e estes, por sua vez, faziam o mesmoa sub-empreiteiros. Os servi¢cos de
construcdo eram consequentemente suspensos balbkddores ficavam meses seguidos sem
receber seus salarios, dando lugar as diversasgyesrevoltas na regiao.

Assim, ndo é estranho o depoimento da Ultima testem quando esta destacou que
José Zamadski era empreiteiro do “doutor Aristétélereira e tinha em dia o pagamento dos
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ordenados daquele seu empregado”. AristotelesrBerei fiscal federal e talvez esta observa-
cdo funcionasse para diferenciar o tipo de contlatempreitada firmado pela vitima. Neste
caso, a testemunha provavelmente teria conhecimémtcasos de empreiteiros ou sub-
empreiteiros que nao foram pagos pelos servicosuéx@os na estrada de ferro. No caso de
José Zamadski, como se tratava de um contratodwream um fiscal de uma reparticdo pu-
blica federal, o pagamento pelos servigos realzadtaria mais do que assegurado. E o0 em-
preiteiro, um homem de “fino trato e de excelermdmc¢do”, ndo teria motivos para ficar de-
vendo a seu empregado. Neste sentido, aquilo que opempregado, poderia ser uma cobran-
ca de valores devidos e atrasados, ganha nova deg#u para a testemunha e para a justica:
“extorsdo miseravel”.

Os empreiteiros atrasaram consideravelmente ososatios trabalhadores nos ultimos
anos de construcdo da estrada de ferro NoroesBradil em Mato Grosso. Embora a linha
ficasse pronta em junho de 1914, pelo menos atédabd 915 diversos trabalhadores ainda
nao haviam sido pagos e continuavam na empreitéadendo na mais absoluta miséria em
barracas ao longo da linha. Este era o caso, pn@e, de José Estevam de Castilho, um
mineiro de 40 anos que n&o sabia ler nem escretiena no seguinte processd.

José Estevam deve ter ficado feliz no comeco dodeésbril de 1915. Ele era traba-
Ihador da empreiteira Francisco de Monlevade aiaaois daquele més, a empresa anunciou
0 pagamento dos salarios atrasados aos trabalBad@reonstrucdo da estrada de ferro. Os
operarios foram convocados a comparecer ao armdaémpresa localizado na estacdo Rio
Pardo. Como de praxe, os homens tinham de apresecéaderneta ao apontador, que analisa-
va 0s lancamentos negativos e verificava se halik positivo. Os prec¢os altos dos produtos
vendidos no armazém e a falta de dinheiro paragamanto a vista deixavam a caderneta no
vermelho. Todavia, este ndo era o caso da cadateekasé Estevam.

No dia 2 de abril, ele pegou carona em um tremserdbarcou em Rio Pardo, na parte
da tarde e, da estacdo, caminhou a pé rumo ao @mmda empresa, onde apresentou a sua
caderneta. O funcionario verificou os débitos e iidm existéncia de saldo positivo. O pa-
gamento foi efetuado. O valor pago: pouco maisrdecanto de réis. Com os salarios longa-

mente atrasados, 0 pagamento efetivamente senartiolo em valores altos e José Estevam

283 SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Publica. Résiérico da Silva Ferreira e Aprigio Nascimentati-Vi
ma: José Estevam de Castilho. (1915-1915). LocgdizaFundo: Campo Grande Criminal, Caixa 184/14..Do
His. 69. (MTIMS).
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sabia disso. Por isso, naquela manhd, saiu deastaca vestido de modo especial. A calga e a
camisa nao tinham novidades; eram efetivamenteegsnas usadas todos os dias, pano velho
e desgastado, mas, por debaixo do tecido surraga ima peca realmente nova, para ser
usada em ocasides como a daquele dia.

Tratava-se de uma ceroula encomenda com uma dostjehavia algum tempo. A
peca intima tinha um bolso costurado propositaleneat parte interna, que servia perfeita-
mente para guardar discretamente grande quantiadédulas de dinheiro. Vestido assim,
José Estevam entdo seguiu firme para receber mamdeatrasado. Conforme declarou uma
testemunha, Estevam recebeu o pagamento no arm@azdimmesmo comprou apenas “um
paleté e uma calca nova”. Depois disso, ele eseoadknheiro na ceroula e saiu do estabele-
cimento, carregando uma mala sob um dos bracosadaode fora, José Estevam encontrou
um homem, que lhe cumprimentou, dizendo ser ung@actnhecido. Seu nome: Aprigio.

Estevam respondeu que ndo se lembrava daquela feigde ndo conhecia ninguém
chamado Aprigio, mas retribuiu 0 cumprimento e @s thiciaram uma conversa. A intencao
de Estevam era voltar para 0 acampamento naquasi@ongia, mas ja era de tardezinha e so
haveria circulacéo de trem no dia seguinte. Aprégitéio sugeriu a José pernoitar em Rio Par-
do, em um hotel da localidade, o “Moitinho”, e adsdcaminharam juntos até 14. Ao chegar
ao estabelecimento, Aprigio, que havia gentiimexjtelado Estevam a carregar sua mala,
pediu para a gerente do hotel providenciar um gyaata um velho amigo e servir o jantar.
Segundo a gerente, arrolada como testemunha, Amégofereceu para pagar a refeicdo, mas
Estevam recusou a oferta, alegando que possuieidinh

O jantar foi servido. E a cacha¢a também. Enquasitdois comiam e bebiam, apare-
ceu no hotel um colega de Aprigio, chamado Améneidbgo Barraquinha, que se juntou a
mesa. A conversa ficou animada e entédo os doisdoa locais convidaram José Estevam a
dar uma volta pelas ruas e continuar a bebedeiranerastabelecimento comercial ndo muito
distante dali. Aprigio convenceu Estevam de querari@o cedo para dormir e que a dona do
hotel “estava acompanhada, ndo podendo aprontaa easna”’. Como o préprio Estevam ad-
mitiu, ndo viu motivos para nao aceitar o conviteegolveu sair porque julgou que os dois
homens eram “boas pessoas”.

As testemunhas alegaram que os trés deixaram blasante embriagados. Mesmo

assim, embora cambaleando, caminharam sem maimiggmas até um armazém e ali conti-
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nuaram consumindo cachaca. Um gole ap6s o outtempo passou e o dono do negdcio
avisou que precisava fechar o estabelecimentogidpei Barraquinha entdo convidaram Este-
vam para ir até a casa do primeiro, onde havia bebglas alcodlicas. Estevam nao recusou o
convite. De fato, os dois eram mesmo “boas pessoas”

Uma vez na casa, continuaram a beber prazerosamenten determinado momento,
os anfitrides quiseram mostrar o quintal da regi@éa visita. Ja estava escuro, mas Aprigio e
Barraquinha afirmaram a José Estevam que era pbssimtemplar um bonito mandiocal
formado no fundo do terreno. Estevam ndo consegaridireito o mandiocal e, muito menos,
achar algo de interessante para se fazer em nesousiddo. Aprigio e Barraquinha ndo. Os
dois passaram entdo uma rasteira violenta em Xisgdin, que apagou imediatamente apdos
ser agredido. Bastante alcoolizado, Estevam s@egmo dia seguinte, no meio do mandio-
cal, com o sol forte batendo em seu rosto. Ao sanltar, percebeu que sua calca estava com-
pletamente rasgada e a ceroula especial tambéaon E preciso dizer que todo aquele dinhei-
ro que custou meses de espera havia sido roubaeiaido para sempre.

O roubo de que foi vitima José Estevam representaverdadeira tragédia. Esse tra-
balhador havia amargado longos meses sem recetberpoa seu trabalho, vivendo misera-
velmente em uma barraca ao longo do avancamenéstida de ferro. As Gnicas compras
realizadas por Estevam no armazém da empresa Maldeevelam as péssimas condi¢des de
vida dos trabalhadores da empreitada. Neste caseggclaro que a impossibilidade de aqui-
sicdo de roupas novas e o0 desprovimento total tiesdeens de consumo era determinada pela
falta de pagamento ou por salarios muito baixos.

O alcoolismo, por sua vez, parece ser um fatorgmegrante na vida desse trabalhador
roubado. Entretanto, esse ndo era um problemaididive isolado. O consumo de alcool em
excesso era um problema constante na vida de dsvénabalhadores independentemente do
contexto regional em que viviam. Entre as campadbagrupo anarquistaa Battaglig por
exemplo, a propaganda e a luta contra o alcoolisumza perderam espago nas paginas do
jornal. Através de comicios e palestras, os mi#srprocuravam demonstrar 0S numerosos
males ocasionados pelas bebidas alcodlicas asdarmferarias e a vida dos trabalhadores.

No caso da construcao da estrada de ferro NordesBrasil, 0 consumo de bebidas
alcodlicas em um armazém da construcdo, estacignatto aos abarracamentos, era talvez

umas das poucas diversdes que os trabalhadoresntidbpois de uma jornada exaustiva de
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trabalho. Outras razdes, todavia, concorriam pssa. iAs péssimas condi¢cbes de vida e de
trabalho poderiam naturalmente ser momentanearseqteecidas a cada gole de aguardente.
N&o por acaso, Tito Batini descreveu em seu romguegentre os trabalhadores da empreita-
da, “ninguém passa sem uma tragada. Isso distoataMr, pinga refresca. No frio, pinga es-
qguenta. Na doenca pinga mata a febre. Pinga acaba @erigo das picadas de cobra. Pin-
ga...?®* O autor se referia especialmente a situacéo vi@éagor Ditinho, um trabalhador
mulato que se entregava costumeiramente as beddicadicas no acampamento, sobretudo,
guando conseguia juntar algum dinheiro. Neste dagimho dizia aos demais companheiros:
“té a vorta...pessoar” e caia no mundo. Voltava dias depois “sem dinhswmente roupa no
corpo, chapéu amarrado (...) um largado.” Entrieg@d e a realidade, ndo ha muitas diferen-
cas entre o caso de Ditinho e o de José Estevam.

Disputas amorosas também motivaram conflitos viokmentre os trabalhadores da
construcdo da estrada de ferro Noroeste do BrasiMato Groso. Em 1913, um ex-alferes
escreveu uma carta com muita dificuldade parazodai Comarca de Santana de Paranaiba,
talvez por ter sido semi-alfabetizado, denunciamehocrime de homicidio ocorrido em Trés
Lagoas havia mais de um affo O missivista era Theodoro Francisco de Souzanrefes-
tava apreco a justica e pedia para que o casoosde esquecido. O autor da carta explicava
gue a vitima, Francisco Alves da Silva, era setigi@ate ambos haviam chegados a Trés La-
goas depois de terem trabalhado juntos no estad®ddePaulo. Outras justificativas foram
apresentadas para convencer a justica. Segundaldroe@ vilva e trés filhinhos da vitima
achavam-se “desvalidos sem arrimo”, enquanto “osldsic) arcacinos” andavam por Trés
Lagoas “como que nao estivessem feito cousa alguma”

A justica se sensibilizou e determinou a abertarardcesso. Foi o proprio doutor De-
ocleciano de Canto Menezes, Chefe de Policia ero Medsso, que abriu o inquérito policial
e iniciou a investigacao. As testemunhas foranmcadis por Theodoro na carta que escreveu
a justica. Elas foram convocadas e ouvidas pelaridatie policial. Esperanca Maria de Oli-
veira, uma mineira de 28 anos, vilva, era elemehéye da questdo e foi interrogada primei-

ra. Ela informou que, na noite de 11 de dezembrb9dd, promoveu um baile em sua casa e

24 BATINI, Tito. (1947).0p. cit.

285 SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Publica: RElaroto de tal, Manoel Pequeno, José Nestor (vulgo
Josesinho). Vitima: Francisco de Alves da SilvA1@). Localiza¢cdo: Fundo Paranaiba — Criminal, &€aix
123/12. Doc. His. 4161.
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Francisco Alves da Silva, mais conhecido pelo dpeChico Gago, compareceu a festa. O
toque da sanfona garantia a animagédo. E a caciwatem. Aos poucos o pessoal foi se sol-
tando e o arrasta-pé ndo demorou a esquentar. Glaigo tomou uns goles e foi para 0 meio
da sala dancar. O sanfoneiro tocava freneticangeatsisica do momento exigia uma parcei-
ra, de preferéncia bonita para fazer par.

N&o é possivel saber se Esperanca era uma mulhia ba se Chico Gago j4 estava
agindo sob efeito de alcool. O fato é que essaenutte algum modo, despertou uma atracao
no homem, que mais tarde se revelaria literalmietéd. Ele chamou Esperanca para dancar.
Ela recusou o convite. Chico insistiu. Ela disse, miais uma vez. Ele tentou agarra-la a for-
ca. O que ela fez? Pediu para que o sanfoneirggmcke tocar e o baile esfriou. Chico Gago
parou de incomodar, pelo menos momentaneamenteoPempo depois, o vai-e-vem da san-
fona recomecou e o baile voltou a ficar animadac&€Bago voltou a dancar e partiu para
conquistar outra mulher, chamada Ana, que dancaala. Essa outra mulher significou ou-
tro fora.

Chico Gago obviamente ndo agientou ser novameciisado e revoltou-se. Ele co-
mecou a ofender todo mundo que estava na fest@nfongiro ndo entendeu nada e, mais uma
vez, parou de tocar. Chico entdo deixou o bailempodizendo em voz alta que Ana merecia
levar “uma surra”. Neste momento, trés homens @oeiam com a cara de Chico Gago, entre
eles Maroto de tal, amasio de Esperanca, sairatasdapara tirar satisfacdbes com Chico Ga-
go. Esperanca seguiu o trio e, la fora, acaboucsagdrrada por Maroto. Ele estava realmente
enfurecido com a atitude e com a ousadia de ChagoGque cortejou Esperanca dentro de
sua propria casa e em sua presenca.

Entretanto, a raiva do homem se fez primeiramentéra a prépria mulher. Ele apro-
veitou a escuridado da noite e fez uma propostacerde, convidando Esperanca “para ir até o
mato onde precisava entreter-se” com ele. Ela cecasproposta. Maroto ndo gostou da res-
posta, e ficou mais enfurecido. O homem entdo agarovamente a mulher. Ela tentou esca-
par, mas foi imobilizada e virada bruscamente dtaso Posicionado atras de Esperanca, Ma-
roto comecou entdo a rocgar seu revolver junto asapeada mulher, que sentiu o cano da arma
subir e descer lentamente na parte interna decsxas, parando na virilha. O movimento néo

era de sensualidade e sim de terror. E a cenareos deprimente porque o filho de Esperan-
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¢a, um menino muito jovem, chamado Euzébio, vigrassao e comecou a chorar escandalo-
samente diante da situacéo desesperadora da méae.

A arma de fogo ja estava engatilhada e a tragédiagontecer. Era apenas questéo de
segundos. Porém, Maroto distraiu-se com a presemgaenino Euzébio e isso foi o suficiente
para Esperanca desvencilhar-se e virar-se de fnren@mente, conseguindo assim reunir for-
cas para empurrar seu amasio para tras. A reacBtaaeo foi rapida: ele ndo pensou duas
vezes, levantou a arma e atirou covardemente anqu&upa na mulher, mas errou todos os
disparos, apesar da curta distancia em relacalvao a

O saldo para Esperanca foi positivo: ela ficou apesom o rosto levemente sapecado
de estilhagcos e conseguiu refugiar-se na casa deovonel local. Esperanca escapou, mas
Chico Gago néao teria a mesma sorte. Naquela md#eyel Pequeno, irmao de Maroto, e José
Nestor, vulgo Josézinho, cercaram Chico Gago pgnedalo. Mesmo em desvantagem, Chi-
co tentou esbocar alguma reacao e conseguiu rapidammsacar uma faca, que trazia na cintu-
ra, e desferir um golpe no peito de Josézinho. tdarbegou neste momento e a luta passou a
ser de trés homens contra um, e de trés revoleerdgsa uma faca. Nestas circunstancias, o
combate ndo demorou muito. A bala de aco falou alsdo que a lamina afiada.

Chico Gago morreu baleado dez horas depois, ernasaa Neste intervalo, um baiano
chamado José Nunes Ribeiro ofereceu ajuda a vitheacomprou alguns remédios em uma
farmacia e em seguida ministrou cuidados ao ofenditestemunha alegou que, por isso,
Maroto, Manoel Pequeno e José Nestor “passaranppeia de sua residéncia e deram oito a
dez tiros”. No dia seguinte ao homicidio, Marotodt® a casa onde sua amasia havia se refu-
giado e ali mesmo, mais uma vez, tentou mata-tgyre declaragdo da propria Esperanca.
Outra testemunha, José de Amorim, negociante,nmdforque esta ndo era a primeira vez que
ele tentava matar a mulher “por ciimes”. Seguntdsi@munha, Maroto ja havia tentado alve-
jar Esperanca em um baile realizado anteriormends, nesta ocasiao, foi impedido por Chi-
co Gago, que pulou sobre o brago do atirador, dedwi o disparo, que ndo atingiu ninguém.

No tocante as perguntas costumeiras da policiaiaria das testemunhas alegou des-
conhecer o procedimento anterior dos envolvidopeisca, por sua vez, declarou que co-
nhecia os quatro homens havia varios anos e quetedos “trabalhadores e de bom compor-
tamento” e que “anteriormente procediam todos beapésar de terem ficado “maludos, isto
é, desordeiros, depois que aqui comecaram a fesidir
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Maroto e Pequeno fugiram para os lados de Campodéra&rovavelmente os dois
conseguiram se homiziar em um acampamento da ggastda ferrovia. Nunca mais foram
vistos. José Nestor, o Josezinho, preferiu ficapmaacéao trabalhando como “limpador de
maquinas” na oficina local da Noroeste do Brasilte& ja havia trabalhado na ferrovia como
“prestador na estacdo”. Com o processo em culsdoiepreso facilmente em Trés Lagoas e
entdo conduzido até Paranaiba para ser julgadocpete de homicidio. Curiosamente, um
juri popular absolveu José Nestor.

N&o era a primeira vez que Esperanca havia orgémizan baile em sua casa, chama-
do em Trés Lagoas, de acordo com as testemunhdbaitke de fuso”. E também néo era a
primeira vez que um homicidio ocorrera em fren®ua casa. Em setembro de 1911, Ray-
mundo Nonato, arrumou-se elegantemente para ibaite“de fuso” na casa de Esperanca. Na
ocasido, vestiu-se com uma calca e um paleté aarbrim, e um colete preto, de casimira. A
camisa naturalmente era branca, para contrastarhaaa outra, azul-claro, por baixo. Ele
completou a vestimenta com um suspensoério, calgauhotina de pelica, amarela, e foi para
o baile. Ali, acabou levando um tiro no rosto e roma hora®®

De acordo com o médico Francisco Betim Paes Lemesnapreiteira Francisco de
Monlevade, convocado para a autdpsia, Raymundpreta, alto e aparentava ter 25 anos. Ele
gostava de uma jovem de 18 anos, chamada Albegqtugao promotor de justica preferiu qua-
lificar como “meretriz”. Albertina, por sua vez fonmou apenas que nao tinha “profissao de-
terminada”, quando foi interrogada pela policiajo&em declarou que era perseguida por
Raymundo “ja tinha muito tempo” e que confiava uamaizade a Camilo, razédo pela qual

Raymundo também o perseguia. Albertina alegou giava
no baile da casa de Esperanca e que, em dadafdiacchamada para fora da casa por José Alexandre,
para conversarem em particular, que saindo, Raymaratompanhou e quando ela conversava com Jo-
sé Alexandre, Raymundo aproximou-se mais; que mEsssido chegasse também Camilo, que disse a
Raymundo que deixasse ela, que estava conversangarécular com José Alexandre; que Raymundo
respondeu a Camilo: Vamos acabar com isso, e fezdoede puxar uma arma, entdo Camilo, sacando
de um revélver desfechou-lhe um tiro (...).

286 AUTOS crime. Autora: A Justica Publica: Réu: Cdanile Tal. Vitima: Raymundo Nonato. (1911). Localiz
¢do: Fundo Paranaiba — Criminal, Caixa 123/01. Bigst. 4150. (MTJMS).
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As demais testemunhas presentes no baile confirmesta versdo. Um negociante lo-
cal confirmou que Raymundo perseguia Camilo “ddsilenuito tempo”, devido a “ciimes
por mulheres” e que o primeiro era um “homem tuebtd” e o segundo “morigerado”. Um
jovem paraguaio afirmou que os dois homens eratrigados devido a ciimes de mulheres”,
mas nao conhecia Raymundo, apenas Camilo, defooich® “um rapaz ordeiro”.

Fhiladélpho Rolim, 23 anos, maquinista da Norodst@rasil, declarou, por sua vez,
gue conhecia muito bem os dois homens e assevaeeocangbos eram “morigerados”. Por isso,
quando viu a discussao entre Raymundo e Camiloczlpeu que “os animos dos dois esta-
vam exaltados”, pediu imediatamente ajuda a unpenmeiro de trabalho e os dois “trataram
de separa-los”, o que nao foi possivel. Um fogudstderrovia, Benedito Gongalves, 21 anos,
que estava dancando no baile, escutou o dispaw €& casa. Informado que o autor do dis-
paro era Camilo, e que este teria fugindo em sagtadtou iniciar uma perseguicdo, mas logo
desistiu. Motivo: esbarrou-se em uma cerca de@ram

Os dois casos de homicidio citados acima demongieata das relagdes dos trabalha-
dores da estrada de ferro Noroeste do Brasil feraedis locais de trabalho. Trés Lagoas era
uma povoacao peculiar. O lugarejo surgiu no maparier de uma estacdo homonima constru-
ida pela Companhia Noroeste do Brasil, particulatenpela empresa empreiteira de Joaquim
Machado de Mello. A escolha do lugar se deveu eandg parte as razdes de natureza técni-
ca. Trés Lagoas fora considerado na época comintaite salubre e livre das doencas que
castigavam os trabalhadores instalados na regiammféuéncia dos rios Tieté e Parana, em
Séao Paulo. A empreiteira de Francisco de Monlevade,assumiu a empreitada no lugar da
empresa de J. Machado de Mello, procurou baseamgmuco mais a frente e, por isso, levou
seus armazéns para Rio Verde e Rio Pardo.

De qualquer forma, a partir de 1910 a construcadedavia neste trecho de Mato
Grosso determinou rapido crescimento a Trés Lagdadrabalhadores da construcdo conti-
nuaram instalados temporariamente em acampamenitxisnps as obras em execuc¢ao, mas o
caminho até a recente povoagado ndo era dos m&asités. Trés Lagoas era o destino prefe-
rencial dos trabalhadores despedidos da emprestadiaqueles que deixavam o trabalho por
conta préopria. Uma espécie de urbanizacédo rapidatemeu no lugar. A povoacdao passou
entdo a oferecer algumas atracdes antes ndo fatdraeessiveis aos trabalhadores da ferro-
via. O “baile de fuso” era uma dessas atracoegreuétseres tambéem.
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De acordo como um dicionario da época, “fuso” are expressao tipicamente brasi-
leira e significava “baile de gente baixa e viclo®4 Deocleciano de Canto Menezes, chefe de
policia de Mato Grosso, responsavel pelo inquéritiicial sobre o assassinato de Chico Ga-
go, explicou em seu relatério o significado da yadfuso” entre parénteses: “baile dado
geralmente por mulheres da vida airada a fim @eetin proventos de comedorias, bebidas,
etc. que fornecent®®

Certamente, os proprios frequientadores desses Inditese consideravam “gente baixa
e viciosa” segundo a caracterizacdo do dicionartg@. Mas parece claro que os participan-
tes dos bailes realizados na casa de Esperangaravdanembros da elite local e sim efetiva-
mente pertencentes a classe trabalhadora querat, gom a construgdo da estrada de ferro
Noroeste do Brasil, comecava a se formar. Nestédsea participacdo no “baile de fuso” era
um dos elementos formadores desta classe, tenddstgue as sociabilidades estabelecidas
no local de trabalho eram mantidas na hora do,laseim como as tensdes decorrentes delas.

N&o por acaso, os dois processos acima tratammjesta de uma disputa amorosa e
ocorreram em circunstancias semelhantes. Em anshcasos, € possivel perceber a presenca
de trabalhadores da ferrovia, como vitima ou testdra, muito embora as profissdes nao es-
tejam definidas claramente. Talvez a explicacaej@sto fato de a rotatividade de méo-de-
obra ser uma constante na construcdo da estragardePor conseguinte, a moradia em bar-
racas ao logo da ferrovia impedia que os envolvidesem localizados com maior preciséo
pela justica. O promotor que cuidou do assassi@t@aymundo, por exemplo, citou 0 acusa-
do pelo crime, Camilo de Tal, como “domiciliado estacdo Trés Lagoas”. Obviamente, ele
nao foi encontrado ali.

Os dois processos demonstram também que os eny®lintham origens das mais di-
versas, corroborando com a tese de que havia haeeioslas as partes na construcéo da fer-
rovia. Neste sentido, chega a ser interessanteppegm do termo “patricio”, utilizado fre-
guentemente pelos envolvidos para indicar aqualesiesma origem, independentemente se

esta origem fosse 0 estado vizinho ou um paisngsgtiie.

27 DICCIONARIO ENCYCLOPEDICO ILLUSTRADO. Rio de Jamei Empreza de Publicacdes Moderna de
Moura Barreto & Cia, s/d. vol. 01, pp.1122.

288 RELATORIO das diligéncias efetuadas por ordem dweBno, pelo Dr. Deocleciano de
Canto Menezes, Chefe de Policia de Mato Gross@. T¥tilografado. p.7. (APMT).
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O policiamento de Trés Lagoas era realmente dadbilie os crimes ndo eram apurados
imediatamente apds a sua deflagragcdo. Mesmo gse os crime contra a vida, o inquérito
policial s6 era instaurado depois de varios diasean e até anos, contados a partir da data de
ocorréncia. Em certos casos, pracas do Exércittde algum suspeito depois de um crime,
logo liberado por falta de processo. Quando naeraet20 de abril de 1913 o maquinista José
Bogalho foi assassinado pelo guarda-trem Luiz §ajando houve abertura de inquérito e o
servico de operacdo ferroviaria continuou normatmen dia seguinte em Trés Lag63sAs
pessoas ligadas a vitima naturalmente indignaram-sadignacdo chegou a Chefatura de
Policia de Mato Grosso, e, mais uma vez, o pragrede Deocleciano de Canto Menezes ins-
taurou pessoalmente o inquérito policial. Ele fazidiligéncia pelo sul do estado, especifica-
mente sobre as regides atravessadas pela estréeiaojee chegou a Trés Lagoas em setem-
bro daquele ano. O chefe de policia convocou denemhas e arrolou a esposa da vitima
como informante. Maria dos Anjos Bogalho, 31 amasural de Portugal, vidva de José Boga-
Iho, declarou que seu marido

no dia 20 de abril do corrente ano esteve trabdihaa barranca do Rio Parana até as 2 horas dg tard
chegando a casa de sua residéncia meia hora depdéespermaneceu até as 5 horas da tarde; a esta ho
ra chegou em residéncia os individuos Joaquim Ricks/me dos Santos que convidam o marido da in-
formante a vir ao arraial a que acedendo, calcalesaminando a ela informante o que devia fazar, p
ter ele de seguir viagem na maquina 24, no diaiseguDisse que as sete e meia horas da noite,auais
menos, chegou a sua casa o individuo de nome M&nejro nesta povoacéo, que lhe comunicou que
Luiz Artiaga tinha acabado de assassinar o sewdmarique a informante ndo acreditou visto como seu
marido ndo tinha inimizade com Luiz Artiaga. Podepois, chegaram a sua residéncia Joaquim Bicas e
Jayme dos Santos que lhe disseram que Luiz Artiaga assassinado seu marido em frente a casa de
Arthur Lenna, e narrando-lhe que chegando em ceasarithur, logo depois aparecendo Luiz Artiaga
comecgou a empurrar a seu marido José Bogalho gisedmaima vez lhe disse que ndo queria brinque-
dos, pois desde o Ultimo trem de pagamento Luidé@arara que nao queria brinquedos e por isso seu
marido evitava brincar; depois de uma troca devpatao que nao assistiu e da qual ndo se lembia, Lu
Artiaga disparou a arma de que se achava armadeoacdwsé Bogalho, que caiu mortalmente ferido,
sendo levado para o interior do hotel de Arthurrzeronde faleceu pouco depois, tendo no momento
gue caiu, dito a Luiz Artiaga a seguinte palavramBdisseste que havia de me matar, mas mataste um

homem. Nada mais disse. (...).

29 SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Publica. REuiz de Artiaga. Vitima: José Fernandes Bogalho.
(1908). Localizacao: Fundo Paranaiba — Criminaix&424/08. Doc. Hist. 4173. (MTJMS).
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gue Luiz Artiaga tinha prevencdo contra o seu noadiesde a ocasido em que viajavam juntos, por ser
Artiaga guarda-trem e o seu marido maquinista, @steima parada recuando a maquina em manobra e
sem intuito algum, machucara um pouco, em um péiaArtiaga, que desde esta data, apesar de saber
da casualidade do fato, prometera matar seu maridoal depois dessa ocorréncia e estando em casa,
lamentou ter-se dado esse fato, no qual ele nenbulpa tinha. Disse mais que nem a informante, nem
seu marido, nunca pensavam que Artiaga fosse cipamnar uma vinganca tdo barbara, por um caso
puramente casual (...) que muito principalmentespamostrar Artiaga amigo de seu marido e de seus f
lhos nunca podia pensar que tal individuo proceddssnodo que fez, deixando-a vilva e desamparada

com cinco filhos menores.

A autoridade policial ndo conseguiu localizar ossdmmpanheiros de José Bogalho,
Joaquim Bicas e Jayme dos Santos. Entretantost@snignhas arroladas no inquérito policial
eram préximas a vitima e algumas acompanharam e peassassinato. Os irmaos Lenna,
donos da pensdo em frente ao local em que houwenicidio, também eram portugueses e
ambos afirmaram conhecer Bogalho ha cerca de amSegundo os dois irmdos, 0 maqui-
nista portugués “sempre procedeu bem, sendo pos toahsiderado” e que “era um homem
bom e que ndo era dado a barulhos”. Os dois pasegualegaram que até o dia do crime
nunca tinham visto Artiaga, razdo pela qual deseoiam o seu procedimento anterior. Toda-
via, um dos irméos Lenna confirmou “que era cdageresta povoacdo que os dois [Bogalho e
Artiaga] tinham tido uma questéo por motivo de nimas de um trem”.

Manoel da Costa Cheganca, 38 anos, portugués, ,vijperario da ferrovia, conhecia
José Bogalho h&a 19 anos. Os dois haviam sido eagwegla Companhia Paulista de Estradas
de Ferro e da estrada de ferro Noroeste do BeasilSao Paulo, antes de se transferirem para
Trés Lagoas. No dia 20 de abril, Manoel Chegancardrou-se com José Bogalho, Joaquim
Bicas e Jayme dos Santos em um armazém local aaBemeardino Mendes & Comp., onde
“beberam amistosamente” alguns copos de vinho $pmm amigos e companheiros de traba-
Iho”. Neste momento, enquanto os quatro portugubsbsam, Luiz Artiaga entrou na casa
comercial, pediu um maco de cigarros e saiu, casmiedh em direcdo a pensao dos irmaos
Lenna. Pouco tempo depois, Manoel Cheganc¢a pagouta e os quatro sairam do estabele-
cimento com destino a mesma pensao “com o fitoedpatirem-se de um patricio que, com
sua familia, seguia para a Europa’”. Manoel Chegadgademorou na pensao dos irmaos

Lenna. Ele preferiu jantar em outra casa, ndo nuigiante dali. Meia hora depois, uns meni-
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nos chegaram gritando que José Bogalho havia sskssinado. Embora inicialmente duvi-
dasse da noticia, Manoel voltou & penséo e eneodt®e Bogalho j4 morto.

Informado que Luiz Artiaga havia sido o autor depadiro, Manoel entdo correu para
denunciar o crime ao tenente do Exército, Raul Rae®e e, em seguida, se dirigiu até o ar-
mazém Caldeira, Queir6z e Fenélon, onde prevedistos telefones da rede sobre o fato, na
intencao de que isso pudesse ajudar na capturaidéttiaga. Segundo a testemunha, no dia
seguinte ao homicidio, pela manha, uns “boiadeiggsreceram na plataforma da estacéo,
conversando entre eles “a respeito de Artiagasgquechava no “Palmito”, na barraca de José
de Amorim e dizia que mandara buscar sua roupafpgid. Manoel posicionou-se mais
préximos aos “boiadeiros” e escutou que “um dosatadas de José Amorim dizia que Arti-
aga declarara que desta vez tinha de atravessasstiglos porque havia gente atras dele como
formiga.”

Manoel Cheganca nao perdeu tempo e, descobrindoaolgiro de Artiaga, imediata-
mente avisou 0s pracas do Exército e estes, armbutasn até o acampamento “Palmito”,
situado no avancamento da linha, onde surpreendéraaga dormindo em uma rede. N&o é
possivel saber se o retorno até a povoacao foraeal a pé ou de trem, mas, segundo a teste-
munha, assim que Artiaga chegou preso e pisouatafptma da estagcao, declarou em voz
alta “que em dezembro estaria solto e que voltava patar mais quatro ou cinco portugue-
ses”.

Manoel Cheganca confirmou que havia uma desaveriga Bogalho e Artiaga, “cau-
sa de um relatorio de servico” e que havia um desdimento entre os dois devido a mano-
bra de um trem. A testemunha confirmou também eselel entdo Luiz Artiaga “protestava
assassinar José Bogalho. Cheganca declarou quesadactinha um bom procedimento para
com ele testemunha, mas que era publico em Trésakague Artiaga era “autor de diversas
mortes no E. de Minas, entre elas, a de um prapalf@a em “Conquista” e diversas pessoas
em Uberaba”.

Augusto Machado, 26 anos, também portugués e ipel@estrada de ferro, tratou de
confirmar o turbulento procedimento anterior dezLArtiaga. A testemunha alegou ter co-
nhecido a vitima ha dois anos e que a mesma peobedi, e que conhecia Luiz Artiaga ape-
nas ha seis meses. Machado declarou que os patlieidrtiaga haviam Ihe falado que “Luiz

guando prometia matar, matava mesmo e que naopgmnaeira vez que matava, sendo crimi-
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noso em Uberaba”. Por isso, a testemunha achaesssnte narrar a policia um episédio que
ela mesma presenciou em Trés Lagoas antes doinatasie Bogalho.

De acordo com Augusto, houve uma ocasido em quagarestava em um armazéem
local bebendo vinho e, deixando a garrafa sobréaioéio, um individuo chamado Joédo Baia-
no se aproximou e resolveu deitar um gole, senval@@utorizacdo. Luiz Artiaga irritou-se
com essa ousadia. Ele sacou a garrucha e coloaomana cabeca de Baiano. Em seguida,
Artiaga obrigou o individuo a pagar uma nova gargd vinho e ameacou mata-lo ali mesmo.
Baiano tremeu nas bases e tratou de obedecer tan@eiate a ordem.

Augusto estava jantando na penséo dos irmaos Lrennaite em que ocorreu 0 assas-
sinato do maquinista. Ele declarou que José Bogdtiamuim Bicas e Jayme dos Santos esta-
vam no interior da pensdo, em uma area reservadadq Luiz Artiaga chegou. A testemu-
nha contou que Artiaga estava acompanhado de uemjaambém operario da ferrovia, cha-
mado Sebastido Dias Pacheco, e entrou no estabeldoi “fazendo umas brincadeiras com
ele depoente que lhe advertiu que ndo queria lokemeEes porque estava um pouco doente”.
Augusto continuou jantando na sala, sem mais sgoritmmado, e Artiaga tomou a liberdade
de avancar para o interior da casa, procurandoBlugaho, e logo 0 encontrou.

Segundo a testemunha, Luiz Artiaga entao repetnesmo procedimento. Ele deu um
empurrdo em José Bogalho, que ndo gostou e remagididtamente. Assim como Augusto,
Bogalho também disse que “ndo queria brinquedaXpdicou seus motivos. Bogalho consi-
derava Artiaga “muito estupido e, além disso, gtelha lhe negado o horario de um trem
como guarda-trem para ele maquinista e o tinharatadto diante de seus superiores, que era
empregado havia muitos anos e que nao tinha eadontfuem o tratasse daquela forma”.
Depois destas palavras, uma discussdo mais rispidacou e os dois foram para o lado de
fora da pensao. Bogalho saiu carregando um “peldaale pau”, provavelmente retirado da
cozinha, e, na rua, os dois recomecaram uma teaasdltos, chamando um ao outro de “bé-
bado e bandido”.

Artiaga exibiu sua arma de fogo, uma garrucha,ndiaeque “Bogalho tinha mulher e
filhos e ele era solteiro e pouco se incomodava cajue acontecesse”. Os companheiros do
maquinista, Jayme e Joaquim, perceberam que oaytr&xd ndo estava blefando e tentaram

acalmar os animos. Entretanto, as ofensas recoame@Artiaga, ja de arma em punho, atirou
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a queima roupa. O disparo acertou o lado esquergmeio do maquinista e a bala saiu pelas
costas. Morte quase instantanea.

Augusto Machado, arrolado como testemunha por eat@ensdo no momento do cri-
me, também trabalhava junto com a vitima e o acudalé era foguista da ferrovia e esteve
servindo a Bogalho nas duas ocasifes em que Aftsigase devido as manobras de trem. Na
primeira vez, Artiaga foi machucado pela roda dettem de pagamento e, na segunda, foi
apertado em um péara-choque. Segundo a testemuntambas as ocasifes 0 maquinista ndo
teve a intencdo de ofender o guarda-trem.

Sebastido Dias Pacheco, natural de Sdo Paulo,a22 @merario da ferrovia, confirmou
gue foi a pensédo dos irmaos portugueses acompandeadaiz Artiaga. Ele alegou que tentou
convencer Bogalho a ndo sair do estabelecimemntdptem vista que Artiaga encontrava-se
armado. Sebastido declarou que a vitima era “unrehobom e trabalhador” e que o conhecia
desde a “a estrada Noroeste”. A testemunha dedaramonhecido Artiaga “ha uns oito meses
e que era tido como rixento e desordeiro” e quaeudus “patricios dele” que o0 mesmo era
autor de diversas mortes em Uberaba e “por issgls@va aqui em Mato Grosso”.

A ultima testemunha ouvida pela autoridade polifwab chefe da estacéo de Trés La-
goas. Matheus Alves Negrao declarou que José Bogatitedia sempre bem e “nada fez que
o0 desabonasse”, assim como Luiz Artiaga, considetacho um “bom empregado”, mas que

“gostava de beber alguma cousa”. O chefe da estagiou também que

momentos antes de se dar o crime, Luiz Artiagagestis e sete horas da tarde, estivera na esacao
pedira a ele depoente para Ihe apontar uns diagierastivera doente em conseqiiéncia de um (sic) ma-
chucamento, respondendo lhe a testemunha, comoregedo do trafego, que ndo poderia fazer isso,
mas que pediria ao chefe geral: agradecendo-lhagartetirou e poucos momentos depois ouviu a de-

tonacdo de um tiro, sabendo logo depois que o mésunera assassinado José Bogalho.

O depoimento do chefe da estacéo é interessamegpermite entender com maior
profundidade os motivos que levaram Luiz Artiageomneter o crime de homicidio. As cos-
tumeiras perguntas do interrogatério policial ramel em sua maioria, que Luiz Artiaga era
um individuo “rixento”, que “matava mesmo” e queeseontrava homiziado em Mato Grosso
por ter sido autor de diversos homicidios ocorridos Minas Gerais. José Bogalho tem seu

procedimento citado de forma diferente. Trata-s¢hdenem bom e trabalhador”, operario
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ferroviario com muitos anos de experiéncia, caspddugués. Entretanto, ndo parece ser este
o fator decisivo levado em consideracéo por Luiza@a para perpetrar o assassinato.

Conforme declarou a ultima testemunha, Luiz Artiageeve na estacdo, antes de co-
meter o crime, tentando abonar algumas faltas micee Parece claro e justo ao guarda-trem
gue essas faltas deveriam ser retiradas do livntopgmorque elas ocorreram em consequéncia
de um ferimento provocado durante a realizacaoabmlho na ferrovia. Mas o chefe da esta-
cdo ndo pensou assim. Embora ele se prontificaks@ro pedido aos superiores da estrada,
o fato € que as faltas néo foram retiradas. E odgdimem Luiz Artiaga, que se machucou duas
vezes na ferrovia de tal forma que os ferimentaslin& permitiram a continuidade no servico,
ainda teria o seu salario descontado no final de. IDéssa forma, é possivel compreender as
razdes da “inimizade” que Luiz Artiaga externaveapaom José Bogalho.

Preso e levado a juari popular em Paranaiba, o gueedh conseguiu desfazer as acu-
sacoes que lhe pesavam. As testemunhas de ddfgsaga de Minas Gerais, alegaram que o
acusado tinha um bom procedimento naquele estadmeahtindo as informacgdes prestadas
pelas testemunhas de Trés Lagoas. Para consegairdiacusado da condenacéao, a defesa se
prendeu as relacdes de trabalho estabelecidasenacdp ferroviaria. As testemunhas de defe-
sa insistiram na tese de que as duas manobrasndejtre resultaram em ferimentos em Artia-
ga foram provocadas intencionalmente por José Bogalém disso, uma testemunha decla-
rou que o maquinista tinha o costume de operac@rotiva portando um “chicote” em suas
maos para agredir os demais trabalhadores da car@poSupostamente, o guarda-trem ja
teria sido chicoteado uma vez. O jUri entdo se enosu de que Luiz Artiaga era perseguido
por José Fernandes Bogalho e, por isso, teria adonetcrime em legitima defesa. Acabou
absolvido.

O processo envolvendo estes dois trabalhadoresnegwvemomento de transicao na es-
trada de ferro Noroeste do Brasil. A atividade dastrucdo ferroviaria ainda ocupava um
papel importante no cotidiano da ferrovia, mas eragfo ferroviaria comecava a se consoli-
dar na povoacédo. As relagbes de amizade entreaballiadores portugueses nédo ocorriam
somente no local do trabalho. O armazém instaladoonoacéo e a os restaurantes de pensao
eram lugares em que eles se reuniam para tontaw @iconversar. Esse tipo de sociabilidade

ja tinha uma caracteristica nova, isto é, ocomauen espaco evidentemente urbano.
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Por outro lado, como a construcdo ferroviaria eraiddade em primazia naquele
momento, os trabalhadores da operacgéo ferrovi@anmantinham relacdes de amizade ape-
nas nos limites da povoacéo de Trés Lagoas. Naagawmo, Luiz Artiaga resolveu procurar
ajuda em um acampamento da empreitada para sedescéi, ele conseguiu uma barraca e
uma rede para dormir, sem contar na ajuda oferg@dam “camarada” que se prontificou a
buscar suas roupas em Trés Lagoas para faciliteyaa

O procedimento de Luiz Artiaga foi denunciado pé&stemunhas como nada exem-
plar, sobretudo, pelos homicidios que, supostametgeja havia cometido antes assassinar
José Bogalho. Ele negou que era autor de divessassinatos e convenceu o jari. Tratava-se
de uma verdade absoluta ou de uma manobra da deesaonseguir livrar um individuo
realmente “rixento”? Naquela época, a povoacaorée Tagoas era formada em sua maioria
por homens que trabalhavam na construcéo e opedacéstrada de ferro. Em um ambiente
predominantemente masculino, a utilizacdo de aemasecurso a violéncia eram elementos
intrinsecos ao cotidiano dos trabalhadores e n&tesgara os momentos de conflitos, muito
embora tracos de companheirismo e solidariedadtisseam no mesmo ambiente e na mesma
quantidade.

E significativo que em um dos processos citadami@cuma testemunha chamada Es-
peranca, que sobrevivia na povoacdo organizandmsfudeclarou a autoridade policial que
seu companheiro e dois amigos acusados de homiordiaram-se “maludos, isto é desordei-
ros”, somente depois que comecaram a residir em Jagoas. Maludo, que € um adjetivo
brasileiro atualmente em desuso na lingua portagec@sente, significa literalmente o mesmo
que “valente.*. Talvez os “valentdes que matam por sport” ndestem cometidos tantos
crimes como acreditou o viajante J. f. Mello Nogaem sua excursdo a Mato Grosso. Na
verdade, as condi¢cbes peculiares do ambiente pemm#os trabalhadores a utilizacéo de tal
credencial. Neste caso, certamente era melhonteoé-la e auferir assim status de valente,
do que fazer o contrario.

Uma ultima observacao diz respeito a questdo degat dos trabalhadores da opera-
cao ferroviaria. O setor era secundario em relacabvidade desenvolvida na construcdo da
estrada de ferro. Em 1906, o Ministério da Indastfiacdo e Obras Publicas baixou uma

portaria em carater provisorio estabelecendo uradgue tabela de vencimentos” para o pes-

290 DICCIONARIO ENCICLOPEDICO ILLUSTRADOOp. cit.,p. 1478.
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soal dos diversos servicos da ferrdiiaA portaria ministerial fixava as condicdes e omva
res dos salarios para as categorias de empregai@do®s na Administragdo quanto aos da
Conservacao, setor que incluia aqueles registragdesas como “feitor” e “trabalhadores”,
cujos salarios seriam pagos através de diariagloo e 43000 (quatro mil-réis) e 3$000 res-
pectivamente.

De acordo com a portaria, que pode ser considerguioneiro regulamento do traba-
Iho na ferrovia em construcdo, somente os apresndias Oficinas percebiam diarias no mes-
mo valor dos “trabalhadores” da Conservacédo. Madgger aprendiz que conseguisse subir
de posto, passando para a categoria dos “operat@& a sua diaria aumentada para cinco
mil-réis. Caso conseguisse de fato aprender alquoféssdo dentro da oficina, a diaria seria
reajustada em sete mil-réis. Este valor era pagmperarios qualificados, como os caldeirei-
ros, torneiros, fundidores, ferreiros, pintoresagpmteiros. O quadro dos operarios das Ofici-
nas estabelecia também fun¢des com salarios mensai® valores mais altos. Os vigias do
setor tinham diarias equivalentes a dos feitoreSateservacgao.

Na Administracdo e no Trafego, os salarios maisdsaeram dos ajudantes, que per-
cebiam a diaria de 3$500. Este mesmo valor tambénpago aos graixeiros, limpadores e
acendedores da Locomocédo. Apesar de perceberewslstlarios, esses empregados perten-
ciam a um quadro de servi¢os que nao identificaaa profissdes como um fim em si mesmo.
Ao contrério, o trabalho de manutencéo junto asrtaativas, por exemplo, encurtava o cami-
nho para se chegar as ocupacdes de maior salana@ B possibilidade de se chegar ao cargo
de foguista e dai para o de maquinista, embora;egtos casos, esta ascensdo ndo fosse em-
presa facil aos homens que vinham de b&i%o.

No caso da Conservacgao, os trabalhadores néo tialb@mativas para a mobilidade.
Era possivel almejar um cargo de feitor, mas o&isal destes nédo representavam diferenca

muito significativa em relacdo ao que ja ganhav@mmestre de linha estava acima dos feito-

21 RELATORIO do Ministério das Industrias, Viac&o br@s Publicas do ano de 1907. Estrada de Ferro de
Bahuru a Cuyaba., pp. 609-619.

292 gobre o trabalho ferroviério qualificado e as jmtidades de mobilidade ver, entre outros: Kimgdf P. W.
Victorian RailwaymenThe Emergence and Growth of Railway Labour, 188001 Londres: Frank Cass, 1970.
LICHT, W. Working for the RailroadThe Organization of Work in the Nineteent Centu®yinceton: Princeton
University Press, 1983. ARNESEN, Brotherhoods of ColoBlack Railroad Workers and the Struggle for
Equality. Cambridge, Mass: Harvard University Pr@891. FRACCARO, GMorigerados e revoltadosgraba-
Iho e organizacao de ferroviarios da Central dsBeada Leopoldina (1889-1920). Dissertacdo (Mekirem
Historia). Campinas: IFCH-Unicamp, 2008.
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res e seu salario era mais do que o dobro do palgs aos trabalhadores. Entretanto, nédo ha-
via vagas nem cargos suficientes para esta fungégqu@ o quadro determinava apenas um
mestre de linha a cada 50 quilémetros de ferrovia.

O regulamento tratava basicamente dos valores alados em diversas funcdes e
nao incidia sobre questbes como acidentes de h@halencas, etc. O “quadro de vencimen-
tos” para os 200 quildmetros de trafego em SacoRsadbou servindo para cobrir os quildme-
tros seguintes da estrada de ferro e, exceto agéarmos valores dos salarios, que subiram um
pouco com o decorrer dos anos, foi utilizado tambémMato Grosso. Quando José Bogalho
e Luiz Artiaga manifestaram divergéncias sobre Stfies de manobra”, o quadro de venci-
mentos era o Unico regulamento utilizado no setot@comocéo e, obviamente, ndo incidia
sobre o assunto. Neste caso, parece claro que pr@dariedade ou auséncia total de direitos
para os trabalhadores que poderiam beneficia-losasmde acidentes de trabalho.

Na época do conflito entre o guarda-trem e o masfaina capacidade de producéo
das oficinas e do tra@fego em Trés Lagoas nao eraitiante dos niumeros verificados em
Bauru. A situacdo somente se alterou depois dduddaca construcdo da estrada de ferro em
1914 e, particularmente depois da finalizacdo dasoinportantes, como a ponte Francisco de
Sa, sobre o rio Parana, que possibilitou maiorndisiao ao trafego de trens entre os dois es-
tados a partir dos anos 1920. Nesta mesma décadficiaas existentes nas duas localidades
deixaram para tras seus aspectos rudimentaresgssasnudanca foi mais visivel em Bauru,
onde foram demolidas e substituidas por um conjdetprédios novos, sedes de oficinas cen-
trais da ferrovia.

Neste meio tempo, o niumero de trabalhadores quaalifis cresceu demasiadamente
na estrada de ferro Noroeste do Brasil, acomparmharaescimento de setores como a con-
servacado, locomocao, manutencao, tracdo e trafegonstrucao ferroviaria, principal ativi-
dade econdmica desenvolvida na estrada de ferre #8805 e 1914, foi definitivamente su-
plantada, apesar de que, até os anos1950, divarsss foram executadas na base da emprei-
tada. Entre elas, a variante Aracatuba — Jupidnpie tarde transformou-se em linha-tronco,
em Sao Paulo, a ponte Bardo do Rio Branco, depaisia@da Eurico Dutra, sobre o rio Para-
guai, que permitiu a construcao e extensao da lilehRorto Esperanca até Corumba e dai até
a fronteira com a Bolivia, e o ramal ligando Cargzande a Ponta Pord, na divisa com o Pa-
raguai.
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De qualquer forma, os trabalhadores vivenciaranas@xperiéncias nesta fase da es-
trada de ferro Noroeste do Brasil depois de 19M4idnente, disputas amorosas e assassina-
tos ocorreram entre os trabalhadores, assim comaagestacdes de relacdes de sociabilida-
des. Entretanto, com o desenvolvimento da operf&gémviaria, experiéncias como as viven-
ciadas por José Bogalho e Luiz Artiaga ndo podsefianais resumidas as simples “questdes
de manobras” e, muito menos, resolvidas entre @grips trabalhadores com o emprego da
arma de fogo.

Os acidentes de trabalho serdo mais freqlientesseaala de ferro mantera a mesma
diretriz no tocante aos direitos dos trabalhadgpescariedade ou auséncia total. Diversos
embates entre os trabalhadores e a administracéstdala de ferro serdo verificados pelas
décadas seguintes. Paralisacfes e greves, orgamidagociedades beneficentes de socorro e
auxilio mutuo, organizacao de sindicatos, e aindzcorso a justica serdo algumas das inicia-
tivas adotadas pelos trabalhadores da operacadgzamavaler suas reivindicagdes. Entretan-
to, a abordagem deste assunto estaria muito aléralgetivos desta dissertagéo.
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Foto 8. Patio da Noroeste do Brasil em Bauru (1P@54). Fonte: CMR.

Foto 10. Rio Paran4, divisa de Sdo Paulo e Mateger(1910-1914) Fonte: CMR.
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CONSIDERACOES FINAIS

Essa dissertacao teve como objetivo a histériaakdos trabalhadores da construcéo
da estrada de ferro Noroeste do Brasil em Séo RaMlato Grosso. Para analisar as experién-
cias operérias, foi necessério abordar inicialmartenstrucdo da ferrovia com uma atividade
econdmica propria. Grande parte da bibliografiaesabtema procura explicar a constru¢ao
das estradas de ferro no pais fazendo conexédo emmnamia agro-exportadora. No sudeste,
particularmente no estado de S&o Paulo, o duetoviarcafé aparece com certa freqiiéncia
nos trabalhos de Histéria. Esse modelo tambémiéadpl para abordar a construcao de estra-
das de ferro fora das areas de cafeicultura.

Ao abordarmos a construcao da estrada de ferroestaalo Brasil como um empre-
endimento em si mesmo, foi possivel perceber déxim de diversos individuos que faziam
da construcéo ferroviaria uma atividade econémidarea. Neste sentido, ndo importa a justi-
ficativa assinalada para determinar a implantagdonda ferrovia. Em todo caso, investidores,
comerciantes e empreiteiros aparecem durante @gsoale construcdo da estrada de ferro
com interesses materiais bem definidos, tentantt@adicom o negécio em suas diversas fases,
desde sua transi¢do do papel a pratica até nagdadas obras.

A construcao da estrada de ferro Noroeste do Bpasié ser considerada como um
dos maiores empreendimentos ferroviarios do paéa¥®e de uma ferrovia de longo percur-
so, construida em tempo recorde sobre regides aot tensidade demogréfica e de terrenos
dificeis e insalubres em sua maior parte. ValealEssque apenas esta primeira abordagem
realizada no capitulo 1 da dissertacao pode ssidgmada como pioneira no Brasil.

E possivel aprofundar a anélise sobre o processmatco e social da atividade de
construcdo ferroviaria ndo apenas na estrada de faroeste do Brasil, mas também nas
ferrovias em que este tipo de abordagem aindaagidedlizado. Neste sentido, esta disserta-
cdo se deparou com temas relevantes, mas quecairat@m de estudos mais aprofundados. E
0 caso, por exemplo, da legislacdo ferroviariasedpme de garantias de juros, do comércio de
importacdo de equipamentos metallrgicos ferrowséeialo processo de trabalho utilizado no
setor.

Ainda no tocante a construcdo ferroviaria, estadesverificou que o trabalho por
empreitada ndo era uma peculiaridade da Noroes@rakl. Entretanto, foi um sistema de
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trabalho adotado em demasia nesta ferrovia de\ddmagacteristicas do empreendimento, de
modo que permanece correto falar em sistema dalli@abde grande empreitada.

No tocante a historia social dos trabalhadoresodatoucéo da ferrovia, acredito que
esta dissertacdo conseguiu preencher lacunas enpestsobre as origens dos homens contra-
tados para as obras da estrada de ferro em Sao ®@alhto Grosso. A pesquisa conseguiu
demonstrar a presenca de trabalhadores naciomaigrantes recrutados em diversas regioes
do pais e no exterior. Devido as peculiaridadesistema de trabalho por empreitada, o pro-
cesso de recrutamento de trabalhadores ocorrentduamo o periodo que durou a construcao
da ferrovia. Apesar da presenca de um intermed&da coercdo, no caso das deportacoes, 0
estudo conseguiu demonstrar a agéncia dos tralmaéisadurante o processo de recrutamento.
Os homens aproveitavam as vantagens imediatasiof@sepelos agenciadores, como o trans-
porte até o ponto de empreitada, para deixar @aejdacampo, ou a vila com a perspectiva de
melhorar suas condi¢cbes de existéncia.

Esta dissertagdo abordou aspectos referentes dg;@es de vida e de trabalho nas
obras de construcdo da ferrovia, em especial, ist&asia dos trabalhadores que fugiam da
empreitada procurando tratamento médico nas cigadesnas a Bauru, em S&ao Paulo, e nas
localidades préximas ao pantanal mato-grossense @tacdo ao problema dos indios no
lado paulista, a pesquisa demonstrou que naotsedrde um conflito entre civilizados e sel-
vagens. Os trabalhadores ndo se associaram astdenfiagreiros para revidar os ataques dos
indios. Eles recorreram as greves e ao abandoserdieo, ndo aceitando também a “prote-
cao” de homens da forca publica e do Exército coados pelos empreiteiros.

As péssimas condi¢des de vida e de trabalho ndrugée da estrada de ferro Noro-
este do Brasil repercutiram na imprensa regulaBr@agil e do exterior, em particular em jor-
nais da Argentina e do Paraguai. Mas foi nos jerdaiimprensa operaria que este assunto foi
sistematicamente denunciado. Neste sentido, estarthcao conseguiu revelar que a luta con-
tra o recrutamento dos trabalhadores e contraraigiies de vida e de trabalho na ferrovia foi
um tema que praticamente monopolizou o editorialdans jornais, em especialla Batta-
glia, durante o ano de 1909. A dissertacdo consegentiictar a mobilizacdo de militantes de
diversas correntes do movimento operario e ascapgdes desta luta, em particular, a reacao

dos empreiteiros e da Companhia Noroeste do Brasil.
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Por fim, destaco que este estudo conseguiu reuammaésar grande quantidade de
fontes n&o utilizadas em pesquisas anteriores sobstrada de ferro Noroeste do Brasil. E o
caso, por exemplo, dos jornais da imprensa regmdllato Grosso e do interior de Sao Pau-

lo, assim como os documentos judiciais que pemnitireconstituir cenas do cotidiano e do
mundo do trabalho na construcao da ferrovia.
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quivo Washington Luis.

Centro de Memoria Regional Unesp-Bauru (CMR)

LIVRO de Registro de “entradas de materiais”. Manitrs. Aberto e rubricado em suas 300

paginas pelo engenheiro fiscal Aristoteles Pergieaacordo com o art. 153 do Regulamento
aprovado pelo decreto 1930 de 26 de abril de 18§t erdem do Engenheiro Chefe da Fis-
calizacdo da Rede de Viacao de S. Paulo, Mato Gressoias. Bauru, 17 de fevereiro de
1907.

SECRETARIA da Estrada de Ferro Itapura a Corumbén®s de Contratos. s/d. Manuscrito.

Centro de Memoria da Unicamp (CMU)
PROCESSO Policial. Autuado: Firmino José MattosecPsso n°. 458, oficio 99, ano 1910.

Memorial do Tribunal de Justica de Mato Grosso do 8| (MTJMS)

AUTOS crime. Autora: A Justica Publica: Réu: Camille Tal. Vitima: Raymundo Nonato.
(1911). Paranaiba — Criminal.

AUTOS de crime. Autor: O Promotor Publico. Réuukgiro Vrazil, Jalio Dittemar, Antdnio
Alves Silva, Enohh Vieira D’ Almeida. (1911-1910ampo Grande — Criminal.

AUTOS de crime. Autor: A Justica Publica. Réu: Maintosé dos Santos. Vitima: José Ra-
migio. (1912-1912). Campo Grande — Criminal.

INQUERITO policial Autor: A Justica Publica. Réuassiano Lopes. Vitima: Luis Cresto.
(1912-1915). Campo Grande — Criminal.

SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Plblica. RéuiZde Artiaga. Vitima: José Fernandes
Bogalho. (1908). Paranaiba — Criminal.

SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Publica. Réuardel Benedicto de Anunciacao. Vi-
tima: José Zawadski ou José Zamadski. (1914). Bdrar- Criminal.

SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Plblica. RéAsiérico da Silva Ferreira e Aprigio
Nascimento. Vitima: José Estevam de Castilho. (11%®11%). Campo Grande Criminal.
SUMARIO de culpa. Autora: A Justica Plblica: Réwarbto de tal, Manoel Pequeno, José
Nestor (vulgo Josesinho). Vitima: Francisco de Alda Silva. (1913). Paranaiba — Criminal.
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SUMARIO-crime. Autor: A Justica Publica. Réu: J@darte. Vitima: Benedito Roque.
(1915-1915). Campo Grande — Criminal.
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Paulo: Monteiro Lobato & Cia., S/d.

Fonte: METELLO, AdrianoO Sul de Matto Gross®ao
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