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Emil Drapela: Application of transport sociology in regional geography. The transport plays
one of the key roles in the life of the present-day society. Within one day, everybody usually
travels somewhere several times, be that to work, school, shops, looking for entertainment or
anywhere else. The location of the places a person visits, their type and the selected transport
mode show a lot about the person’s lifestyle. The housing location often strongly influences this
style, and vice versa, the inhabitants’ lifestyle shapes the spatial structure of the locality. This
poses a question how the housing location influences the transport behaviour of the inhabitants
and how this transport behaviour is reflected in the land use of municipalities and cities.

Modern lifestyle trends significantly influence spatial structure of municipalities; however, this
is not always a positive phenomenon. One may observe creation of barriers, impeding or
preventing regional development, conflicts between groups of different lifestyles, assertion of
unilaterally advantageous solutions, non-observance of the sustainability principles and many
other lapses, whose accumulation may impact negatively the development of the region for
years. Conversely, by creating a suitable multi-functional backbone structure, in particular the
transport structure, it is possible to create an environment that stimulates development. However,
during its planning, it is necessary to take into account the mobility of individual groups of
inhabitants and the social inclusion conditioned thereby.

Key words: Transport geography, regional development, mobility, suburbanization, marginal
areas, transport planning, sustainable types of transport.

1 Vliv dopravni infrastruktury na rozvoj regiont

Kvalitni dopravni infrastruktura se v podminkach stile globalizovanéjSiho svéta stava
nutnosti, bez nizZ se nelze do globalniho ekonomického systému dokonale zapojit. Na
vystavbu a udrzbu dopravni infrastruktury jsou z vetejnych rozpocti vydavany nemalé
penize, je zndmo bezpocet piipadl, kdy stavbou péteini komunikace byl sledovin
rozvojovy zamér (i kdyZ samoziejmé ne vzdy socekdvanymi vysledky — pf.
Transamazonskd délnice, Bajkalsko-amurskd magistrdla). V fadé¢ védeckych praci,
zabyvajicich se otdzkou centrality a marginality, pfipadné¢ rozvinutosti regiont, je
hodnoceni dopravni infrastruktury jednim ze stéZejnich bodu.

Z Ceské literatury, vénujici se rozvoji regionl s pfihlédnutim k dopravni infrastruktufe,
je tfeba jmenovat zejména praci HAMPLA, GARDAVSKEHO A KUHNLA (1987) nebo méné
zndmou praci REHAKA (1979), z novéjsich praci stoji za zminku napf. TOUSEK ET AL.
(2005), nebo rozsahla komplexni studie DOKOUPILA, HAVLICKA, JERABKA ET AL. (2004).
Na problematiku vyznamu dopravni infrastruktury vSak nardzime téméf v kazdé préci na
toto téma.

Klicovou otdzkou z hlediska rozvoje ovSem neni existence Ci absence dopravni
infrastruktury, ale jeji vyuZziti. Poddimenzovanost komunikaci je vyznamnou piekdzkou
rozvojovych snah, nebot” dopravni infrastruktura v tomto ptipad¢ selhdva ve své funkci.
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Naopak jejich predimenzovanost je vzhledem k objemu prostiedki, nutnych
k vybudovani kvalitnich komunikaci, neuvdzenym plytvanim, ne-li drancovianim
vefejného rozpoctu. Pravé kvili odpovédnosti, kterou s sebou pldnovani dopravni
infrastruktury pfindsi, je tieba se opirat o co nejpiesnéjs$i data, monitorujici poptadvku po
dopravé.

Dnes se v tomto ohledu musime spolehnout na data o dojiZd’ce a vyjizdce ze S¢itani
lidu, domi a bytt, pfipadné na udaje o intenzit¢ dopravy, pofizované zejména spravci
komunikaci. AvSak v piipad¢ dojizdky a vyjizdky jsou udaje nekompletni, pokryvajici
pouze jeden faktor poptavky po dopravé, a to nutnost dopravy do prace nebo do Skoly.
Ackoli jde o faktor nejvyznamng;jsi, s riistem Zivotni drovné€ a s nim spojenym ndristem
potencidlni mobility obyvatel stdle vice ztrdci na vyznamu, nebot’ lidé zainaji stdle vice
cestovat ve svém volném case, at’ uz za zdbavou, ndkupy, ¢i kamkoli jinam. Intenzita
dopravy pak sice diva pomérné piesnou informaci o hlavnich dopravnich tocich, ovSem
diky tomu, Ze Zadné Setfeni neni schopno pokryt celou sit’ (byt’ jen regiondlni), nelze
z nich vyfiltrovat spolehlivou informaci o motivaci k dopravé a poptavce po ni.

2 Prostorova mobilita

vev s

prostorové mobilité¢ obyvatel, je zrealizovat vyzkum prostorové mobility. Je s podivem,
7e s mobilitnimi vyzkumy, tématem pfedeviim geografickym, operuji dnes v Cesku
Castéji sociologové, nez geografové. Z piispévkl na toto téma lze vyzdvihnout napf.
SCHMEIDLERA ET AL. (2005) a SCHMEIDLERA (20064, 20068, 2007A). Narodni vyzkumy
prostorové mobility jsou dnes v zemich zdpadni Evropy jiz standardem, ktery v ¢eskych
podminkdch zatim chybi.

Vyzkumy prostorové mobility — tzv. national travel surveys (NTS) zjiStuji informace
o vSech cestach, pouzitych dopravnich prostfedcich (v€etné nemotorovych a chiize),
o (Casové) délce a ucelu cesty a o spotieb¢ paliva pii cestich motorovymi dopravnimi
prostredky. Pokryvaji kompletni ¢asové spektrum (tedy 24 hodin denné€, 7 dni v tydnu,
dobu svatkli, dovolenych atd.). Jde o vyzkum multidisciplindrni, data slouzi zejména
dopravnim geografiim, ekonomim, sociologtim, ale i demografim. V geografii nejde
o téma nijak nové, otdzkou prostorové mobility se zabyval napt. uZ HAGERSTRAND
(1970, 1982) v ramci svého konceptu time geography.

Neustale aktualizovand data o mobilit¢ a dopravnim chovéni osob jsou nepostradatelna
pfedev§im pro rozhodovaci proces a pro dopravni planovani, nebot’ jsou vstupem do
predikénich modelt. Na zdkladé téchto dat lze vytvdfet a udrZovat dopravni
infrastrukturu v takové podob¢, kterd vyhovuje pozadavkim populace (SCHMEIDLER ET
AL. 2005).

Poznani toho, v jakych prostorech se odehrdvaji rtizné formy lidskych aktivit, coz je
hlavnim vysledkem vyzkuml prostorové mobility, je v socidlni geografii Siroce
vyuzitelné. Tyto poznatky lze uplatnit v rdmci tvorby funkéné vyvazenych meést, 1épe
vyhovujicich potiebdm obyvatel, lze diky nim Iépe poznat procesy spojené se
suburbanizaci, reurbanizaci a deurbanizaci, bojovat se socialni exkluzi, na jejich zdkladé
lze v regionech budovat efektivni sité vefejné dopravy, tvofit stfediskovou strukturu, 1é€pe
rozhodovat o lokalizaci vyznamnych staveb atd.

Z geografického hlediska je dtlezité, aby data o prostorové mobilit¢ byla opatiena co
nejkompletngjSimi udaji o Setieném subjektu: veéku, pohlavi, bydlisti, nejvySSim
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ukon¢eném vzdélani, piijmu domadcnosti, poctu déti, zaméstnadni, ptipadné narodnosti,
vyznani, rodinném stavu apod. Je nutné si uvédomit, Ze prostorovd mobilita ,,je
prostiedkem socidlni stratifikace v SirSim méfitku, v souvislosti s procesy globalizace,
kdy vznika Stépeni mezi vysoce mobilni globdlni elitou a s lokalitou spjatymi chudymi
lidmi* (SCHMEIDLER ET AL. 2005). Proto je potiebné ziskat co nejvice dat o socidlnim
statusu dotazovaného. Z hlediska dopravniho je pak nezbytné zaznamendvat i pribch
trasy mezi startovnim a cilovym bodem — ten mize zdleZzet na mnoha objektivnich i
subjektivnich faktorech a byt i v rdmci jediného dne rlzny (napft. v dob& dopravni $picky
lidé voli méné frekventované komunikace, v noci naopak voli nejkratsi ¢i nejrychlejsi
trasu).

V Ceské republice kaZdoro¢né probihd pouze opakovany prizkum v rdmci
omnibusového Setieni agentury TNS Factum. Sbér dat probihd pouze jednom tydnu
v roce, respondenti jsou dotazovani na znac¢né relativni kategorie Casové délky cest,
nejsou dotazovéni na presny pocet cest v né¢jakém urcitém ¢asovém obdobi, mezi kritérii
pro kvétni metodu chybi prostorové kritérium (napt. okres, kraj), atd. Toto Setieni tedy
nelze povaZovat za odpovidajici zdroj dat, ale spiSe prizkum informativniho charakteru.

3 Mobilita, zivotni styl a socidlni inkluze

Vysledky vyzkumul prostorové mobility jsou vzhledem ke své komplexnosti Siroce
vyuZzitelné. Uplatnéni najdou zejména v sociologii a geografii. Pomoci kvalitnich dat o
mobilité¢ obyvatel lze zjistit, které socidlni skupiny ve kterych lokalitich jsou méné cCi
vice mobilni, zda je tato mobilita vynucend nebo dobrovolnd, za jakym ucelem byly cesty
realizovédny, jakym dopravnim prostfedkem, po jaké trase a pro¢ pravé po této trase.
Zprostiedkované se tak dozviddme cenné informace o dopravnim chovani obyvatel, které
jsou uzce spojeny s jejich zZivotnim stylem a socidlnim statusem.

Obyvatelé, jejichZ mobilita vyrazné zaostava za primérem spole¢nosti, jsou vystaveni
hrozbé socidlni exkluze. Pokud by v né€kterém regionu mimo centrdlni polohy byl podil
obyvatel s niz§i prostorovou mobilitou vyssi, je divodné domnivat se, Ze region je
alesponn Cdstecné margindlnim. V centrdlnich polohdch je naopak niz§i prostorova
mobilita obyvatel zndmkou koncentrace aktivit a tedy sily centra, kdy je dokonce mozZné,
Ze cesty obyvatel jsou realizovdny pfevdzné na uzemi jediné Ctvrti. V perifernich
lokalitdich se da ocekavat vySS$i vynucend mobilita, lidé potiebuji dojizdét za praci,
sttednim a vysSSim Skolstvim, za ndkupy, za lékarem apod. OvSem pravé vyssi mobilita je
dikazem vazeb mezi subregionem a centralni oblasti, tedy ditkazem zdravé periferie.

Informace o médu dopravy a vybéru trasy pak slouzi jako cenny podklad pro
plénovéni dopravy.

4 Zavér

Pouziti vysledkt vyzkumu prostorové mobility obyvatel je samoziejmé pouze jednou
z metod studia socioekonomickych procest, probihajicich v regionech, je tedy vhodné ji
doplnit metodami dal§imi. Dle autorova minéni vSak tyto vyzkumy pfindSeji
nezastupitelné informace, bylo by tedy vhodné je zrealizovat i na Gzemi Ceské republiky.
Inspirovat se lze vzemich zapadni Evropy (napf. viz NATIONAL STATISTICS,
DEPARTMENT FOR TRANSPORT, 2007).

Vzhledem k zaméteni konference si piispévek nekladl za cil systematickym zptisobem
shrnovat vysledky metodologického vyzkumu, ale spiSe poukdzat na vybrané poznatky
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zpraxe, kdy diky diskurzu s odborniky z pifibuznych obor doslo k obohaceni
geografického know-how autora. Mezioborovy diskurz autor povazuje za velmi pfinosny
pravé z metodologického hlediska, nebot’ rizné védy nahliZeji na stejné objekty riznymi
pohledy. Cilem védce by vSak meéla byt co nejkomplexnéjsi znalost problému, jeho
snahou by tedy m¢l byt multidisciplindrni pohled na véc. Dnes se jiz nelze zabyvat napf.
méstem zryze geografického pohledu, bez znalosti urbanismu, sociologie nebo
psychologie. Socioekonomicka sféra je systém natolik slozity, Ze je nutné jej studovat co
nejkomplexnéji. Tento stav je samoziejm¢ nejsnadnéji dosaZitelny ve vyzkumnych
tymech sloZenych z odbornikli z riznych obort, které autor povazuje za nejefektivngjsi
vyzkumny prostiedek.
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