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Jests Valdaliso y Santiago Lopez
son dos historiadores de la empresa
con un claro enfoque tedrico. Es
decir, engarzan las diferentes mono-
grafias sobre historia industrial en el
armazén de un enfoque tedrico ela-
borado y explicito. Esto no es la
regla general en la profesion. Por
ejemplo, Chandler, en un debate
entre economistas sobre las diferen-
cias entre economia neo-institucio-
nalista y economia neoclasica y su
mayor o menor conexion con la rea-
lidad, se sita claramente al margen
de la discusién, pues €l se ocupa de
los hechos, no de la teoria: «“Qué
es una empresa’... concierne a los
economistas mds que a los historia-
dores econémicos, porque €s menos
una cuestion de préctica de la eco-
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2- Historia econémica de la empresa,

nomia que de teoria econdmica.
.. Como historiador econémico, me
he concentrado en la préctica mas
que en la teoria» («What is a Firm?
A Historical Perspective», European
Economic Review, vol. 36,
ntms. 2-3, pp. 483-492, 1992,
p. 484). Chandler no entra en la dis-
cusién explicitamente; pero su pro-
puesta de considerar la empresa
como unidad bésica de analisis
supone un enfoque muy diferente al
de Jenseny Meckling de la empresa
como «nexo contractual».
Precisamente por su enfoque
tedrico, este libro de Valdaliso y
Lopez contiene referencias y, sobre
todo, la propia manera de contar los
hechos histéricos e incluso de orde-
narlos, que los economistas y los
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tedricos de la empresa reconocerin
facilmente como su bagaje analitico
habitual, tengan o no un fuerte inte-
rés por la historia. Este es el prin-
cipal mérito de estos autores. Como
afirman en la Introduccién, la his-
toria empresarial es una disciplina
hibrida, situada entre la historia, la
economia y la direccion estratégica.

El libro se divide en cuatro par-
tes, la primera dedicada a la teoria.
El primer capitulo expone de forma
asequible las ideas de los economis-
tas sobre la empresa y el empresario.
Incluye, como todo el libro, cuadros
y «recuadros» sobre temas especi-
ficos, que en este caso ayudan a
ordenar la variopinta mezcla de
enfoques que nos encontramos en
el pensamiento econdmico sobre
este tema. Y resulta especialmente
valioso que termine en un «punto
de llegada» plenamente actual: «La
empresa como recipiente de capa-
cidades y conocimientos: la teoria
evolutiva de la empresa basada en
los recursos y capacidades.»

La segunda parte (caps. 3, 4y 5)
se ocupa del periodo anterior a la
«empresa moderna», hasta 1860. El
capitulo 3 se ocupa de la empresa
pre-industrial, entre 1300 y 1760.
Sostiene desde el principio que «el
intercambio voluntario de factores y
productos a través del mercado» es
algo muy reciente. En muchos pai-
ses de Europa, ente los siglos xvi
y XVII se extiende gradualmente una
economia de mercado capitalista.
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Los autores destacan, en este pro-
ceso, el papel del Estado, que
refuerza la seguridad de las personas
y los bienes. Y consideran que la
oferta rigida de factores producti-
vos, lo limitado de la tecnologia, el
mercado fragmentado y la ausencia
de relaciones con el Estado diferen-
cian claramente la actividad empre-
sarial de este periodo de la que ten-
dré lugar a partir de la Revolucién
Industrial. Después se ocupan por
separado de esta transformacion en
la agricultura, en el comercio y las
finanzas, y en la industria.

Esta segunda parte, con el titulo
«La génesis de los mercados», ter-
mina, como de pasada, con el epi-
grafe «La aparicién de la “empresa
moderna” en el transporte ferrovia-
rio y las telecomunicaciones». Alli se
destaca que las nuevas tecnologias
en el transporte ferroviario y mari-
timo y en las telecomunicaciones
(telégrafo, cable submarino) necesi-
taron, para ser explotadas, de la con-
tabilidad de costes analitica y una
organizacién empresarial mds com-
pleja. Desde La mano visible, de
Chandler, la «<empresa moderna» es
el «punto de llegada» que organiza
toda la historia empresarial, o bien
el paradigma frente al cual se cons-
truye un discurso alternativo. En
este libro, si atendemos a los con-
tenidos, se le presta mucha impor-
tancia a ese paradigma, aunque por
la situacién y el titulo de los distintos
epigrafes pueda parecer lo contrario.
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La tercera parte llega hasta 1973.
Los capitulos 6 y 7, dedicados al
periodo 1870-1940, se centran en la
«empresa moderna» chandleriana:
«A partir de 1870 la combinacién
de una serie de cambios en el mer-
cado y la tecnologia daran lugar a
un fenémeno nuevo, la aparicion de
la gran empresa moderna», con pro-
duccién y distribucion en masa para
un mercado internacional cada vez
més integrado (p. 271). A veces
parece como si hubiera concesiones,
en los titulos y en comentarios con-
cretos, a una alternativa de distritos
industriales frente al paradigma
chandleriano. Pero, al final de esas
explicaciones mads audaces, todo
queda en que la «gran empresa»
puede tener, en vez de o ademis
de, produccién en masa, otra forma
de producir que encaja en el térmi-
no «especializacion flexible». El
analisis de cada caso les hace afir-
mar, de forma convincente, que las
estrategias de integracion vertical
pueden explicarse 4 posteriori con
una légica de teorfa econémica, pero
que muchas veces respondieron a
factores que bien poco tenian que
ver con esa logica, aunque su resul-
tado encaje en ella.

En el capitulo 6 se dedica un
apartado a las «Alternativas a la gran
empresa y la produccion en masa:
pequefias y medianas empresas
(PYMEs), distritos industriales y
“especializacién flexible™». Como
de costumbre, el espacio y el con-

tenido que se dedica a cada tema
es el convencional, aunque su situa-
ci6n al final pueda hacer pensar que
es el «punto de llegada». El apar-
tado empieza constatando la dismi-
nucion de la importancia de las
PYMEs entre 1870 y 1930 (p. 322);
y aunque su triunfo «nunca fue
completo» (p. 324), los «distritos
industriales» «no pueden ser consi-
derados como una alternativa total
a la gran empresa» (p. 325). (El tex-
to advierte que «los criterios usados
para definir una PYME no son una-
nimes, ademas de haber cambiado
frecuentemente», p. 322, n. 97. En
el interesante recuadro sobre el dis-
trito industrial de Baden-Wiirttem-
berg, compuesto por empresas
pequefias y medianas, se las define
como «con menos de mil emplea-
dos», p. 501.) El ejemplo del auto-
mévil en Europa ilustra bien que la
especializacion flexible de éstos era
respuesta a un mercado més peque-
fio y menos homogéneo que el nor-
teamericano.

El capitulo 7 se ocupa del mismo
periodo 1870-1940, dedicado a «la
emergencia del capitalismo geren-
cial», y se ocupa de la intervencién
del Estado en la regulacién de la
actividad empresarial y bancaria; de
las relaciones laborales (la «organi-
zacion cientifica del trabajo» de
Taylor); y de la organizacion empre-
sarial mas compleja que surge, con
los modelos de empresa multifun-
cional y multidivisional. Recomien-
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do especialmente la lectura conjunta
de «El trabajo en cadena y la pro-
duccién en masa: Ford y sus imi-
tadores» (apartado 7.2.2,
pp. 354-361), y del recuadro 1.4,
«Las logicas de la integracion ver-
tical en la industria automovilistica
de Estados Unidos»), como ejemplo
de «método del caso» histérico pero
con un fuerte contenido teorico.

El capitulo 8 se ocupa de «El
apogeo de la gran empresa y el capi-
talismo gerencial (1945-1973)». Sus
tesis son bastante clasicas: Durante
los afios cincuenta y sesenta, el cre-
cimiento sostenido de los mercados
y la estabilizacién de la demanda,
apoyada por el «Estado de bienes-
tar», llevaron al apogeo de la gran
empresa y la produccién en masa.
Esto llevé también a la expansion
de las empresas multinacionales
(apartado 8.2). El modelo de orga-
nizacién industrial de distritos
industriales retrocedio, salvo excep-
ciones, en este periodo (p. 426). En
relaciones laborales, el modelo de
«relaciones humanas» intenta reme-
diar las insuficiencias del taylorismo
(apartado 8.6).

La cuarta parte incluye el capi-
tulo 9, ultimo del libro, titulado «La
“segunda ruptura industrial”: las for-
mas de produccion flexible y la com-
petitividad global de las empresas
desde 1973 en adelante». Se dedica
nada menos que a las actuales nue-
vas tecnologias y a la globalizacién,
y en ocasiones las referencias son de
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la prensa de 1999 (p. 512, n. 115).
El capitulo se dedica a las impor-
tantes transformaciones ocurridas
en el modo de producir y de orga-
nizarse las empresas desde la crisis
del petréleo hasta hoy mismo, advir-
tiendo que «asistimos a un mundo
complejo que aun no se ha termi-
nado de reestructurar» (p. 486). Los
hechos que se tratan son, no ya
recientisimos, sino actuales, y las
teorias en que se apoyan para inten-
tar ordenarlos son igualmente
recientes y actuales. Esto hace que
la lectura del capitulo sea muchas
veces territorio incierto, pero, a
cambio, los estudiantes, profesores
e investigadores en el campo de la
economia de la empresa reconoce-
ran su contenido y ubicaran la dis-
ciplina de historia empresarial en el
conjunto de sus conocimientos. En
este capitulo se hacen especialmente
notables las carencias del libro en
el terreno, precisamente, de las nue-
vas tecnologias aplicadas a la ense-
fianza. Una imagen vale mds que mil
palabras, y ahora que videos, CDs
e Internet son accesibles, se echan
de menos las referencias a estos
materiales en casos como la descrip-
cién detallada de los cambios tec-
noldgicos dentro de las fabricas y su
repercusion en la organizacion de la
empresa.

El libro tiene un capitulo inusual
(el nim. 2, pero los autores advier-
ten que para uso docente, caben
varias alternativas diferentes del
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orden del propio libro): «Fabricas y
rascacielos: la evolucion de la arqui-
tectura de las empresas». Uno no
se espera este capitulo, y, sin embar-
go, una vez que se lo encuentra le
parece plenamente adecuado. El
taylorismo, y el big bustness en gene-
ral, y otros cambios en la organiza-
ci6n empresarial, se tradujeron en
edificios con una forma determina-
da, y a su vez el edificio impulsaba
el tipo de organizacion para el que
habia sido disefiado.

Escribir un manual con criterio
y estilo homogéneos resulta un four
de force, en el que no pueden faltar
los errores puntuales en el conteni-
do. Los que yo he podido detectar,
en temas en los que he trabajado
a fondo, son menores y cuentan muy
poco frente al resultado tangible del
esfuerzo y la osadia de intentar este
libro. Cuando la historia del pensa-
miento econdmico aparece en mate-
rias que no son directamente rele-
vantes para la narracion de historia
empresarial, estd adecuadamente
recogida en notas al pie de pagina
(por ejemplo, p. 241, sobre la apa-
ricién del marginalismo). Cuando si
es relevante, estd en lugar destacado
(todo el capitulo primero) y, 2 mi

entender, tratado de forma compe-
tente.

La asignatura de historia empre-
sarial ha de tener un contenido y un
enfoque que resulte atractivo para
los miles de estudiantes de empre-
sariales a los que va destinada, y este
libro es un magnifico paso adelante
en esta direccion. (Como manual, la
principal pega que se le puede poner
es su elevado precio, y la ausencia
de un libro de practicas que lo com-
plemente.) A la vez, la historia
empresarial como campo de inves-
tigacion puede beneficiarse mucho
de los conocimientos tedricos en
economia y empresa, especialmente
de los desarrollos més recientes. En
ambos terrenos, el libro de Valdaliso
y Lépez es una magnifica aporta-
cién, tanto por su utilidad como ins-
trumento docente como por los
ejemplos claros y asequibles de pre-
sentacion de la historia empresarial
dentro de un enfoque tedrico, que
pueden contribuir a clarificar el dia-
logo entre los diferentes enfoques
en la profesién mas que muchas dis-
cusiones especificamente metodolé-

gicas.

Manuel SaNTOs REDONDO
Universidad Complutense
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Miguel Angel MELON JIMENEZ: Hacienda, comercio y contrabando en la fron-
tera de Portugal (siglos xv-xvin), Caceres, Cicon Ediciones, 1999, 320 pp.,
prélogo de Carlos Martinez Shaw, apéndices documental y estadistico,
mapas, relacién de Archivos y fuentes documentales, bibliografia, indices
de cuadros, mapas y graficos, ilustraciones en color, 2.800 pesetas.

Los principales objetivos de esta
obra consisten en estudiar la acti-
vidad econémica y social generada
alrededor de la frontera extremena
con Portugal durante la etapa
moderna y, a partit de ahi, extra-
polar algunas ideas acerca del sig-
nificado de las fronteras a lo largo
de la historia. Trabajos previos del
autor habian desvelado una fuerte
orientacién de las clases mercantiles
extremefias hacia las poblaciones
" fronterizas. Por ello, en este libro se
plantea, y lo hace con detalle y rigor,
analizar un conjunto de aspectos
que van desde el proceso de deli-
mitacion de la frontera hasta el
entramado de relaciones econémi-
cas y sociales que se articulan alre-
dedor de la misma.

Los cinco capitulos en que se
estructura el libro, ademas de intro-
duccién y conclusiones, pueden
dividirse en dos grandes bloques.
Los dos primeros capitulos nos
aproximan al objeto de estudio —la
frontera—, a las fuentes y a los cam-
bios que se van produciendo en tor-
no a la frontera desde fines de la
Edad Media hasta principios del
siglo xvin. Los capitulos tercero,
cuarto y quinto constituyen el eje
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central de la obra y analizan respec-
tivamente el sistema aduanero y el
comercio, la vigilancia del espacio
fronterizo y el contrabando; todo
ello durante el siglo xvin y primeros
afios del xix.

El libro explica c6mo empieza a
delimitarse la frontera en la etapa
medieval y c6mo se va configurando
y reforzando progresivamente a lo
largo de la etapa moderna. Se trata
de un espacio discutido, vigilado y
controlado, donde la frontera poli-
tica y aduanera no siempre coinci-
den. Nos presenta a la Extremadura
de la Edad Moderna como un terri-
torio periférico, poco institucionali-
zado y olvidado por el poder central;
una tierra pobre, en la que predo-
mina la agricultura de subsistencia,
con escasa presencia de actividades
manufactureras y en la que la pobla-
cion se asienta en pequefios nucleos.
El crecimiento demogrifico desde
fines del siglo xvn y el reparto cada
vez mds desigual de la riqueza con-
vierten al comercio y, fundamental-
mente, al contrabando con Portugal
en una de las principales salidas para
una parte de los habitantes crecien-
temente concentrados en torno a los
nucleos fronterizos. En este contex-
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to, la frontera adquiere un papel
relevante. Los Estados se esfuerzan
en delimitarla y los hombres tratan
de difuminarla para asegurar su
supervivencia.

Desde finales del siglo xiv el
comercio fronterizo va aumentando
hasta que la Guerra de Restauracion
con Portugal (1640-1668) lo
interrumpe. Dentro de esa tenden-
cia general, cabe destacar ja inten-
sificacién del comercio y de la en-
trada de portugueses —mayorita-
riamente judeoconversos que S¢
dedican al comercio y a actividades
financieras— en Espafia durante el
periodo de unificacion, entre 1580
y 1640. Este aumento del trafico y
las necesidades de recaudacion de
la Hacienda Real provocan un cre-
ciente interés por el control del mis-
mo, lo que se refleja en un refuerzo
de los puestos aduaneros y en und
mayor intensidad legislativa.

Durante la Guerra de Restaura-
cién con Portugal gran parte de los
judios que habian entrado a Extre-
madura se ven obligados a retornar.
El conflicto afectars también al
comercio fronterizo, que se reduce
progresivamente hasta terminar por
ser prohibido en 1657. Aunque aca-
bada la Guerra se reanudan los
intercambios, durante la segunda
mitad del siglo xvi son mucho
menores de lo que habian sido en
la primera mitad. En el siglo xvil
las politicas fiscal y aduanera ocupan
un lugar cada vez mas importante

dentro de la politica econémica
general. Desde principios de siglo se
piensa en las aduanas como un pilar
fundamental para aumentar los
ingresos del Estado, y la recauda-
cién de aduanas, que hasta entonces
constituia una renta arrendada, pasa
a estar bajo la administracion directa
de la Real Hacienda. La vitalidad
del comercio en la segunda mitad
del siglo y la mayor eficacia de la
gestion se reflejan en un aumento
de los ingresos aduaneros, pero un
aumento menor que el del comer-
cio, ya que el elevado proteccionis-
mo de los aranceles aprobados abre
la puerta al contrabando. En el caso
de la frontera con Portugal, Melén
Jiménez cree que los ingresos recau-
dados se corresponden apenas con
una minima parte del tréfico real.
El trafico ilegal de mercancias por
la frontera portuguesa durante la
segunda mitad del XV parece supe-
rar ampliamente el que existia a lo
largo de los dos siglos precedentes.

Se analizan en el libro las suce-
sivas reorganizaciones del sistema
aduanero realizadas durante el
siglo xvim con el fin de lograr un con-
trol adecuado del espacio fronterizo
y de adaptarse a los cambios que se
iban produciendo en la actividad
comercial, y se pone de manifiesto
que las reformas realizadas no con-
siguieron impedir el contrabando,
que aumento a lo largo del siglo y
lo hizo de forma maés acusada a par-
tir de la década de 1760. A favor
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del contrabando jugaban varios ele-
mentos como un cuerpo de vigilan-
cia formado por miembros que, en
su mayoria, vivian en los mismos
pueblos que los contrabandistas;
una administracién conocedora del
fraude pero viciada desde tiempo
atras; una frontera muy abierta; una
gran desigualdad econémica que
convertia al contrabando en el unico
medio de subsistencia para gran par-
te de la poblacién, al menos en cier-
tas estaciones del afio; y una politica
arancelaria muy proteccionista.
Todo ello constituia un caldo de cul-
tivo que hacia que las medidas coer-
citivas fracasasen una tras otra y que
las medidas de gracia y reinsercion,
acompafiadas de amenazas de maxi-
mo rigor y castigo futuros para los
que no se acogiesen a ellas, corrie-
sen una suerte semejante. Dentro
del territorio extremefio, parece que
el contrabando era miés intenso por
las aduanas de la actual provincia de
Ciceres, destacando nucleos como
Zarza la Mayor o Ceclavin. La intro-
duccién de géneros estancados
como la sal o el tabaco o de manu-
facturas textiles resultaba muy ren-
table para los contrabandistas, de la
misma forma que lo era la extrac-
cién de cereales, aguardientes, acei-
te, ganados o lanas. De todas mane-
ras, el protagonismo de algunos de
estos nucleos en el contrabando no
significa que se trate de una acti-
vidad que afectaba apenas a unos
cuantos personajes, pueblos y ferias
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de ambos lados de la frontera. Se
trataba de algo mucho mas amplio
y complejo.

Desde el punto de vista de los
productos y mercados el hecho de
que entre los articulos implicados
aparezcan algunos cuyos origenes o
destinos ultimos no estan en Por-
tugal, sino en otros paises europeos
y ultramarinos (tejidos de Inglaterra
y Hamburgo; azticar, café o pimien-
ta de las colonias portuguesas; lanas
o sedas espafiolas hacia paises del
norte de Europa, ...) y la existencia
de una importante demanda para
los productos introducidos, que se
extiende desde los puntos fronteri-
zos hacia Madrid, dan idea del
alcance del contrabando. Desde el
punto de vista de los agentes, aspec-
to espléndidamente analizado por el
autor en el capitulo quinto, pueden
destacarse las siguientes ideas. En
primer lugar, en el contrabando pat-
ticipaba gente de muy variada con-
dicién social; junto a delincuentes,
desertores y gitanos aparecen tam-
bién hidalgos y miembros de la alta
nobleza laica y eclesidstica. En
segundo lugar, comercio legal y con-
trabando aparecian imbricados, los
mismos agentes participaban en uno
y otro y los productos aparecian
mezclados, lo cual complicaba el tra-
bajo de los perseguidores de este
delito. En tercer lugar, comerciantes
y contrabandistas contaban con
colaboradores a ambos lados de la
frontera, lo que les aportaba infor-
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macion y proteccién. Segiin seiiala
el autor, durante la segunda mitad
del xvi y primer tercio del xix, las
relaciones comerciales y de amistad
que estos contrabandistas tenian
con los portugueses tuvieron mayor
peso que la intervencién diploma-
tica espafiola pidiendo la colabora-
cién del pais vecino para su apre-
hensién. Finalmente, es de destacar
que, en el periodo analizado, los
contrabandistas y sus colaboradores
ganaron la batalla no sélo frente a
la ley, sino también frente a aquellos
pocos funcionarios que se empefa-
ron en hacerla cumplir y frente a
aquellas instituciones que amenaza-
sen su actividad.

En mi opinién, el libro del pro-
fesor Melon Jiménez, cuyo conteni-
do trasciende ampliamente las ideas
que he destacado en los pérrafos
anteriores, constituye una valiosa
aportacién y retine varias virtudes,
entre las que sefialaré algunas de las
que considero mis relevantes.
Merece destacarse la amplitud,
riqueza y adecuado uso de las fuen-
tes utilizadas. Se trata de un libro
que descansa fundamentalmente en
fuentes primarias y, dado el periodo
que estudia, mayoritariamente
manuscritas. EI autor no ha escati-
mado esfuerzos a la hora de rastrear
por un amplio nimero de archivos
a la busqueda de fuentes que apor-
tasen luz sobre el tema de estudio.
La bibliografia se utiliza para con-
textualizar, reforzar o aportar una

visién mds amplia sobre los distintos
asuntos que van surgiendo al des-
hacer la madeja de las fuentes pri-
marias y ha sido cuidadosamente
seleccionada y utilizada.

En segundo lugar, en el analisis
realizado se integran como un todo
los distintos aspectos estudiados. Es
decir, no se trata de una secuencia
de capitulos en los que se analizan
separadamente los asuntos fiscales y
arancelarios, el comercio y el con-
trabando, sino que se interrelacio-
nan unos con otros y todos ellos se
insertan en el contexto social, eco-
némico y politico extremerio de la
época. Seria de agradecer, sin
embargo, que se aportase alguna
informacién desde el lado portugués
sobre los temas tratados. ¢Cémo
ven desde Portugal el contrabando
o la evolucién del comercio? ¢Qué
medidas se van tomando desde el
punto de vista arancelario en el pais
vecino? ¢Qué grupos portugueses
salen beneficiados y cuéles perjudi-
cados por el contrabando? De las
pinceladas que se van aportando a
lo largo del libro se deduce que,
durante la etapa moderna, los por-
tugueses se llevan la mejor parte en
este trafico y que en el pais vecino
se realiza una politica, unas veces
activa y otras més encubierta, de
apoyo al mismo. Aunque concuerdo
plenamente con el autor, me parece
que en el trabajo no quedan del
todo demostradas esas hipGtesis;
para ello seria necesaria una apro-
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ximacién a las fuentes portuguesas,
aunque fuese muy somera. En tercer
lugar, Mel6n Jiménez ha conseguido
convertir un tema arido en un libro
de agradable lectura y en el que la
aportacion de numerosos detalles y
datos concretos no le impide reto-
mar y recordar, cada vez que es
necesario, el argumento central que
se esta desarrollando en cada capi-
tulo. Considero, en cambio, que las
conclusiones no se corresponden
con la riqueza de la obra; pienso que
sus lectores concordarin conmigo
en que tras la lectura del libro se
pueden trazar sin temor hipétesis y
conclusiones m4s amplias que las
expuestas por su autor.

Creo, finalmente, que este libro
constituye un excelente puente
hacia el siglo xx. Después de leerlo,
aquellos que centramos nuestras
investigaciones en diversos aspectos
de las relaciones entre Espana y Por-
tugal durante la etapa contempora-
nea podemos comprender mucho
mejor cuidndo empezaron a ser ver-
daderamente importantes ciertos

temas o por qué, a lo largo de los
siglos XIX y xX, las autoridades poli-
ticas de ambos paises han ido
tomando determinadas decisiones
referentes a infraestructuras, a orga-
nizacién aduanera o a la politica
comercial y arancelaria. Coincido
con Martinez Shaw, el autor del pro-
logo, en que estamos no sélo ante
un libro de historia, sino también
ante una apuesta de futuro a favor
de un mejor entendimiento entre
vecinos y me gustaria afiadir que,
entre las muchas lecciones que
podemos obtener estd la de que la
represién no es suficiente para aca-
bar con las précticas fraudulentas.
El autor lo deja claro para el periodo
que analiza, y realidades semejantes
se hacen insistentes durante la etapa
contempordnea e incluso en la
actualidad. Por supuesto, van cam-
biando los productos, los agentes y
las practicas, pero el fondo perma-
nece.

Maria del Carmen Espipo BELLO
Universidad de Santiago

Javier MALDONADO Ross0: La formacion del capitalismo en el marco de Jerez.
De la vitivinicultura tradicional a la agroindustria vinatera moderna (siglos
xvin y x1x), Madrid, Huerga y Fierro Editores, 1999, 434 pp.

La répida recuperacion del
comercio exterior después de la pér-
dida del mercado colonial a comien-
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zos del siglo xix se debié en parte
al crecimiento de las ventas de vino
procedentes de la regién de Jerez de
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la Frontera hacia el norte de Euro-
pa. Las exportaciones crecieron des-
de los 28.000 hectolitros en
1784-1793 hasta 127.000 en
1823-1844, multiplicandose su valor
por diez. Hacia el final del periodo,
el vino de Jerez suponia cerca del
10 por 100 de las exportaciones
espanolas y se habia convertido, jun-
to con el Oporto, el Claret y el
Champagne en uno de los vinos mas
importantes del siglo xxx. Dada su
importancia, sorprende que los his-
toriadores hayan tenido que confor-
marse con los libros de Gonzilez
Gordon y Jeffs, ambos excelentes
por si mismos, pero escritos hace
muchos afios ya para un publico no
especializado. Esto es lo que hace
que el libro de Maldonado, que
estudia el periodo desde 1720 a
1840, sea tan importante. Ademds,
este libro no sélo cubre un hueco
en esta literatura, sino que es un
estudio esencial para los historiado-
res del vino en general, y para aque-
llos interesados en la organizacién
del comercio en una economia en
desarrollo.

Aunque todo el mundo sabe que
un Petrus cuesta un poco mas de lo
que la mayor parte de los lectores
de la Revista de Historia Econdmica
bebe habitualmente, el histotiador
del vino se enfrenta al problema de
identificar no sélo la «calidad» del
vino, sino la naturaleza del vino des-
crita en las fuentes. Una contribu-
cién importante del libro de Maldo-

nado es trazar el desarrollo del «vino
de jerez» desde un vino joven que
era transportado o bien en otofio
(«mosto») o en primavera («vinos
en claro») hasta los viejos vinos
mezclados del siglo xvin tardio.
Detris de estos cambios en el vino,
relaciona el desarrollo de la solera,
que, seglin sugiere, ocurrié «a lo lar-
go de la segunda mitad del siglo xvm
y primer tercio del xix, desde una
forma incipiente hasta su pleno
desarrollo» (p. 170), junto con los
cambios esenciales en el disefio de
las bodegas, y la mayor participacién
de los extractores en la produccion
de los vinos. Y fue realmente la
necesidad de conservar los vinos
durante varios afios antes de su
envio una causa esencial del intento
exitoso de los extractores para que
el monopolio del Gremio de Vina-
teria les dejara almacenar sus vinos
y asi controlar su produccion. Mal-
donado también considera que se
produjeron cambios importantes en
la demanda de los vinos en Ingla-
terra y que los vinos finos se implan-
taron en torno a las décadas de 1820
y 1830. Sugiere que la solera empe-
z6 antes de lo que muchos histo-
riadores han defendido hasta el pre-
sente, y que fue utilizado no sélo
para la produccion de finos, sino de
olorosos y dulces. Me parece que el
autor no tendra la tltima palabra en
algunas de estas afirmaciones, en
parte por los problemas que puedan
surgir en torno a la definicién del
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«vino», a los que ya se ha hecho
referencia. Sin embargo, no cabe
duda que Maldonado ha contribui-
do al debate de forma importante,
y ha apoyado sus afirmaciones en
una extensa investigaciéon en archi-
vos privados de la regién de Jerez.

Una segunda contribucién
importante del libro es mostrar
cémo la organizacion comercial
cambi6 durante ese periodo. La dis-
tincién tradicional entre cosecheros,
almacenistas y extractores es demasia-
do simplista, segin él. A comienzos
del siglo xvim, los cosecheros tam-
bién hacian el vino y lo vendian
directamente a los exportadores,
aunque unos pocos, tales como Juan
Haurie, se convirtieron también en
exportadores. La mayor parte de los
exportadores eran, sin embargo, o
bien agentes de los importadores
britdnicos o actuaban independien-
temente. A comienzos del siglo xix,
la situacion habia cambiado. En vez
de esto los contratos los realizaban
directamente las compaiiias comer-
ciales y los importadores britanicos,
a veces mediante la concesiéon de
derechos exclusivos a ambas partes.
A medida que el jerez se iba ven-
diendo progresivamente con el
nombre del exportador, fueron ellos
los que poco a poco fueron contro-
lando el negocio y fijaron los pre-
cios. Sin embargo, el autor destaca,
al igual que Fernandez Pérez en un
reciente articulo de la revista Busi-
ness History, la importancia de la
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cooperacion existente entre las par-
tes. En cambio, muy pocos impor-
tadores y exportadores se integraban
en la misma empresa. Maldonado
también provee evidencias decisivas
basadas en fuentes archivisticas de
que los sherry baratos eran expor-
tados por los exportadores mas
importantes, aunque sin su nombre.
La demanda de estos vinos procedia
de sus socios en Londres con el fin
de que los vinos baratos se mantu-
vieran competitivos en el segmento
mds bajo del mercado. Y como un
corresponsal en Londres apunté en
1827, la introduccion de algan tipo
de denominacién de origen en Jerez,
habria sido completamente inutil
debido a la facilidad con la que este
vino podia ser adulterado en el Rei-
no Unido. Finalmente, Maldonado
establece, y en mi opinién de forma
conclusiva, que la produccion de
vino de Jerez fue basicamente rea-
lizada por espafioles. Los extranje-
ros, aunque importantes en el
comercio, se integraban rapidamen-
te en la sociedad local, a diferencia
del caso de Oporto.

El estudio de Maldonado es
mucho mds vasto de lo que podria
resefiarse en un espacio tan limita-
do, pero se ha puesto suficiente-
mente de manifiesto la importancia
de este libro. Sin embargo, tengo
dos quejas menores. La primera es
que el lector deberia evitar la «sin-
tesis interpretativa» final, que, si me
hubiese puesto a leer primero en vez
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de al final, me podria haber desa-
nimado a seguir la lectura. La segun-
da es que las referencias a la pro-
duccién de uva son muy limitadas,
aunque el autor muestra la organi-
zacién de la elaboracién del vino y
su comercializacién en mucho
mayor detalle que cualquier otro
hasta ahora. El libro tiene ademas
otras dos caracteristicas que merece

la pena resefiar: la primera, la pro-
duccién es de excelente calidad, y
la segunda, que Maldonado es uno
de los pocos autores que siguen cre-
yendo que las citas a pie de pagina
deben incluir el nimero de la pagina
de las obras citadas.

James SIMPSON
Universidad Carlos III

Francisco J. HERNANDEZ MONTALBAN: La abolicion de los seiorios en Espania
(1811-1837), Madrid, Biblioteca Nuevay Universidad de Valencia, 1999,

446 pp.

Una de las caracteristicas esen-
ciales del paso de una economia de
Antiguo Régimen a otra moderna
fue la liberalizacion de los factores
de produccién. Dentro de los recur-
sos naturales, la tierra constituia, en
una Espafia predominantemente
rural como era la de principios del
siglo x1x, un elemento clave para el
despegue econémico del pais. Tal y
como habia sucedido en Gran Bre-
tafia, parecia necesario que el
desarrollo industrial debia ir acom-
panado de un incremento notable
de la productividad agricola. Paralo
cual era preciso una liberalizacion
de la tierra y su puesta en circula-
cién. Solo con la entrada en circu-
lacién de la tierra podria ser alcan-
zado este objetivo. De ahi la impor-
tancia que la abolicion de los sefio-

rios en las primeras décadas del
siglo XIX tuvo para la economia espa-
fiola posterior. Pero no solo eso, ya
que semejante abolicion destruy6
también el aparato coercitivo que
sostenia la renta feudal, es decir, los
derechos jurisdiccionales, algo que
daba paso a un mayor despliegue de
las relaciones sociales capitalistas.
Herniandez Montalbin lo que
hace precisamente en este trabajo,
fruto de su tesis doctoral, es poner
de manifiesto la relevancia de este
hecho, analizando detenida y siste-
maticamente todos los pasos dados
en esta direccion. En este sentido,
habria que decir que esta obra se
enmarca en una corriente historio-
grafica cuyos maximos representan-
tes han sido Rafael Garcia Ormae-
chea, por un lado, y Salvador de

201



RECENSIONES

Moxé, por otro. El primero publico
en 1932 su libro Supervivencias feu-
dales en Espara, en el que se centraba,
sobre todo, en la legislacion y juris-
prudencia sobre sefiorios, estando la
obra muy ligada al contexto histérico
del momento, al primer bienio de la
II Republica y su reforma agraria.
Mais conocido atn es el estudio del
segundo de los autores citados, La
disolucién del régimen seriorial en Espa-
#a, editado en 1965 y que ha llegado
a tener una gran influencia entre los
historiadores espafioles de estos ulti-
mos lustros. En él Salvador de Mox6
asume unos planteamientos antitéti-
cos de la obra de Garcia Ormaechea
desde el punto de vista ideoldgico y
politico, asumiendo una postura mas
moderada de la cuestién. Pues bien,
con estos antecedentes, el autor ela-
bora un nuevo escrito con el rigor
necesario que distingue a la historio-
grafia contemporanea. Sin concesio-
nes a elucubraciones o disquisiciones
ideoldgicas, nos encontramos ante un
libro que lo que busca fundamental-
mente es descubrir la verdad, desen-
trafiar las claves del proceso de abo-
licién de los sefiorios en Espania.
Para llevar a cabo este cometido,
el profesor Hernindez Montalbin
recurre al anilisis de las fuentes pri-
marias. En primer lugar, la legisla-
cién pertinente, es decir, el Decreto
de 6 de agosto de 1811, la Ley de
3 de mayo de 1823 y la Ley de 26
de agosto de 1837, textos que apa-
recen incorporados en un apéndice
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sumamente util. En segundo lugar,
los discursos parlamentarios, pro-
nunciados por los protagonistas del
debate tanto en comision como en
pleno. Por ultimo, otras fuentes
complementarias como pueden ser
memoriales, obras de época, etc.,
que contribuyen a comprender
mejor la realidad de dicho proceso.
Con todo este material, pues, el
autor construye un documento soli-
do, fundamentado en resistentes
pilares, aunque a veces resulta
exhaustivo y un tanto complicado en
su lectura. Es tal el cimulo de mati-
ces exprimidos por el autor que el
resultado viene a ser algo complejo
en algunos pasajes de la obra.

Por lo demas, podemos decir que
el libro se estructura en torno a esos
tres instrumentos legislativos antes
mencionados. Tal como demuestra
el autor, gracias a los mismos se
pudo conseguir en Espafia la abo-
licion de los seforios. Algo que se
hizo poco a poco y siempre con alti-
bajos, en funcién de los propios
acontecimientos histéricos del
momento. Fue un proceso, por con-
siguiente, muy ligado a los continuos
vaivenes politicos propios de esos
afios. La pugna entre la burguesia,
clase auspiciadora de la abolicién, y
la mayor parte de la nobleza, con-
traria a tal medida y deseosa de
seguir manteniendo sus privilegios,
fue una constante del proceso, sin
olvidar, por otro lado, el papel juga-
do por los municipios, sobre todo,



los que formaban parte de un sefio-
to. Todo ello teniendo en cuenta
que la burguesia tampoco constituia
una clase compacta, sino que exis-
tian importantes discrepancias entre
los moderados y los exaltados, tal
como se puso claramente de mani-
fiesto durante el Trienio Liberal.

Si en 1811 las Cortes de Cadiz
aprobaron la supresion de los dere-
chos jurisdiccionales de los sefiores,
en el Trienio Liberal se fue més lejos
y se abolieron los derechos territoria-
les. Mientras los diputados modera-
dos sostenian que anulada la jurisdic-
cién quedaba suprimido el caracter
sefiorial de la propiedad feudal, per-
maneciendo el territorio como mera
propiedad particular, los exaltados
disentian de esta interpretacion,
deseando poner término también a
Jos derechos sefioriales. Podriamos
decir que la armonizacion de ambas
posturas vino de la mano de la Ley
de 1837, que llego a adoptar una
solucion casi coincidente con la pos-
tura mantenida por los moderados
durante el Trienio, dado que «a

J. Toras y B. YUN (eds.)
Cataluria y Castilla (siglos XVII-XIX)
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comienzos de 1837, la Ley radical del
23 no resultaba solo peligrosa para
la aristocracia, sino también para
aquellos sectores de la burguesia que
habian adquirido un patrimonio terri-
torial de origen sefiorial» (p. 317), ya
que gracias a las normas desvincula-
doras la burguesia habia podido
adquirir nuevas tierras.

La importancia, por lo tanto, de
la cuestion analizada no es baladi,
ya que constituye un elemento clave
dentro de la historia politica y eco-
nomica de Espana. No se trata de
una reforma agraria como tal, como
tampoco la fue la desamortizacion,
pero si de un fenémeno de vital
importancia para el futuro de la agri-
cultura espafiola de las décadas pos-
teriores. De ahi la necesidad de un
estudio como el presente, guiado
por el calculo cientifico que debe
presidir toda tesis doctoral, a pesar
de las dificultades que el texto pre-
senta en ciertas ocasiones.

Carlos LARRINAGA RODRIGUEZ
Universidad de Paris XII

. Consumo, condiciones de vida y comercializacion.
 Valladolid, Junta de Castilla y Leén,

1999, 433 pp., incluye indice y bibliografia.

Los estudios sobre consumo, dis-
tribucion y niveles de vida tienen
relativamente poca tradicion en la

historiografia econémica espafola.
Las sesiones dedicadas a estos temas
enel Vyenel VI Simposio de His-
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toria Econoémica, celebrados en
Bellaterra en 1990 y 1992, permi-
tieron conocer algunos de los tra-
bajos por aquel entonces en curso,
estimularon algunos posteriores, y
fueron de alguna forma el origen
remoto del libro que comentamos.

El volumen que coordinan Jaume
Torras y Bartolomé Yun recoge nada
menos que 19 contribuciones y una
introduccion, referidas en su mayor
parte al consumo y comercializacién
de bienes semiduraderos, con una
especial atencién a los textiles. La
concrecion de todos los trabajos al
ambito castellano y catalan es una
consecuencia de ser el libro en su
mayor parte resultado de dos pro-
yectos de investigacion desarrolla-
dos en Universidades de Valladolid
y Barcelona, en ambos casos sobre
su entorno espacial mas inmediato,
aunque ello no obsta para que el
interés del trabajo rebase con
mucho el interés local o regional. Al
lado de una mayoria de trabajos
dedicados a estos temas se presen-
tan también otros cuatro referidos
a niveles de vida y poder adquisitivo,
que ocupan la segunda parte del
libro, y que ofrecen todos ellos pers-
pectivas innovadoras; los de Rafael
Dominguez Martin y Pilar Zarzosa
presentan nuevos indicadores de
bienestar (el Indice Fisico de Cali-
dad de Vida en el caso del primero
y el denominado DP, en el de la
segunda), que tratan de reflejar la
realidad de las disparidades regio-
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nales espafiolas del siglo xix de un
modo mis fidedigno que los indi-
cadores economicistas convencio-
nalmente usados en este tipo de
comparaciones. Los otros dos, de
Esmeralda Ballesteros y Rafael
Serrano se refieren a salarios y cali-
dad de vida. Ballesteros evidencia
por medio de ejemplos castellanos
lo inapropiado que resulta el uso de
los salarios monetarios como indi-
cadores de los niveles de vida y abo-
ga por el estudio de otros elementos
constitutivos del ingreso familiar
mientras que Serrano hace una pre-
sentacion critica de indices del coste
de la vida y salarios para la ciudad
de Valiadolid.

El grueso del libro lo constituyen
la primera y la tercera parte que son
las referidas al consumo y la comer-
cializacién. La primera parte se abre
con dos articulos de un fuerte com-
ponente metodologico a cargo de
Yun y de Lecina respectivamente,
ambos en una linea de critica de
fuentes y resultados muy presente
también en otras varias aportaciones
de las que aparecen en el libro. Esta
contribucién de corte metodoldgico
es uno de los activos que hacen
recomendable la lectura de este
volumen, pues la amplia diversidad
de fuentes utilizadas en el conjunto
de los articulos (inventarios post
mortems, contratos matrimoniales,
inventarios de tiendas, dotes, etc.)
y la critica de las virtudes y sesgos
que cada una de ellas introduce



hacen de él una excelente brajula
con la que orientarse para cualquie-
ra que trate de introducirse en el
estudio del consumo y la distribu-
cién en la historia de la Espafia de
los siglos xva al Xx.

De los seis restantes articulos de
la primera parte, cuatro se centran
en el consumo de textiles. Son el
de Torras, Duran y Torra, que utiliza
su presencia en los contratos matri-
moniales catalanes como indicador
de la evolucion del consumo en el
largo plazo; el de Lidia Totra que
contrasta la presencia del mismo
producto en inventarios post mortem
de particulares y en inventarios de
tiendas en tres localidades catalanas,
y finalmente, los de Maximo Garcia
Fernandez y Ramon Maruri, basado
el primero de ellos en el analisis de
los contratos de dote en Valladolid
y dedicado el segundo al analisis del
consumo en Santander utilizando
una variadisima gama de fuentes.
Los otros dos presentan un perfil
mas general; el de Fernando Ramos
Palencia presenta un avance ain no
formalizado de una investigacion
inspirada en el conocido libro de
Shammas, y que tiene como objetivo
la elaboracion de una funcién de
consumo a través de los resultados
del andlisis de los inventarios post
mortem; el de Belén Moreno se ocu-
pa del estudio de las pautas de con-
sumo desglosadas por grupos socia-
les (una orientacién que también
incluye Lidia Torra en su trabajo),
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lo que le permite llegar a concluir
una escasa correlacién entre los
poseedores de un mayor patrimonio
y los grupos con un consumo mas
avanzado.

La tercera y ultima parte del
libro, titulada genéricamente «Co-
mercializacién y caracteristicas de
los mercados» se abre con dos arti-
culos sobre la segunda de estas cues-
tiones cuyos autores son Andrés
Hoyo y Rafael Barquin, que presen-
tan dos visiones alternativas de un
mismo fenémeno: el efecto que la
estructura del sector comercializa-
dor de la harina castellana negociada
en el puerto de Santander pudo
tener en los problemas de compe-
titividad de este producto. Mientras
que Hoyo considera su efecto como
muy relevante, Barquin lo minimiza.

Otros tres estudios se ocupan de
lo que serian propiamente canales
de comercializaci6n; la buhonerfa y
las didsporas comerciales son el
objeto de dos de ellos, siendo el ter-
cero el de la evolucién del comercio
estable un una ciudad castellana. Al
comercio ambulante, cuya fuerza en
el siglo XvII constatan también otros
apartados del libro, se refiere Lau-
rence Fontaine en un articulo de
tipo general que repasa algunos de
sus rasgos e incluye reflexiones de
mucho interés sobre sus funciones
y su mecénica. El tema de las dis-
poras lo trata Assumpta Muset en
referencia al caso de los negociantes
catalanes que no sélo comercian en
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ferias y mercados espafoles durante
el xvm, sino que también se instalan
en muchas de sus ciudades distri-
buyendo los textiles de su pais de
origen. Finalmente, Rosa Maria
Davila estudia la evolucién del
comercio de caracter minorista y
estable en Valladolid en un minu-
cioso e interesante trabajo que per-
mite seguir tanto el proceso hacia
la especializacion de los estableci-
mientos como sus transformaciones
morfolégicas (evolucion espacio
tienda, apariciéon de los escaparates,
etc.).

Finalmente, esta tercera seccion
del libro incluye dos trabajos que
toman en consideracién, aunque en
muy diferente medida, cuestiones
relativas al consumo desde el punto
de vista del fabricante. Es el caso
de Esteve Deu, que estudia la dis-
tribucién de los tejidos catalanes en
Castilla, pero no a partir de fuentes
producidas por el consumidor, sino
por el productor, los libros mayores
de las empresas laneras y algodone-
ras catalanas. Y aunque sélo sea en
cierto sentido, es también el caso del
trabajo de Jesus Cruz y Juan Carlos
Sola, un trabajo que invita a reva-
lorizar el papel de Madrid como
consumidora de productos indus-
triales de produccién nacional
durante el siglo xvin. Estos autores
constatan a través de una amplia
muestra de inventarios madrilefios,
un fuerte aumento en el gasto en
ropa y enseres domésticos, en una
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parte importante de producciéon
espanola, entre la que se encontra-
rian los algodones catalanes, lo que
obligaria en su opinién a revisar la
idea de que Madrid fue un obsts-
culo para la modernizacién de la
economia espafiola.

Una de las virtudes que mas lla-
ma la atencién de este libro es la
de que, aunque abigarrado y diver-
so, posee una razonable coherencia,
que permite obtener de su lectura
no sblo importantes orientaciones
metodolégicas o aportaciones al
conocimiento de aspectos concretos
del consumo y la comercializacion,
sino también algunas ideas y con-
clusiones generales sobre la Espana
de los siglos que trata. Por ejemplo,
la ausencia de una auténtica revo-
lucién del consumo en la Espafia del
siglo xvim, a pesar de los fuertes
cambios que éste experimenté en
aquellos afos. O el peso que el
comercio ambulante y las redes
informales mantienen hasta bien
entrado el siglo xix, especialmente
en la comercializacién de las gamas
bajas de producto. O la importante
fraccién del consumo de bienes
semiduraderos que se mantiene
cubierta por la producci6n espafiola
durante todo el periodo.

El buen resultado que ofrece este
conjunto pionero de aportaciones a
la historia del consumo, la distribu-
cién y los niveles de vida para Cas-
tilla y Catalufia deberia animar a
completar la panordmica con estu-
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dios semejantes para otras regiones,
incluyendo también, a ser posible,
el andlisis de los canales mayoristas.
Todo ello permitirfa seguir avanzan-
do en la comprension tanto de la
modernizacién del consumo como
de la de la propia industria, y algo

mis inédito hasta ahora, de la de
los canales por los que estos bienes
llegaban a los consumidores.

Joam CARMONA BADIiA
Universidad de Santiago
de Compostela

José C. Mova: Cousins and Strangers. Spanish Inmigrants in Buenos Aires,
1850-1930, Berkeley, University of California Press, 1998, 542 pp. mas

indices.

Desde que salieron a la luz los
primeros trabajos de José Moya
sobre los inmigrantes espafoles en
Buenos Aires, historiadores, demod-
grafos y cientificos sociales en gene-
ral han esperado con impaciencia la
publicacion de este libro. El trabajo
de Moya, basado casi integramente
en su tesis doctoral, resulta dificil de
sintetizar por la multitud de aspec-
tos que trata. Consta de una primera
parte dedicada al proceso migratorio
en si, a uno y otro lado del Atlantico,
y una segunda mas amplia, pues
concentra el grueso de su investiga-
cién, que analiza la adaptacion de
los inmigrantes espafioles a su nuevo
entorno, la ciudad de Buenos Aires,
dentro de un amplio periodo cro-
nolégico, 1850-1930.

Se lamenta Moya en su introduc-
cién de la escasa atencion que los
inmigrantes espafioles han recibido
por parte de la historiografia de las

migraciones al Nuevo Mundo y es
bien cierto que su trabajo viene a
llenar, con gran brillantez, un vacio
historiogrifico que esperemos se¢
siga cubriendo con nuevas aporta-
ciones. El libro de Moya, mas que
cerrar, afortunadamente abre puer-
tas a la investigacién sobre los espa-
fioles en Argentina y, en general,
sobre la emigracién espafiola trans-
oce4nica, pues, como bien afirma el
autor, no se puede entender un pro-
ceso sin el otro. En este sentido,
resulta ejemplar, y un modelo a
seguir, el esfuerzo de Moya por ligar
patrones de comportamiento de los
inmigrantes espafioles en Buenos
Aires con las pautas, raices y carac-
teristias de sus lugares de origen en
la peninsula. De hecho, para el autor
los condicionantes del lugar de par-
tida resultan ser elementos determi-
nantes en el proceso de adaptacion
de los espafioles al entorno urbano
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de Buenos Aires. Resulta acertado
el empleo del término adaptacién en
lugar de asimilacién, pues es dificil
concebir una «sociedad argentina»
previa a la llegada de millones de
inmigrantes a la cual éstos se pudie-
ran asimilar.

El trabajo de Moya se centra en
el estudio de cuatro grupos regio-
nales espafioles que se encuentran
bien representados en la ciudad de
Buenos Aires desde mediados del
siglo xix: gallegos, vascos, catalanes
y castellanos, y que, segin €I, abar-
can un conjunto de caracteristicas
tan variadas como para poder ser
considerados representativos del
conjunto de los inmigrantes espafio-
les. Asi, el analisis se centra en los
inmigrantes procedentes de Ferrol,
el condado de Corcubién y varios
pueblos de Pontevedra para la emi-
gracion gallega, del pueblo de Val
de San Lorenzo en Leén como
representante de la emigracién cas-
tellana, Mataré como exponente de
los inmigrantes catalanes y varias
localidades de Navarra, fundamen-
talmente del Valle del Baztin que
son consideradas representativas de
la emigracién vasca. Estas localida-
des, arguye Moya, estan muy por
encima de las peculiaridades locales,
pues representan distintos #/pos de
emigracién con caracteristicas bien
definidas y comparables a los que
aparecen en oOtros paises europeos
como Inglaterra, Irlanda o ciertas
zonas de Italia. Si ése es el caso,
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hubiera resultado interesante que el
autor estableciera algin tipo de
comparacion explicita entre estas
areas de emigracion en Espafa y los
distintos modelos migratorios que
representan, con otras similares en
otros paises europeos. Puesto que
cada vez existen mas estudios loca-
les y regionales sobre patrones de
emigracién en Europa, se echa de
menos alguna referencia explicita a
los mismos que permitiera estable-
cer esos tipos de emigracion de
manera mas general. Ciertamente
hubiera resultado mas coherente
con las afirmaciones de Moya
(pp. 120 y 393-94), bastante cate-
goricas por cierto, de que la univer-
salidad de los patrones locales es la
Unica via para entender los movi-
mientos de poblacién, una via,
segin el autor, mejor que las
amplias perspectivas de nivel nacio-
nal. Personalmente pienso que en
las ciencias sociales ningtin enfoque
debe ser excluyente, puesto que
todos son validos siempre y cuando
partan de premisas razonables vy,
hasta cierto punto, contrastables
empiricamente con toda la riqueza
de fuentes que la historia pone a
nuestra disposicién. La comparacion
explicita parece ser la Unica via para
contrastar esa universalidad de los
patrones locales. Por otra parte,
puesto que las localidades espariolas
estan seleccionadas a partir de las
fuentes argentinas, surge la duda de
si esa tipologfa de la emigracién se
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mantendria si hablaramos de la emi-
gracién de los ferrolanos a Uruguay,
de los de Pontevedra a Brasil o de
los paisanos de Matar6 a Cuba.
Insiste asimismo Moya en la
necesidad, creo que compartida por
todos, de integrar el andlisis macro
con el analisis micro, pero lo cierto
es que el lector encontrard en su
libro mucho de analisis micro (y muy
bueno), y poco (y muy flojo) de ané-
lisis macro. Los capitulos dedicados
a este fin, el 1y el 2, especialmente
el primero, dedicado a la dimensién
macroestructural de la emigracion
espafiola, resultan, lamentablemen-
te, decepcionantes. Mucho se ha
publicado sobre emigraciéon en el
campo de las ciencias sociales como
para realizar afirmaciones tan vagas
como que la emigracion surge y for-
ma parte de un proceso de «moder-
nizacién global». El primer capitulo
muestra, por otra parte, un alarman-
te desconocimiento de los derrote-
ros de la historiografia espafiola
sobre el desarrollo econémico y
social en los siglos xx y xx (Ia uti-
lizacién profusa del manual de
Vicens Vives, publicado por primera
vez en 1959!!!! es una buena mues-
tra de ello), y sobre la emigracion
espafiola en general (en los ultimos
afios han aparecido titulos, tanto
generales como regionales, que el
autor deberfa haber consultado).
Algo parecido le sucede al capitu-
lo 2, bastante pobre en su manejo

de la bibliografia sobre el desarrollo
econdémico argentino.

Por el contrario, la segunda par-
te, especialmente el capitulo 4, es
una magnifica muestra de la exce-
lencia del trabajo de Moya y de su
tratamiento original de las fuentes.
Su analisis de los patrones de resi-
dencia de los espafioles en Buenos
Aires, dentro de un contexto de
sociologia urbana, es ciertamente
ejemplar y novedosa y deberia servir
de muestra para futuros trabajos
sobre otras ciudades argentinas o
sobre otros grupos inmigrantes.
Resulta, sin embargo, paraddjico,
que frente a su énfasis en el anilisis
de grupos regionales, lo mejor del
trabajo de Moya se refiera a grupos
nacionales, los espafioles frente a
otros grupos mayoritarios como los
italianos. Asimismo, el lector echa
de menos que no haya en todo el
libro ninguna referencia a los patro-
nes matrimoniales de los espafioles
en Buenos Aires, junto con los
patrones de residencia, el otro indi-
cador clasico en este tipo de estu-
dios (como el de Suzchman sobre
la ciudad de Cérdoba). Si se trata
de una eleccion deliberada del autor
o de una restriccion impuesta por
las fuentes utilizadas, el lector de-
beria conocer el porqué de su
ausencia.

El capitulo 5, dedicado a la
estructura ocupacional de los espa-
fioles, resulta también modélico,
pues Moya enlaza de manera cier-
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tamente brillante las caracteristicas
de los lugares de origen de los inmi-
grantes con las profesiones en el
lugar de destino, aunque su analisis
del proceso de movilidad social
resulte mas pobre. Su conclusion de
que los espafioles resultaron bastan-
te competentes en su proceso de
movilidad social es, sin duda, revi-
sionista, pues viene a romper la ima-
gen de un grupo inmigrante bastan-
te estatico en ese contexto. No que-
da claro, sin embargo, por qué se
utiliza una determinada clasificacién
ocupacional, excesivamente amplia,
y no otra (se me ocurre, por ejem-
plo, la de Stephen Nicholas en su
trabajo Convict Workers. Reinterpre-
ting Australia’s Past, Cambridge Uni-
versity Press, 1988, sobre los inmi-
grantes en Australia) y es una las-
tima que no haya ni una sola refe-
rencia a salarios. En mas de una oca-
sién resulta confusa, y dificilmente
justificable desde el punto de vista
estadistico, la utilizacién abusiva de
porcentajes en lugar de tasas, espe-
cialmente cuando se estd tratando
con muestras ciertamente pequefias.
Con todo, gracias al libro de Moya
contamos con una imagen bastante
clara de la estructura ocupacional y
profesional de los esparioles en Bue-
nos Aires.

Menos convincente resulta el
analisis que se hace de las cadenas
migratorias desarrolladas por los dis-
tintos grupos regionales. Tras la lec-
tura del libro de Moya no queda cla-
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ro por qué se forman esas cadenas,
ni por qué los canarios y malaguefios
que emigraron a Buenos Aires no
desarrollaron cadenas mientras que
si los hicieron los gallegos o los cata-
lanes (de hecho, los canarios si
desarrollaron cadenas migratorias
hacia Cuba, como bien demuestran
los multiples trabajos de Antonio
Macias). La explicacion de Moya de
que la ausencia de redes de apoyo
de los distintos grupos locales deter-
mina la inexistencia de cadenas
migratorias resulta poco convincen-
te y ciertamente es un argumento
ex post. El propio Moya reconoce
(p. 73) que no estan claras las razo-
nes por las que los malaguefios, pre-
sentes en Buenos Aires desde la
época colonial, se hayan desvaneci-
do a la altura de los afios ochenta
del siglo xix. Tampoco estd muy cla-
ro por qué hay cadenas migratorias
que, tras permanecer «dormidas»,
en expresion del autor, se reavivan
en un momento dado. Resulta tam-
bién discutible el panorama idilico
que Moya presenta de cooperacion
y camaraderia entre paisanos inmi-
grantes y se echa de menos alguna
referencia a los maltiples conflictos
y enfrentamientos que se dieron (y
se dan, como bien saben los socié-
logos) en las propias comunidades
de inmigrantes, incluso entre paisa-
nos. Por ejemplo, Benito Hortelano,
un inmigrante espafiol en el Buenos
Aires de los afios cincuenta, presen-
ta en sus Memorias un panorama
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ciertamente contrario a un ambiente
fraternal.

Por tltimo, hay que hacer una
mencién a los aspectos formales de
la obra pues, aunque no afectan a
su valia académica, empafan el con-
junto final. No creo que resulte
achacable al autor, mds bien supon-
go que a la editorial, el hecho de
las notas a los distintos capitulos
aparezcan agrupadas al final del
libro, lo que resulta ciertamente
engorroso en un libro de mas de 500
paginas, pues dificulta enormemen-
te la lectura. Lo que si se debe
reprochar al autor es el hecho de
que no exista una lista completa de
referencias bibliograficas y el que, a
pesar de la profusion de citas y titu-
los en las notas, la bibliograffa apa-
rezca obsoleta (algunas notas, como
la 45 de la pagina 494, contienen
hasta 17 !!l! referencias distintas
s6lo para ilustrar la indolencia e
inmoralidad de los inmigrantes en
el servicio doméstico). Resulta sor-
prendente que en un libro que sale
al mercado en 1998 las referencias

Fausto Dopico y David-Sven REHE
1860-1930, Madrid, Asociacion
num. 1),

En los dltimos afios hemos asis-

tido a un notable enriquecimiento
del panorama historiografico espa-

mas cercanas en el tiempo, pocas,
sean del afio 1993, que se citen
como trabajos «recientes» obras de
1985 (nota 36, p. 467) o 1986 (nota
88, p. 438), o que, por poner algu-
nos ejemplos, aparezcan citados
como documentos de trabajo articu-
los que ya tienen solera en alguna
revista (nota 3, p. 446). Insisto en
que estos defectos formales no res-
tan un 4pice de validez al ingente
trabajo de Moya, pero hubiera sido
preferible no tener que mencionar-
los.

En suma, el libro de Moya mues-
tra, en contra de la vision predomi-
nante hasta ahora, una comunidad
inmigrante rica y vital, tanto es su
adaptacién a la ciudad como en sus
profesiones y mecanismos de asocia-
cién. Su trabajo merece ser amplia-
mente leido y discutido, y le auguro
la fortuna de convertirse, con todo
merecimiento, en un cldsico de los
estudios migratorios.

Blanca SANCHEZ ALONSO
Universidad San Pablo-CEU

x: El declive de la mortalidad en Espana,
de Demografia Histérica (Monografia

1998, 168 pp., ISBN: 84-930864-0-1.

fiol por lo que 2 estudios de mor-
talidad se refiere. Aunque la reali-
zacion de un balance objetivo de la
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produccién bibliografica de las dos
ultimas décadas (desde los trabajos
de Vicente Pérez Moreda o Jordi
Nadal hasta la monografia que esta-
mos resefiando) sobrepasa los limi-
tes de la presente recension, convie-
ne destacar, sin embargo, dos
circunstancias: la riqueza de las
aportaciones que se han realizado
desde los supuestos de la historia
local (ofreciendo grandes posibilida-
des al analisis diferencial y compa-
rado), y la atencién que se ha pres-
tado a la mortalidad infantil y juve-
nil, uno de los factores claves en la
modernizacién demografica. Falta-
ban, con todo, aportaciones que
ofreciesen, en la linea de trabajos
como el de Rosa Gémez Redondo
(La mortalidad infantil espariola en el
siglo xx, 1992), una panorimica de
conjunto y un andlisis sistematico
del descenso de la mortalidad.

La monografia de los profesores
Fausto Dopico y David Reher, dos
de los especialistas mas destacados
en la materia, ofrece un analisis sis-
tematico de la mortalidad en Espaiia
durante la fase inicial de la transi-
cién epidemiologica (décadas finales
del siglo x1x y primeras del xx). Apa-
rece estructurada en tres capitulos,
ademas de la bibliografia y el inte-
resante apéndice de tablas de vida,
donde se ofrecen datos para el con-
junto nacional y las regiones hist6-
ricas en los afios 1900-1901,
1910-1911, 1920-1921 y 1930-1931
(diferenciando entre capitales y lo
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que los autores denominan pobla-
cion rural, salvo para 1920-1921).
En el primer capitulo, de carécter
fundamentalmente metodolégico,
se explica como se ha procedido a
elaborar las tablas de mortalidad, asi
como «los ajustes utilizados» para
resolver los problemas detectados.
Se sefialan, de forma particular, las
dificuitades para estimar la morta-
lidad en los primeros afios de vida
y se analizan algunos de los proble-
mas clasicos en el manejo de las
fuentes censales, como ocurre con
la tendencia al redondeo de las
edades.

El segundo capitulo, firmado por
Fausto Dopico, lleva por titulo E/
descenso de la mortalidad en Esparia
y en las regiones histéricas
(1860-1930) y ofrece un interesante
analisis explicativo del descenso de
la mortalidad, al contextualizar
dicho fenémeno en el marco de las
transformaciones sociodemografi-
cas, econdmicas, politicas y cultura-
les que acompanaron la moderniza-
cién de la sociedad espaiiola de fina-
les del siglo xix y principios del xx.
Tras calificar la situacion como la
propia de un pais de industrializa-
cion tardia con retraso en la moder-
nizacién demogréfica, para Fausto
Dopico, el descenso de la mortali-
dad espanola habria sido el resulta-
do de la conjuncién de diversos fac-
tores: desde mejoras en la higiene
privada y publica, a la mejora nutri-
cional, pasando por la mejora de las
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condiciones de trabajo o el progreso
cientifico-médico. En la cronologia
del descenso el autor sefala tres
fases interrumpidas por las crisis de
la gripe de 1918 y el periodo bélico
de 1936-1939 y sus consecuencias.
Entre finales de la década de 1880
y 1910 habria tenido lugar mas de
la cuarta parte del descenso. Entre
1920 y 1930 tuvo lugar una de las
caidas mas importantes. Como indi-
ca el propio Fausto Dopico: «En vis-
peras de la guerra civil, Espafia
habria recorrido aproximadamente
la mitad del camino entre una mor-
talidad propia del antiguo régimen
demografico y otra que la asimilaba,
al menos por sus indicadores cuan-
titativos, con los paises més avan-
sados.» Conviene destacar el papel
otorgado al descenso de la morta-
lidad entre el primer y el quinto ani-
versario y la condicion de evitable
que cabe otorgarle a la misma. El
tercer gran momento de descenso
de la mortalidad habria tenido lugar
en la década de 1940, en plena pos-
guerra y en una situacion sOCioeco-
némica en la que la renta per capita
no habia recuperado los niveles
alcanzados antes del estallido de la
guerra civil.

Frente a la vision homogénea que
ofrecen los datos nacionales, la
monografia aporta, en el capitulo
que estamos comentando, unas inte-
resantes reflexiones sobre los con-
trastes regionales del descenso dela
mortalidad. Se presentan 12 mapas

con la esperanza de vida de las dife-
rentes regiones y las tablas que
muestran su evolucion. Los compor-
tamientos demograficos se interre-
lacionan con aspectos culturales y
econdmicos y los resultados obteni-
dos ponen de manifiesto la necesi-
dad de ser cautos en el momento de
correlacionar regimenes de alta o
baja presion demogrifica con un
mayor o menor desarrollo econémi-
co.
El tercero de los capitulos, firma-
do por David Reher, aborda la pro-
blematica del comportamiento dife-
rencial entre la mortalidad urbana
y rural y los condicionantes que lo
explican. Frente a la desventaja ini-
cial que ofrecen las ciudades en su
proceso de transformacion demo-
grifica y sanitaria, los datos anali-
zados en la monografia ponen de
manifiesto, en similitud con lo
ocurrido en otros contextos de nues-
tro entorno, el cambio progresivo
del modelo. Con el paso de las déca-
das las ciudades y los nicleos urba-
nos, de forma particular aquellos
que vivieron con més intensidad el
proceso de industrializacién, alcan-
zaron una posicién mis ventajosa.
Conviene destacar, por su interés,
el comportamiento diferencial de la
mortalidad de los grupos de edad
y la importancia que alcanz6 frente
al mundo rural la reduccion de la
mortalidad juvenil urbana. En rela-
cién con esta Gltima circunstancia el
autor llama la atencion del lector
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sobre la influencia de las medidas de
salud e higiene publicas que se lle-
garon a aplicar en las ciudades y prin-
cipales nicleos urbanos. Por el con-
trario, el comportamiento de otros
grupos de edad, a partir sobre todo
de los diez afios, es el inverso al mos-
trar el mundo urbano mayores niveles
de mortalidad como consecuencia, al
menos en parte, de los riesgos para
la salud que ofrecia aquel entorno
fisico y socioceconémico.

Menos concluyente se muestra el
profesor Reher al analizar el compor-
tamiento diferencial de la mortalidad
por sexo en ambos contextos. Entre
los resultados mas destacados hay
que sefialar la sobremortalidad mas-
culina, salvo para determinados gru-
pos etarios, y su mayor intensidad en
ciudades y nucleos urbanos. Parece
necesario volver a insistir, pese a las
dificultades de anilisis que reconoce
el propio autor, en el papel de los
factores de riesgo asociados a las con-
diciones laborales y a determinados
modos y estilos de vida (alcohol,
tabaco, etc.).

En el campo del anilisis espacial
de los resultados, el capitulo
desarrollado por David Reher abor-
da igualmente la regionalizacién de
los procesos de modernizacién
demogrifica. Frente a la mayor uni-
formidad de la mortalidad rural, el
mundo urbano ofrece una dispari-
dad mayor. Diferencias regionales
que se mantienen a lo largo del
periodo estudiado y que se ponen
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de manifiesto en la distribucién de
la esperanza de vida que ofrecian las
ciudades espanolas en 1930 al mos-
trar zonas de baja mortalidad urba-
na (zona de Levante, Pais Vasco y
Madrid) que coincidian con ciuda-
des que alcanzaron un crecimiento
econémico notable durante las pri-
meras décadas del siglo xx.

Se trata, sin duda, de una obra
fundamental para el analisis del pro-
ceso de modernizacién demogrifica
que vivio la sociedad espariola entre
las décadas finales del siglo xx y la
primera mitad del siglo xx. Aunque
los autores se muestran cautos en
el momento de establecer conclusio-
nes e insisten en la necesidad de
profundizar en el analisis de los fac-
tores que explican el descenso de la
mortalidad, podemos concluir con
las palabras que recoge David Reher
en la parte final del tercer capitulo:
«la modernizacién demogrifica no
empez6 en 1900 ni terminé en 1930.
Pero pocos especialistas discutiran
que estas fechas encierran una época
clave en la historia de la poblacion
espanola». El trabajo que acabamos
de resefiar, a partir de un acertado
analisis y exposicién de los datos, y
a pesar de las dificultades que ofre-
cen las fuentes, aporta al lector pre-
guntas muy sugerentes e invita a pro-
fundizar, desde la interdisciplinarie-
dad, en el estudio del descenso de
la mortalidad y sus causas.

Josep BERNABEU-MESTRE
Universitat d’Alacant
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Francis Y. EDGEWORTH: Psicologia Matemitica, Madrid, Piramide, 2000.
Traduccién de Jordi Pascual, estudio preliminar de Manuel Jesis Gon-

zalez, 190 pp., indice analitico.

La aparicién en el mercado de la
primera traduccién de Psicologta
Matemitica de Francis Y. Edge-
worth al castellano forma parte de
la iniciativa del profesor Carlos
Rodriguez Braun, bajo los auspicios
de la editorial Piramide, de divulgar
las obras més importantes de los
principales economistas. La obra
cuenta con la veterania en los tra-
bajos de traducciéon de textos de
economia del profesor Jordi Pascual
y con la colaboracién del profesor
Manuel Jesus Gonzilez, quien nos
presenta en su estudio preliminar el
mundo personal y teérico de Edge-
worth.

Francis Ysidro Edgeworth es,
posiblemente, el economista mas
representativo de la lamada «segun-
da generacién de marginalistas».
Sus aportaciones a la teoria econd-
mica marcaron un hito en el ambito
de la teorfa del intercambio, y en
la economia matematica, en general.
Menos reconocidos han sido sus tra-
bajos estadisticos y su heuristica, en
la que los isomorfismos entre la eco-
nomia y otras ciencias, tal y como
se sefiala en el estudio preliminar,
adquieren especial relevancia. Es
destacable el esfuerzo de especialis-
tas como Ted Porter en los afios
ochenta por reivindicar al Edge-

worth estadistico. Pero no ha sido
sino recientemente que ha visto la
luz, gracias a los esfuerzos del pro-
fesor Phillip Mirowski, una recopi-
lacién de las publicaciones de Edge-
worth en la que se incluyen sus estu-
dios acerca de la probabilidad del
conocimiento, la aplicacién de
métodos estadisticos a las ciencias
sociales, etc., muy en la linea de las
ideas expresadas mucho antes por
Quétélet y Cournot. La falta del
adecuado reconocimiento de Edge-
worth tanto en su época como des-
pués tiene su justificacién en la
constante comparaciéon con Mars-
hall, quien, como es sabido, vivié en
permanente «campafia» para ser
recordado como el principal econo-
mista de su tiempo. El hecho de que
la prolifica obra de Edgeworth no
sea tan conocida se debe en parte
al propio autor, quien omitié en su
antologia en tres volumenes Papers
Relating to Political Economy
(1925), sus articulos sobre probabi-
lidad y otros en los que aportaba
conceptos importantes para la eco-
nomia matemdtica, naciente en
aquellos momentos.

El libro que publica la editorial
Pirémide es el mas conocido y el
mas valorado, en términos genera-
les, por los economistas. En él, par-
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tiendo de las ideas de Cournot acer-
ca de la aplicacion del razonamiento
matematico no numeérico a la teoria
econdmica, aporta mucho en apenas
150 paginas. El mérito de Edge-
worth es doble si tenemos en cuenta
que no s6lo aplicé los conocimientos
aprendidos de Alexander Bain y sus
discipulos que estudiaban la aplica-
cién de la psicofisica del aleman
Gustav Fechner (en lo que coincide
con Jevons), sino que adems su for-
macién de humanista (fue profesor
de griego y de logica) le obligé a
estudiar desde cero las herramientas
matematicas necesarias para enten-
der las teorias marginalistas, lo que
hizo a partir de 1879, publicandose
Psicologia Matemdtica en 1881. Su
capacidad de estudio y de asimila-
cién queda patente si observamos el
namero y envergadura de los auto-
res citados en esta obra y que tuvo
que leer en un tiempo tan reducido,
probablemente siguiendo las reco-
mendaciones de Jevons. Su bagaje
intelectual asoma en sus textos, con-
jugando su formacién clésica con
sus conocimientos de teoria econé-
mica.

Las innovaciones por las que
Edgeworth es habitualmente loado
son la nocion del core en la teoria
de juegos; la prioridad en el uso de
Lagrangianos en una publicacién; la
prioridad en el empleo de una fun-
cién de utilidad general (no sepa-
rable); Ia anticipacion en la replica-
cién de las economias con un flujo
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continuo de agentes; el concepto de
preferencias de cardcter ordinal (no
numéricas); el analisis de varianzas
y la contrastacion de hipétesis; la
adopcion de métodos estadisticos
de la teoria de errores en la cuan-
tificacién de la incertidumbre en las
ciencias sociales, en general, y en la
economia, en particular (Cournot
también investigd en este terreno.
La similitud entre ambos es debida
a que los dos autores se basaron en
las ideas de Laplace referidas a los
errores en los célculos astroné-
micos).

Edgeworth divide su libro en dos
partes diferenciadas que componen
el texto principal y siete anexos com-
plementarios. A medida que el lec-
tor se adentra en el texto principal,
se va dando cuenta de que los ane-
xos son, no sdlo tan importantes
como el resto del libro, sino que
algunos de ellos son imprescindibles
para su comprension. El texto prin-
cipal, a su vez, se compone de dos
partes que analizan cada una de
ellas la aplicabilidad de las matema-
ticas a las ciencias morales y a la eco-
nomia y la aplicacién efectiva de las
mismas. El subtitulo de la obra («De
la aplicacién de las matematicas a
las ciencias morales») nos adelanta
la complejidad de la misma. Esta
segunda parte le lleva a diferenciar
dos tipos de célculo: el célculo eco-
némico y el calculo utilitario. El
desarrollo de ambos estd estructu-
rado de forma similar: definicién de
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los conceptos importantes, axiomas,
conclusiones y corolarios.

En las primeras péginas sienta las
bases conceptuales de su propuesta.
Partiendo de la filosofia hedonistica
y de conocimientos de psicologia
(en concreto de la rama llamada psi-
cofisica), encuentra en la fisica
matematica la llave que le permite
acceder a la matematizacion de la
economia, yendo mas alld que sus
antecesores en este terreno.

El escollo que para ellos supuso
la imposibilidad de las comparacio-
nes interpersonales de la utilidad lo
supera Edgeworth por analogia con
el problema de la interaccion de los
cuerpos. Si la fisica matematica no
se ha estancado por el hecho de no
tener resuelta la determinacion
exacta del movimiento de tres cuer-
pos que se atraen mutuamente
segiin una funcion de la distancia,
entonces tampoco se deberfan dejar
de emplear las matemdticas en las
ciencias morales argumentando que
no hay una solucion numérica y
exacta a las comparaciones interper-
sonales de la utilidad. Edgeworth no
se queda ahi y extiende el estudio
a otros dmbitos de la economia,
como, por ejemplo, el estudio de los
contratos entre agentes particulares
que asegura la consecucion de un
méximo relativo de felicidad en la
sociedad. El primer apéndice («De
la matematica no numérica») expli-
ca mis detalladamente esta analogia
partiendo de las bases que estable-

ci6 Cournot, el padre de la econo-
mia matemdtica, en palabras de
Edgeworth. La rama de la fisica que
estudia la energia constituye para el
autor la analogia exacta («contrai-
magen idéntica») del estudio de la
felicidad (o placer), el hedonismo,
deshaciendo, de esta manera, la
barrera entre lo fisico y lo espiritual
que impedia el anilisis cientifico
(matematico) de los deseos, las
necesidades y los gustos de las per-
sonas. La importancia del hedonis-
mo y de la hedonimetria quedan
patentes en el segundo y tercer
apéndice.

Una vez demostrada la aplicabi-
lidad de las matematicas a las cien-
cias sociales llega el momento de
hacerlo efectivo, de la aplicacion.
Este es el contenido de la segunda
parte del libro, que comienza con
el calculo econémico. En primer
lugar, el autor expone una serie de
definiciones (o descripciones su?
generts de lo que constituye el 4mbi-
to de su estudio: el contrato como
alternativa al conflicto, el campo de
la competencia como concepto ané-
logo al campo de fuerza en fisica,
el ajuste, etc.). A continuacion,
Edgeworth especifica la pregunta
fundamental cuya respuesta consti-
tuye el grueso de su teoria: en qué
condiciones el contrato ser4 indeter-
minado cuando no hay competen-
cia, en el ambito de la competencia
perfecta y cuando existe competen-
cia mds o menos perfecta. El primer
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paso es la delimitacién del campo
de contratacién (lo que en teorfa de
juegos se denomina el core) partien-
do de la hipétesis de comportamien-
to de que todo agente se mueve
solamente por su propio interés. La
resolucién de esta triple cuestion le
permite a Edgeworth llegar a la
ecuacién de intercambio de Jevons,
a la resolucién del equilibrio general
segun Walras (que da por asumida
sin entrar en detalles) y seguir un
poco mis all4, analizando la multi-
plicidad de ajustes finales cuando
hay combinaciones en los grupos de
agentes contratantes y contratados,
en un mercado no perfectamente
competitivo y con el objetivo final
de obtener la maxima felicidad
social posible.

Resulta dificil seguir el razona-
miento de Edgeworth sin el apoyo
grafico, especialmente cuando el
autor es capaz de describir las curvas
de indiferencia y los diferentes tra-
mos de la curva de contrato como
si tuviera un mapa de la zona delan-
te. En el apéndice quinto examina
con mi4s detalle las diferencias entre
las férmulas de Jevons y las suyas
y dibuja un grifico que facilita la
comprension del texto. Lamentable-
mente, es de suponer que el lector
habitual no tenga una imaginacién
espacial tan entrenada como él. Por
otro lado, su lenguaje variado, rico
y propio de un humanista con el
bagaje de Edgeworth, resultara des-
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concertante para el economista
medio de nuestro siglo.

A partir de la pigina 80 aproxi-
madamente, el autor baja del razo-
namiento abstracto a la realidad de
la contratacién laboral y nos lleva de
la mano a la conclusién de que la
competencia por si sola no conduce
necesariamente a la determinacién
del contrato, sino que requiere de
la ayuda del arbitraje, siendo la base
del arbitraje entre contratantes que
buscan su propio interés, la suma
total médxima de utilidad, la maxima
felicidad posible. De esta manera,
para completar el cilculo econémi-
co, es necesario desarrollar el calcu-
lo utilitario, al que dedica las dltimas
20 péginas del libro, sin contar con
los anexos. Su estudio del calculo
utilitario comienza como en el caso
del calculo econémico, con una des-
cripcién de los conceptos funda-
mentales que va a utilizar (placer,
mayor felicidad posible, medios,
capacidad de felicidad, capacidad
para el trabajo). Su axioma de par-
tida es que el placer es mensurable
y que todos los placeres son com-
parables.

A continuacién, elabora seis
postulados bésicos en los que ana-
liza temas como las variaciones de
la tasa de placer y de la tasa de fati-
ga, la relacién entre la capacidad
para el placer y la capacidad para
el trabajo, la influencia del tamafo
de la poblacién en los medios para
disfrutar del placer (como la rique-
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za) o la seleccién de los individuos
mejor dotados a lo largo de la evo-
lucién. Su analisis, forzado por el
utilitarismo y complicado por el
estudio de las combinaciones de
estos postulados, le lleva a ideas
sorprendentes desde un punto de
vista actual, como, por ejemplo,
que la felicidad de una parte de las
clases menos favorecidas puede
sacrificarse a favor de las clases mas
altas y a favor de las siguientes
generaciones, O Su consideraciéon
del rol de la mujer en la sociedad,
dado que estd menos capacitada
que el hombre y, por tanto, es infe-
rior a él.

La conclusién general es la con-
sideracion de la sociedad que busca
el maximo de felicidad social como
un gran organismo complejo, fle-
xible y cuyos érganos estin en
constante reajuste en funcién de
infinidad de variables. Con gran
acierto, el autor sefiala, para fina-
lizar, que la forma final de este gran
organismo «es todavia, tal vez, un
tema més propio del prejuicio que
del juicio». Estas elucubraciones
de dificil aceptacién tienen como
problema afiadido el lenguaje en el

que estdn expuestas, siguiendo el
estilo del resto del libro. El autor
utiliza palabras de origen griego
inventadas por él para designar
conceptos de uso generalizado. Por
desgracia, la originalidad va pareja
con la dificultad que afaden. La
densidad de la obra, la exhaustivi-
dad del anilisis, la combinacién de
filosofia y economia matematica
junto con la poca amabilidad del
autor en el empleo del lenguaje, en
el que predominan largas oraciones
llenas de «accidentes geogréficos»
(paréntesis, citas en diferentes
idiomas, notas al pie, cursivas...),
y la notacién matemdtica griega
que resulta tan extrafia a nuestros
ojos terminan de entorpecer la
comprensién de un libro ya de por
si complejo. Con todo, es una suet-
te que podamos contar con una tra-
duccién de esta obra tan completa,
erudita y de tanta importancia, no
s6lo para la economia matematica,
sino para cualquier estudio acerca
de la interrelacién de las ciencias
en general.

Marfa BLanco GONZALEZ
Universidad San Pablo-CEU
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Nikolaus BoTTECHER y Bernd HAUSBERGER (eds.): Dinero y negocios en la
bistoria de América Latina, Geld and Geschift in der Geshichte Lateina-
mertkas. Veinte ensayos dedicados a Reinhard Liehr, Frankfurt am Main
y Madrid, Vervuet-Iberoamericana, Bibliotheca Ibero-Americana, 2000,
552 pp., indice general y de autores, graficos, cuadros, mapas y biblio-
grafia, prélogos de N. Boéttecher y B. Hausberger y de G. Vollmer,
y datos biograficos y bibliografia de R. Liehr.

Resefiar un trabajo colectivo es
siempre una tarea compleja, mas
adn en el caso que nos ocupa. Bajo
un titulo tan amplio como Dinero y
negocios en Ameérica Latina, N. Bot-
techer y B. Hausberger retinen vein-
te articulos muy distintos, sobre pro-
blemas, lugares y momentos hist6-
ricos diferentes; tan diferentes como
las metodologias y presupuestos teo-
ricos usados por los autores para
abordarlos. Con esos precedentes,
es obvio, pero a la vez necesario,
sefialar que la obra, igual que cual-
quier otra de este tipo, incluye estu-
dios de muy diversa calidad. La
razén de la edicién, ademas, no es
estrictamente temdtica, sino rendir
homenaje al historiador R. Liehr, lo
que tampoco ayuda a su unidad y
coherencia. A ello hay que afiadir,
finalmente, que haber optado por
incluir los textos en cuatro idiomas
—castellano, alemén, inglés y por-
tugués— dificulta también el acceso
a la totalidad de sus contenidos a
muchos de los lectores interesados
en los temas tratados.

No obstante lo dicho anterior-
mente, Dinero y negocios en América
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Latina, aparte del indudable valor
que varios articulos tienen para el
conocimiento de ciertos temas espe-
cificos, es interesante como muestra
del tipo de problemas que atraen
actualmente la atencién de los his-
toriadores de la economia latinoa-
metricana, y de las teorias y métodos
de investigacién en uso. Con ciertas
limitaciones que exponemos a con-
tinuacién, en mi opinién, la obra
ofrece una visién bastante completa
del panorama historiografico, fun-
damentalmente para el estudio de
algunas cuestiones, como la historia
empresarial, del comercio interna-
cional o de las instituciones econo-
micas, aunque particularmente cen-
tradas en el 4rea novohispana colo-
nial y mexicana independiente.
Sobre el valor muestral de la
compilacién es necesario decir tam-
bién que incluye otras dos limitacio-
nes. En el orden estrictamente espa-
cial, a pesar de la citada concentra-
cién temdtica en el 4rea del antiguo
Virreinato de la Nueva Espafia, red-
ne articulos acerca de zonas y/o pai-
ses como Peri, Venezuela, Bolivia,
Paraguay, Cuba o Brasil, pero tam-
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bién excluye completamente otros,
algunos de enorme importancia
intrinseca e historiografica, como la
Argentina. La segunda limitacion es
la ausencia de estudios que empleen
métodos econométricos para mejorar
el conocimiento del pasado; procedi-
mientos poco habituales en la inves-
tigacion tradicional sobre las econo-
mias latinoamericanas, pero que €n
las ultimas décadas estdn generando
trabajos muy interesantes.

El libro empieza con una intro-
duccion de los editores, un prefacio
de G. Vollmer acerca de la obra de
Lichr y una relacién de sus trabajos
y datos biograficos. Como corolario,
ademas, la compilacion concluye
con un ensayo de H. Pietschmann
sobre «Globalizacion y mercado de
trabajo: la perspectiva del historia-
dor de larga duracién», en el que
el autor apunta algunas conclusiones
que ofrece el estudio de la historia
para explicar el actual y controver-
tido problema de la referida globa-
lizacion. Pietschmann piensa que el
tnico modo de superar el nivel de
decision poh’tico-econémico nacio-
nal es la agrupacion internacional de
paises, en especial con criterios
regionales, pero que para ser prac-
ticables, dichas agrupaciones deben
realizarse teniendo en cuenta los
problemas nacionales; particular-
mente, las demandas sociales inter-
nas de los Estado que las forman.

Ademis del ensayo de Pietsch-
mann, Dinero y negocios en América

Latina incluye otros dos articulos,
los firmados por E. Otte y M.
Torres, muy diferentes del resto de
los trabajos del libro que, de un
modo u otro, se pueden agrupar en
grandes bloques tematicos. Otte
estudia «La mujer de Indias en el
siglo xvi». Bésicamente, el autor
comenta la historiografia, el estado
de la cuestién y las fuentes dispo-
nibles para investigar un tema que
ha merecido poca atencién hasta el
momento. Torres, por su parte, ana-
liza «La valorizacion del patrimonio
cultural. El caso del patrimonio
industrial en América Latina»; es
decir, las posibilidades que ofrece la
infraestructura concebida en su
momento con propositos productivos
y ahora en desuso por distintas razo-
nes, para albergar y potenciar activi-
dades de cardcter social y cultural,
que en su opinion son enormes.

La mayoria de los trabajos com-
pilados en el libro, como sefialamos
anteriormente, se dedican al estudio
de la Nueva Espafia o México. Dos
de ellos, ademads, abordan proble-
mas relacionados con la produccién
y el comercio del cacao: U. Thi-
mer-Sachse, «Wer war oder ist der
“Sefior del Cacao”. Kakaobohnen
als Wihrrung im Vizekonigreich
Neuspanien», y G- Vollmer, «Uber
den Wechselkurs von Kakaobohnen
und den Preis der Schokolate. Ein
mexikanisches Problem». Otros dos
articulos se dedican a aspectos rela-
cionados con la mineria: E. Flores:
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«Utopia y realidad. Proyectos para
financiar la mineria novohispana
(1777-1783)», y B. von Mentz, «La
organizacién y el abasto de insumos
de una empresa minera en Zacate-
cas al fines del periodo colonial e
inicios del independiente». Los
capitulos firmados por A. Ibarra, «El
Consulado de Comercio de Guada-
lajara, 1795-1821. Cambio institu-
cional, gestion corporativa y costos
de transaccién de la economia novo-
hispana», y J. Silva, «Mercado y
comerciantes de la ciudad de Méxi-
co, 1830-1840», como sus titulos
indican, se interesan por temas
comerciales, esencialmente del mer-
cado interno de las grandes ciuda-
des mexicanas, aspectos que tam-
bién definen el contenido del texto
de Rosa M. Meyer sobre «Francisco
Iturbe: del comercio local a las
finanzas nacionales, 1809-1861»,
aunque este ultimo indaga sobre un
caso personal concreto. Finalmente,
un octavo trabajo dedicado al Virrei-
nato novohispano es el de Bernd
Hausberger, titulado «Ein Silberayf-
kidufer macht Bankrott. Anmerkun-
gen zu Kredit, Schulden und Prei-
sen im nordwestlichen Neuspa-
nien».

Los problemas relacionados con
el marco institucional, que han
merecido mucha atencién en las
tltimas décadas y cuyo estudio se
reforzé tras la concesion del Premio
Nobel a Douglass C. North, y la his-

toria empresarial, esencialmente
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casuistica, y generalmente en rela-
cién con el tema anterior, son los
asuntos mas abordados en el libro.
Flores, por ejemplo, piensa que las
necesidades de capital de la mineria
novohispana en las décadas de 1770
y 1780 provocaron un proceso de
concentracion de las companias,
pero también hicieron patente la
urgencia de reformas institucionales
que modificasen el rigido monopo-
lio de la Corona, algunas de las cua-
les se realizaron con relativo éxito.
Von Mentz, por otro lado, analiza
una firma minera de Zacatecas en
los afios finales del dominio espafiol,
y destaca la eficiencia de su funcio-
namiento, lo que permite discutir
algunos tépicos habituales en la his-
toriografia sobre el sector, como las
dificultades que para una buena ges-
tién implicé el absentismo de los
propietarios, muy comin en esa
actividad productiva, o la corrup-
cién administrativa y los sobornos,
préctica normal que no siempre fue
en detrimento de dicha eficiencia y
sobre la que se han vertido muchas
afirmaciones con poco fundamento.

Analizando la figura y la trayec-
toria de Iturbe, Meyer destaca tam-
bién los problemas de indole insti-
tucional que tuvieron que enfrentar
los empresarios mexicanos en el ini-
cio del siglo xx. Las crisis financieras
endémicas que padecié el pais —di-
ce— se agravaron con el tiempo y
acabaron perjudicando los negocios
que, incluso, surgieron o prospera-
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ron en ocasiones aprovechando esas
circunstancias. Unidas a las convul-
siones politicas de la nacion y a las
necesidades financieras del Estado,
cada vez mas dificiles de satisfacer,
condujeron a los gobiernos a usar
medios coercitivos para obtener
recursos que perjudicaron las acti-
vidades econémicas, llegando a
extremos como el encarcelamiento
del citado Iturbe y de otros empre-
sarios que se negaron a aceptarlos.

Los trabajos de Ibarra y Silva
estudian también las condiciones
institucionales del comercio interno
en dos grandes ciudades mexicanas,
Meéxico capital y Guadalajara. Ibarra
aplica lo que ¢l llama la teoria
neoinstitucionalista para explicar la
funcion y evolucién de los Consu-
tados de Comercio en el inicio del
siglo X1, y llega a la conclusién de
que su desempefio, a pesar de las
dificultades del contexto histérico
en que se desarrollaron, fue positiva
y significo cambios decisivos en el
mercado y en los modos de actua-
cion de los agentes econdmicos. Sil-
va llama la atencién sobre los pro-
blemas que la magnitud del merca-
do mexicano implicé para el desen-
volvimiento de estos ultimos en las
décadas de 1830-1840. En tales cir-
cunstancias, el autor resalta que la
caracteristica mds llamativa fue la
continuidad de las précticas mercan-
tiles respecto al periodo colonial, lo
que en su opini6n se explica debido
a que ésa fue tal vez la opcion mas

racional, entre otras cosas, cOmo
consecuencia de que tal continuidad
fue también el rasgo predominante
en la legislacion comercial y en la
administracion en general.

C. M. Lewis estudia problemas
similares a los anteriores —la rela-
cién entre el desarrollo empresarial
privado, el marco institucional y la
accién del Estado—, aunque en un
pafs, una época y un sector distintos:
«Regulating the Private Sector:
Government and Railways in Brazil,
c. 1900». Como Pietschmann,
Lewis propone obtener lecciones del
conocimiento histérico para situa-
ciones presentes: el futuro de las
companias ferroviarias. El ferrocarril
__dice— no fue en el caso brasilefio
un factor de anticipacion al creci-
miento, ni tuvo una funcién desta-
cada de fomento e impulso de la
economia, pero ello se debi6 a las
limitaciones de la estructura econod-
mica nacional, y la gestion privada
no resolvié los problemas de renta-
bilidad que en general tuvieron las
lineas a causa de la ausencia de con-
diciones institucionales adecuadas.
Esa conclusion coincide, ademds,
con las del reciente libro de Jesus
Sanz (coord.) et al. (Historia de los
ferrocarriles en Iberoamérica,
1837-1995, Madrid, Ministerio de
Fomento, 1998), para casi todos los
paises latinoamericanos.

Dinero y negocios en América Lati-
sa incluye un segundo trabajo sobre
Brasil que, ademds, junto 2 los de
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Ibarra y Von Mentz, es representa-
tivo del reciente interés por poten-
ciar los estudios regionales y locales.
Se trata del estudio de M. Roh-
rig-Assuncio acerca de la «Expor-
tacao, mercado interno e crises de
subsisténcia numa provincia brasi-
leira. O caso do Maranhio,
1800-1860». Exceptuando el articu-
lo de B. Potthast, «Biuerliche
Wirtschaft und die Rolle der
Frauen: Paraguay im 19. Jaht-
hundrt», el resto de los trabajo del
libro estdn dedicados al 4rea andina
y/o al comercio internacional o a las
relaciones econémicas de los paises
de ese irea, del Impetio Espariol en
general o del Caribe hispano con las
grandes potencias europeas y los
Estados Unidos. Menos el trabajo
de J. Golte, «Zur Bedeutung von
ferhandelsbezeihungen in der Ges-
chichte der Anden», los textos dedi-
cados al 4rea andina examinan
aspectos relativos al comercio inter-
nacional en la primera mitad del
siglo xx. L. E. Bieber, «El comercio
germano-boliviano, 1936-1939. Un
fracaso singular en el contexto del
comercio de compensacién de Ale-
mania con América Latina», destaca
la coincidencia en los ultimos afios
de la década de 1930 del interés ger-
mano por ampliar sus negocios en la
region, y de la intencién de los
gobiernos bolivianos por romper los
monopolios de las grandes empresas
mineras norteamericanas y aplicar
una especie de socialismo de Estado.
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El acercamiento de ambas naciones
no dio los resultados esperados —di-
ce el autor— debido a hechos mas
o menos circunstanciales, como el
suicidio del presidente Busch o el ini-
cio de la Segunda Guerra Mundial,
pero piensa que en el fondo se
habrian frustrado de todos modos.

M. Zeuske, que indaga también
en los intereses germanos en Amé-
rica Latina, estudia los «Trasfondos
del conflicto de 1902: politica, con-
sules y comerciantes alemanes en las
Venezuelas en el siglo xix»; conflicto
bien estudiado en general, segun el
autor, pero del que se desconocian
los detalles de las complejas relacio-
nes politicas internacionales y
comerciales que lo motivaron. Final-
mente, R. Miller, «British Business
in Peru. From the Pacific War to
the Great Depression», analiza las
relaciones britdnico-peruanas que,
segun él, destacan por su idiosincra-
sia en relacion con el resto de los
paises latinoamericanos; R. Pieper
estudia «Imperium und Finanzpoli-
tik im 18. Jahrundert. Spanien und
England im vergleich», y N. Bétte-
cher, «Trade, War and Empire: Bri-
tish Merchants in Cuba,
1762-1796», articulo que revisa la
importancia que la toma de La
Habana por los ingleses tuvo para
el crecimiento econdmico insular de
finales del siglo xv.

Antonio SANTAMARIA GARCiA
Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas



RECENSIONES

Alberto Ramos SaNTANA (coord.): Comercio y navegacion entre Espasia y
Suecia (siglos x-xx), Servicio de Publicaciones de la Universidad de Cadiz,

2000, 540 pp.

Este libro publica las Actas del
II Encuentro Histérico Suecia-Es-
pafa, auspiciado por la Embajada
sueca en Espafa y celebrado en
Cadiz en diciembre de 1998. A juz-
gar por lo indicado en la Introduc-
ci6n y los Agradecimientos, el
Encuentro conté con numerosos
patrocinadores que también han
colaborado en la financiacién de la
publicacién de las Actas, tanto en
castellano como en inglés. La ine-
xistencia de limitaciones presupues-
tarias y la escasa literatura existente
sobre este tema ha debido influir
para que el libro recoja la inmensa
mayorfa de las ponencias y comu-
nicaciones presentadas, en total 21
trabajos sobre las relaciones entre
Espafia y Suecia desde los siglos
medievales hasta nuestros dias,
ordenados cronoldgicamente, que
ocupan mas de 500 péginas, y que
tienen una calidad, extensién, con-
tenidos e incluso presentacioén for-
mal (citas y bibliografia) muy des-
igual.

Empezando por los aspectos
puramente formales, el libro incluye
trabajos de menos de diez pédginas
(Cirici, Kaukianien) junto con otros
de sesenta (Torrejéon) o casi cien
(Maestro). No sélo no hay una
bibliografia comun, citada al final,

sino que ni siquiera los criterios de
citacion son homogéneos: en algu-
nos capitulos la bibliografia aparece
citada a pie de pégina, en otros al
final del texto. Existen otras defi-
ciencias en la edicién, como la
ausencia de texto en alguna nota
(p. 523) o0 un texto, o mejor palabra,
incomprensible para el lector
(p. 105). En algtn caso aparece has-
ta la fecha final de redaccién del
manuscrito (p. 125). El lector tam-
bién habria agradecido un mayor
cuidado a la hora de presentar los
graficos, en particular los que apa-
recen en el muy interesante trabajo
de Kent Olsson sobre el comercio
entre Espana y Suecia en el siglo xx,
cuya lectura es a veces problematica.
Sin duda, todos estos aspectos son
secundarios respecto a lo verdade-
ramente importante, el contenido
de los trabajos, pero no dejan de
producir al lector una impresién ini-
cial desfavorable.

En cuanto a los contenidos, a
pesar de que en teorfa el libro se
centra en las relaciones comerciales
entre Espafa y Suecia, sorprende la
inclusién de algunos trabajos como
los de Juan R. Cirici o Ingmar Séhr-
man dedicados al arte y la cultura,
o el —por lo demas muy interesan-
te— de Concepcién Castrillo sobre
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fortificaciones en la Galicia costera,
puesto que la relacion con los escan-
dinavos o vikingos todo lo mis se
intuye, aunque nunca se hace expli-
cita (en realidad el tema de anilisis
es la financiacién y el abastecimien-
to de las fortificaciones y las medi-
das arbitradas para ello por los
Reyes Catolicos). Otros capitulos
abordan las relaciones hispano-sue-
cas desde otros 4mbitos, como el de
Manuel Flores sobre los posibles
nexos comunes en el derecho mari-
timo medieval de ambos paises, la
descripcién de un portulano espariol
del norte de Europa del siglo xvi,
realizada por Luisa Martin-Merss,
los de Josefa Gémez de Enterria y
Cinta Canterla, que estudian la
transferencia de conocimientos
cientificos y tecnoldgicos desde Sue-
cia a Espafia en el siglo xvm, los de
Enrique Martinez Ruiz-Magdalena
de Pazzis y Juan Carlos Lavandeira,
centrados en las relaciones diploma-
ticas entre ambos paises a mediados
del siglo xvmm, o el breve capitulo de
René Quatrefages sobre los escan-
dinavos en Cadiz, basado funda-
mentalmente en trabajos y docu-
mentacién ya publicados con ante-
rioridad por D. Ozanam.

Los once capitulos restantes se
centran propiamente en el anilisis
del comercio y la navegacién entre
Espafia y Suecia o, mejor, entre la
Peninsula Ibérica y los paises escan-
dinavos, por cuanto que las fuentes,
por diversos motivos, no siempre
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permiten un andlisis individualizado
de estos dos paises. Hay dos traba-
jos que intentan ofrecer una especie
de estado de la cuestién, el de
Miguel A. Ladero sobre la Edad
Media, de caricter muy general, y
otro, mucho mds centrado en las
relaciones econdmicas y muy inte-
resante por la bibliografia sueca
empleada, de Magnus Mérner sobre
los siglos modernos. El resto de tra-
bajos, que agruparé segun su tema-
tica, se basan en fuentes de primera
mano, abordan temas originales y,
a pesar de su extensién y calidad
desigual, tienen un indudable inte-
rés y merecen una atenta lectura.
Dos capitulos, los de Manuel Bustos
y Guadalupe Carrasco, analizan las
actividades de algunas casas comer-
ciales suecas en el Cadiz del
siglo xvim. Otros dos estudian el
comercio de dos mercancias: Juan
Torrejon el de importacién de
madera del Baltico en el siglo xvm,
describiendo los tipos de maderas
empleadas en la construccion naval,
los sistemas de aprovisionamiento
de la Armada espafiola y el papel
de una casa de comercio sueca; y
Javier Maldonado y Alberto Ramos
el de exportacién de vinos espafioles
a Suecia a finales del siglo xix,
haciendo especial hincapié en los
sistemas de comercializacién. Los
cinco restantes analizan de forma
general el comercio y la navegacion:
Bertil Andersson el efectuado entre
Espafia y Gotemburgo entre 1750
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y 1820, demostrando que, ademas
de sal, este comercio movid otras
mercancias, como los vinos y frutas
en la exportacién y el hierro y la
madera en la importacién; Yrj6 Kau-
kiainien el realizado entre Espafa y
Finlandia antes de 1850, haciendo
un especial énfasis en las redes
comerciales existentes y en los inter-
cambios de informacion; Javier
Maestro el llevado a cabo entre
Espafia y Suecia-Noruega en el
siglo xx, y Marcos Cantera y Kent
Olsson el comercio hispano-sueco
entre 1870y 1940 y desde 1920 has-
ta 1994, respectivamente.

Estos tres ultimos trabajos, apa-
rentemente los mas ambiciosos, al
menos por su titulo, intentan
reconstruir el comercio hispano-sue-
co empleando estadisticas oficiales,
espanolas, el primero, y suecas, los
segundos, con desiguales resultados.
El trabajo de Maestro es manifies-
tamente mejorable, por varios moti-
vos. Primero, tiene una extension
desmesurada y ademas no justifica-
ble, debido en parte a las referencias
excesivas —para el publico al que
va destinado— a la coyuntura eco-
némica de Espafia, Suecia y del
mundo en general, con citas a veces
sorprendentes. La abundancia de
citas generales, sin embargo, con-
trasta con el desconocimiento de
trabajos maés especializados sobre el
comercio exterior que le habrian
permitido saber, por ejemplo, que
la sal es un producto estancado y

que, por lo tanto, no aparece en las
Balanzas de Comercio de 1792 6
1824, o sobre mercancias o sectores
concretos que le habrian permitido
matizar o documentar mejor algunas
de sus afirmaciones. Por otra parte,
hay extremos no suficientemente
aclarados por el autor: si las esta-
disticas de comercio exterior no per-
miten separar Suecia de Noruega
hasta 1883, no se entiende c6mo
puede ofrecer en el grafico B la
importacién solo de Suecia entre
1792 y 1908, sin precisar fuentes (al-
go, por lo demds, extensible a todos
los graficos) o métodos de elabora-
cién. El lector también observa en
este grafico, con cierta perplejidad,
que se encadenan, sin més precisio-
nes ni separacién temporal en el eje
horizontal, los valores de 1792 con
los de los afios cuarenta, un proce-
dimiento injustificable para un estu-
diante y mucho menos para un Doc-
tor. Otros aspectos que podrian
haber sido mejorados son los gré-
ficos Al, A2, C1 y C2, donde la
escala exponencial no facilita la
comparacién de los valores del
comercio hispano-sueco con los
totales (que, por otro lado, solo se
ofrecen hasta 1887), o el Apéndice
documental, que se presenta desor-
denado (aunque esto puede deberse
a una edicion deficiente). El trabajo
de Marcos Cantera sobre el comer-
cio hispano-sueco se basa en el
empleo de fuentes estadisticas sue-
cas, pero carece de sistematicidad y
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se limita a ofrecer algunos datos
para afios o etapas concretas dentro
de su periodo de estudio. Sin duda,
el trabajo de Kent Olsson es el mas
importante y de mayor calidad de
los tres, puesto que analiza con
metodologia apropiada y de manera
sistemdtica, empleando las estadis-
ticas suecas de comercio exterior, el
comercio entre Espafia y Suecia
entre 1920 y 1994. Los resultados

son muy interesantes y seran de
imprescindible lectura para aquellos
interesados en esta materia, aunque
una puesta al dia de la bibliografia
sobre la historia econémica esparfio-
la, al menos de la accesible en inglés,
realzaria el valor de su contribucion.

Jestis M.* VALDALISO
Universidad del Pais Vasco

Francisco ComiM CoMiN, Pablo MARTIN ACENA, Miguel MuNoz Rugio y
Javier VIDAL OLIVARES: 150 a7os de historia de los ferrocarriles esparioles,

2 vols., Madrid, Anaya, 1998.

La obra se halla dividida en dos
volimenes. El primero trata de /a
era de las companias privadas
(1844-1941), y el segundo analiza /a
nactonalizacion de las redes: Renfe y
los ferrocarriles autondmicos, es decir,
los afos transcurridos entre 1941 y
nuestros dias. En estos libros se nos
ofrece un estudio muy completo de
la trayectoria histérica de los ferro-
carriles espafioles. Para ello, los
autores han utilizado, de manera sis-
temitica, las ya numerosas aporta-
ciones historiograficas existentes
centradas, basicamente, en el perio-
do comprendido entre los origenes
del ferrocarril en Espaiia y el inicio
de la Primera Guerra Mundial. Esto
quiere decir que una proporcién
considerable de la obra que resefia-
mos es producto de un trabajo de
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investigacion desarrollado exprofe-
so. Nos referimos, por una parte, al
periodo de 1914 a 1936, durante el
cual tuvo lugar la tercera gran crisis
de las compafiias ferroviarias y en
el que se intenté paliar la agudiza-
cion del proceso de descapitaliza-
cion de la red. Esto significé el inicio
de la inversién publica en el sector
(regulada por el Estatuto Ferrovia-
rio de 1924) y determin6 que las
empresas ferroviarias quedaran suje-
tas a intervencién por parte del
Estado. Y, por otra, al segundo volu-
men de la obra, en el que se analizan
la nacionalizacion de la red ferrovia-
ria basica, las vicisitudes de la poli-
tica ferroviaria a partir de 1941 y el
proceso de explotacion de los ferro-
carriles a través de Renfe. Por tanto,
esta obra contribuye a llenar un hue-
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co en la historiografia de los ferro-
carriles espafioles, es decir, la época
en la que a partir de su nacionali-
zacién fueron convertidos en
empresa publica.

El primer volumen se halla divi-
dido en seis apartados. El primero
de ellos esta dedicado a precisar la
situacion del transporte terrestre en
Espafa en el transcurso de la pri-
mera mitad del siglo xx —en los
afios previos a los inicios de la cons-
truccion de la red ferroviaria. El pais
contaba con una red de carreteras
relativamente poco densa, y los
canales navegables tenian un cardc-
ter casi testimonial. Esto conduce a
los autores a sustentar, acertada-
mente, la hipétesis de que la carestia
e insuficiencias de los medios tra-
dicionales del transporte terrestre
constitufan un serio obstaculo para
el desarrollo econémico del pais,
pese a que el sistema registré inne-
gables progresos, como el estable-
cimiento de lineas regulares de dili-
gencias. En el segundo describen los
origenes de la politica ferroviaria
espafiola y ponen de manifiesto las
inconsecuencias (e ilegalidades) de
la politica de los gobiernos mode-
rados durante la década de
1844-1855. El tercer apartado (de
mayor extension) precisa la politica
ferroviaria de los progresistas a par-
tir de la promulgacion de la Ley de
1855. En el periodo que media entre
1855 y 1864 se construyo gran parte
de la red, y los autores opinan

—también con acierto— que quizis
se hizo de manera precipitada. En
cualquier caso, de ello se derivaron
consecuencias trascendentes. Por-
que tales urgencias no parecen aje-
nas al hecho de que los gobiernos
espafioles cedieran ante las presio-
nes de los grupos financieros extran-
jeros por conseguir (y mantener)
una total exencién arancelaria a la
importacién del material. Entienden
que esto coartd en sumo grado el
desarrollo de la industria sidero-me-
talirgica. El ritmo frenético que
caracteriz6 la construccion ferrovia-
ria en estos afios contribuyé, sin
duda, como se apunta en la obra,
a incrementar los costes del capital
y a que los empréstitos negociados
por las compaiias alcanzaran pro-
porciones dificilmente sostenibles.
Estas consideraciones sirven para
explicar la profunda crisis que expe-
riment6 el sector ferroviario durante
los afios sesenta y constituyen el
preambulo para efectuar una valo-
racién —a través de una buena sin-
tesis— de los efectos hacia adelante
y hacia atrés generados por los ferro-
carriles. Sostienen que los efectos
hacia adelante fueron muy impor-
tantes, como ponen de manifiesto
los calculos disponibles sobre el
ahorro social. Porque la reduccién
de los precios del transporte terres-
tre propiciaron: el desarrollo del tra-
fico a largas distancias; la profun-
dizacién de procesos de especializa-
cién regional; y, en definitiva, el
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avance del proceso de integracion
del mercado interior y el desarrollo
de la exportacién de productos agra-
rios y de minerales. En cambio, evi-
dencian que los efectos hacia atris
se vieron sumamente limitados por
el largo mantenimiento de una total
exencion arancelaria a la importa-
cién de todo tipo de material ferro-
viario. Por ello se inclinan por acep-
tar la tesis de que se puede hablar
de «oportunidad perdida» para
desarrollar la industria nacional
mediante la demanda generada por
las construcciones ferroviarias.

En el cuarto apartado, abordan
la descripcién del proceso de con-
centracion que experimento el sec-
tor ferroviario a lo largo de las tres
ultimas décadas del siglo xix. En su
opinién, a través de estas operacio-
nes, las grandes compaias trataban
de conseguir economias de escala
con objeto de disminuir los costes
medios para poder asi reducir tari-
fas. En el supuesto de que la deman-
da de transporte hubiera tenido un
nivel aceptable de elasticidad precio
hubiera traido consigo un incremen-
to del trifico y de los ingresos. Por
otra parte, apuntan que Norte de
Espania, M. Z. A. y Andaluces adqui-
rieron las lineas de las pequefias
compafifas en buenas condiciones
de precio. Posiblemente, esta parte
adolece de una ausencia de valora-
cién acerca de los costes que
significaron las fusiones para las
«victimas» de las mismas —los
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accionistas y obligacionistas de las
compaiias absorbidas. Tampoco
existe suficiente evidencia empirica
de que antes de la crisis agraria fini-
secular, los gestores de las empresas
hegeménicas —particularmente la
compafifa del Norte de Espafia—
mantuvieran la conviccién de que
existia una demanda de transporte
elastica respecto al precio y de que,
consecuentemente, tuvieran inten-
cion de reducir las tarifas.

En cualquier caso, las empresas
del sector experimentaron una
segunda gran crisis en los ultimos
afios del siglo x1ix debido a la con-
juncién: 1) del estancamiento (e
incluso caida en algunas lineas) del
trafico debido a la crisis agraria;
2) de los crecientes costes adiciona-
les que se derivaron del hundimien-
to del tipo de cambio de la peseta,
a causa de que las compaiiias se
habian comprometido a pagar en
francos el servicio de los empréstitos
colocados en Francia y los dividen-
dos repartidos a los accionistas
galos. Esto conllevé unos afios de
sequia de dividendos y que hasta
mediados de la primera década del
siglo xx las compaiiias no consiguie-
ran —por efecto de la expansion del
trafico— reequilibrar su cuenta de
resultados y reanudar el reparto de
beneficios. Pero sin solucién de con-
tinuidad, los trastornos ocasionados
por la Primera Guerra Mundial
comportaron la tercera gran crisis (y
esta vez definitiva) de las empresas
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ferroviarias. En estos afios se regis-
tré un fuerte incremento del trafico,
pero todavia fue mayor el aumento
de los costes en los capitulos de la
energia (el carbon) y de los salarios
en términos absolutos y de mayor
cuantia atn expresados en sala-
rio-hora. Sefialan que ello coincidi6
con crecientes presiones sociales
tendentes a que las compatiias ferro-
viarias efectuaran nuevas reduccio-
nes de tarifas.

La sintesis sobre la historia de los
ferrocarriles espafoles hasta la Pri-
mera Guerra Mundial tiene como
colofén un capitulo dedicado a los
ferrocarriles secundarios. En €l se
precisa el origen y el desarrollo de
los ferrocarriles «econémicos» de
via estrecha (en su mayor parte sur-
gidos al amparo de la Ley ferroviaria
de 1877) que en algunas regiones
alcanzaron un notable desarrollo, asi
como las vicisitudes de su explota-
cién. Los autores también recogen,
de forma suscinta, la aparicion y
expansion de las redes de tranvias
urbanos y suburbanos (de Madrid,
Barcelona, Valencia...) y de los
ferrocarriles metropolitanos de
Madrid y Barcelona.

En el ltimo capitulo del primer
volumen se inicia la parte elaborada
a través de la consulta de fondos
documentales y, por tanto, producto
de su labor investigadora. Empieza
con una glosa de la actitud adoptada
por los tltimos gobiernos de la Res-
tauracion ante el «problema» ferro-

viario. Este se trato, en principio, de
manera provisional. Se concedieron
anticipos (en teorfa reintegrables) a
las companias para hacer frente al
aumento de los gastos salariales y
energéticos y evitar su suspension de
pagos y con objeto de renovar (y
ampliar) el material y evitar un
colapso del servicio. A continuacion,
nos muestran cémo la politica ferro-
viaria desarrollada por el régimen de
la Dictadura de Primo de Rivera
(plasrnada en el Estatuto Ferroviario
de 1924) intent6 solventar la cues-
ti6n de manera més decidida y per-
manente. El Estado asumi6 (a través
de la Caja Ferroviaria) cuantiosas
inversiones ——en tanto que las
empresas quedaron sujetas a inter-
vencion por parte del gobierno—
tendentes, sobre todo, a renovar el
material de traccién y rodante, al
propio tiempo que emprendi6 la
construccién de algunas lineas. Evi-
dencian que esta politica beneficio,
en sumo grado, a la gran industria
de material ferroviario. Por contra,
Jos gobiernos de la II Republica,
obsesionados por la ortodoxia pre-
supuestaria, paralizaron la inversién
ptblica en el sector ferroviario
—_salvo en la vertiente de electrifi-
cacién de las lineas. Rechazaron la
politica de subvenciones y se incli-
naron por acceder a autorizar
aumentos de tarifas. Esto signific6
un cambio radical respecto 2 la poli-
tica practicada durante el periodo
precedente, puesto que 2 partir del
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aumento de tarifas autorizado en
1918, las solicitudes formuladas por
las companias habian sido sistema-
ticamente desoidas. Pero en un con-
texto de creciente competencia de
los vehiculos de motor de explosion,
ello dificilmente podia servir para
mejorar los resultados de las empre-
sas ferroviarias. En suma, en este
apartado se nos ofrece una primera
(y novedosa) valoracién de conjunto
de la politica ferroviaria del periodo.

El segundo volumen de la obra
es producto, en gran parte, de una
labor investigadora de primera
mano. Es una aportacién relevante,
sin duda, sobre la historia del ferro-
carril convertido en empresa publi-
ca, asi como sobre la politica ferro-
viaria espafiola durante el franquis-
mo y la democracia. Después de
valorar las destrucciones ocasiona-
das en la red y en el material por
la Guerra Civil, esta parte analiza el
proceso de «rescate» de las conce-
siones de las lineas de la red basica
a que dio lugar la nacionalizacién de
los ferrocarriles. Ello pone de mani-
fiesto que la indemnizacién pagada
a los antiguos accionistas y obliga-
cionistas —abonada en Deuda del
3,5 por 100— no fue tan generosa
como aparenta, habida cuenta de la
elevada inflacién de las décadas pos-
teriores. La nacionalizacion implico
la creacién de Renfe, una empresa
publica con personalidad juridica
que tuvo por objeto la explotacion
de la red ferroviaria.
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Las autores evidencian que,
durante el primer franquismo, el
ferrocarril experimenté un intenso
proceso de descapitalizacién, puesto
que durante la década de 1940 las
inversiones publicas se orientaron,
basicamente, a la reconstruccién de
los desperfectos ocasionados por la
guerra y a restablecer el servicio. Un
timido intento de modernizacion
tuvo lugar a lo largo de los afos cin-
cuenta a través del Plan de Recons-
truccién de 1949, consistente en el
inicio de la renovacién de los carriles
(muy deteriorados) y en la reconver-
si6n de las locomotoras (fuelizacién)
para sustituir la dependencia del
carbén, que resultaba muy caro. Por
lo demas, las otras vertientes del
proceso de modernizacién tuvieron
un carécter casi anecdético: se elec-
trificaron algunos tramos, circularon
los primeros trenes Talgo (a partir
de 1950), llegaron las primeras loco-
motoras diesel de procedencia nor-
teamericana...

Entre tanto, el desarrollo del pro-
ceso de motorizacibn —que se
habia de intensificar enormemente
en el transcurso de la década
siguiente— estaba captando la tota-
lidad de la creciente demanda de
transporte. Consecuentemente, el
crecimiento del trifico ferroviario
era escaso. Todo ello, unido al enor-
me retraso del ajuste al alza de las
tarifas respecto al aumento del coste
de la vida y a la tendencia alcista
del coste de explotacién de la red
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(debido, basicamente, al incremento
de los salarios), determiné que las
cuentas de explotacién de Renfe sal-
daran con déficits de enorme y cre-
ciente magnitud.

En definitiva, en la politica del
régimen —totalmente decantada en
promover la motorizacién y el
desarrollo de la industria automovi-
listica—, el ferrocarril habia queda-
do sumido en el mas absoluto olvi-
do. La modernizacién de la red —y
en ello tuvieron mucho que ver,
segun podemos inferir, las presiones
del Banco Mundial— no se abordo,
por tanto, de manera decidida hasta
la puesta en marcha (en 1964) del
Plan Decenal de Modernizacién,
que a partir de 1972 fue seguido por
el denominado Plan Renfe. Queda
claro que las grandes inversiones
efectuadas posibilitaron una renova-
ci6n casi total de la via con carriles
de mayor peso, la electrificacion de
una parte sustancial de la red y la
renovacién completa de las locomo-
toras (sustitucién del vapor por el
diesel y la electricidad) y del mate-
rial rodante. Los logros del proceso
de modernizacién tecnolégica fue-
ron apreciables, pero, pese a ello, el
ferrocarril sigui6 perdiendo cuota de
mercado respecto a la carretera. Los
ingresos de Renfe no aumentaron en
la proporcién que lo hicieron los
costes, a pesar de la intensa reduc-
cién de la plantilla y de los aumentos
de productividad. En la segunda
mitad de los afios setenta reapare-

cieron los déficits de explotacién,
sujetos de nuevo a una espiral alcista
incontenible. Por contra, la relativa-
mente elevada inversién publica en
el sector ferroviario de estos afnos
posibilitd la subsistencia de una
serie de grandes talleres dedicados
a la produccién de material como
CAF, Patentes Talgo, MTM,
MACOSA, Euskalduna, Babcock &
Wilcox, etc. Estas empresas pasaron
a producir locomotoras y automo-
tores diesel y eléctricos, pero con
una dependencia casi total de la uti-
lizacién de patentes extranjeras.

En la obra se pone especial énfa-
sis en exponer las claves de lo que
podriamos denominar la gran crisis
del ferrocarril como medio de trans-
porte terrestre hegeménico concebi-
do como un servicio publico gestio-
nado por el Estado. Ello acontencié
durante la época de la transicién y
obligé (a los gobiernos de UCD) a
replantearse totalmente la politica
ferroviaria. El maximo exponente de
esta reconsideracion lo constituye el
Libro Blanco del Transporte, en el
que se aborda el «problema» ferro-
viario en el contexto de una politica
global de ordenacién del sector. En
suma, se impuso la conclusién de
que el ferrocarril no proporcionaba
los servicios de transporte con los
niveles de calidad que demandaba
la poblacién y se plante6 la nece-
sidad de reorientar la politica de
transportes en el sentido de que el
ferrocarril se especializara en cubrir
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aquellas demandas en las que a prio-
ri presentaba ventajas comparativas.
Esencialmente el transporte de via-
jeros de cercanias y entre grandes
nucleos urbanos, y el de mercancias
muy voluminosas.

La urgencia de transformar el
servicio determiné que la accion del
Estado se materializara, a partir de
1979, a través de contratos-progra-
ma. Este instrumento posibilité la
concrecién de los compromisos de
inversiéon asumidos por el sector
publico para modernizar la infraes-
tructura y el material ferroviarios, y
responsabiliz a Renfe —a la que
se otorgd mayor autonomia— a tra-
tar de mejorar su gestién empresa-
rial a fin de aumentar ingresos, redu-
cir costes e incrementar la produc-
tividad. Los gobiernos del PSOE
continuaron esta pauta, y formaliza-
ron con Renfe tres contratos-progra-
ma en 1984, 1988 y 1992. Por otra
parte, la aprobacion de la Ley de
Ordenamiento del Transporte
Terrestre {(en 1987) y la elaboracion
del Plan de Transporte Ferroviario
(en este mismo afo) llevaron con-
sigo la decisién de invertir grandes
recursos con objeto de mejorar la
calidad del servicio ferroviario, lo
cual se concretd, basicamente, en
conseguir velocidades comerciales
de 200 km/h. Esto comport6 la deci-
sion {en 1988) de construir la linea
de AVE entre Madrid y Sevilla y de
una red espaola de alta velocidad
conectada a la europea. Por lo

234

demas, segiin podemos constatar a
través de la informacién suministra-
da, la politica ferroviaria de los afos
1990 insisti6 en la necesidad de
reorganizar Renfe en «unidades de
negocio», con objeto de competir en
el mercado de transportes; de seguir
mejorando la productividad del
ferrocarril; y de especializar la oferta
de los servicios de transporte en
aquellas modalidades en las que el
ferrocarril tenia ventajas comparati-
vas. Esto se concretaba en los ser-
vicios de cercanias de las grandes
urbes; en la alta velocidad en los
desplazamientos entre grandes ciu-
dades; y por lo que se refiere al tra-
fico de mercancias, en potenciar el
sistema TECO (Trenes Expresos de
Contenedores) y la intermodalidad.
De otro lado, se precisa que en el
transcurso de estos afios se produjo
la crisis (y desaparicién) de la mayo-
ria de las grandes empresas espafio-
las productoras de material ferrovia-
rio. Sélo consiguieron adaptarse a
un contexto de mayor competitivi-
dad y superar la exigencia de asi-
milar las nuevas tecnologias CAF y
Patentes Talgo. Pero, paralelamen-
te, el compromiso de los gobiernos
espafioles de efectuar grandes inver-
siones tendentes a modernizar la red
ferroviaria propicié que grandes
empresas multinacionales del sector
se establecieran en Espafia (como
GEC Alsthom, ADTRANZ...), o
que alguna de las que ya operaban
en el pais (es el caso de Siemens)
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orientara sus factorias hacia la pro-
duccion de material ferroviario.

En la obra que resefiamos queda
claro que el objetivo bésico de tales
reformas ha sido conseguir saldar la
explotacién de Renfe con superavit.
Pero esto no sélo pasaba por
aumentar la eficiencia y la compe-
titividad de la empresa. Exigio, ade-
mas, la transformacién de los esque-
mas contables. Porque el redisefio
del papel Estado respecto a los
ferrocarriles consistié en que el pre-
supuesto publico habfa de asumir:
las inversiones en la mejora de la
infraestructura; la financiacién de la
deuda histérica de Renfe; y la sub-
vencion a aquellos servicios ferrovia-
rios considerados de caracter pabli-
co, ya fuese por la aplicacion de ta-
rifas reducidas en los servicios de
cercanias o por el mantenimiento en
explotacion de lineas deficitarias.
Esta nueva conceptualizacion ha
dado lugar, en estos ultimos anos,
a la doctrina que sustenta la nece-
sidad de diferenciar la infraestruc-
tura ferroviaria —de titularidad
estatal y mantenida y mejorada con
recursos publicos— y la explotacion
de la red encomendada hasta el
momento a Renfe. Pero existe la
expectativa de que la misma pueda
ser cedida a una o varias empresas
privadas en régimen de arrenda-
miento.

Por ultimo, los autores precisan
la evolucion de los ferrocarriles de
via estrecha, que, en gran parte,

siguieron explotados por compafiias
concesionarias después de la nacio-
nalizacion (en 1941) de la red bési-
ca. La creciente descapitalizacién de
estas lineas comporté que por
renuncia de las empresas concesio-
narias, fueran pasando sucesivamen-
te a la compafifa estatal Ferrocarriles
Espaoles de Via Estrecha. Una
transferencia que conllevd, en
muchos casos, el cierre de lineas y
el consiguiente levantamiento de las
vias. En otros, se decidi6 efectuar
las inversiones necesarias para mejo-
rar las vias y el material y mante-
netlas en servicio. En los afios de
la transicién, el patrimonio de FEVE
fue, en parte, transferido a los
gobiernos autonémicos, lo cual ha
dado lugar a les redes explotadas en
la actualidad por Ferrocarriles de la
Generalitat de Catalunya, Ferro-
carriles Vascos, Ferrocarriles de la
Generalitat Valenciana, Servicios
Ferroviarios de Mallorca... El cierre
de muchas lineas de via estrecha
estuvo relacionado con el proceso
de despoblacién rural, mientras que
la expansion de las redes de los
ferrocarriles metropolitanos lo ha
estado con el creciente proceso de
urbanizacion de la poblacién espa-
fola. Las ultimas paginas del segun-
do volumen del libro estan dedica-
das a analizar el desarrollo de las
redes de los «metros» de Madrid,
Barcelona y Bilbao.

En definitiva, se trata de una
obra de gran ambicién. Un mérito
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sobresaliente de los libros resefiados
consiste en que sus autores efectian
una aportacién, en buena parte
novedosa, de la crisis del ferrocarril
en la inmediata posguerra europea
y de la politica ferroviaria de los
gobiernos de la Dictadura de Primo
de Rivera y de la II Republica. Y,
sobre todo, destaca su estudio sobre
la politica ferroviaria durante el
franquismo y la democracia, asi
como el de la trayectoria histérica
de Renfe. En estos afios, el ferro-
carril ha dejado de ser el medio de
transporte terrestre basico y ha que-
dado reducido a cubrir una propor-
cién muy exigua (casi marginal) de
la demanda. Lo cual resulta para-
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déjico cuando el transporte por «la
carretera cuesta a la colectividad
aproximadamente el doble que el
terrocarril por unidad de trafico».
Esto plantea cuestiones —la de c6mo
se forjan las preferencias del consu-
midor y el concepto de actividades
deficitarias para el Estado— que sub-
yacen en los contenidos de la obra,
sin que sus autores hayan entrado a
fondo en el andlisis de tales proble-
maticas. Sin embargo, todo parece
indicar que se hallan en el meollo de
la crisis de los fetrocarriles de la
segunda mitad del siglo xx.

Pere PascuaL DOMENECH
Universitat de Barcelona
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