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TIIVISTELMA

Tarkastellaan liikenneonnettomuuksien lukumddrédn ja riskin
vaihtelua ajallisesti ja alueellisesti pimednd aikana. Tut-
kimusaineisto perustuu tie- ja vesirakennushallituksen tie-
rekisterin tietoihin vuosina 1978 - 1981 yleisilld teilla

tapahtuneista liikenneonnettomuuksista ja vastaavan ajan

liikennesuoritteista. Tdnd aikana yleisilld teilld tapahtui
vhteensd 49 921 poliisin raportoimaa liikenneonnettomuutta,

joista 15 777 eli 32 % tapahtui pimednd aikana.

Suurin osa (65 %) pimedn ajan liikenneonnettomuuksista ta-
pahtui loka-tammikuussa. Tdnd aikana my®s pimedn ajan lii-
kenteen onnettomuusriski oli korkeimmillaan. Valta- ja kan-
tateilld pimedn ajan onnettomuusriskit olivat muun tieverkon
riskejd korkeammat. Valoisana aikana sitd vastoin valta- ja
kantatiet osoittautuivat onnettomuusriskiltddn selvdsti muita

teitd turvallisemmiksi.

Pimedssd, valaisemattomalla tielld tapahtuneiden onnettomuuk-
sien kolme yleisintd onnettomuustyyppid olivat: eldinonnetto-
muudet (45 %), yksittdisonnettomuudet (26 %) ja kohtaamis-
onnettomuudet (6 %) . Kohtaamisonnettomuuksien osuus oli poik-
keavan suuri kuorma- ja linja-autojen onnettomuuksissa. Pime-
dssd, valaistulla tielld tapahtuneista liikenneonnettomuuk-
sista 28 % oli yksittdisonnettomuuksia, 18 % ristedmisonnetto-

muuksia ja 10 % kddntymisonnettomuuksia.

Pimedn ajan liikenneonnettomuuksien osallisista 13 %:n epdil-
tiin olleen alkoholin vaikutuksen alaisena. Etenkin yksittdis-,
jalankulku- ja mopedionnettomuuksista suuressa osassa (30 -

50 %) jonkun osallisista oli poliisin onnettomuusilmoituksen
mukaan epdilty olleen alkoholin vaikutuksen alaisena. Pimedn
ajan alkoholionnettomuudet keskittyivdt huhti-syyskuun vali-

seen aikaan ja alemmalle tieverkolle.
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ABSTRACT

The study deals with the number and risk of traffic acci-
dents in the dark and their variation in time and space and
according to other factors. The study was commissioned by

the Roads and Waterways Administration (RWA).

The research material consists of RWA's road register data
about traffic accidents and vehicular mileage on public
roads in 1978 -~ 1981. During this period the police reported
49 921 traffic accidents on public roads. 15 777 or 32 %

of these occurred in the dark.

The main part (65 %) of the traffic accidents in the dark
occurred between October and January. The risk of accidents

in the dark was also at its highest during these months.

On main roads the risk of traffic accidents in the dark was
higher than on other roads. On the other hand, in daylight
main roads proved to be clearly safer than other roads

according to accident risks.

The three most frequent types of accidents in the dark, on
a road with no illumination, were: animal runovers (45 %),
single accidents (26 %) and meeting accidents (6 %) . The
percentage of meeting accidents was exceptionally high in
accidents involving a lorry or a bus. 28 % of traffic acci-
dents in the dark on an road with illumination were single

accidents, 18 % were crossing accidents and 10 % turning

accidents.

13 of the road users involved in traffic accidents in the

o0

dark were suspected of being under the influence of alcohol.
This percentage was exceptionally high (30 - 50 %) in single
and moped accidents. The alcohol accidents in the dark were
concentrated in the period between April and September and

on minor roads.



ALKUSANAT

Julkaisussa selvitetdidn pimedn ajan liikenneturvallisuutta
Suomen yleisilld teilld tarkastelemalla liikenneonnettomuuk-
sien lukumddrdn ja riskin vaihteluita eri valoisuusolosuh-
teissa. Tutkimus tehtiin tie~ ja vesirakennushallituksen

kdyttbosaston liikennetoimiston toimeksiannosta.

Tie- ja vesirakennushallituksen yhdysmiehend tutkimuksessa
on ollut dipl.ins Ulf Lindstrom. VIT:ssa tutkimuksen teki-

vdt dipl.ins. Risto Kulmala ja dipl.ins. Harri Peltola.

Espoo, tammikuu 1984

Laboratorionjohtaja, professori Otto Wahlgren
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JOHDANTO

1.1

Yleistd

Pimednd aikana liikenne on selvdsti vaarallisempaa kuin

pdivinvalossa. Onnettomuusriski on pime&nd aikana keski-

médrin 1,5 - 2 kertaa niin suuri kuin valoisana aikana.

Huonossa sddssd ja huonolla kelilld onnettomuusriski on

vield huomattavasti suurempi /2/. Tie- ja vesirakennus-

laitos onkin viime aikoina kiinnittdnyt paljon huomiota pi-

medn ajan onnettomuuksien ehkédisyyn. Pimedn ajan liikenne-

onnettomuuksien ehkdisyyn liittyvédt tienpidon keinot on jao-

teltu mm. seuraavasti /2/:

Ndkemisen edellytyksien parantaminen
- ndkemdolosuhteiden suunnittelu
- valaistuksen jdrjestdminen

- pddllysteen laadun kehittdminen

Orientoitumisen helpottaminen

- optisten ndkotkohtien huomioon ottaminen teiden
suunnittelussa

- optisen ohjauksen parantaminen

- liittymdtyyppien standardointi

- liikenteen opastaminen, ohjaaminen ja varoittaminen

- hdikdisyn torjuminen

Konfliktitilanteiden ennakolta torjuminen

- liikenteen erottelu

- pysdkdimis- ja levdhdysalueiden rakentaminen
-~ liittymien sddtely

- riista-aitojen rakentaminen

Nopeuksien sadtelv
- meluaidat
- enimmdisnopeuden suositukset

- nopeusrajoitukset.



Tienpit&djdn kannalta pimedn ajan turvallisuutta parantavien
toimenpiteiden suunnittelua haittaa se, ettei tarkoin tiedetd,
millid tavoin rajalliset resurssit tulisivat parhaiten kdyte-

tyiksi.

1.2 Tutkimuksen tavoitteet ja laajuus

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd pimedn ajan onnetto-
muuksien lukumddrdn ja riskin alueellista ja ajallista vaih-
telua. Tarkoituksena oli ndin tutkia, mitkd ovat keskeiset
pimedn ajan liikenneturvallisuusongelmat ja mihin niisti

tienpitdjd voi parhaiten vaikuttaa.

Tutkimuksen perusaineistona olivat TVH:n tierekisterin tiedot
onnettomuuksista ja liikennesuoritteista. Onnettomuustiedot
kdsittividt poliisin raportoimat yleisilld teilld vuosina

1978 - 1981 tapahtuneet liikenneonnettomuudet. Tutkimusai-
neisto sisdlsi ndin tiedot 49 921 liikenneonnettomuudesta,

joista noin kolmasosa (15 777) oli tapahtunut pimedssd.

Julkaisussa esitetddn aluksi, miten tutkimusaineisto muodos-
tettiin valoisuus-, onnettomuus- ja suoritetietojen osalta.
Seuraavaksi tarkastellaan pimedn ajan onnettomuuksien luku-
mddrdan vaihtelua eri tekijdiden mukaan ja vertaillaan sitd
onnettomuusmddrien vaihteluun muissa valaistusolosuhteissa.
Sitten selvitetddn onnettomuusriskien ajallista, alueellista
ja ajoneuvotyyppikohtaista vaihtelua valaistusolosuhteiden
mukaan. Lopuksi esitetddn tarkastelujen perusteella johto-
pdidtdkset pimedn ajan liikenneturvallisuuden ongelmista ja
erditd ehdotuksia mahdollisista toimenpiteistd ongelmien

vdhentdmiseksi.



2 TUTKIMUSAINEISTO

Tarkastelun kohteena olivat vuosina 1978 - 1981 yleisilli
teillld tapahtuneet liikenneonnettomuudet. Onnettomuuksien
maddrd suhteutettiin liikennesuoritteeseen, jonka jakautu-
minen eri valaistusolosuhteisiin selvitettiin liikenteen
vaihtelukertoimien ja auringon nousu- ja laskuaikojen perus-
teella. Onnettomuuksien valoisuustieto saatiin poliisin 1il-
moituksiin perustuvasta tie- ja vesirakennushallituksen on-

nettomuusrekisteristéd.

2.1 Valoisuustiedot

Kullekin tie- ja vesirakennuslaitoksen (TVL) piirille lasket-
tiin joka kuukaudelle keskimidirdiset auringon nousu- ja las~
kuajat sekd hdmdrdn kestoajat interpoloimalla almanakassa /1/
esitetyistd viiden paikkakunnan tiedoista. Kutakin TVL:n pii-
rid edustamaan valittiin arvioitu suoritteen maantieteellinen
painopiste, Jjossa auringon nousu- ja laskuajat pitdvédt mel-
ko tarkoin paikkansa. Yhden piirin sisdlld yhtend kuukaute-
na on tietyissd erikoistapauksissa melko suuriakin eroja
auringon nousu- ja laskuajoissa, mutta ajat pitdvat keski-

mddrdisesti melko hyvin paikkansa.

Himd8rand pidettiin sitd aikaa, jona aurinko on vdhemmédn kuin
kuusi astetta horisontin alapuolella. T&116in nikee vield

kirkkaalla s&&dlld tyoskennelld ulkona /1/.

Vuosina 1978 - 1980 ei ollut kdytdssd kesdaikaa, mutta v.
1981 0li maaliskuun 29. pdaivdstd syyskuun 26. pdivddn kel-
lot kddnnetty tunnin eteenpdin, jotta pdivdn valoisa aika

tulisi hytdynnetyksi mahdollisimman tarkoin.

2.2 Onnettomuudet

Vuosina 1978 - 1981 tapahtui yleisilld teilld kaikkiaan

49 921 poliisin tienpitdijdlle ilmoittamaa onnettomuutta:



paivdnvalo 27 981 onnettomuutta
himdri 6 163 onnettomuutta
pimed, valaisematon tie 12 220 onnettomuutta
pimed, valaistu tie 3 557 onnettomuutta

Tiedot valoisuudesta onnettomuushetkelld perustuvat polii-
sin vahinkoilmoituksiin tekemiin merkintdihin. On hieman
epdvarmaa, miten hyvin ne vastaavat auringonvalon perus-
teella mddritettyd valoisuutta. Osan aineistoa kdsittdvin
tarkastelun perusteella ndytti siltd, ettd tapauksia, jois-
sa poliisin tekemd valoisuuden mddrittely oli selvdsti au-
ringon valon avulla tehtdvén mddrittelyn vastainen, oli
noin 1 - 2 %. Td&md saattaa johtua esimerkiksi siit3, et-
td sddn vuoksi valoisuus merkitddn auringonvalotietojen
vastaiseksi, mutta kyseessd voi olla my®s muisti- tai koo-
dausvirhe. Tapahtuma-alueen ja kellonajan tuntien (rekis-
terissd ei minuutteja) perusteella ei kuitenkaan voitu
saada poliisin arviota luotettavampia tietoja, joten
poliisin ilmoituksiin valoisuustiedoista on luotettu sel-~

laisenaan.

2.3 Liikennesuoritteet

Ldhtbtietoihin kdytettiin piireittdin, tieluokittain ja ajo-
neuvotyypeittdin jaoteltuja ajoneuvosuoritteita (autokm)
vuodelta 1980 /5/. Ndiden tietojen katsottiin edustavan ko-
ko tutkimusjaksoa. Suoritteet jaettiin ajoneuvotyypeittédis-
ten vaihtelukertoimien avulla ensin kuukausisuoritteiksi,
jotka jaettiin edelleen kertoimien avulla viikonpdivd- ja

tuntisuoritteiksi /4/.

Laskettuihin suoritetietoihin yhdistettiin auringon nousu-
ja laskuaikojen ja hdmdrdn kestoajan tiedot. Viikonpdivén
ja kellonajan mukaan suorite jaettiin taulukon 1 mukaises-

ti viiteen luokkaan, joita kutsuttiin ajotarkoitusluokiksi.



Taulukko 1. Liikennesuoritteen jakaminen ajotarkoitus-
luckkiin viikonpdivédn ja kellonajan mukaan.

Kellonaika

Vitkonpdivd 06 -09]09-15]15-18118 —22] 22 - 06
Arki (maamfnf TY PA TY VA Y6
tali -~ torstail)

Perjantai TY PA TY VI YO
Lauantai VA PA VA VA Y0
Sunnuntai VA VA VI VI Y3
Selitykset: TY = tydmatkaliikenne

PA = pHivdasiointiliikenne
YO = ydliikenne

VI = viikonloppuliikenne
VA = vapaa-ajan liikenne

Jotta suoritetietoja olisi helppo yhdistelld, niistid muo-

dostettiin 6-ulotteinen perustaulukko, jossa oli muuttujia

seuraavasti:

muuttuja muuttujan saamat arvot

valoisuus pdivédnvalo/hdmdrd/pimed

alue rannikko (TVL:n piirit Uusimaa, Turku,
Kymi ja Vaasa) /Keski-Suomi (piirit Hime,
Mikkeli, Kuopio ja Keski-Suomi) /Pohjois-
Suomi (piirit Pohjois-Karjala, Keski-Poh-
janmaa, Kainuu, Oulu ja Lappi)

tielaji . valta- ja kantatiet/muut maantiet/paikal-

listiet
ajoneuvotyyppi henkilBauto/linja-auto/pakettiauto/kuorma-
auto ilman perdvaunua/kuorma-auto puolipe-
ravaunulla/kuorma-auto tdysperdvaunulla
vuodenaika talvi (kuukaudet 1 - 3)/kevdt (kuukaudet
4 - 6)/kesd (kuukaudet 7 - 9)/syksy (kuu-
kaudet 10 - 12)
ajotarkoitus tybmatkat/pdivdasiointi/y6/viikonloppu/

vapaa—-aika (vrt. taulukko 1).

Tuntisuoritteet yhdistettiin ndiden kuuden muuttujan arvo-
jen mukaisiin 3 240 luokkaan. Luokkia yhdistelemdlld saatiin

haluttuja ristiintaulukointeja ndistd kuudesta muuttujasta.



Vastaavanlaiset 6-ulotteiset perustaulukot laskettiin seki
kesd-ajattomalle vuodelle (vuodet 1978 - 1980) etti kesi-
ajalliselle vuodelle (vuosi 1981). Vuosia 1978 - 1981 tar-
kastellaan yleensd yhdessd, mutta aluksi tarkastellaan myos,
miten kesdaika vaikuttaa suoritteen jakautumiseen eri va-
laistusolosuhteisiin. T&118in on oletettu, ettid suoritteen
tuntivaihtelut ovat pysyneet ennallaan eli ihmisten on

ajateltu liikkuvan ldhinnd kellon mukaan.

3 ONNETTOMUUSMAARAT ERI TEKIJOIDEN MUKAAN LUOKITELTUNA
Tdssd luvussa tarkastellaan pddasiassa onnettomuuksien ja
niiden seurausten mddrid erilaisissa olosuhteissa. Kohdis-
sa 3.7 ja 3.8 tarkastellaan kuitenkin osallisten lukumidirii

erilaisissa onnettomuuksissa.

3.1 Seuraukset

Taulukoissa 2, 3 ja 4 on tarkasteltu onnettomuuksien seu-

rauksia erilaisissa valaistusolosuhteissa.

Taulukko 2. Eri vakavuusasteisten onnettomuuksien pro-
senttiosuudet ja onnettomuuksien kokonaismididrit valoisuu-
den mukaan jaoteltuna yleisten teiden onnettomuuksissa
vuosina 1978 - 1981.

Kuolemaan | Vammoihin | Omaisuusva- Onnetto~
johtaneet johtaneet | hinkoon joh- | muuksia
onnetto- onnetto- taneet onnet-§ yhteensi
muudet muudet tomuudet
(%) (%) (%) (= 100 %)
Pdivinvalo 2,9 36,3 60,8 27 981
Himird 2,2 27,3 70,5 6 163
Pimed, tie va- 3,0 23,6 73,4 12 220
laisematon
Pimed, tie va- . -
laisto 2,6 35,1 62,3 3 557
Yhteensid 2,8 32,0 65,2 49 921




Taulukko 3. Onnettomuuksien seuraukset tuhatta poliisin
tietoon tullutta onnettomuutta kohti yleisilld teilld
vuosina 1978 - 1981 eri valaistusolosuhteissa.

Kuolleet Vammau- - Vaurioituneet
tuneet ajoneuvot
Pdividnvalo 33 556 1 507
Himirid 25 446 1 249
Pimed, tie valaisematon 32 406 1 169
Pimed, tie valaistu 29 567 1 452
Yhteensid 32 512 1 389

Taulukko 4. Yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981 tapah-
tuneiden onnettomuuksien vakavuutta kuvaavia suhdelukuia
eri valaistusolosuhteissa.

Vammautu— | Vaurioitu-~ | Vaurioitu-
tuneet/ neet ajo- neet ajo-
kuolleet neuvot/ neuvot/vam-
kuolleet mautuneet
Pdivinvalo 17,2 45,8 2,66
Hdmidri 18,1 50,7 2,80
Pimed, tie valaisematon 12,6 36,2 2,88
Pimed, tie valaistu 19,4 49,7 2,56
Yhteensid 16,3 44,1 2,71

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus kaikista onnet-
tomuuksista o0li muita olosuhteita hieman suurempi pimedssd,

valaisemattomalla tielld. valaistulla tielld nditd

Pimedssd,
onnettomuuksia tapahtui melko vdhdn. N&in kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien osuus oli likimain yhtd suuri pdivinva-

lossa kuin pimedssd. Vammoihin johtaneiden onnettomuuksien

osuus on selvdsti pienimmill&idn pimedssd, valaisemattomalla
tielld. Pimedssd, valaisemattomalla tielld oli muita valais-
tusolosuhteita suurempi osuus omaisuusvahinkoihin ja kuole-

maan johtaneita onnettomuuksia.

Yhdesséd kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa kuoli pdivan-
valossa keskimddrin 1,12 henked, kun vastaava lukuarvo pi-
medssd, valaisemattomalla tielld oli 1,09 ja valaistulla
tielld 1,14.



Taulukon 3 mukaan vaurioituneiden ajoneuvoijen mddrd onnet-
tomuuksien kokonaismddrdd kohti oli pime&dssd, valaisematto-
malla tielld vain 1,17, kun vastaava luku oli hdmdrédsséd
1,24, pimedssd, valaistulla tielld 1,45 ja pdivédnvalossa
1,51. Erot johtuvat mm. yksittdisonnettomuuksien ja varsin-
kin eld@inonnettomuuksien kasautumisesta hdmdr&&n ja pimeddn,
valaisemattomille teille (vrt. taulukko 12).

Taulukosta 4 ndkyy sama asia kuin aiemminkin, eli pimedssi,
valaisemattomalla tielld oli muita olosuhteita enemmdn kuo-
lemantapauksia ja vaurioituneita ajoneuvoja suhteessa vam-

mautumisten mddriddn.

3.2 Ajalliset vaihtelut

Taulukoissa 5 ja 6 on tarkasteltu eri vuosina tapahtuneiden

onnettomuuksien jakautumista eri valaistusolosuhteisiin.

Taulukko 5. Eri valaistusolosuhteissa tapahtuneiden onnet-
tomuuksien prosenttiosuuden vaihtelu ja onnettomuuksien

kokonaismddrdt vuosina 1978 - 1981 yleisilld teilla.

Vuosi Pidivin~ | Himdrd | Pimed, Pimed, Onnetto-
valo tie valai- |tie muuksia

sematon valaistu | yhteensd

(%) (%) (%) (%) (=100 %)
1978 56,1 12,7 24,7 6,4 12 213
1979 55,0 13,1 25,1 6,9 12 367
1980 55,0 12,0 25,5 7,5 12 606
1981 58,0 11,7 22,6 7,7 12 735
Yhteensd | 56,1 12,3 24,5 7,1 49 921

Taulukko 6. Onnettomuuksien ja suoritteen jakautuminen
(%) eri valoisuusolosuhteisiin yleisilld teilld kes&ajan
voimassaolon mukaan jaoteltuna.

I w Pdivdn- | Himdrd Pimed Yhteensi
Kesdajan (*
voimassaolo valo
(%) (%) (%) (%)
Suo- el 72,8 8,1 19,1 100,0
RITE on 74,5 7,5 18,0 100,0
ONNETTOA el 55,4 12,6 32,0 100,0
MUUDET on 58,0 1,7 30,3 100,0

*) Kesdaika tarkoittaa kdytdnndssid vuotta 1981 ja
ei kesdaika tarkoittaa vuosien 1978 - 1980 keskiarvoa



Taulukosta 5 nd&hdddn, ettd onnettomuuksien kokonaismiiri
nousi hieman tarkastelujakson aikana. Onnettomuuksien ja-
kautuminen eri valaistusolosuhteisiin oli melko samanlai~-
nen vuosina 1978 - 1980, mutta vuosi 1981 poikkesi ndistd
jonkin verran. Syy t&hdn ndkyy taulukosta 6, jossa tarkas-
tellaan kesdajan vaikutusta onnettomuuksien ja suoritteen
jakautumiseen eri valaistusolosuhteille. Kesdajan voimassa-
olo vuonna 1981 lisdsi pdivdnvalolla ajetun suoritteen
osuutta, ja samalla myds pdivdnvalo~-onnettomuuksien osuus
kasvoi. Himdrdn ja pimedn suorite ja vastaavasti myds onnet-
tomuudet vdhentyivdt kesdajan kdyttodn oton jdlkeen. Sama
ilmid on ndhtdvissd myds vuoden 1982 onnettomuusluvuissa

/6/, jotka eivdt kuulu tdmin tutkimuksen aineistoon.

Kuvan 1 (vastaavat tiedot liitteessd 1) mukaan piivinvalo-
onnettomuuksien mddrd ja osuus kaikista onnettomuuksista
oli odotetusti suurimmillaan kes&dlld, kun pdivdt ovat pi-
simmillddn. Vuoden ensimmdisten kuukausien loppuvuotta suu-
rempi paivénvalo¥onnettomuuksien osuus selittynee ainakin
osaksi silld, ettd poliisien ilmoittamiin valoisuustietoi-

hin vaikuttaa maassa olevan lumen valaiseva vaikutus.
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Kuva 1. Onnettomuuksien m3drd eri kuukausina valaistus-
olosuhteiden mukaan jaoteltuna yleisilld teilld vuosi-
na 1978 - 1981.



Onnettomuuksien kokonaismididrdt olivat suurimmillaan syksyl-
14 ja alkutalvella, jolloin myds pimedn ajan onnettomuuk-

sien osuus o©li suurimmillaan.

Kuvasta 2 (vastaavat tiedot liitteessd 2) ndhdddn eri vii-
konpdivind erilaisissa valaistusolosuhteissa tapahtuneiden
onnettomuuksien mddrdt ja osuudet kaikista onnettomuuksista.
Viikonlopun pdivind onnettomuuksien kokonaismddrdt olivat
selvisti muiden pdivien onnettomuusmdidrid suurempia. MyOs
maanantai erottui muita arkipdiviid hieman suuremmilla onnet-
tomuusluvuilla. Viikonpdivien vdliset erot selittyvdt suori-
te—-erojen lisdksi viikonlopun muita pdivid suurempien alko-
holionnettomuuksien mddridlld. Sunnuntaina tapahtui selvasti
tavallista arkipdivdd enemmdn pimedn ajan onnettomuuksia.
Perjantaina sekd lauantaina tapahtui muita pdivid enemmén

onnettomuuksia kaikissa valaistusolosuhteissa.
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Kuva 2. Onnettomuuksien middrd eri viikonpdivi-
nd valaistusolosuhteiden mukaan jaoteltuna
vleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Kuvasta 3 (vastaavat tiedot liitteessd 3) ndhdidin vastaavas-
ti eri kellonaikoina tapahtuneiden onnettomuuksien mddrat
eri valaistusolosuhteissa. Kuvassa on esitetty vain tapahtu-
ma-ajan tunti siten, ettd esimerkiksi kello 6 tarkoittaa ai-
kaa kello 6.00 -~ 6.59. Onnettomuuksien kokonaismddrd tuntia
kohti o0li suurimmillaan kello 15.00 - 18.59.
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Kuva 3. Onnettomuuksien mddrd eri kellonaikoina
valaistusolosuhteiden mukaan jaoteltuna yleisilli
teilld vuosina 1978 - 1981. Kuvassa on merkitty
vain tdydet tunnit siten, ettd esimerkiksi kello
6 tarkoittaa aikaa kello 6.00 -~ 6.59.

Pimedssd, valaisemattomalla tielld tapahtui eniten onnetto-
muuksia tuntia kohden kello 17.00 - 18.59. T&nd aikana sat-
tul pimedssd, valaisemattomalla tielld noin 1 280 onnetto-
muutta tunnissa. Kello 19:n jdlkeen pimedssd, valaisematto-
malla tielld tapahtuvien onnettomuuksien middrid laski asteit-
tain siten, ettd kello 01.00 - 01.59 tapahtui t&dllaisissa
olosuhteissa vield noin 760 onnettomuutta tunnissa. Yotd
kohti alkoholionnettomuuksien osuus kasvoi siten, ettd kun
kello 17.00 - 18.59 alkoholionnettomuuksien osuus oli 8,6 %,

niin kello 01.00 - 01.59 vastaava osuus oli 34,5 2.

Pimedssd, valaistulla tielld tapahtuneiden onnettomuuksien
mddrd tunnissa oli suurimmillaan kello 17.00 - 21.59. Himi-
rdssd tapahtuvien onnettomuuksien miirid tunnissa oli suurim-
millaan kello 15.00 - 16.59, 7.00 - 8.59 ja 21.00 - 22.59.

Eri valaistusolosuhteissa tapahtuneiden onnettomuuksien
madrien vaihtelut selittyvdt suurelta osalta valaistusolojen

ja suoritteen vaihtelujen perusteella, mutta myds



alkoholionnettomuuksien mddrdn vaihtelu ja olosuhteiden
vidliset riskien erot vaikuttavat onnettomuuksien m8drén

jakautumiseen.

3.3 Alue ja tielaji

Maan eri osissa tapahtuneiden onnettomuuksien jakautuminen

erl valaistusolosuhteisiin on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7. Onnettomuuksien prosentuaalinen jakauma
eri valaistusolosuhteisiin ja onnettomuuksien kokonais-
mddrd maan eri osien yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Maan osa Pdivian— | Himdrd | Pimed, Pimed, Onnetto-
valo tie valai~- | tie muuksia

sematon valaistu | yhteensd

(%) (%) (%) (%) (= 100 %)
Rannikko ' 55,3 12,2 23,7 8,8 25 023
Keski=Suomi 54,9 13,1 27,2 4,8 15 195
Pohj.-Suomi 59,8 11,6 22,2 6,4 9 703
Yhteensi 56,1 12,3 24,5 7,1 49 921

1) TVL:n piirit Uusimaa, Turku, Kymi ja Vaasa

2) TVL:n piirit Hime, Mikkeli, Kuopio ja Keski-Suomi

3) TVL:n piirit Pohjois~Karjala, Keski-Pohjanmaa, Kainuu, Oulu ja
Lappi.

Pdivdnvalossa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus oli suu-
rin Pohjois-Suomessa. Tdmd johtunee kesdn liikennesuorite-
osuuden suuruudesta. Keski-~Suomessa on suhteessa muuta maa-
ta enemmdn pimedssd, valaisemattomalla tielld tapahtuneita
onnettomuuksia, mutta vastaavasti hieman v&hemmdn pimedssd,

valaistulla tielld tapahtuneita onnettomuuksia.

Kuvasta 4 (vastaavat tiedot liitteessd 4) nidhdiidn, ettd ha-
midrdssd ja pimedssd, valaisemattomalla tielld tapahtuneiden
onnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista oli sita
pienempi, mitd alempiluokkaisesta tiestd oli kyse. Pdivédn-
valossa ja pimedssd, valaistulla tielld tilanne oli pdin-
vastainen, eli onnettomnuuksien osuus o0li sitd pienempi,

mitd ylempiluokkaisesta tiestd oli kyse.
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Kuva 4. Onnettomuuksien middrd erilaisilla
yvleisilld teilld wvuosina 1978 - 1981
valaistusolosuhteiden mukaan jaoteltuna.

3.4 88d&~ ja tieolot

Kuvassa 5 (vastaavat tiedot liitteessd 5) on esitetty, mi-
ten onnettomuudet jakautuvat eri valaistusolosuhteisiin
jaoteltuna sen mukaan, oliko tien pinta kuiva vai oliko

siind vettd, lunta tai jdiatd.

Pdivdnvalo-onnettomuuksien osuus oli suurin, kun tien pinta
oli paljas ja kuiva. Tdmd onkin luonnollista, silld vuoden

pimeimpdnd aikana tiet ovat yleensd lumisia tai jdisid.

Himdrdssd tapahtuneet onnettomuudet olivat suhteellisesti
yleisempid, kun tien pinta oli kostea tai mdrkd. Tadmd saat-
taa johtua siitd, ettd sadesddlld poliisit merkitsevdt on-
nettomuuden himdridssi tapahtuneeksi, vaikka aurinko ei oli-

sikaan vield laskenut.
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Kuva 5. Onnettomuuksien lukumddrd eri-
laisilla tien pinnan olosuhteilla valais-
tusolosuhteiden mukaan jaoteltuna yleisillé
teilld wvuosina 1978 - 1981.

Liitteessd 6 esitetddn eri tieluokilla tapahtuneiden onnet-
tomuuksien middrd jaoteltuna sen mukaan, oliko tien pinta kui-
va vai oliko siind vettd, lunta tai jd&dtd. Nayttdisi siltd,
ettd lumisella ja jidiselld tielld tapahtuneet onnettomuudet
tapahtuivat keskimddrdistd hieman useammin valta- ja kanta-

teilld. Ero ei kuitenkaan ole kovin suuri.

Erilaisilla pdidllysteilld tapahtuneita onnettomuuksia on
tarkasteltu taulukossa 8. Kestopddllystetty tie on usein
valaistu ja silld ajetaan paljon my8s pimednd aikana, mika

ndkyy myds onnettomuusluvuista.



Taulukko 8. Onnettomuuksien prosentuaalinen jakauma eri
valaistusolosuhteisiin ja onnettomuuksien kokonaismddrid
erilaisilla tien pddllysteilld yleisilld teilld vuosina

1978 - 1981.
Tien Pdivin- | Hdmdrd | Pimed, Pimed, Onnetto-
pddllyste valo tie valai- | tie muuksia
sematon valaistu |} yhteensi
(%) (%) (%) (%) (=100 %)
Kesto-
pddllyste 54,1 12,2 24,4 9,4 33 601
Oliysora tai | o5 4 12,9 | 25,3 3,9 8 282
vastaava
Sora 62,3 12,5 24,3 0,9 7 894
Muut (kivi, 62,5 16,0 16,0 5,6 144
betoni jne.)
Yhteensi 56, 1 12,3 24,5 7,1 49 921

Taulukon 9 mukaan tietyOmaiden liikenneonnettomuudet sattui-
vat hieman useammin pdivdnvalossa kuin onnettomuudet keski-
mddrin. Toisaalta tietyOmaiden toimintakin keskittyy voimak-
kaasti pdivdanvalossa tapahtuvaksi.
Taulukko 9. Onnettomuuksien jakautuminen eri valais-
tusolosuhteisiin (%) ja onnettomuuksien kokonais-
mddrd tietySmailla ja muualla yleisilld teilld vuo-
sina 1978 - 1981.
Pidivin~ | Hidmdrd | Pimei, Pimed, Onnetto-
valo tie valai~ | tie muuksia
sematon valaistu J§ yhteensd
(%) (%) (7) (%) (=100 %)
Tietyd-
. 66,6 9,6 15,6 8,2 1 097
mailla
Muualla 55,8 12,4 24,7 7,51 48 824
Yhteensi 56,1 12,3 24,5 7,1 49 921
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3.5 Nopeusrajoitus

Kuvassa 6 (vastaavat tiedot liitteessd 7) on tarkasteltu,
minkdlaisissa valaistusolosuhteissa onnettomuudet tapah-

tuivat nopeusrajoitukseltaan erilaisilla teilld.
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Kuva 6. Onnettomuuksien jakautuminen (%) eri
valaistusolosuhteisiin yleisilld teilld, joil-
la oli erilainen nopeusrajoitus. Onnettomuus-
tiedot ovat vuosilta 1978 - 1981.

Pdivdnvalo-onnettomuuksien osuus oli sitd pienempi, mitd
suurempi oli tien nopeusrajoitus. MyOs pimedssd, valaistul-
la tielld tapahtuneiden onnettomuuksien osuus pieneni no-
peusrajoituksen kasvaessa. Poikkeus tdstd oli kuitenkin

120 km/h rajoituksella pimedssd, valaistulla tielld tapah-
tuneiden onnettomuuksien osuus, joka on hieman suurempi
kuin vastaava onnettomuuksien osuus 80 - 90 km/h rajoitus-
alueilla ja selvasti suurempi kuin 100 - 110 km/h rajoitus-
alueilla. Hamdrdssd ja pimedssd, valaisemattomalla tielld
tapahtuneiden onnettomuuksien osuus kasvoi selvdsti nopeus-
rajoituksen kasvaessa. Erot erilaisten valaistusolosuhtei-
den vdlilld selittyvat ainakin osaksi liikennesuoritteen
ajallisen vaihtelun erilaisuudella nopeusrajoitukseltaan

toisistaan poikkeavilla teilld.



3.6

Onnettomuustyyppi

Erityyppisten onnettomuuksien jakautumista eri valaistus-

olosuhteisiin on tarkasteltu taulukossa 10 ja pimedssd ta-

pahtuneiden onnettomuuksien tyyppijakaumaa on tarkasteltu

liitteessd 8.

Taulukko 10. Erityyppisten onnettomuuksien jakautuminen
eri valaistusolosuhteisiin (%) ja onnettomuuksien koko-

naismddrd yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Piivdn- | Hémdrd |Pimed, Pimed, {Onnetto-

Onnettomuustyyppi valo tie valai- tie _ muuksia"
sematon | valaistulyhteensd

(%) (%) (%) (%) (=100 %)

Yksittdisonnettomuus 51,2 13,1 27,2 8,5 11 546
Kddntymisonnettomuus 75,1 8,3 7,9 8,7 4 201
Ohitusonnettomuus 63,6 11,5 17,4 7,5 1 830
Ristedmisonnettomuus 72,7 7,8 7,4 12,2 5 269
Kohtaamisonnettomuus 64,2 10,2 20,8 4,8 3 745
Perddnajo—onnettomuus 72,6 8,9 11,5 6,9 3 455
Mopedionnettomuus 78,9 6,5 7,7 7,0 1 525
Polkupydrdonnettomuus 80,5 6,0 6,6 6,9 2 606
Jalankulkijaonnettomuus 47,7 8,2 28,5 15,5 1 766
Eldinonnettomuus 28,8 20,6 48,6 2,0 11 329
Ajo pysidkdidyn piille 53,5 9,1 © 30,6 6,8 340
Ajo esteeseen ajoradalla 45,6 12,7 31,0 10,6 754
Muut onnettomuudet 69,1 8,1 14,7 8,0 1 555
YHTEENSA 56,1 12,3 24,5 7,1 49 921

Hdmdrdssd olivat selvdsti yliedustettuina yksittdis- ja
eldinonnettomuudet. Pimedssd, valaisemattomalla tielld oli-
vat ndiden lisdksi yliedustettuina jalankulkijaonnettomuudet
sekd ajo esteeseen ajoradalla ja ajo pysdkdidyn auton pdalle.
Pimedssd, valaistulla tielld sattui suhteellisesti valaise-
matonta tietd enemmdn kddntymis- ja ristedmisonnettomuuksia
sekd mopedi- ja polkupydrdonnettomuuksia, mutta selvdsti va-
hemmédn eldinonnettomuuksia ja ajoja pysdkdidyn auton pddlle.

Pdivdnvalossa mopedi-, polkupydrd- ja kddntymis- sekd
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ristelmis- ja perddnajo-onnettomuudet olivat selvasti yli-

edustettuina.

Taulukon 11 mukaan poliisi epdili jonkun onnettomuuden osal-

listunelsta olleen alkoholin vaikutuksen alainen keskimd&-

rdistd useammin yksittdis-, mopedi- ja jalankulkijaonnetto-

muuksissa. Mopedionnettomuudet oli sikdli poikkeuksellinen

onnettomuustyyppi,

ettd niiden suhteellinen osuus oli suu-~

rin pdivédnvalossa, vaikka alkoholi oli usein mukana mopedi-

onnettomuuksissa ja alkoholionnettomuudet yleensd kasautu-

vat pimeddn aikaan.

Taulukko 11. Sellaisten onnettomuuksien osuus,

joissa po-

liisi epdili jonkun osallisista olleen alkoholin vaikutuk-
sen alainen onnettomuuteen joutuessaan eri valaistusolosuh-
teissa yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981 tapahtuneissa
onnettomuuksissa. Onnettomuudet on jaoteltu tyypin mukaan.

Kaikki.

Pdivdn~ | H&mdrd P%meﬁ, Pime?, }
Onnettomuustyyppi valo ;;?SZ;;- valaistt Zfi:;ié;;

¢9) (%) ton (%) (%) (%)
Yksittidisonnettomuus 22,4 34,4 37,3 41,0 29,6
Kidntymisonnettomuus 3,6 4,9 9,0 7,4 4,4
Ohitusonnettomuus 6,4 11,4 10,1 13,1 8,1
Ristedmisonnettomuus 3,8 5,6 9,3 9,8 5,1
Kohtaamisonnettomuus 6,2 10,0 20,4 23,6 10,4
Perdidnajo—-onnettomuus 6,0 8,4 6,8 12,9 7,3
Mopedionnettomuus 15,1 27,3 35,9 26,4 18,3
Polkupydridonnet tomuus 8,2 15,4 32,4 19,0 10,9
Jalankulkijaonnettomuus 10,6 19,3 49,6 36,5 26,4
Eldinonnettomuus 0,8 0,9 0,7 0,9 0,8
Ajo pysdkéidyn piille 5,5 19,4 - 17,3 21,7 11,5
Ajo esteeseen ajoradalla 2,6 9,4 6,4 23,8 6,9
Muut onnettomuudet 3,9 15,1 14,9 17,6 7,5
YHTEENSA 8,9 12,7 15,8 22,3 12,0




3.7 Osallislajit
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Kohdissa 3.7 ja 3.8 tarkastellaan onnettomuuksien m&&rdn

sijasta sitd,

kuinka usein mikin liikennemuoto oli osalli-

sena liikenneonnettomuudessa. Taulukossa 12 on tarkasteltu,

kuinka usein liikenteen eri osapuolet joutuivat onnettomuu-

teen ja minkdlaisissa valaistusolosuhteissa ndmd onnettomuu-

det tapahtuivat.

Taulukko 12. Eri osallisten mddrd yleisilld teilld vuosina
1978 - 1981 tapahtuneissa onnettomuuksissa ja kunkin osal-
lislajin onnettomuuksissa mukana olon jakautuminen (%) eri
valaistusolosuhteisiin.

Pdivin~ | Himird | Pimed, Pimed, Osalli-
. ‘s valo tie va- |tie sia
Osallislaji laisema—- | valaistufyhteensd
(%) (%) ton (%) | (%) (= 100 %)

HenkilBauto 58,5 1,7 21,8 8,1 56 049
Eldin 28,9 20,6 48,5 2,0 11 410
Kuorma—-auto ilman 69,5 9,6 16,9 4,0 5 366
peridvaunua
Pakettiauto 64,2 10,0 18,6 7,2 2-999
Kuorma—auto tdysperd- 54,9 10,7 29,6 4,9 2 835
vaunulla
Polkupydrd 80,7 6,0 6,7 6,6 2 712
Linja-auto 65,1 10,9 16,0 8,0 1 891
Jalankulkija 47,1 8,6 - 28,9 15,5 1 836
Mopedi 77,1 6,4 9,3 7,3 1 693
Traktori 74,7 9,6 12,8 3,0 1 086
Moottoripydri 75,4 10,2 8,3 6,1 999
Erikoisajoneuvo 71,1 11,1 14,6 3,1 350
Kuorma-auto puoliperid- 60,5 4,7 28,8 6,0 i 299
vaunulla ‘
Juna 71,2 9,6 12,0 7,2 125
Muu modttoriajonéuvo 79,1 4,8 15,2 1,0 105
Hilytysajoneuvo 54,8 15,1 17,8 12,3 73
Muut kulkuneuvot yhteensi 67,6 13,3 12,4 6,7 105
Osalliset YHTEENSA 56,9 12,2 24,0 6,9 89 933




Vuosina 1978 - 1981 yleisilld teilld tapahtuneissa, polii-
sin tietoon tulleissa onnettomuuksissa oli kaikkiaan 89 933
osallista 49 921 onnettomuudessa eli noin 1,8 osallista
onnettomuutta kohti. Eldimet olivat usein osallisina polii-
sin tietoon tulleissa onnettomuuksissa. Jos tarkastelun
ulkopuolelle jatetddn eldimet (11 410), niin kussakin on-
nettomuudessa oli keskimddrin 1,57 osallista. Eldin oli mu-

kanan useammassa kuin joka viidennessd onnettomuudessa.

Pimedssd, valaisemattomalla tielld tapahtui keskimddrdistd
suurempi osa onnettomuuksista, joissa oli mukana eldin, pe-
ravaunullinen kuorma-auto tai jalankulkija. Eldinonnetto-
muudet yksin kattoivat ldhes puolet (45 %) pimedssd, valai-
semattomalla tielld tapahtuneista onnettomuuksista (liite 8).
Himdrdssd olivat yliedustettuina onnettomuudet, joissa oli
osallisena eldin tai hdlytysajoneuvo. Hdmdrdn ajan onnetto-
muuksista eldinonnettomuudet kattoivat noin 38 %, kun vas-
taava prosenttiluku pdivdnvalossa oli 11,7 ja pimedssd, va-

laistulla tielld 6,4 %.

Peridvaunullisten kuorma-autojen suuri madrd pimeéésé, va-
laisemattomalla tielld tapahtuneissa onnettomuuksissa selit-
tynee suoritteen suuruudella. Mutta esimerkiksi jalankulkija-
osallisten suuri miirid pimedssd voi selittyd suoritteen li-
siksi heidin huonosta havaittavuudestaan pimedssd tai siitd,
ettd alkoholia nauttineita jalankulkijoita on paljon pimed&nd
aikana liikenteessi (vrt. taulukko 13). Polkupydrdilijdiden,
mopedistien ja moottoripydrdilijdiden suuri madrd pdivénvalo-
onnettomuuksissa selittynee niiden kesddn painottuvasta suo-

ritteen jakautumisesta.

Liitteessd 9 esitetddn, minkdtyyppisiin onnettomuuksiin
erilaiset autot joutuivat pimedssd ajaessaan. Henkild- ja
pakettiautot joutuivat keskimddrdistd useammin yksittdis-
ja ristedmisonnettomuuksiin. Linja- ja kuorma-autot olivat
puolestaan keskimddrdistd useammin mukana ohitus- ja eten-
kin kohtaamisonnettomuuksissa. Eldinonnettomuus oli kaikil~
la autoilla yleisin onnettomuustyyppi. Eldinonnettomuuksia
0li erilaisilla autoilla n. 24 - 33 % kaikista pimedssd ta-

pahtuneista onnettomuuksista.



3.8 Alkoholin osallisuus onnettomuuksissa

TVL:n onnettomuustilastosta ndkee, epdilikd poliisi osalli-
sen olleen alkoholin vaikutuksen alainen onnettomuuteen jou-
tuessaan. Lyhyyden vuoksi jatkossa puhutaan alkoholin vaiku-
tuksen alaisista, kun tarkoitetaan niitd, joiden poliisi

epdili olleen alkoholin vaikutuksen alaisia.

Taulukossa 13 (vastaavat tiedot liitteessd 10) on esitetty,
kuinka monta prosenttia eri liikennemuotojen onnettomuuteen
joutuneista oli alkoholin vaikutuksen alaisia onnettomuuteen

joutuessaan.

Taulukko 13. Alkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuuteen
joutuessaan olleiden prosenttiosuus eri valaistusolosuhteis-
sa eri osallislajeilla yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981
sattuneissa onnettomuuksissa.

Osallislaji Pdivdn— | Himdrid |Pimed, Pimed, Kaikki va-
valo tie valai~- | tie laistusolo-
sematon valaistu | suhteet
, (%) (%) (%) (%) (%)

Henkildauto 5,6 10,0 11,9 13,1 8,1
Linja-auto 0,9 1,0 2,3 2,0 1,2
Kuefmaﬁauto ilman 1.5 3,5 3,0 5,6 2,1
perdvaunua
KUOfma—auto tays- 0,8 2,6 1,3 1,4 1,2
perdvaunulla

, Kgormﬁ—auto puo-— 2.9 B 3,5 N 2,3
liperdvaunulla
Pakettiauto 5,3 7,0 15,8 16,3 8,2
Moottoripyori 8,8 13,7 21,7 18,0 10,9
Mopedi 13,6 26,9 12,5 22,0 16,8
Polkupydri 6,1 9,9 26,5 15,6 8,3
Jalankulkija 8,1 16,6 44,7 31,6 23,0
Yhteensd 5,3 9,3 12,2 13,6 7,8

Pimedssd tapahtuneissa onnettomuuksissa useampi kuin joka
kymmenes osallinen oli alkoholin vaikutuksen alainen. Useim-
min alkoholia nauttineita olivat jalankulkijat, mopedistit
ja moottoripydrdailijdt. Kuorma- ja linja-autojen kuljettajat
oliat selvdsti muita harvemmin alkoholin vaikutuksen alaisia

onnettomuuteen joutuessaan.



Pimedssd, valaisemattomalla tielld tapahtuneiden onnetto-
muuksien osallisina olleista jalankulkijoista l&dhes puolet
oli alkoholin vaikutuksen alaisia. Kaikista onnettomuudessa
olleista jalankulkijoista ldhes joka neljds oli alkoholin

vaikutuksen alainen.

Taulukossa 14 on yhdistetty edellisen taulukon valaistu ja
valaisematon tie ja jaoteltu lisdksi onnettomuudet vuoden-—
ajan mukaan. Keviddlld ja kesdlld alkoholiosallisten osuus
on suurimmillaan. T&118in se on jopa yli kaksi kertaa niin
suuri kuin syksylld ja talvella. I1lmid on havaittavissa

kaikissa valaistusolosuhteissa.

Taulukko 14. Alkoholin wvaikutuksen alaisena onnettomuuteen
joutuessaan olleiden prosenttiosuus eri valaistusolosuhteis-
sa eri osallislajeilla jaoteltuna vuodenajan mukaan. Tarkas-
telussa ovat mukana yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981 ta-
pahtuneet onnettomuudet. Sulkeisiin on merkitty ne luvut,
jotka ovat alle 50 tapauksesta laskettuja prosenttiosuuksia.

{ PROSENTTIOSUUDET (%) o !
g . . . -
; Jaloisuus ja ajoneuvotyyppi TALVI | KEVAT | KESK SYKSY :ﬁﬁg;m‘
: P Henkildauto 3,0 8,0 7.0 3,3 5,6
¢ & Linja-auto 0,7 0,9 1,1 1,0 0,9
. I KAIP 1,0 1,8 2,4 0,9 1,5
i V. KATP 0,4 0,9 1,1 0,9 0,8
! X KAPP 1,2 (7,4) (2,4) (-) 2,2
! N Pakettiauto 3,1 8,6 6,8 2,7 5,3
'V Moottoripydrd ja mopedi 5,0 13,8 11,7 8,7 11,9
i A Polkupybri 6,8 6,3 6,5 3,5 6,1
i L Jalankulkija 5,2 8,5 10,6 7,4 8,1
i 0O
f YHTEENSA 2,7 7,6 6,8 3,0 5,3
| H HenkilBauto 4,0 17,7 15,4 4,5 10,0
i & Linja-auto - {(10,0) (=) - 1,0
i M KAIP 3,8 3,3 6,9 2,3 3,5
' K KATP 1,1 (4,4) (9,8) 0,8 2,6
i R KAPP (-} (-) -) (-) (-)
{ A Pakettiauto 3,2 (16,3) 15,7 2,8 7,0
! Moottoripydrd ja mopedi (21,4) 21,8 24,7 (10,4) 20,4
: Polkupydri (20,8) {(15,0) [(11,9) 4,0 9,9
Jalankulkija (10,9) [(28,6) [(32,4) 9,5 16,6
YHTEENSK 4,2 16,9 15,5 4,1 9,3
P Henkilbauto 10,7 20,3 19,1 9,8 12,2
i I Linja-auto 2,3 10,5 - 1,7 2,2
© M KAIP 2,8 8,6 7,0 3,1 3,5
E KATP 1,1 - 2,9 1,4 1,3
X  KAPP 4,4 14,3 - - 2,9
pakettiauto 14,8 30,6 20,0 13,7 15,9
Moottoripydr8 ja mopedi (19,8) {(37,5) 24,7 24,2 25,2
Polkupydri 19,8 (-) 30,5 19,5 21,1
Jalankulkija ° 32,5 63,5 54,5 36,1 40,1
YHTEENSK 10,4 22,1 20,1 10,7 12,6

Selitykset: KAIP
KATP
KAPP

kuorma-auto ilman perédvaunua
kuorma-auto tdysperdvaunulla
kuorma-auto pucliperdvaunulla

g oHo#



4 ONNETTOMUUSRISKIT ERI TEKIJOIDEN MUKAAN LUOKITELTUNA

Onnettomuusriskit laskettiin onnettomuuksiin osallistunei-
den autojen lukumd&rdn ja vastaavanlaisten autojen liiken-
nesuoritteen suhteena. Riskimitta on td118in arvio siitd,
kuinka usein auton kuljettaja joutuu liikenneonnettomuuteen.
TVH:n liikennesuoritetietojen luokittelun vuoksi tarkastel-

laan seuraavia autotyyppeiji:

- henkildauto,

- linja-auto,

- kuorma-auto ilman peridvaunua,

- kuorma-auto puoliperdvaunulla,
- kuorma-auto tdysperdvaunulla ja

- pakettiauto.

Kuvassa 7 tarkastellaan eri ajoneuvotyyppien onnettomuus-
riskid eri valaistusolosuhteissa. Riskiluvut ja niiden pe-
rustana olevat onnettomuus- ja suoritetiedot esitetdin

liitteessd 11.
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Kuva 7. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osal-
listuneiden autojen lukumididrid / liikennesuorite)
eri valaistusolosuhteissa ajoneuvotyypin mukaan
luokiteltuna yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.



Onnettomuusriski ndyttdd olevan sekd pimedssd ettd muissa
valaistusolosuhteissa selvdsti suurin kuorma-autoilla il-
man perdvaunua ja pienin perdvaunullisilla kuorma-autoilla.
Pimedl11l3d onnettomuusriskit ovat 1,4 - 2 kertaa niin suuret
kuin pdivanvalossa. Kaikkiaan autonkuljettaja joutuli polii-
sin raportoimaan liikenneonnettomuuteen yleisilld teilléd
vuosina 1978 - 1981 pdivinvalossa keskimddrin 0,78, hdma-
rissid 1,38 ja pimeidssd ajaessaan 1,48 kertaa miljoonaa ajo-

kilometria kohden.

On huomattava, ettd nyt kdytetty riskin laskemismenettely
painottaa muita onnettomuuksia enemmdn sellaisia onnetto-
muuksia, joihin on osallistunut useampia kuin yksi moottori-
ajoneuvo. Menettely on kuitenkin valttiamitdn, koska halut-

tiin tarkastella myds ajoneuvotyyppien vdlisid riskieroja.

4.1 Ajalliset vaihtelut

Kuvassa 8 tarkastellaan onnettomuusriskid ajotarkoituksen
mukaan luokiteltuna. Ajotarkoitusmuuttujan muodostaminen

on esitetty edelld taulukossa 1 sivulla 11.
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Kuva 8. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallis-
tuneiden autojen lukumiidrd / liikennesuorite) eri
valaistusolosuhteissa ajotarkoituksen mukaan luo-
kiteltuna yleisilli teilld vuosina 1978 - 1981.



Onnettomuusriski on kaikissa valaistusolosuhteissa suurim-

millaan tyOmatkoilla ja ydliikenteessd. YOliikenteen vaaral-
lisuus selittyy ainakin osittain alkoholin vaikutuksen alai-
sena tapahtuneiden onnettomuuksien keskittymisestd ydaikaan.
Riskit ovat pimedssd noin kaksinkertaisia pdividnvaloon nih-
den kaikkien ajotarkoitusten kohdalla pidiviasiointia lukuun

ottamatta.

Kuvassa 9 esitetddn vastaava tarkastelu eri ajoneuvotyypeil-
le. Riskit, jotka perustuvat korkeintaan muutamaan kymmeneen
onnettomuuteen, on jidtetty tarkastelun ulkopuolelle riski-
lukujen epdvarmuuden vuoksi. Tdstd syystd mm. puoliperdvau-
nullisten kuorma-autojen riskejd ei ole esitetty. Pdivi-
asiointi on myds jdtetty pois tarkastelusta, koska sille ei
voitu laskea pimedn ajan riskejd. Sama karsinta tehd&din

myds tdmdn luvun myShemmissd riskitarkasteluissa.

Tybmatkaliikenne (arkipdivien klo 6 - 9 ja 15 - 18 vidlinen
liikenne) on pimedssd muihin ajotarkoituksiin ndhden vaaral-
lista pakettiautoja lukuun ottamatta. Pimedssid tySmatkalii-
kenne on kuorma-autoille jopa yli kaksi kertaa niin vaaral-
lista kuin pdivénvalossa. Yoliikenteen korkeat onnettomuus-
riskit pimedssd ndkyvat vain henkild- ja pakettiautoiilla,
joiden kohdalla myds alkoholiosallisten osuus on korkein
(ks. taulukko 14). Sitd vastoin pimedn ajan onnettomuusris-
kit ovat pienimmilldédn yoliikenteessd linja-autojen ja tdys-
perdvaunullisten kuorma-autojen kohdalla. Peridvaunuttomien
kuorma-autojen riski pimedssd on suurin viikonlopun meno-

ja paluuliikenteessi.
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Kuvassa 10 tarkastellaan onnettomuusriskin vaihtelua vuo-

den eri neljdnneksind.
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Kuva 10. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden autojen lukumddrd / liikennesuorite) eri va-
laistusolosuhteissa vuodenajan mukaan luokiteltuna
yleisilld teilld wvuosina 1978 - 1981.

Onnettomuusriskin vaihtelu vuoden eri aikoina on pimedssd
aivan erilainen kuin pdivdnvalossa. Pimedn ajan riskit

ovat pienimmilld&dn vuoden kolmena ensimmidisend kuukautena
ja kasvavat sitten niin, ettd riskit ovat suurimmillaan
vuoden kolmena viimeisend kuukautena. Onnettomuuksien 13-
hempi tarkastelu onnettomuustyypeittdin osoitti, ettd vuo-
den kolmen ensimmdisen kuukauden aikana etenkin yksittdis-
ja eldinonnettomuuksien osuus tapahtuneista onnettomuuksis-
ta oli vdhdisempi kuin muina kuukausina. Pdividnvalossa ris-
kit ovat pienimmilladn huhti-syyskuun vdlisend aikana ja
noin kaksinkertaiset sekd vuoden kolmena ensimmdisend ettd

viimeisend kuukautena.

Kuvassa 11 tarkastellaan onnettomuusriskin vaihtelua eri

vuosineljdnneksind ajotarkoituksen mukaan luokiteltuna.
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Kuva 11. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden autojen lukumddrd / liikennesuorite) eri va-
laistusolosuhteissa vuodenajan ja ajotarkoituksen mu-
kaan luokiteltuna yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Onnettomuusriskin jakautuminen vuodenajoittain on likimain
sama kaikkien ajotarkoitusten kohdalla, joskin viikonloppu-
liikenteessd pimedn ajan riski on suurimmillaan heini

- syyskuussa, jolloin my®s viikonloppuliikenne on vilk-

kaimmillaan.

Kuvassa 12 tarkastellaan onnettomuusriskin vaihtelua eri

vuosineljdnneksind tielajeittain.



A) VALTA JA KANTATIET B) MUUT MAANTIET
200 200

150

150

100 100

50

200

RISKI [osall.”10° ajoneuvokm ]

150 (] paivanvalo
K] hamara
100 B pimea

50

" 4—6 7-9
KUUKAUSI

Kuva 12. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden autojen lukumddrd / liikennesuorite) eri va-
laistusolosuhteissa vuodenajan ja tielajin mukaan
luokiteltuna yleisilld teilld wvuosina 1978 - 1981.

Valta- Jja kantateilld pimedn ajan onnettomuusriski on mui-
ta kuukausia korkeampi vain loka - joulukuussa. Riskin
vaihtelu on suurempaa alemmalla tieverkolla. Muilla maan-
teilld ja paikallisteilld huhti - kesdkuu ja etenkin heind
- syyskuu ovat onnettomuusriskien mukaan vaarallisinta ai-
kaa pimedsséd. Vastaavasti vuoden kolme ensimmdistd kuukaut-
ta ovat pimedn ajan liikenteelle ndilld teilld turvallisin-
ta aikaa jopa niin, ettd onnettomuusriski on pimedlld pie-
nempi kuin pdivinvalossa. Onnettomuuksien tyyppikohtainen
tarkastelu osoitti, ettd etenkin paikallisteilld huhti -

syyskuun vdlisend aikana tapahtui muihin kuukausiin ja



valta- ja kanlaleihin verrattuna selvisti enemmédn yksittidis-
onnettomuuksia (noin 50 % onnettomuuksista). Toisaalta pai-
kallisteilld tapahtui muihin teihin n&hden pdividnvalossa
vuoden alkukuukausina selvdsti enemmdn usean ajoneuvon on-
nettomuuksia. Kuvassa 13 tarkastellaan onnettomuusriskin

vaihteluita vuosineljdnneksittdin maan eri osissa.
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Kuva 13. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden ajoneuvojen lukumddrd / liikennesuorite) eri
valaistusolosuhteissa vuodenajan ja alueen mukaan
luokiteltuna yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Rannikkoalueilla ja keskiosassa Suomea pimedn ajan onnetto-
muusriskit ovat alhaisimmat tammi - maaliskuussa. Sitd vas-

toin Pohjois-Suomessa pimedn ajan liikenneturvallisuus on



parhaimmillaan huhti - kesdkuussa. Onnettomuustyyppikohtai-
nen tarkastelu osoitti tdmdn aiheutuvan usean ajoneuvon on-
nettomuuksien vdhdisestd osuudesta. Pimed aikahan ajoittuu
ndind kuukausina yotunneille, jolloin liikenne on vdhdistd
ja usean ajoneuvon valisten onnettomuuksien mahdollisuudet-
kin ovat pienimmill&ddn. Onnettomuusriskit ovat kaikissa
osissa maata korkeita etenkin vuoden kolmen viimeisen kuu-

kauden aikana.

Kuvassa 14 tarkastellaan eri ajoneuvotyyppien onnettomuus-

riskin vaihteluita vuosineljadnneksittdin.

Onnettomuusriskin kausivaihtelu pimednd aikana ndyttidd mel-
ko hyvin noudattavan riskin vaihtelua pidivinvalossa kuorma-
ja linja-autojen osalta. Riskit ovat lisdksi ldhes samaa
suuruusluokkaa vuoden kolmea viimeistd kuukautta lukuun ot-
tamatta, jolloin sekd perdvaunuttomien ettd tdysperidvaunul-
listen kuorma-autojen onnettomuusriski on pimedssd noin 1,5-
kertainen pdividnvaloon verrattuna. Onnettomuustyyppikohtai-
sen tarkastelun mukaan etenkin kohtaamisonnettomuuksien osuus
kuorma-autojen pimedssd tapahtuneista onnettomuuksista on
poikkeuksellisen suuri tammi - maaliskuun ja loka - joulu-

kuun vdlisind aikoina.

Henkil®- ja pakettiautoilla pimedn ajan onnettomuusriski on
pienimmillddn vuoden kolmen ensimmdisen kuukauden aikana ja
kasvaa sitten vuoden loppua kohden. Vuoden ensimmiiselli
neljdnnekselld pimedn ajan onnettomuusriski on samaa luok-—
kaa kuin pdivdnvalossa, mutta huhti - syyskuun vilisenid ai-
kana ldhes kolminkertainen p&divdnvaloon ndhden. T&mid selit-
tyy ainakin osin alkoholionnettomuuksilla, silld huhti -
syyskuussa pimednd aikana tapahtuneissa onnettomuuksissa
noin 20 % henkild- ja pakettiautojen kuljettajista oli ollut
alkoholin vaikutuksen alaisena (ks. taulukko 14). Alkoholi-
osallisten osuus muina vuodenaikoina ja pdivdnvalossa tapah-

tuneissa onnettomauksissa oli selvdsti pienempi.
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Kuva 14. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden ajoneuvojen lukumddrd / liikennesuorite) eri
valaistusolosuhteissa vuodenajan ja ajoneuvotyypin
mukaan luokiteltuna yleisilld teillid vuosina

1978 - 1981.



4.2 Paikalliset wvaihtelut

Onnettomuusriskin paikallista vaihtelua tarkastellaan eri
tielajeilla ja maan eri osissa tapahtuneitten onnettomuuk-
sien avulla. Kuvassa 15 esitetddn onnettomuusriskin vaihte-

lut tielajeittain.
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Kuva 15. Onnettomuusriski (onnettomuuteen
osallistuneiden ajoneuvojen lukumddrid /
liikennesuorite) eri valaistusolosuhteissa
tielajin mukaan luokiteltuna yleisilld teil~
1& vuosina 1978 - 1981.

Onnettomuusriski on yleensd sitd suurempi, mitd alempi-
luokkainen tie on. Té&md ndyttdd pidtevdn pdivanvalossa ja
hdmdrdssd sekd pimedssdkin muiden maanteiden ja paikallis-
téiden kohdalla. Sitd vastoin valta- ja kantateilld pimeé&n
ajan onnettomuusriski on suurempi kuin muilla yleisilla
teilld ja yli kaksinkertainen valta- ja kantateilld pdivdn-
valossa tapahtuneiden onnettomuuksien riskiin verrattuna.
Valta- ja kantateiden hyvistd ndkemistd yms. ominaisuuksis-
ta el ilmeisestikdin ole pimedlld vastaavaa hydtyd liiken-
neturvallisuudelle kuin pdivadnvalossa. Kuitenkin mm, nopeus-—
rajoitukset on asetettu ndiden teiden korkean standardin
vuoksi melko korkeikgi ja ndin nopeudet saattavat pimedssd
olla olosuhteisiin ndhden liian korkeita. Tdmin kaltaisia
syitd voi olla valta- ja kantateiden pimedn ajan korkeiden
onnettomuusriskien taustalla. Onnettomuusriskin vaihteluita

sekd tielajin ettd maan osan mukaan tarkastellaan kuvassa 16.
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Kuva 16. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden ajoneuvojen lukumddrd / liikennesuorite eri
valaistusolosuhteissa tielajin ja alueen mukaan luo-
kiteltuna yleisilld teilld wvuosina 1978 - 1981.

Pimedn ajan onnettomuusriskit ovat valta- ja kantateilld
muiden maanteiden riskejd korkeammat kaikissa maan osissa

ja paikallisteiden riskejd korkeammat sekd keski- ettd
pohjoisosissa Suomea. Rannikkoalueilla pimedn ajan onnet-
tomuusriski on paikallisteilld korkeampi kuin muilla teil-
1d. Pdivdnvalossa ja hdmdrdssd onnettomuusriski ndyttdd

maan eri osissa olevan pienin valta- ja kantateilld ja suurin
vaikallisteilld. Onnettomuusriskin vaihtelua tielajin Jja ajo-

tarkoituksen mukaan tarkastellaan kuvassa 17.
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Kuva 17. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallis-
tuneiden ajoneuvojen lukumdird / liikennesuorite)
eri valaistusolosuhteissa tielajin ja ajotarkoituk-
sen mukaan luokiteltuna yleisilld teilld vuosina
1978 - 1981.

Pimedn ajan onnettomuusriski ndyttdd olevan sitd suurempi,
mitd korkealuokkaisemmasta vdyldstd on kysymys. Poikkeuksen
tdhdn muodostaa vain ydliikenne, jonka osalta pimedn ajan
onnettomuusriski vaihtelee kuten pdivdnvalossa ajetun lii-
kenteen: riski on piznin valta- ja kantateilld ja suurin
paikallisticlli. Timd aiheutuu ainakin osin alkoholionnet-
tomuuksista: niiden osuus pimedn ajan onnettomuuksista oli
tvalta— ja kantateilld 15 %, muilla maanteilld 26 % ja pai-
kallisteilld 33 %. Alkoholionnettomuudethan keskittyvdt

pddosin yodaikaan.



Kuvassa 18 tarkastellaan onnettomuusriskin vaihteluita tie-

lajin ja ajoneuvotyypin mukaan.
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Kuva 18. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistunei-
den ajoneuvojen lukumddrd / liikennesuorite) eri valais-
tusolosuhteissa tielajin ja ajoneuvotyypin mukaan luoki-
teltuna yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.



Pimedn ajan onnettomuusriskit ovat kaikille ajoneuvotyypeil-
le tdaysperavaunullisia kuorma-autoja lukuun ottamatta kor-
keimmat valta- ja kantateilld. Onnettomuustyyppikohtaisen
tarkastelun mukaan etenkin eldinonnettomuuksien osuus pimeédn
ajan onnettomuuksista oli kaikkien ajoneuvotyyppien kohdalla
suurin valta- ja kantateilld ja yleensd pienin paikallis-
teilld. Pdividnvalossa riskit ovat aina sitd suurempia, mitd
alempiluokkaisesta tiestOstd on kyse. Ndin on laita myOs
tdysperdvaunullisten kuorma-autojen pimedn ajan onnettomuus-
riskien kohdalla. Tiysperdvaunullisten kuorma-autojen tur-
vallinen liikenndinti vaatii hyvdd tieympdristdd ja ndin
niiden onnettomuusriskit ilmeisesti muita ajoneuvoija sel-
vemmin riippuvat tiestdn laadusta. Onnettomuustyyppikohtai-
sessa tarkastelussa ilmenikin, ettd muilla maanteilld yksit-
tdis- ja kohtaamisonnettomuuksien osuus tdysperdvaunullisten
kuorma-autojen pimedn ajan onnettomuuksista oli suurempi
kuin valta- ja kantateilld. Hyvdlld tieverkolla (valta- ja
kantatiet) tdysperdvaunullisten kuorma-autoijen riskit pi-
medssd ovat muiden ajoneuvojen riskejd alhaisemmat ja poik-
keavat vdhiten pdivdnvalon ajan riskeistd. Tdmd antanee
viitteitd tdysperdvaunullisten kuorma-autojen kuljettajien
muihin kuljettajiin ndhden suuremmasta kokemuksesta pimedlld
ajamisessa. Kuvassa 19 tarkastellaan onnettomuusriskid maan

eri osissa.
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Kuva 19. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden ajoneuvojen lukumddard / liikennesuorite) eri
valaistusolosuhteissa alueen mukaan luokiteltuna
vleisilld teilld wvuosina 1978 - 1981.
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Onnettomuusriskit ndyttdvit Pohjois-Suomessa kaikissa va-
laistusolosuhteissa alhaisemmilta kuin maan muissa osissa.
Tamd ilmeisesti aiheutuu vain onnettomuustilastojen huonom-
masta peittdvyydestd maan pohjoisosissa / 3 /. Onnettomuus-
riskien vaihtelua maan eri osissa tarkastellaan ajotarkoi-

tuksen mukaan luokiteltuna kuvassa 20.
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Kuva 20. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallistu-
neiden ajoneuvojen lukumdiri / liikennesuorite) eri
valaistusolosuhteissa alueen ja ajotarkoituksen mu-
kaan luokiteltuna yleisilld teilld vuosina 1978 - 81.

Onnettomuusriskin vaihtelu alueen mukaan on likimain sama
eri ajotarkoituksilla. Ainoa merkittidvd ero ajotarkoituk-

sien vdlilld on yoliikenteen kohdalla havaitut korkeat



riskit hdmdrdn aikana rannikolla ja Keski-Suomessa. Lisdksi

Keski-Suomessa onnettomuusriskit ndyttdvat viikonlopun meno-
ja paluuliikenteen aikana olevan maan muita osia jonkin ver-
ran korkeammat. Onnettomuusriskin alueellista vaihtelua tar-

kastellaan kuvassa 21 eri ajoneuvotyyppien mukaan.

Riskin vaihtelut ovat yleensd samankaltaisia eri ajoneuvo-
tyypeilld. Linja-autojen onnettomuusriski on etenkin pimeé&dni
aikana rannikkoalueilla suurempi kuin maan muissa osissa. Li-
sé&ksi tdysperdvaunullisten kuorma-autojen riskit Keski- ja
Pohjois-Suomessa ovat pimednd aikana rannikkoalueiden riskei-
hin verrattuna korkeammat kuin muiden ajoneuvotyyppien koh-
dalla.
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Kuva 21. Onnettomuusriski (onnettomuuteen osallis-
tuneiden ajoneuvoijen lukumididrd / liikennesuorite)
eri valaistusolosuhteissa aluecen ja ajoneuvotyypin
mukaan luokiteltuna yleisilld teilld vuosina

1978 - 1981.



5 PAATELMIA

Pimedn ajan turvallisuutta tarkasteltiin onnettomuuksien
lukumdidrdn lisdksi onnettomuusriskien perusteella. Onnetto-
muusriski laskettiin onnettomuuteen osallistuneiden ajoneu-
vojen lukumdidrdn suhteena ajoneuvojen liikennesuoritteeseen.
Onnettomuuksia ei luokiteltu vakavuusasteen mukaan, vaan mu-
kana olivat kaikki poliisin tienpitdjdlle ilmoittamat ylei-
silld teilld vuosina 1978 - 1981 tapahtuneet liikenneonnet-
tomuudet ja niihin osallistuneet autot. Riskin laskentatapa
saattaa aiheuttaa joitakin vinoutumia tuloksiin. Esimerkiksi
raskaitten ajoneuvojen liikenneonnettomuudet ovat usein seu-
rauksiltaan vakavia etenkin muille osallisille. Kaikkien on-
nettomuuksien kdyttd onnettomuusriskejd laskettaessa saattaa
siis antaa liian mydnteisen kuvan raskaan liikenteen turval-
lisuudesta. Riskimitta lisdksi painottaa usean ajoneuvon
onnettomuuksia, koska riskilukua laskettaessa suhdeluvun
osoittajassa on onnettomuuksiin osallistuneiden ajoneuvojen
lukumddria. Niin esimerkiksi pimedn ajan tyypillisistd onnet-
tomuuksista eldin- ja yksittdisonnettomuudet merkitsevdt on-
nettomuusosuuttaan vihdisempdd osaa onnettomuusriskeissa.
Tutkimuksessa kdytetty riskimitta saattaa siis vaikuttaa
jossakin midrin tuloksiin, mutta sen kayttd oli vdlttadmdtdn-
td, koska haluttiin tietoa my®s ajoneuvotyyppikohtaisista

turvallisuuseroista pimedn ajan liikenteessa.

Pimedssd tapahtui vuosina 1978 - 1981 yleisilld teilld

15 777 liikenneonnettomuutta eli noin 32 % kaikista poliisin
tienpitdjdlle ilmoittamista onnettomuuksista. Onnettomuusris-
ki eli auton kuljettajan todenndk&isyys joutua liikenneon-
nettomuuteen oli ajokilometrid kohden pimedssd 1,9-kertai-

nen valoisaan aikaan ndhden.

Vuonna 1981 Suomessa kdyttddn tulleen kesdajan seurauksena
maalis - syyskuun vdliseni aikana liikennesuorite jakautui
aikaisempaa enemmin pdivdnvalon ja vdhemmdn pimeddn aikaan.
Valaistusolosuhteiden vidlisten riskierojen vuoksi vuonna
1981 voidaan arvioida kesdajan kdyttdonoton seurauksena on-
nettomuuksien kokonaismiddrdn olevan keskimddrin 150 onnetto-

muutta (1,2 %) pienempi kuin odotettu maard.
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Ajallisesti pimedn ajan onnettomuudet keskittyvidt loka -
tammikuun vdliseen aikaan. Ndind neljédnd kuukautena tapah-
tui vuosina 1978 - 1981 yhteensd 10 196 pimedn ajan onnet-
tomuutta. Tadmd merkitsee noin 65 %:a kaikista pimedn ajan
onnettomuuksista. Kaikista loka - tammikuun vdlisend aika-
na tapahtuneista onnettomuuksista 51 % tapahtui pimedssd.
Tédnd aikana myOs pimedn ajan liikenteen onnettomuusriskit
ovat korkeimmillaan ja samoin sadd- ja keliolosuhteet vai-

keimmillaan.

Tybmatka-ajan (arkipdivind klo 6 - 9 ja 15 - 18) liikenne
tapahtuu myés tdnd aikana pddasiassa pimedssd. TyOSmatka-
ajan liikenteen riskit ovatkin yhdessid yOliikenteen riskien
kanssa pimedssd korkeammat kuin vapaa-ajan ja viikonlopun
meno~ ja paluuliikenteen riskit. Y®liikenteen (klo 22 - 06)
korkeat riskit ndyttdvdt aiheutuvan suurelta osin alkoholi-
onnettomuuksien keskittymisestd yOaikaan, jolloin jopa kol-
masosassa onnettomuuksista jotain osallista epdiltiin alko-

holin vaikutuksen alaiseksi.

Pimedn ajan liikenneonnettomuuksiin osallistuneista 13 %:n
epdiltiin olleen alkoholin vaikutuksen alaisena. Alkoholi-
onnettomuuksien osuus pimedn ajan onnettomuuksista oli val-
ta- ja kantateilld 15 %, muilla maanteilld 26 % ja paikal-
listeilld 33 %. Alkoholionnettomuuksien osuus on erityisen

suuri huhti - syyskuun vdlisend aikana.

Osin alkoholionnettomuuksien seurauksena pimedn ajan 1lii-
kenneonnettomuuksia tapahtuu enemmédn viikonloppuna kuin ar-
kipdivind. Kuten edelld todettiin, viikonlopun meno- ja
paluuliikenteen tapahtumisaikoina pimedn ajan onnettomuus-

riskit ovat jonkin verran keskimddrdistd pienemmdt.

Alueellisesti sekd pimedn ajan onnettomuudet ettd liikenne-
suorite painottuvat TVL:n viiteen eteldiseen piiriin (Uu-
simaa, Turku, Hime, Kymi, Vaasa), joissa tapahtuu 66 % koko
maan pimedn ajan liikenneonnettomuuksista. Onnettomuusris-
keissd ei havaittu olennaisia alueellisia eroja, kun otet-
tiin huomioon onnettomuustilastojen peittdvyydessd todetut

erot maan eri osien valilla.



Valta- ja kantateilld tapahtuunSZ % pimedn ajan onnetto-
muuksista. Tdmd ei aiheudu vain suuresta liikennesuorit-
teesta, silld myds onnettomuusriski on pimednd aikana suu-
rin valta- ja kantateilld. Valoisana aikana valta- ja kan-
tatiet ovat selvdsti muuta tieverkkoa turvallisempia onnet-
tomuusriskeijd tarkasteltaesgsa. Vaikuttaa siltd, ettd nailld
teilld esiintyvdt hyvidt ndkemdt yms. tieteknilliset ominai-
suudet, joiden ansiosta tiet ovat turvallisia pdivdnvalossa,
eivdt vaikutakaan toivotulla tavalla pimedssd. Toisaalta
esim. nopeusrajoitukset ovat melko korkeita valta-= ja kanta-
teilld. Ilmeisesti autoilijat kdyttdvdat ndilld teilld olo-
suhteisiin ndhden usein liian suuria nopeuksia pime&nd aika-
na. TéméAsaattaisi selittdid valta- ja kantateiden suuret
onnettomuusriskit loka - tammikuun vdlisend aikana, jolloin
pimednd aikana tavallisesti vallitsevat my&s huonot sda-

ja kelioclosuhteet. Eri nopeusrajoitusalueiden tarkastelu
anﬁoi myos hieman samansuuntaisia viitteitd. Pimedn ajan
onnettomuuksista 42 % tapahtui nopeusrajoituksen ollessa

80 km/h ja 33 % 100 km/h:n nopeusrajoitusalueella. Pimedssi
tapahtuneiden onnettomuuksien osuus kaikista liikenneonnet-
tomuuksista o0li 80 km/h:n alueella 30 %, 100 km/h:n alueel-
la 40 % ja 120 km/h:n alueella 44 %. Tosin osa em. eroista
aiheutuu my6s liikennesuoritteen erilaisesta jakautumisesta

valaistusolosuhteittain eri rajoitusalueille.

Eri onnettomuustyyppejd tarkasteltaessa havaittiin, ettd
pimedssd, valaisemattomalla tielld tapahtuneista onnetto-

muuksista 45 % oli eldinonnettomuuksia, 26 % yksittdisonnet-

o

tomuuksia ja 6 kohtaamisonnettomuuksia. Kohtaamisonnetto-
muuksien osuus oli poikkeavan suuri kuorma-autojen onnet-

tomuuksissa.

Pimedssd, valaistulla tielld tapahtuneista onnettomuuksis-
ta 28 % oli yksittdisonnettomuuksia, 18 % ristedmisonnetto-
muuksia ja 10 % kddntymisonnettomuuksia. Valaistut tieosuu-
det sijaitsevatkin yleensd taajamien yhteydessd ja liitty-

missa.



Kaikkiaan eldinonnettomuuksista 71 %, jalankulkuonnettomuuk-
sista 52 % ja yksittdisonnettomuuksista 49 % tapahtui hdmid-
ridssd tail pimedssd. Lisdksi havaittiin, ettd alkoholionnet-
tomuuksilla oli varsin suuri osuus (30 - 50 %) pimedlld ta-

pahtuneista yksittdis-, jalankulku- ja mopo-onnettomuuksista.

Tdysperavaunullisten kuorma-autojen pimedn ajan riskit oli-
vat valta- ja kantateilld muiden ajoneuvojen onnettomuusris-
kejad pienemmdt. Pimedn ajan onnettomuudet muodostivat kuiten-
kin keskimddriistd suuremman osan perdvaunullisten kuorma-
autojen liikenneonnettomuuksista. Tédmdn todettiin aiheutu-

van vain niiden liikennesuoritteen vastaavasta jakautumisesta.

Peravaunuttomien kuorma-autojen onnettomuusriskit olivat
sekd pimedssd ettd muissa valaistusolosuhteissa suuremmat
kuin muilla ajoneuvoilla. Vastaavasti puoliperdvaunullisten
kuorma-autojen onnettomuusriskit olivat selvisti pienemmét
kuin muilla ajoneuvoilla. Tdmd antaa aihetta epdilld, ettd
joko onnettomuus- tai suoritetiedoissa on jotain sekaannus-

ta kuorma-autojen luokittelussa.

Suurimmat pime&dn ajan liikenteen ongelmakohteet ndyttavit
tdmdn tutkimuksen mukaan olevan eteldisen Suomen valta- ja
kantateilld etenkin vuoden kolmen viimeisen kuukauden aika-
na. Vuoden alkukuukausina, vaikka pime&n ajan osuus vuoro-
kaudesta onkin pitkd, maassa oleva lumi ilmeisesti seki
parantaa ndkvyyttd ettd vaimentaa esim. yksittdisonnetto-
muuksien seurauksia siind md8drin, ettd suuri osa tdllaisis-
ta onnettomuuksista jdd tulematta poliisin tietoon ja ndin
tilastoiduksi. Ndin vuoden alkukuukaudet osoittautuvat on-

nettomuusriskien perusteella verrattain turvallisiksi.

Tutkimus antoi viitteitd mahdollisista pimedn ajan turvalli-
suutta parantavista toimenpiteistd erityisesti pddtieverkol-
la: optisen ohjauksen parantaminen esim. reunapaaluilla, no-
peuksien alentaminen loka - tammikuun vidlisend aikana (ns.
talvinopeusrajoitukset) ja valaistuksen tehostaminen ongelma-
alueilla. Nditd toimenpiteitd tulisi ainakin kokeilla ja sa-

malla tutkia niiden vaikutuksia erilaisissa olosuhteissa.
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Tutkimus oli luonteeltaan perusselvitys pimedn ajan liiken-
teen turvallisuusongelmista. Sopivia jatkotutkimuksen aihei-
ta voisivat olla esimerkiksi sii- ja keliolojen vaiku-
tukset pimedn ajan onnettomuusriskiin ja valaistuksen jar-
Jestdmisen ja valaistuksen tason vaikutus pimedn ajan lii-
kenneturvallisuuteen. Ndiden tutkimusten tekeminen on mah-
dollista vain, jos samassa yhteydessi selvitetdin liikenne-
suoritteen jakautuminen s&4d-, keli- ja valaistusolosuhteit-
ten mukaan. Lisdksi olisi hyvin tdrkedtid selvittdi ajoneuvo-

jen nopeuksien vaihteluita valaistusolosuhteittain.
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LEITE 1

Eri valaistusolosuhteissa tapahtuneiden onnettomuuksien prosentti-
osuudet ja onnettomuuksien kokonaismddrdt tapahtumakuukauden mukaan
jaoteltuna yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Kuukaus i Paivan- | Hamdrd Pimed, Pimed, [ Onnetto-

valo tie valai-| tie muuksia

sematon valaistu)l yhteensa

(%) (%) (%) (%) (=100 %)
Tammikuu 38,7 10,9 37,1 13,3 4 557
Helmikuu 57,k 9,3 24,6 8,7 3 323
Maal iskuu 70,4 7,3 16,3 6,0 3 154
Huhtikuu 67,3 8,4 18,2 6,1 l 2 309
Toukokuu 73,8 13,1 11,0 2,0 3 322
Kesakuu 7h,7 20,4 4,5 0,3 L 296
Heindkuu 76,3 15,7 7,4 0,6 L 713
Elokuu 70,8 9,5 16,9 2,7 L 332
Syyskuu 59,9 9,6 24,8 5,8 L 381
Lokakuu 45 4 14,0 30,9 9,7 4 979
Marraskuu 31,2 13,8 42,5 12,4 5173
Joulukuu 31,8 11,8 43,0 13,5 5 362
Yhteensd 56,1 12,3 24,5 7,1 49 921







LHITE 2

Eri valaistusolosuhteissa tapahtuneiden onnettomuuksien prosentti-

osuudet ja onnettomuuksien kokonaismddrdt viikonpdivin mukaan jao-

teltuna yleislld teilld vuosina 1978 ~ 1981.

Viikonpdiva Paivan- Hamara Pimed, Pimed, | Onnetto-
valo tie valai-| tie muuksia
sematon valaistu || yhteensd
(%) (%) (%) (%) (=100 %)
Arkipdivat
(maanantai- 58,4 12,6 22,1 6,9 26 030
torstai) |
Perjantai 55,2 12,1 25,4 7,3 8 864
Lauantai 54,1 11,8 26,5 7,6 7 925
Sunnuntai 50,8 12,4 29,8 7,0 7 102
Yhteensi 56,1 12,3 24,5 7,1 L9 921

I







LIITE 3/1

Onnettomuuksien mddrd eri kellonaikoina valaistusolosuhteiden

mukaan jaoteltuna yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981,

Kellonaika Paivan- HEmadrad Pimed, Pimed, Onnetto-
valo tie valai-|] tie muuksia

sematon valaistu yhteensa

00.00 - 00.59 19 241 729 183 1172
01.00 - 01.59 L2 291 760 177 1 270
02.00 - 02.59 45 179 k1o 109 743
03.00 - 03.59 94 123 232 L8 k97
04.00 - 04.59 129 100 187 38 L5k
05.00 - 05.59 218 144 251 49 662
06.00 -~ 06.59 662 360 L4 171 1 634
07.00 - 07.59 | 1 014 430 376 170 1 990
08.00 - 08.59 1 381 416 122 51 1 970
09.00 - 09.59 1 1 910 107 13 6 2 036
10.00 - 10.59 | 2 319 24 11 0 2 354
11.00 - 11.59 ] 2 160 10 6 2 2 628
12.00 - 12.59 | 2 621 14 11 4 2 650
13.00 - 13.59 | 2 735 26 3 3 2 767
14,00 - 14.59 | 2 758 121 7 5 2 891
15.00 - 15.59 | 2 655 516 103 77 3 351
16.00 - 16.59 | 2 329 665 906 272 L 172
17.00 - 17.59 | 1 531 367 1 283 325 3 506
18.00 - 18.59 1 142 278 1 282 356 3 058
19.00 - 19.59 766 243 1 080 366 2 455
20.00 - 20.59 559 325 1 036 377 2 297
21,00 - 21.59 324 413 1 076 330 2 143
22.00 - 22.59 84 418 975 238 1 715
23.00 - 23.59 34 352 920 200 1 506
Yhteens3 27 981 6 163 12 220 3 557 4“ L9 921




LITE 3/2

Eri kellonaikoina tapahtuneiden onnettomuuksien jakautuminen (%)

eri valaistusclosuhteisiin sekd onnettomuuksien kokonaism3sri eri

kellonaikoina yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Kellonaika P5ivin- |Hamirs Pimed, Pimed, Onnetto-
valo tie valai- |tie muuksia
sematon valaistu yhteensd
(%) (%) (%) (%) (=100 %)
00.00 = 00.59 1,6 20,6 62,2 15,6 1172
01.00 = 01.59 3,3 22,9 59,8 13,9 1 270
02.00 - 02.59 6,1 24,1 55,2 14,7 743
03.00 - 03.59 18,9 24,8 Le,7 9,7 k97
04.00 — 04.59 28,4 22,0 Li,2 8,4 Lsh
05.00 - 05.59 32,9 21,8 37,9 7,k - 662
06.00 - 06.59 40,5 22,0 27,0 10,5 1 634
07.00 = 07.59 51,0 21,6 18,9 8,5 1990
08.00 - 08.59 70,1 21,1 6,2 2,6 1 970
09.00 ~ 09.59 93,8 5,3 0,6 0,3 2 036
10.00 - 10.59 98,5 1,0 0,5 0 2 354
11.00 = 11.59 99,3 0,4 0,2 0,1 2 628
12.00 = 12.59 98,9 0,5 0,4 0,2 2 650
13.00 = 13,59 98,8 0,9 0,1 0,1 2 767
14.00 - 14.59 95,4 L, 2 0,2 0,2 2 891
15.00 = 15.59 79,2 15,4 3,1 2,3 3 351
16.00 - 16.59 55,8 15,9 21,7 6,5 L 172
17.00 = 17.59 43,7 10,5 36,6 9,3 3 506
18.00 - 18.59 37,3 9,1 k1,9 11,6 3 058
19.00 - 19.59 31,2 9,9 L0 14,9 2 455
20.00 - 20.59 24,3 14,2 4g 1 16,4 2 297
21.00 - 21.59 15,1 19,3 50,2 15,4 2 143
22,00 - 22.59 4,9 24 4 56,9 13,9 1 715
23.00 - 23.59 2,3 23,4 61,1 13,3 1 506
Yhteensd 56,1 12,4 24,5 7,1 | 49 921




LIITE 4

Onnettomuuksien prosentuaalinen jakauma eri valaistusolosuhtei-
siin ja onnettomuuksien kokonaismddrd erilaisilla yleisilld

teilld vuosina 1978 - 1981.

Tieluokka Pdivan-~ H3mdr3 Pimed, Pime3, Onnetto-
valo tie valai-| tie muuksia
sematon valaistu vhteensd
(%) (%) (%) (%) (=100 %)
valta- ja 51,5 13,0 28,9 6,6 22 961
kantatiet ? ? ’ ’
Muut
maantiet 29,0 12,0 21,9 751 17 295
Paikallis~-
tiet 61,5 11,4 18,7 8,4 9 665
Yhteensd 56,1 12,3 24,5 7,1 L9 921







LIITE 5

Onnettomuuksien prosentuaalinen jakauma eri valaistusolosuhtei-
siin ja onnettomuuksien kokonaismddrd kelin mukaan jaoteltuna

yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981.

Tien pinta Pdivan- | Hamadrad Pimed, Pimed, " Onnetto-
valo tie valai~-| tie muuksia
sematon valaistu yhteensd
(%) (%) (%) (%) (=100 %)
Paljas,
Kuiva 67,6 12,k 16,4 3,6 22 7h6

Kostea, mdr-

kd, kulumis-
urissa vettd 50,6 15,1 25,6 8,7 8 310

Luminen, b5 11,1 b, 7 10,7 18 865

jainen,
sohjoinen

Yhteensa 56,1 12,4 24,5 7,1 I L9 921







Onnettomuuksien mdadra eri

LIITE 6/1

tieluokilla eri valaistusolosuhteissa

eroteltuna tienpinnan olosuhteiden mukaan yleisilld teilld vuo-

sina 1978 - 1981.

TIEN | TIE- PHivan- | Hamard | Pimed, Pimed, ﬂ Onnetto-
PINTA| LUOKKA valo tie valai~| tie va- muuksia
sematon laistu yhteensd
paL- | Valta= ja | ¢ cgq 1 415 2 005 341 10 350
kantatiet
JAS,
Muut
maantiet 5 577 910 1 165 280 7 932
KUI~
‘Paikal-
VA listiet 3 212 492 570 190 L Lok
Kaikki
tiet yht. 15 378 2 817 3 740 811 u 22 746
_ | valta- ja '
KOS kantatiet 1 791 588 1 118 286 3 783
TEA,
Muut
maantiet 1 497 430 653 261 2 841
MAR-
. Paikal-
KA listiet 916 240 357 173 1 686
Kaikki
tiet yht. L4 204 1 258 2 128 720 | 8 310
LU- Valta- ja
- kantatiot 3 446 974 3 509 899 8 828
NEN, Muut
naantiet 3 135 742 1 963 682 6 522
JAI - \ ,
Paikal-
NEN listiet 1 818 372 880 Lys 3 5156
Kaikki
tiet yht. 8 399 2 088 6 352 2 026 18 865




LIITE 6/2

Onnettomuuksien jakautuminen eri tieluokille (%) eri valaistusolo-

suhteissa eroteltuna tienpinnan olosuhteiden mukaan yleisilli teil~-

13 vuosina 1978 - 1981.

TIEN TIE- Pdivan- Hamdra Pimesd, Pimed, Onnetto-
PINTA | LUOKKA valo tie valai tug va- muuks&a"
sematon lajstu vhteensd
(%) (%) (%) (%)
_ |Valta- ja

PAL kantatiot 42,9 50,2 53,6 42,1 45,5

JAS,
fluut 36,3 32,3 | 31,2 34,5 34,9
maantiet 4 ? ’ * ’

KUt~
Paikal-

VA listiet 20,9 17,5 15,2 23,4 19,6
Kaikki
tiet yht. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

_ | Valta- ja

Kos- | o e %l hee | ome,7 | 52,5 39,7 45,5

TEA,

Muut 35,6 3,2 | 30,7 36,3 34,2
maantiet ’ ’ ’ ’ ?

MAR-

. Paikal-

KA listiet 21,8 19,1 16,8 24,0 20,3
Kaikki 100,0 100,0 | 100,0 100,0 u 100,0
tiet yht.

LU~ Valta- ja 41,0 46,7 55,2 Ly L 46,8
kantatiet

Mi-

NEN, Muut 37,3 35,5 30,9 33,7 34,6
maantiet

JAI-

Paikal- 21,7 17,8 13,9 22,0 18,6

NEN A
listiet
Kaikki 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

tiet yht.




LHITE 7

Onnettomuuksien prosentuaalinen jakauma eri valaistusolosuhtei-
siin ja onnettomuuksien kokonaismddrd yleisilld teilld, joilla
on erilainen nopeusrajoitus. Onnettomuustiedot ovat vuosilta

1978 - 1981.

Nopeus= Paivan- | Hamdrd Pimed, Pimed, Onnetto~
rajoitus valo tie valai-| tie muuksia

sematon valaistu yvhteensd

(%) (%) (%) (%) (=100 %)

enintdan

50 km/h 65,6 8,7 8,1 17,6 8 102
60 - 70 km/h 62,9 9,6 10,9 16,7 5 994
80 - 90 km/h 57,7 12,8 25,4 L1 22 181
100- 110 km/h L4 ,9 15,0 38,7 1,4 12 990
120 km/h 41,7 14,1 39,1 5,0 654
Yhteensi 56,1 12,3 24 .5 7,1 49 921







LITTE 8

Vuosina 1978 - 1981 yleisilld teilld pimedssd, valaisemattomalla
ja valaistulla tielld tapahtuneiden,poliisin tienpitdj&lle ilmoit-

tamien onnettomuuksien jakautuminen onnettomuustyypeittdin,

Pime§, tie Pime%, tie
ometsomuscypyi | lationion __{wlalin

Tukum, 7 Tukum. ’
Yksittdisonnettomuus 3 136 25,7 981 27,6
(§éntymisonnettomuus 333 2,7 364 10,2
Ohitusonnettomuus 318 2,6 137 3,9
RisteZmisonnettomuus 389 3,2 641 18,0
Kohtaamisonnettomuus 780 6,4 178 5,0
Per&dnajo-onnettom. 399 3,3 240 6,7
Mopedionnettomuus 17 1,0 106 3,0
Polkupydrdonnettom. 173 1,4 179 5,0
Jalankulkijaonn. 504 L1 274 7,7
Eldinonnettomuus 5 504 45,0 229 6,4
Ajo pysdkdidyn pddlle 104 0,9 23 0,6
Ajo esteeseen ajo- 234 1,9 80 2,2
radalla
Muut onnettomuudet 229 1,9 125 3,5
Yhteensd 12 220 100,0 3 557 100,0







LIITE 9/1

Yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981 pimedl1d tapahtuneisiin, po-

liisin tienpitdjidlle ilmoittamiin onnettomuuksiin osallistuneiden

ajoneuvojen madrdt ajoneuvo- ja onnettomuustyypeittdin.

Onnettomuustyyppi Osallisten lukumddrd

HA LA KAIP KATP KAPP PA
Yksittdisonnettomuus 3614 42 126 194 21 165
Kddntymisonnettomuus 1209 29 67 37 1 5h
Ohi tusonnettomuus 763 Lo 61 66 7 38
Ristedmisonnettomuus 1751 L7 75 80 7 77
Kohtaamisonnettomuus 1475 | 74 157 153 19 80
Perdinajo-onnettomuus 1082 56 101 36 9 57
Mopedionnettomuus 247 5 5 8 0 L
Polkupydrdonnettomuus 285 8 20 8 0 17
Jalankulkijaonnettom. 656 26 31 17 5 19
Eldinonnettomuus 4821 | 109 37k 264 29 218
Ajo pysdkdidyn pddlle 198 5 22 21 1 10
Ajo esteeseen ajoradallal 309 2 29 35 8
Muut onnettomuudet 390 11 55 58 26
Yhteens l16700 | usu | 1123 | 977 | 104 | .773




LIITE 9/2

Yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981 pimedl1d tapahtuneisiin, po-

liisin tienpitdjdlle ilmoittamiin onnettomuuksiin osallistuneiden

ajoneuvojen onnettomuustyyppijakaumat (%) .

Onnettomuustyypin osuus (%) ajoneuvo-

Onnettomuustyyppi tyypin onnettomuuksista

HA LA | KAIP | KATP | KAPP | PA
Yksittdisonnettomuus 21,6 9,3 | 11,2 19,9 { 20,2 | 21,3
Kddntymisonnettomuus 7,2 6,4 6,0 3,8 1,0 7,0
Ohitusonnettomuus 4,6 8,8 5,4 6,8 6,7 4,9
Risteimisonnettomuus 10,5 | 10,4 6,7 8,2 6,7 | 10,0
Kohtaamisonnettomuus 8,8 16,3 14,0 15,7 18,3 10,3
Periinajo-onnettomuus 6.5 | 12,3 9,0 3,7 8,7 7,k
Mopedionnettomuus 0,9 1,1 0,4 0,8 0 0,5
Polkupydr3onnettomuus 1,7 1,8 1,8 0,8 0 2,2
Jalankulkijaonnettom. 3,9 5,7 2,8 1,7 4,8 2,5
Eldinonnettomuus 28,9 24,0 33,3 27,0 27,9 28,2
Ajo pysdkdidyn pddlle 1,2 1,1 2,0 2,1 1,0 1,3
Ajo esteeseen ajoradalla 1,9 0,4 2,6 3,6 2,9 1,0
Muut onnettomuudet 2,3 2,4 L,9 5,9 1,9 3,4
Yhteensé 100,0 }100,0 }100,0 }t100,0 }100,0 J100,0




LUITE 10

AlTkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuuteen joutuessaan olleiden
mddrd eri valaistusolosuhteissa eri osallislajeilla yleisilld teil-

18 vuosina 1978 - 1981 sattuneissa onnettomuuksissa.

Osallislaji Pdivan- Hamard Pimed Pimed, Kaikki va-
valo tievalai- tie va- laistus~-
sematon laistu olosuhteet
Henkildauto 1 839 653 1 447 594 ‘ L 533
Linja-auto 11 2 7 3 23
Kuorma-auto ilman
perdvaunua 55 18 27 12 112
Kuorma-auto tdys-
perdvaunulla 12 8 11 ' 2 33
Kuorma-auto puoli-
perdvaunulla 4 0 3 0 7
Pakettiauto 101 21 88 35 245
Moottoripydra 66 14 18 11 109
Mopedi 178 29 51 27 285
Polkupydra 133 16 48 28 225
Jalankulkija 70 26 237 90 423

Yhteensi 2 h69 787 1 937 802 5 995







Yleisilld teilld vuosina 1978 - 1981 tapahtuneiden poliisin tienpitéd-
jdlle raportoimien onnettomuuksien osalliset, vastaavat liikennesuo-

ritteet ja niiden perusteella lasketut onnettomuusriskit ajoneuvotyy-

LHITE 11

pin mukaan luokiteltuna eri valaistusolosuhteissa.

OSALLISIA

Ajoneuvo- Pdivan- Hamara Pimed Yhteensd
tyyppi valo

HA 32 767 6 557 16 725 56 049
LA 1 231 206 L5k 1 891
KALP 3 730 513 1123 5 366
KATP 1 555 303 977 2 835
KAPP 181 14 104 299
PA 1925 301 773 2 999
Yhteensd 41 389 7 894 20 156 69 439
SUORITE (1000 AUTOKM)

Ajoneuvo- Paivan- Hamard Pimed T Yhteens3
tyyppi valo

HA L3 344 740 L 716 691 11 380 255 59 452 686
LA 1 257 233 148 634 311 099 1 716 066
KAIP 2 968 846 262 519 481 Lk2 3 712 807
KATP 1 804 801 219 505 707 348 2 731 65k
KAPP L74 667 53 254 153 898 681 819
PA 3 171 618 318 253 605 L2k 4 095 295
Yhteensd 53 032 905 5 718 856 13 639 466 72 391 227
RISKIT (OSALLISIA/10° AUTOKM)

Ajoneuvo- Paivan- Ha&mara Pimed Yhteensad
tyyppi valo

HA 76 139 147 94

LA 98 139 146 110
KAIP 126 196 233 145
KATP 86 138 138 104
KAPP 38 26 68 L

PA 61 95 128 73
Yhteens 78 138 148 96
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