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Resumo

Situada na freguesia de Torredeita, em Viseu, insere-se uma antiga estacao ferroviaria que servia a Linha
do D&o com principio e fim nas cidades de Viseu e Santa Comba D&o, desativada definitivamente no ano
de 1988. Esta acao levou ao abandono e esquecimento de todas as estacdes adjacentes a linha perden-
do totalmente as suas funcoes.

Nas ultimas décadas, algumas destas estacdes foram albergando novos projetos que depois de
varias tentativas conseguiram prevalecer. No entanto, a estacdo de Torredeita continua, at hoje, sem
qualquer tipo de funcdo ou uso. Porém, o aparecimento da Ecopista do Dao, com o proposito de reavivar
as memorias pertencentes a antiga Linha Ferroviaria, abriu um largo leque de oportunidades para proje-
tos de reabilitacao destas antigas estacdes ao longo da sua estrutura.

Atualmente, a composicao que define o caso de estudo é preservada pela Fundacao Joaquim
dos Santos, que, apos varias tentativas de adotar uma funcdo aos volumes, acabou por desistir do obje-

tivo devido a fraca adeséo da populacao, demonstrando indicios de constante vandalismo.

Esta dissertacao pretende, entéo, realizar uma analise global das estacdes ao longo da Linha
no seu estado atual e, finalmente, focar numa proposta de reabilitacdo com nova funcado para a antiga
estacao de Torredeita, com argumentos que possam servir a freguesia em si, e também a macro estru-
tura que ¢é a Ecopista do Dao, que se tornou nao sé numa mais valia para a regiao com a emergéncia de
varias oportunidade de negicio, como também conseguiu trazer para o interior do pais varios turistas ao
longo de todo o ano.

O projeto ambiciona apresentar uma proposta de reabilitacdo que, apesar de contratar uma
funcdo completamente diferente do antigo, ndo pretende descaracterizar os volumes ou destruir por
completo as suas memodrias.

Palavras-chave: Torredeita, Estacdo, Caminhos-de-ferro, Ecopista, Reabilitacao
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Abstract

Located in the parish of Torredeita, in Viseu, is inserted an old railway station that served the Dao Line with
start and end in the city of Viseu and Santa Comba Dao, permanently disabled in 1988. This action led
to the abandonment and forgetfulness of all stations adjacent to the line completely losing their functions.

In recent decades, some of these stations have been hosting new projects that after several at-
tempts were able to prevail, however, the Torredeita station continues today without any function or use,
however, with the emergence of the Dao Ecopista with the concept of reviving the memories of the old
railway line, a wide range of opportunities for rehabilitation projects of these old stations has been opened
along the structure.

Currently, the composition that defines the case study is preserved by the Joaquim dos Santos
Foundation, which after several attempts to sweeten a function to the volumes, eventually gave up the

objective due to the poor adherence of the population, showing signs of constant vandalism.

This dissertation intends to perform a global analysis of the stations along the line in its current
state and finally focus on a rehabilitation proposal with new function for the old Torredeita station, with
arguments that may serve the parish itself, but also the macro structure Dao Ecopista, which has become
not only an asset for the region with the emergence of several business opportunities, but has also man-
aged to bring several tourists to the interior of the country throughout the year.

The project aims to present a rehabilitation proposal that despite hiring a completely different
function from the old one, does not intend to decharacterize the volumes or completely destroy their
memories.

Key words: Torredeita, Station, Railways, Ecopista, Restoration
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O presente trabalho centra-se no desenvolvimento de um projeto cujo principal proposito é realizar uma
reflexao sobre um conjunto edificado, de inegavel valor patrimonial, que hoje se encontra num processo
iminente de descaracterizacao. Trata-se da antiga estacao ferroviaria de Torredeita, que apesar de \arias
tentativas para a sua reutilizacao, idealizadas por habitantes da area, nao se conseguiu afirmar como
um equipamento vidvel e consistente, voltando rapidamente para o esquecimento e abandono. Apesar
do seu potencial e valor patrimonial ja existente na histria e desenvolvimento de Portugal, o surgimento
da Ecopista contribuiu para toda uma nova visibilidade e necessidade clara de intervir. O aparecimento
da Ecopista do Dao, no ano de 2011, desencadeou uma nova esperanca de vida para todas as infraes-
truturas existentes no seu percurso. E neste contexto que se encontra o nticleo motivador deste trabalho,
levando assim a uma proposta de reabilitacao a desenvolver nesta dissertacao.

A criacao da Ecopista teve como intuito preservar fisicamente a memoria da antiga linha do
Dao, uma das linhas mais afluentes do caminho-de-ferro que fazia ligacdo entre o municipio de Viseu e
Santa Comba Dao. O resultado dessa intervencéo criou mudancas notrias, tais como, a diminuicdo do
isolamento das populacdes das freguesias existentes ao longo do seu percurso, e também o crescimento

e desenvolvimento dessas regides, tanto a nivel econémico como social, incluindo a vila de Torredeita.

O objetivo sera transformar o conceito da Ecopista do Dao, na requalificacao/renovacao do espa-
¢o urbanistico e dos seus elementos arquitetonicos que acompanham essa infraestrutura, nomeadamen-
te as estacoes. A intencao de requalificar e adaptar as estacdes para novos usos, tal como foi pensado
para a criacao da Ecopista, pretende ser o principal objetivo para conservar as memoarias dos elementos

edificados, que muito beneficiaram e serviram os habitantes das freguesias e da prpria infraestrutura.

Esta dissertacao tenta, assim, incidir no desenvolvimento e estudo de novas propostas de pro-
gramas, que possam viabilizar o uso da estacao ferroviaria de Torredeita, existente desde 1890, tendo
como principal objetivo preservar o seu valor histrico e cultural e acima de tudo, torna-la num objeto de
progresso social, cultural e econdmico sempre em harmonia com a grande infraestrutura que é a Ecopis-
ta do Dao.

Este projeto pretende ser desenvolvido a base de estudos, com o auxilio de alguns testemunhos,
debatendo temas como a analise social da regido; a observacado pessoal da freguesia, conseguindo assim
uma maior proximidade para com os seus habitantes; a investigacao de servicos existentes na zona, a fim
de perceber as suas debilidades e igualmente compreender quais as necessidades de maior prioridade.
Paralelamente a este estudo, serd feita uma analise territorial da nova Ecopista, analisando a sua histdria
e todas as intervencdes realizadas nas estacdes ao longo do seu percurso. Neste tema, sera, também,
feita uma breve analise histdrica da importancia dos caminhos-de-ferro em Portugal, sendo uma referén-
cia quase obrigathria para o enquadramento histrico de todo este contexto, desde a sua projecao, exe-
cucado e inauguracdo. Serd, ainda, referido e analisado o impacto que a rede ferroviaria criou no territrio
Portugués, tanto a nivel urbanistico como cultural, desde a criacdo de pontes, tineis e, particularmente,
0 objeto de estudo em questdo, as estacdes. Toda esta envolvéncia é motivo suficiente para promover a
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sua parte historica e explicar a importancia nesta tematica de reabilitacao das estacdes que, ao longo dos
anos, se foram desativando com o declinio e abandono de \arias linhas em todo o pais, partindo de um
conceito de “trabalhar do geral para o particular” até este afetar o foco principal da estacao de Torredeita.

Em conclusdo, esta dissertacdo terd como foco principal a estacado de Torredeita e o seu obje-
to de estudo, investigando a sua envolvéncia no territdrio, nomeadamente na freguesia de Torredeita,
efetuando levantamentos arquitetdnicos e registos fotograficos, identificando as suas patologias, como
provaveis origens de solucdes a debater, de possiveis usos e/ou funcdes a atribuir ao edificio, atraws das
analises territoriais realizadas anteriormente na forma de um projeto final de arquitetura. Sera discutido,
desde o conceito de espaco, a organizacao espacial e mobiliario a propor, os respetivos materiais e a
pormenorizacao, mostrando todo o detalhe minucioso desde caixilharias, att aos acabamentos interiores.
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2.1. Enquadramento Histoérico

2.1.1. Os caminhos-de-ferro em Portugal

Ainda que o tema principal desta dissertacdo realce toda a organizacao da Linha do Dao, mais espe-
cificamente a das suas estacdes, é necessario introduzir uma breve contextualizacdo temporal da sua
existéncia, da sua funcéo, e, essencialmente, o seu simbolismo, que, nos dias de hoje, contm uma
elevada influéncia nos caminhos-de-ferro em Portugal. Contudo, pretende-se refletir, fundamentalmente,
na sua origem e de que modo essa infraestrutura globalizante transformou o pais em tematicas de cariz
urbanistico, social e cultural em um contexto mais pormenorizado e rigoroso.
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Figura 1. Capas de Gazetas dos Caminhos de Ferro de 1906 a 1940
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Portugal passou por um longo processo de mudanca, desde a primeira publicacao do decreto oficial
relacionado com os Caminhos-de-Ferro de Portugal at a sua burocttica construcdo e inauguracéo,
tendo sido juntamente fundada a Companhia das Obras Publicas de Portugal, no dia 19 de dezembro de
1844, 19 anos depois de ter sido inaugurado o primeiro caminho-de-ferro em Inglaterra. O objetivo seria
executar e avancar com todas as obras autorizadas por lei e financiadas pelo Governo. O lancamento do
primeiro decreto oficial, permitiria a Companhia ficar encarregue da totalidade da construcéo da via-®rrea
que ligasse Lishoa a fronteira entre Portugal — Espanha, com um prazo limitado de 10 anos. Contudo,
0 prazo estipulado terminou e o contrato ndo foi cumprido, levando a dissolvéncia da Companhia e ao
abandono dos projetos, sem previsao de um futuro proximo. Apds alguns anos do encerramento da Com-
panhia das Obras Publicas, foi criado, em 1852, o Ministério de Obras Publicas, Comércio e Industria,
com a funcao de supervisionar todos os assuntos relacionados com o Caminho-de-Ferro. No mesmo ano
foi publicado um novo decreto que promove a construcéo de uma nova linha, que teria como principais
pontos de ligacao a cidade do Porto e Lisboa, com a restruturacao da linha anteriormente projetada que
iria ligar Lisboa até a fronteira de Espanha. Ainda no ano de 1852, as obras foram iniciadas, tendo sido
concluidas no ano de 1856, quatro anos apds o seu comeco, e inauguradas no dia 28 de outubro 1856,
tornando Portugal no 14° pais, a nivel mundial, a submeter-se a este meio de transporte.

2.1.1.1. Rede Ferroviaria

Foi durante o reinado de D. Luis |, entre 1861 e 1889 (ano da inauguracao da Linha do Dao) que se
assistiu a0 maior numero de inauguracdes de caminhos-de-ferro, tendo sido feitos at ao final do seu
reinado, um valor aproximado de 1900km de via. No entanto, no inicio do século XX, houve um avanco
notorio do desenvolvimento das linhas ®rreas em todo o pais com a introducéo de um acordo estipulado
pelo estado, em 1927, que promovia a unificacao de todas as linhas, tendo sido responsabilizadas a em-
presa Comboios de Portugal, com as siglas de CP, no entanto, s6 em 1947 esse acordo foi oficialmente

regularizado.

Importante salientar que, apos estas mudancas, Portugal sofreu uma enorme transformacao a
nivel paisagistico e urbanistico por consequéncia da adaptacao de todas as linhas, tornando-se num dos
paises com mais ligacdes vias-frreas, com um processo bastante desenvolvido. Este facto deu origem
a uma reducdao significativa do combate ao isolamento e a falta de comunicacdo do pais com o resto da
Europa. Algo que pareceu simples no inicio com uma mera ligacao entre a Peninsula Ibérica, resultou

numa das maiores infraestruturas comunicantes.

2.1.1.2. As mudancas do territorio Portugués

A implantacéo dos caminhos-de-ferro, obrigou Portugal a experienciar novas e variadas #cnicas e engen-
hos para que fosse possivel superar obstaculos de natureza fisica, de forma a quebrar o cerco topografico
existente em \arias povoacdes. Técnicas que, consequentemente, transformaram o pais, com o desen-

Stefane Simoes 7



Para Um (Re)uso da Estacéo Ferroviaria de Torredeita

volvimento de grandes infraestruturas, tais como, os carris, as travessas, as pontes, os tuneis, as pas-
sagens de nivel e por fim as estacdes. Todos estes elementos tiveram de se interligar e ser considerados
de forma coletiva e harmoniosa, sendo que os carris, o0 alicerce mais importante, no entanto o mais basi-
co, tiveram de ser desenvolvidos de forma continua em todo o pais (como ilustrado na imagem anterior),
apesar de serem construidos por “trocos” ou percursos definidos.

A necessidade de vencer as configuracdes dos mapas topograficos e atravessar os rios incentivou
a construcdo de elementos pontuais, no entanto cruciais, para o bom funcionamento da infraestrutura,
despertando o interesse de ilustres autores, tais como o Eng.® Gustavo Eiffel, responsavel pela construcéo
da ponte Maria Pia, situada sobre o rio Douro, que fazia a ligacdo ente a cidade do Porto e a de Vila
Nova de Gaia, tornou Portugal num palco de engenharia de pontes, tuneis e passagens de nivel a escala

mundial.

2.1.1.3. Pontes

“Da-se o nome de ponte quando a infraestrutura possui um vao com um comprimento [gual ou supetior
a quatro metros. Quando o tamanho é inferior, designa-se de pontio.” (MENDES, ANTONIO REINALDO,
Histria do Caminho-de-Ferro - Vida de um Ferrovidrio, 2009, p.52).

Ao longo de todo o processo da construcdo dos Caminhos-de-Ferro foram edificadas centenas
de pontes, de forma a permitir uma circulacdo mais rapida, direta e confortavel das linhas. Atualmente,
existem mais de duas mil pontes ferroviarias no pais. Embora, todas tenham sido relevantes, existem
algumas que foram um marco importante para a memoria e visao externa na Europa. Todas elas imprim-

indo um traco particular a paisagem, criando um total e inovador ambiente com a passagem do comboio.

Porém, um dos maiores problemas da altura estava relacionado com a projecao e construcao de
pontes metdlicas, sendo este 0 material mais benéfico e propicio para esse tipo de estruturas. A pedra
destacava-se com primazia em relacao aos metais, pois era considerada um material “eterno”, no entan-
to, a sua construcéo era bastante lenta e a capacidade de vencer grandes vaos sem a necessidade de
conter apoios intermédios era muito limitada, provocando assim o desenvolvimento e a imposicéo das

pontes em ferro.

Linha do norte: Ponte D. Maria Pia — 4 de Novembro de 1877

Considerada uma das maiores obras-primas executada pelo engenheiro Eiffel, foi uma das pon-
tes que transportava a Linha do Norte sobre o rio Douro, com 61,2 metros de altura, e um vao de 160
metros, cujo arco representou na época uma inovacao #cnica a nivel mundial. Apesar de tudo, o seu uso
foi encerrado no dia 21 de junho de 1991 devido as muitas restricdes provenientes da sua concessao ini-
cial, tais como restricdes de velocidade, nao permitindo ultrapassar velocidades superiores a 20km/h e o

8 Stefane Simdes



Para Um (Re)uso da Estacéo Ferroviaria de Torredeita

facto de apenas possuir uma via Unica, que acabaram por ditar o seu fim como infraestrutura ferroviaria.
A ponte esteve em servico durante 114 anos até o surgimento da Ponte de Sdo Joao, estrutura construida
junto a Ponte Maria Pia, projetada por Edgar Cardoso.

Figura 2. Ponto D. Maria Pia

2.1.1.4. Tuneis

“ Os tuneis tém a particularidade de evitar as grandes inclinacbes dos montes e serras e vencer
outros obstaculos aparentemente intransponiveis “ (MENDES, ANTONIO REINALDO. Histirio do Camin-
ho-de-ferro - Vida de um Ferrovigrio., 2009, P.57).

Atualmente, a nossa rede ferroviaria apresenta cerca de 119 tuneis, com uma extensao total de
29,5km, que apesar de ndo demonstrarem tanta popularidade a nivel internacional, tornaram possivel o
encurtamento de varias linhas ao longo do pais, atravessando montes pelo seu interior demonstrando um
bom avanco tecnologico devido aos extensos tuneis construidos. Sendo que todos eles foram importantes
para o desenvolvimento da rede, apenas alguns serdo referidos como sendo 0s que mais marcaram o

processo de composicdo dos caminhos-de-ferro.

Linha de Sintra: Tunel do Rossio = 1890

Infraestrutura que perfaz o segmento inicial da Linha de Sintra, estabelecendo ligacdo a Baixa de
Lishoa com uma extensao de 2,613kms e perfil abobadado de 8m de largura por 6m de altura.
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e

Figura 3. Estacao do Rossio em construcao

Figura 4. Atual tunel do Rossio

-2.1.1.5. Estacoes

As estacdes constituem uma importante parte do sistema ferroviario, sendo elas o elemento de
ligacao entre as pessoas e a “maquina” que transporta. A ao final do século XX, as estacdes geriam
todo o percurso realizado entre uma estacao e a outra, sendo que nelas era possivel identificar um ed-
ificio principal, constituindo o primeiro andar a residéncia do chefe da estacéo, dormitdrios, instalacoes
sanifarias, cais de mercadoria e gruas de abastecimento de aguas as locomotivas a vapor. No entanto,
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elas foram sofrendo \arias alteracdes ao longo do tempo, tendo muitos dos seus elementos iniciais sido
destruidos ou desativados.

Devido a questdes arquitetonicas, implantacao ou pela sua histria, sao consideradas uma
referéncia importante na histdria do Caminho-de-Ferro em Portugal, sendo que apesar de todas impor-
tantes, algumas surgem com mais destaque.

Estacao de Sao Bento - Porto

Ly
iy~

Figura 5. Estacao de Séo Bento - Porto, em 1971

Estacao ferroviaria levantada em 1916, localizada no centro da cidade do Porto, considerada um
dos edificios mais emblematicos que marcou o movimento artistico nacional, com o edificio apresentado
em forma de “U”, da autoria do arquiteto Marques da Silva.
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2.2. A Linha Ferroviaria do Dao

Figura 6. Antiga Estacdo de Viseu

A Linha do Dao, também conhecida como o Ramal de Viseu ou Linha de Santa Comba Dao a Viseu, foi
uma linha ferroviaria de via estreita que ligava Santa Comba Dao, originalmente com ligacao na Linha da
Beira Alta, a cidade de Viseu, no centro do pais.

Tratava-se de uma linha em caminho de ferro de via métrica de bitola estreita, com uma extensao
de cerca de 49,30 quildmetros que conseguia unir e desmistificar o isolamento encontrado na cidade de
Viseu perante o resto do territorio nacional, atraves da ligacao de Santa Comba Dao a linha da Beira Alta.

Esta linha entrou em servico como transporte de pessoas e mercadorias em 1890, tendo facil-
itado a vida a \arios passageiros, permitindo a construcdo de habitacoes mais afastadas do centro da
cidade de Viseu, a abertura de \arias fabricas de producao de matéria-prima ao longo da via, devido a
funcao rapida e facil de transporte de mercadorias servido pela infraestrutura, podendo usufruir da linha
como método de viagem rotineira para dentro e fora da cidade, quebrando em larga escala o isolamento
vivido pelo territdrio central do pais, através da ligacdo a linha da Beira Alta na estacdo de Santa Comba
Dao.

O caminho-de-ferro do Dao demonstrou, assim, uma importancia fulcral na histdria da regido
centro de Portugal, permitindo aos habitantes de Viseu e arredores deslocarem-se, facilmente, para o
litoral, norte e sul, com ligacdo ao Porto com a linha do Vouga (a partir da Estacado de Viseu) e o Ramal
de Aveiro, e com ligacao a Lisboa com a linha da Beira Alta (a partir da Estacdo de Santa Comba D&o),
ambas conectadas atraws do troco efetuado pela Linha Do Dao.

Infelizmente, devido a \arios fatores externos como a crise econémica nacional vivida em 1930,
a crescente concorréncia do transporte rodoviario e o inicio das hostilidades na Segunda Guerra Mundial,

em 1939/40, levaram a exclusao de varios comboios ao longo de todo o territorio Portugués, incluindo
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a Linha do Dao. Consequentemente, e apos a integracdo da CP para gestao desta infraestrutura, esses
fatores levaram a interrupcao do transporte de mercadorias, em 1972 e definitivamente em 1988, com o
transporte de pessoas, devido ao baixo movimento/receitas geradas na época, ja que apenas se efetuava
uma viagem por dia, levando ao completo abandono e desuso da infraestrutura e dos seus componentes,
nomeadamente as estacoes.

Atualmente, este antigo troco foi convertido em Ecopista, tentando reativar as meméarias histri-
cas fornecidas pela linha, seguindo a risca o percurso realizado pelo caminho-de-ferro, atraws de um
projeto realizado em parceria entre os municipios de Viseu, Tondela e Santa Comba D&o. Iniciando-se em
2007, com uma extensdo de 8,27 quilometros entre Viseu e Figueiro, e o restante em 2011, completando
0 percurso att Santa Comba Dao, com a extensao de 49,30 quilometros.
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2.3. A Ecopista do Dao

As memorias da linha do Dao foram transformadas em Ciclovia, desenvolvida em 2011, a partir de um
projeto realizado no ambito de uma parceria entre os municipios servidos pela linha (Santa Comba Déo,
Tondela e Viseu), que previa o restauro de todas as estacdes, apeadeiros e restantes obras de arte da
linha, incluindo postes elétricos de iluminacao publica ao longo de todo o seu percurso.

A Ecopista do Dao desenvolve-se ao longo do antigo ramal ferroviario do Do, numa extensao de
49,30Km, atravessando os Municipios de Viseu, Tondela e Santa Comba Dao. E considerada de extremo
valor paisagistico, turistico e ambiental, assumindo-se como um dos pilares estrategicos de desenvolvi-
mento deste territdrio. Esta infraestrutura de recreio e desporto reveste-se de elevado interesse tanto para
os habitantes locais, como para os visitantes, apresentando-se como um catalisador para o desenvolvi-

mento das tematicas do turismo de natureza, cultural e paisagistico.

0 surgimento da Ecopista, ndo sé consegue trazer um novo significado para as estruturas es-
quecidas e abandonadas, como também consegue absorver / agregar outras infraestruturas na sua
proximidade, permitindo a criacao de varios outros programas e estruturas que possibilitem o enriqueci-
mento da regiao centro, dentro de multiplas tematicas ou areas a desenvolver, sejam elas na arquitetura,
no desporto, na gastronomia, no patrimonio histrico-cultural ou att mesmo a natureza. Com esta nova

“linha” é entdo possivel abrir uma série de portas voltadas para o futuro e para o desenvolvimento.

Estruturas como a Ponte Mosteirinho, desenvolvida por Gustave Eiffel, intransitavel e “abando-
nada” at ao desenvolvimento deste projeto, surge novamente como um grande ponto turistico, nao so
pela sua adaptacao para passagem pedonal e passagem da Ecopista, mas também pela sua visibilidade
mundial, pela estrutura e design criados ao longo dos anos.

Figura 7. A Ponte Mosteirinho apds adaptacéo para passagem pedonal da Ecopista
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Oportunidades como intervencdes nas antigas estacdes que serviam a antiga linha ferrovidria comecaram
a ganhar forca, recuperando aquilo que é patrimonio histrico-cultural portugués. Posto isto, torna-se
natural o surgimento de interesses em analisar estas composicdes e potencializar esses espacos, com
intuito de fixar e proporcionar servicos ndo so aos habitantes desta regido, como aos aventureiros / tur-
istas que percorrem esta via.

Musiorio oe TORCELL

Figura 8. Distribuicao da Ecopista do Dao por Municipios
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2.4. Analise Morfologica e Técnica das Estacoes ao Longo da Linha do Dao

Figura 9. Esquema das estacoes ao longo da Ecopista do Dao
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2.4.1. Estacao de Figueiro

Figura 10 Estado atual da antiga estacao de Figueiro

Estacdo da Linha ferroviaria do Dao, localizada ao quilometro 7,5, composta por dois volumes construi-
dos, antigamente usados como armazém e habitacdo do chefe de estacdo, e um terceiro volume usado
como espaco de instalacoes sanitarias de apoio a antiga estacéao.

Apds o seu abandono e desuso, iniciou-se a idealizacdo de uma possivel adaptacéo do espaco
para uso publico da freguesia, recebendo como funcdo a sede da Junta de Freguesia no equipamento
central e cafe/bar no antigo equipamento. Optando, apenas, para o terceiro volume por uma renovacao
de materiais no seu interior, mantendo o seu caracter de apoio com instalacdes sanitarias.

Atualmente, o equipamento central apresenta-se com uma planta retangular de 12,65m de com-
primento e 6,02m de largura, revestida na cobertura com telha marselha, em telhado de duas aguas,

Figura 11. Vista axonométrica da composicdo que define a antiga estacao de Figueird
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com beiral saliente. Paredes em alvenaria de pedra, coberta com reboco de cal e os alcados norte e sul
com trés entradas emolduradas com ombreiras e lintel em granito. Os alcados menores (este e oeste)
apresentam-se no topo com um o6culo com moldura em granito.

No pavimento trreo foram substituidos todos os ceramicos. No piso superior foi colocado um
novo flutuante e foram, também, colocados tetos falsos em gesso cartonado em ambos os pisos, com
paredes divisorias completamente novas em gesso cartonado com acabamento em pintura e remates
com rodapé em pvc. As caixilharias pré-existentes em madeira foram substituidas por aluminio e, apenas,

foi dada uma renovacao visual pelo lado exterior, com trabalhos de pintura e limpeza da pedra.

No volume do antigo armazém, transformado atualmente num bar, apresenta-se uma planta com
6,85m de largura e 10,80m de comprimento, revestida na cobertura com telha marselha, em telhado
de duas aguas sobre estrutura de madeira visivel pelo interior, composto por 2 conjuntos de 2 empenas,
2 diagonais, 1 pendural e uma viga apoiada sobre as paredes em pedra, suportando toda a estrutura e
libertando por completo o espaco interior (evitando pilares). Foi adicionado um piso/mezanino através de
uma estrutura metalica em aco galvanizado colocada pelo interior, com acesso atraves de uma escada
revestida em madeira e colocadas caixilharias em aluminio em todos os vaos existentes (inexistentes
antes da intervencado). Nas madeiras exteriores ja existentes (portadas laterais e frontal) foram realizados

trabalhos de manutencéao, pintura e envernizamento.

No volume mais pequeno, foram apenas substituidas as caixilharias em madeira por aluminio,
com portas em vidro fosco, renovados os ceramicos interiores e colocados novos equipamentos sani-
tarias, mantendo a sua funcao original de apoio ao conjunto dos equipamentos. Apresentando, assim,
uma planta retangular com 3,03m de largura e 3,34m de comprimento, revestida na cobertura com telha
marselha, em telhado de duas aguas, com beiral saliente sobre estrutura de madeira, com parede em
alvenaria de pedra e vaos emoldurados com ombreiras e lintel em granito, semelhante ao apresentado
no volume central.
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Figura 12. Fachada atual da antiga bilheteira com Figura 13. Pormenor de Figura 14. Pormenor de
caixilharias em aluminio lacado branco, atual- tratamento e adaptacao vao exterior com caixilh-
mente usado como junta de freguesia de rede elétrica e telefoni- aria em aluminio, substi-

ca para novo layout tuindo a antiga porta em

madeira da fachada Este

Figura 15. Espaco interior do café/bar com adicao de Figura 16. Espaco interior do café/bar com caixilharia
piso superior em estrutura mefalica e acesso por es- em aluminio para vao lateral pré-existente

cada em madeira

Figura 17. Piso superior em mezanino com estrutura Figura 18. Pormenor de escada de acesso a piso supe-
metdlica e estrutura da cobertura em madeira preser- rior revestida em madeira
vada, a vista

Figura 19. - Antigo armazém da antiga estacdo de Figue-  Figura 20. Fachada atual das instalacGes sanitarias de apoio & com-

iro, atualmente adaptado a café/bar posicdo da ecopista, com caixilharias em aluminio e vidro fosco
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2.4.2. Estacao de Farminhao

Figura 21. Fotografia de enquadramento exterior da estacao de Farminhéo

Estacao da Linha Ferroviaria do Dao, localizada ao quilémetro 16, composta por dois volumes construi-
dos, antigamente usados como armazém e centro de venda de bilhetes. Carecia de um piso superior
para habitacao do chefe de estacéo, sendo esta a Unica estacéo da linha do Dao que nao apresentava

piSO superior.

Apds o fecho da linha, foi realizado um trabalho de readaptacdo do espaco para uso publico,
transformando o equipamento central num bar, e o antigo armazém num restaurante.

N

y

.

Figura 22. Vista axonométrica da composicao que define a antiga estacdo de Farminhao
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Atualmente, apresenta-se no equipamento central uma planta retangular com 12,50m de com-
primento e 6m de largura, revestida na cobertura com telha marselha, em telhado de duas aguas, com
beiral saliente.

Paredes exteriores em alvenaria de pedra, coberta com reboco de cal e os alcados Este e Oeste com trés
entradas emolduradas com ombreiras e lintel em granito. Os alcados menores (Norte e Sul) apresen-

tam-se no topo com um 6culo com moldura em granito.

Foram removidas as paredes interiores em tabique, e colocadas paredes divisorias interiores em
gesso cartonado, de forma a obter instalacdes sanitarias, espaco central de caf e espaco de cozinha/
balcdo para atendimento.

Nos pavimentos foram removidos os ceramicos existentes e colocados novos e foi colocado um
teto falso em gesso cartonado.

As caixilharias pré-existentes em madeira foram substituidas por pvc branco e vidro fosco e foram
realizados trabalhos de manutencéo pelo lado exterior atrawes de retoque de pinturas e limpeza de gran-
itos.

No volume do antigo armazém, transformado atualmente num restaurante, apresenta-se uma
planta com 6,85m de largura e 10,80m de comprimento, revestida na cobertura com telha marselha em
telhado de duas aguas sobre estrutura de madeira visivel pelo interior, composto por 2 conjuntos de 2
empenas, 2 diagonais, 1 pendural e uma viga apoiada sobre as paredes em pedra, suportando placas

em painel sandwich e acabamento em telha marselha com beiral saliente.

No interior, foi adicionado um piso atraves de uma estrutura em madeira ocupando quase toda a
area do volume, duplicando a sua area util, tornando o piso de cima numa sala de refeicdes e o piso de

baixo para refeicoes, balcao de atendimento e cozinha.

Como acabamentos, foi colocado um pavimento ceramico no piso inferior e um pavimento de
madeira flutuante no piso superior, com acabamento de paredes em pintura e rodapé em madeira (no
piso superior). As caixilharias todas em pvc branco, incluindo porta de entrada e uma nova porta de
acesso, rasgada nas traseiras, em aluminio, para abastecimento da cozinha.

Figura 23. Alcado Oeste do antigo volume de bilheteira, at- Figura 24. Alcado Oeste do antigo volume de armazém, at-
ualmente usado como espaco de café ualmente usado como restaurante
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Figura 25. Interior de Figura 26. An- Figura 27. Entrada de es- Figura 28. Balcao de
café/bar localizado na tecamara de acesso paco de restaurante servico/atendimento  de
antiga bilheteira da as instalacdes sani- espaco de restauracio
Estacao de Farminhao farias

Figura 29. Escada em ma- Figura 30. Escada em ma- Figura 31. Piso superior adicionado para grupos/eventos
deira de acesso a piso adi- deira de acesso a piso adi-
cionada apds reabilitacao cionada apds reabilitacao

sentido descendente. sentido ascendente

Figura 32. Pormenor de Figura 33. Pormenor Figura 34. Alcado de vao tipo com caixilharia Figura 35. Pormenor de

ligacdo entre gesso car- de ligacéo entre gesso em aluminio branco de perfil minimalista novas caixilharias em

tonado e estrutura em cartonado e estrutura aluminio colocadas apos
madeira existente em madeira existente reabilitacao
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2.4.3. Estacao Parada de Gonta

Figura 36. Antiga Estacao de Parada de Gonta atualmente usado como restaurante

Estacdo da Linha Ferroviaria do Dao, localizada ao quilémetro 19, composta por trés volumes, antiga-
mente usados como armazém, habitacdo do chefe de estacdo/venda de bilhetes e instalacdes sanitarias
de apoio a antiga estacao.

Figura 37. Vista axonométrica da composicao que define a antiga estacdo de Parada de Gonta

Apds a descontinuidade dos servicos prestados pela Linha do D&o, que levou ao abandono e
desativacao da estacdo, a Camara Municipal restaurou a estacdo no ano de 2011. Foi arrendada em
2012 a uma entidade privada que, no mesmo ano, iniciou as obras de adaptacéo da habitacdo/bilhetei-
ra para um restaurante, tendo sido realizado um trabalho de readaptacao do espaco para uso publico,
transformando o equipamento central num pequeno restaurante. O equipamento de apoio/instalacdes
sanitarias foi renovado e foram removidas todas as caixilharias do antigo armazém, sendo apenas um
espaco aberto e amplo sem uso.
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Atualmente, apresenta-se no equipamento central uma planta retangular com 12,50m de com-
primento e 6m de largura, revestido na cobertura com telha marselha, em telhado de duas aguas, com
beiral saliente.

As paredes exteriores sao em alvenaria de pedra, coberta com reboco de cal e os alcados Este e
Oeste com trés entradas emolduradas com ombreiras e lintel em granito. Os alcados menores (Norte e

Sul) apresentam-se no topo com um 6culo com moldura em granito.

Foram removidas as paredes interiores em tabique e colocadas paredes divisorias em alvenaria
de tijolo, de forma a limitar um espaco para cozinha, libertando tudo o resto, de forma a ficar o mais

amplo possivel para restauracao, incluindo o piso superior onde nao se encontra divisao nenhuma.

As escadas pré-existentes foram removidas e colocadas no lado oposto do edificio, ocupado em toda a
sua dimensao o lado norte do equipamento, com um patamar de descanso junto a janela, interrompen-
do-a a meio.

Para o piso superior, foi removida toda a estrutura pré-existente em madeira e colocada uma es-
trutura em betdo aligeirado, com vigotas a atravessarem o edificio na transversal, apoiadas nas paredes
de pedra.

Os ceramicos existentes nos pavimentos do piso inferior foram removidos e colocados novos, o
mesmo aconteceu no piso superior, onde também foi colocado um acabamento em ceramico ao longo

de todo o pavimento, acompanhado de um rodapé equivalente.

As paredes foram todas pintadas de novo e substituidas todas as caixilharias dos vaos por alumi-
nio lacado, com vidros simples para janelas e portas. Pelo exterior, foram apenas realizados trabalhos de

manutencao atraves de retoques de pinturas e limpeza de granitos.

No volume antigo de armazém, foi apenas realizada uma limpeza arquitetnica, ou seja, remov-
eram-se todas as caixilharias e divisorias, transformando o espaco num lugar “virgem” e amplo, sem
qualquer uso potenciado att ao momento. Apresenta-se entdao com uma planta retangular, com 6,80m
de largura e 10,80m de comprimento, revestido na cobertura com telha marselha, em telhado de duas
aguas sobre estrutura de madeira visivel pelo interior, composto por 2 conjuntos de 2 empenas, 2 diag-
onais, 1 pendural e uma viga apoiada sobre as paredes em pedra, suportando o acabamento em telha
marselha com beiral saliente.

No pequeno equipamento de apoio, com instalacdes sanitarias, foram apenas substituidas as
caixilharias de madeira por madeira lacada branco, renovadas todas as pinturas no exterior, e renovado
0 pavimento ceramico interior. Apresentando-se, assim, com planta retangular com 3,00m de largura e
3,34m de comprimento, revestido na cobertura com telha marselha, em telhado de duas aguas com
beiral saliente sobre estrutura de madeira, com parede em alvenaria de pedra e vaos emoldurados com

ombreiras e lintel em granito, semelhante ao apresentado no volume central.
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Figura 38. Vista interior de espaco  Figura 39. Vista interior de espaco de
de restaurante para lance de restaurante para zona de rececao e

escadas efetuado em betao, balcao

com revestimento em granito no Figura 40. Pormenor de Figura 41. Piso superior

espelho e cobertor
P lance de escadas de restaurante

Figura 42. Algado de vao Figura 43. Alcado de vao Figura 44. Pormenor de Figura 45. Pormenor de
tipo “janela” em aluminio tipo “porta” em aluminio caixilharia em aluminio passagem de cabo elétrico
lacado lacado para iluminacao exterior

Figura 46. Vista exterior Figura 47. Interior de Figura 48. Estrutura de
de antigo armazém antigo armazém madeira e esteio de pedra

para suporte de cobertura

Figura 49. Interior de antigo armazém Figura 50. Vista exterior de pequeno equipamento
com pormenor de fecho de portas/janelas de apoio com instalacdes sanitarias, com substitu-
pré-existentes icdo de portas por madeira lacada branco
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2.4.4. Estacao de Sabugosa

Figura 51. Fotografia de enquadramento exterior da Estacdo de Sabugosa

Estacao da Linha Ferroviaria do Dao, localizada ao quilometro 24, composta por 3 volumes construidos,
antigamente usados como armazém, centro de venda de bilhetes, com piso superior para casa do chefe

de estacédo e um pequeno volume de apoio para instalacdes sanitarias publicas.
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Figura 52. Axonometria de composicao que define a antiga estacdo de Sabugosa

Apesar de nao ter sido possivel entrar no interior do equipamento central, pode-se observar
que foram realizados trabalhos de manutencéao e reabilitacdo do volume, servindo-o com um novo uso/
funcao. Apesar de esta ndo ter sido identificada, foi possivel realizar uma analise visual pelo seu exterior,

com caixilharias apresentadas em pvc branco com aros verdes.
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Atra\es de analise apenas pelo lado exterior, 0 equipamento central apresenta-se com uma planta
retangular com 12,50m de comprimento e 6,00m de largura, revestida na cobertura com telha marselha,
em telhado de duas aguas com beiral saliente.

As paredes exteriores, tal como as outras estacoes, apresentam-se em alvenaria de pedra, co-
berta com reboco de cal e os alcados maiores com trés entradas emolduradas com ombreiras e lintel em

granito saliente, apresentado nos alcados menores um 6culo com moldura também em granito.

No volume do antigo armazém, tal como na estacao de Parada de Gonta, foram realizados trabalhos de
manutencado pela Camara Municipal de Tondela, tendo sido apenas realizados trabalhos de pintura pelo
lado exterior, removido removidas todas as divisorias do lado interior, de modo a amplificar todo o espaco,
tornando-o “virgem”. Apresentando-se com uma planta com 6,80m de largura e 10,80m de comprimen-
to, revestido na cobertura com telha marselha, em telhado de duas aguas sobre estrutura de madeira
visivel composto por 2 conjuntos de 2 empenas, 2 diagonais, 1 pendural e uma viga apoiada sobre as
paredes em pedra, suportando telha marselha com beiral saliente.

O pequeno equipamento de apoio é o Unico aberto ao publico, tendo facilitado a sua analise.

Apresenta uma planta morfologicamente semelhante aos outros volumes, com uma dimenséo
de 3,03m de largura e 3,35m de comprimento, revestida na cobertura com telha marselha, em telhado
de duas aguas com beiral saliente sobre estrutura de madeira, com parede de alvenaria de pedra e vaos
emoldurados com ombreiras e lintel em granito, semelhante ao apresentado nos restantes volumes.

Os vaos exteriores foram substituidos por portas em chapa de aluminio verde, colocado um
revestimento uniforme em ceramico ao longo do pavimento e paredes e colocado um teto falso em forro

de madeira.

Figura 53. Alcado atual do equipamento central da antiga estacéo de Sabu-

gosa com substituicao de todas as caixilharias exteriores pré-existentes em

madeira por PVC
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4

Figura 54. Espaco atual sem uso, antigamente usado como ar- Figura 55. Vista exterior do antigo armazem em desuso

mazem da antiga estacdo de Sabugosa

Figura 56. Vista do equipamento central pelo interior do armazem Figura 57. Instalacbes sanitarias de apoio, com portas em chapa

de aluminio verde

Figura 58. Interior de instalacdes Figura 59. linterior de instalacdes
sanitarias, com lougas e ceramicos sanitarias, com teto falso em forro de
novos madeira
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2.4.5. Estacao de Tonda

Figura 60. Fotografia da antiga estacdo de Tonda

A penultima Estacdo da Linha ferroviaria do Dao, localizado ao quilometro 34, composto por 3
volumes construidos, antigamente usados como armazém, centro de vendas de bilhetes com piso supe-

rior para casa do chefe de habitacdo e um pequeno volume de apoio para instalacdes sanitarias publicas.

Figura 61. Vista axonométrica da composicao que define a antiga estacao de Tonda

Apesar de nao ter sido possivel entrar no interior do equipamento central, é possivel observar que
foram realizados trabalhos de manutencao e reabilitacdo nos volumes, servindo-os com um novo uso/

funcao. O equipamento central foi transformado num moto clube.

Atra\es de analise apenas pelo lado exterior, 0 equipamento central apresenta-se com uma planta
retangular com 12,50m de comprimento e 6,00m de largura, revestido na cobertura com telha marselha,
em telhado de duas aguas com beiral saliente.
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As paredes exteriores, tal como nas outras estacdes, apresentam-se em alvenaria de pedra,
coberta com reboco de cal e os alcados maiores com trés entradas emolduradas com ombreiras e lintel
em granito saliente, apresentado nos alcados menores um oculo com moldura também em granito.

O reboco em areado foi substituido por um revestimento ceramico a toda a sua volta e todas as

caixilharias pré-existentes em madeira, foram substituidas por madeira lacada a cinza.

No volume do antigo armazém, foram apenas realizados trabalhos de manutencéo. Foram exe-
cutados trabalhos de pintura pelo lado exterior, removidas todas as divisorias do lado interior de modo a
amplificar todo o espaco, tornando-o “virgem”. Apresentando-se com uma planta com 6,80m de largura
e 10,80m de comprimento, revestido na cobertura com telha marselha em telhado de duas aguas sobre
estrutura de madeira visivel composto por 2 conjuntos de 2 empenas, 2 diagonais, 1 pendural e uma viga
apoiada sobre as paredes em pedra, suportando telha marselha com beiral saliente.

Neste equipamento, é possivel ver também uma abertura de porta nas traseiras, que, apesar
de nao ser visivel nas restantes estacoes, é possivel, apds posterior analise, que todas elas tenham sido
pensadas para ter este vao, podendo mesmo ter existido inicialmente e sido tapado posteriormente.

O pequeno equipamento apresenta uma planta morfologicamente semelhante aos outros vol-
umes, com uma dimensao de 3,03m de largura e 3,35m de comprimento, revestido na cobertura com
telha marselha, em telhado de duas aguas com beiral saliente sobre estrutura de madeira, com parede
de alvenaria de pedra e vaos emoldurados com ombreiras e lintel em granito, semelhante ao apresentado

nos restantes volumes.

Com o reboco areado substituido por revestimento ceramico (tal como no equipamento central),
e, por razao desconhecida, tapada uma das portas de acesso as instalacdes sanitarias, passando de 4
entradas para apenas 3, onde foram, também, substituidas as caixilharias por madeira lacada.

Figura 62. Vista exterior do equipa- Figura 63. Pormenor dos vaos
mento central, com reboco areado exteriores em madeira lacada
substituido por pecas ceramicas com vidro temperado no topo
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Figura 64. Vista exterior do equipamento de armazém, Figura 65. Vista pelo interior do equipamento de armazém, com vesti-
com todas as caixilharias em madeira retiradas e vao das gios de reabilitacao a nivel de pinturas (vandalizadas posteriormente)
“traseiras” aberto e estrutura em madeira a vista

Figura 66. Vista exterior do pequeno Figura 67. Vista exterior do pequeno

equipamento de apoio de instalacdes equipamento de apoio de instalacdes

sanitarias com apenas um vao de sanitarias com caixilharias em madei-
acesso pelo lado Norte ra branco
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2.4.6. Estacao de Treixedo

Figura 68. Fotografia da antiga estacao de Treixedo atualmente em ruinas

Antiga estacao da Linha Ferroviaria do Dao, localizada ao quilémetro 44, composta por dois volumes
construidos, usados como armazém e centro de venda de bilhetes.

Atualmente, este conjunto encontra-se em ruinas, sendo apenas um ponto de interesse/pas-
sagem da Ecopista do Dao. No entanto, é atraés da analise desta estacao que é possivel “esmiucar” a
constituicao/construcado destes equipamentos, tornando este conjunto no mais rico a nivel de estudo e
analise, permitindo visualizar quase todas as camadas de construcao, a excecao das paredes interiores,
nao existindo qualquer vestigio atual.

Figura 69. Vista axonométrica da composicao que define a antiga estacdo de Treixedo
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Morfologicamente, apresenta-se tal como todas as outras, com planta retangular com 12,50m
de comprimento e 6m de largura, no equipamento central e planta retangular com 6,85m de largura e
10,80m de comprimento, no antigo armazém. Carecia de qualquer tipo de cobertura ou lajes que ruiram
com o passar dos anos ou foram removidas por questdes de seguranca.

Pelo lado interior, percebe-se facilmente a constituicdo / pormenorizacdo construtiva executada
na altura, com as perfuracdes nas paredes pelo lado interior, sendo possivel visualizar os locais onde as
vigas de madeira se uniam as paredes de pedra, e de que forma o soalho era orientado. Possivelmente
com sistema de encaixe conforme representado na figura seguinte.

Figura 70. Esquema de possivel encaixe entre vigas de madeira para suporte de laje intermédia e tetos

Pelo lado exterior torna-se também possivel visualizar, atrawés de fendas existentes nas paredes,
a alvenaria de pedra, a camada de reboco em cal, a pintura, a tubagem de saneamento para uma pos-
sivel sanita existente no piso superior e as antigas entradas ainda emolduradas com ombreiras e lintel

em granito.

O volume usado como armazém, tal como o resto da composicao, também se encontra em
ruinas. Man®m, apenas, memdria das paredes exteriores, nao deixando qualquer vestigio da estrutura
de madeira pré-existente para suporte da cobertura ou das portadas para acesso ao volume. A vegetacao
com o tempo acabou por absorver todo o pavimento, ndo sendo possivel realizar nenhuma analise quan-

to a composicao construtiva dos pavimentos trreos.
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Figura 71. Espaco interior de antigo Figura 72. Pormenor interior de Figura 73. Pormenor de fissura pelo
equipamento de bilheteira e casa chaminé em pedra, para uso na antiga lado exterior de parede com tubagem
de chefe de estacao habitacao do chefe de estacao de esgoto no interior

Figura 74. Pormenor interior com negativos da estrutura em Figura 75. Vista atual de antigo volume de armazém da Es-
madeira nas paredes de pedra, indiciantes da forma como se tacao de Treixedo

orientava a estrutura de apoio a laje e cobertura

Figura 76. Vista pelo lado interior do Figura 77. Vista pelo lado interior do

antigo armazém, com vegetagdo ao antigo armazém com vao de entrada

longo de todo o pavimento
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2.5. Apreciacao geral das estacoes analisadas

Sendo esta dissertacao focada na estacao de Torredeita, torna-se importante ndo soé analisar as estacdes
da Ecopista do Dao no seu estado atual, mas também realizar uma apreciacao geral arquitetonica dos
trabalhos de reabilitacéo executados.

A existéncia de trabalho e preocupacéo na conservacao e reutilizacdo das estacoes é algo positi-
vo no contexto cultural e histrico da regiao, no entanto, numa analise mais pessoal, nao deixa de surgir
um enorme sentimento de dececao e descaraterizacao desses patrimonios, no modo como essas reabili-
tacoes foram concretizadas, deixando apenas a “carcaca” dos edificios e destruindo todo o “miolo”, sem
qualquer apreco pela histria e cultura representada pela sua antiga realidade.

Ao longo das analises efetuadas, complementadas com conversas realizadas por utilizadores
daqueles espacos, foi possivel observar a forma como os projetos foram pensados. Partindo de mo-
tivacdes economicas com instalacdes de negicio/ fontes de rendimento, e devido a grande afluéncia de
pessoas que a Ecopista do Dao promoveu, os projetos surgem de forma apressada e pensada periodo a
periodo e nunca como um todo. Este tipo de projecdo espacial acaba por ndo fortalecer a articulacdo e
a coeréncia nos espacos, desprovendo-os, também, de qualquer sentimento/memoaria do pré-existente,

devido a brevidade com que se pretenderam executar estas reabilitacoes.
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2.6. Torredeita e a Linha do Dao — 130 anos de coabitacao

Torredeita, antiga freguesia pertencente ao Municipio de Viseu com 15,72km?2, atualmente com cerca de
1500 habitantes, dista 10km do centro de Viseu, tendo sido reconhecida como Vila em maio de 1999. E
hoje uma das vilas que mais luta para manter o crescimento e evolucao. Tem vindo, no entanto, a cair
no esquecimento devido a necessidade dos habitantes se fixarem mais proximo do centro da cidade por
questdes ligadas a empregabilidade.

0 nome “Torredeita” teve origem nas palavras “Torre” (torre de Igreja), como sendo um lugar de referén-
cia para todas as pessoas e “Eita”, sendo este o nome do rio que fertilizava os terrenos de cultivo. Assim,
formou-se o nome “Torre de Eita” que mais tarde passou para Torredeita.

As suas atividades econdmicas sado, maioritariamente, focadas na agricultura, pecuaria e comércio
(pequenas industrias), apresentando a Feira bimensal do Pedrao (segundo e quarto sabado de cada

més) e a Feira anual da Senhora de Marco (25 de marco).

A vila apresenta também uma enorme riqueza em patrimonio cultural construido, nomeada-
mente:

- A Igreja Matriz, capela da Senhora do Ribeiro;

- Ecomuseu Rural;

- Via Romana das Enforcadas;

Figura 78. Igreja Matriz Torredeita Figura 79. Antiga Locomotiva a Vapor Figura 80. Ecomuseu - Carros de bois

E locais de interesse turistico como o Parque da Senhora do Ribeiro, e Agua d’Alte e Senhor do
Pedrao.

Hoje em dia, Torredeita apresenta-se com uma densidade populacional de 98,9 hab./km2 sendo
que 47,8% sao adultos, entre os 25 e 64 anos e 27,1% com idade superior a 65 anos, apresentando uma
populacao bastante envelhecida que tem vindo a diminuir, refletindo-se também nos servicos publicos

que servem hoje a freguesia.
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1- Cooperativa AgmPecuria 6 - Crechi / Infantiio 11 - Fsoola Profissionad = Fropista do Do
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3 _ ol Sroack Har & - Mini Mercado 13 - Fundaciio Joaquim dos Sanines

4_ Junta de Frepuesia 9 - Lar de kosos 14 - Grupo Social

5 - Pzt de Comeins 141 - Plankiric 15 - Antipa Fstacio Fermnidria

Figura 81 Pontos de interesse em Torredeita

No entanto, existe a Fundacao Joaquim dos Santos, hoje uma das mais-valias da vila, provida
com Creche, Jardim de Infancia, ATL, Lar de idosos, Apoio Domicilidrio, Escola Profissional e Planetario -
Projeto Fascinio dos Astros — que proporciona aos visitantes uma “observacao muito especial do antigo,
do presente e do futuro mais promissor” (S/IMOES, Arcides Baptista — Gestos e Obras de Amor, Torredeita

2012, contracapa).

Gracas a fundacao, Torredeita € uma freguesia em continuo progresso demonstrando forca de
vontade e sendo solidaria com os que mais precisam. Foi a fundacao que impulsionou a criacao do Ran-
cho Folclorico de Torredeita e que tem registado um crescimento acentuado nas diversas valéncias da
instituicao.

“O que terd este Portugal para assim me atrair? Que terd esta terra, por fora risonha e terna, por
dentro aformentada e trdgica. Ndo sei, mas quanto mais a visito, mais desejo volta - Miguel Unamuno”
(SARAIVA, ANA MARGARIDA, Ecomuseu de Torredeita - Um olhar sobre o Passado, p.b)
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2.6.1. A Linha do Dao

1988 — Encerramento da Linha do Dao

0O momento em que comeca o declinio e abandono da vila é protagonizado por este momento histrico,
o encerramento da Linha Férrea. Torredeita perdeu, assim, grande parte da populacao que se deslocou
para o centro da cidade de Viseu devido ao isolamento da freguesia, criado pelo encerramento e pela falta
de empregabilidade que encontrava no local. O servico de transporte de mercadorias encerrou em 1972
e de pessoas em 1988, o que levou ao abandono da Vila e ao encerramento de industrias localizadas na
area. Fabricas, tais como a de serracao de madeiras, localizada na proximidade da estacédo encerrou, e
a producao de Bilros estagnou, levando a freguesia a perder grande parte daquilo que lhe dava prestigio
e vida. Em 1990 encontravam-se apenas 1593 habitantes, na atualidade pode-se observar muitas habi-
tacdes abandonadas e em ruinas, nas proximidades da Estacdo de Comboio. Muitos habitantes perd-
eram o seu meio de transporte para se deslocarem ao centro da cidade, tendo, apenas, dois autocarros
que efetuavam esse transporte, um de manha e outro ja ao final do dia, causando grande desconforto e

falta de vontade em continuar a viver na freguesia.

A estacéo acabou por ser cedida a Fundacdo Joaquim dos Santos, que desde cedo tentou reviver
a alma da vila de Torredeita, promovendo a utilizacao do espaco para a producao de Bilros, tradicdo que
se tinha vindo a perder com o passar dos anos, e a existéncia de um pequeno espaco de biblioteca a
partir de livros doados a fundacao, com o objetivo de transportar pessoas de novo para a vila e devolver a
“vida" que se vivia no local, infelizmente, sem sucesso. O espaco encontra-se, atualmente, sem qualquer
utilidade e bastante degradado no interior.

Torredeita comecou entdo a entrar no esquecimento e a fechar-se para si propria com o surgi-
mento de servicos e atividades promovidas pela Instituicdo Particular de Solidariedade Social — Fundacao
Joaquim dos Santos. Esta foi um marco desde a sua criacdo, no apoio a populacao da regiado, criando o
primeiro Jardim-de-Infancia em zona rural, tendo em funcionamento uma Creche e centro de atividades

de tempos livres, apoiando 150 criancas da freguesia de Torredeita.

2011 - Inauguracao da Ecopista do Do

Em 2011, as memdrias da Linha do Ddo foram transformadas em Ciclovia, projeto realizado
no ambito de uma parceria entre os municipios servidos pela linha que previa o restauro de todas as
estacoes, apeadeiros e restantes obras de arte da linha, assim como a instalacao de postes elétricos de
iluminacao publica ao longo de toda a ecopista. No entanto, a realidade é que \arias estacdes ainda se

encontram sem qualquer uso e sem planeamento para a sua reutilizacao.
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Linhas Fermnidrias Alhas Antes de 1974 Linhas Femroviirias Allvas Alualmerte

Figura 82. As Linhas Ferroviarias antes de 1974 e na atualidade

Em Torredeita, com a vontade clara de manter vivas as memorias daquilo que foi a linha ®rrea,
a populacao decidiu instalar um pequeno troco com balastro, travessas e carris de uma ponta a outra
da estacédo, tendo sido colocada sobre os mesmos, uma locomotiva a vapor, que ainda hoje se encontra
no local como objeto de exposicéo e atracao turistica. A Ecopista é hoje um grande promotor de turis-
mo de natureza, cultural e paisagistico, sendo visto pela populacédo local como um pilar estratégico de
desenvolvimento de territorios. Torna-se entdo numa nova porta de entrada para o interior da freguesia
de Torredeita, permitindo a descoberta das suas paisagens, sendo também um reforco de atratividade,

promovendo a competitividade regional.

Atualmente, Torredeita ndo apresenta qualquer tipo de resposta ou de apoio para esta mac-
roestrutura, nao tendo nenhum ponto recetivo e atrativo que seduza as pessoas que usufruem da ciclovia.
0 estado de abandono e desuso da antiga estacao, juntamente com a locomotiva a vapor em exposicao,
estiveram na origem de atividades clandestinas e vandalizacao.

2017 — A estacdo como elemento de entrada para a vila

Apesar de, a estacao de Torredeita se encontrar inativa, devido a inexisténcia de caminhos-de-fer-
ro na regiao, esta apresenta um enorme potencial para estudo da sua requalificacdo espacial e o seu

reaproveitamento. A sua posicdo perante a freguesia e a proximidade com a Ecopista permite ao local

Stefane Simoes 39



Para Um (Re)uso da Estacéo Ferroviaria de Torredeita

beneficiar de uma grande atracao turistica que atualmente ndo se encontra aproveitada. Ainda que, a
representacdo da Locomotiva a vapor E124, como elemento de um ecomuseu junto a estacao - comboio
que efetuava as viagens de transporte de mercadorias no troco Viseu-Santa Comba D&o - continue a nao
oferecer dinamicas de espaco que levem o visitante e/ou habitante a parar e, quem sabe, ficar a usufruir
do espaco e a contemplar o panorama.

Vouzela

Ollvei

7 Oliveira
T do HEspital

Figura 83. Antigo percurso da Linha do Déao, atual Ecopista

Apds uma analise territorial das infraestruturas dos percursos viarios, é possivel verificar que os
acessos sao bastante escassos, somente a estrada nacional 337 permite a ligacao a cidade de Viseu e
a todos 0s seus servicos, tais como, os hospitais, o centro de saude e as escolas. Entre outros motivos,
este € um dos que, pessoalmente, apela a reabilitacdo desta antiga estacao, pela razao de se tratar um
dos primeiros elementos observados a chegada da freguesia, tanto pela estrada, como pela ecopista
promovendo-o como um “chamariz turistico-cultural” da Vila de Torredeita, revivendo atraws das suas
memorias e dos seus momentos felizes nas chegadas e as angustias das partidas vividas nos tempos
ativos da Linha do Dao.

A sua visibilidade e importancia histrica convertem o conjunto edificado num “checkpoint” de
chegada ou de partida da Vila, quase como uma imagem de marca nacional. O seu reaproveitamento
arquitenico e paisagistico pode transformar por completo o modo como toda a freguesia é vista, dando
forca ao conceito iniciado pela Fundacao Joaquim dos Santos, com a criacdo de um ecomuseu, envolven-

do \arios pedacos da histdria da regido espalhados ao longo da terra (incluindo a Locomotiva a Vapor).
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Atualmente, a estacao pertence a Fundacao Joaquim dos Santos, que demonstra grande von-
tade em reavivar aquele espaco e transformar o edificio num equipamento publico, que possa servir de
apoio para a Ecopista do Dao como forma de receber e atrair as pessoas para o interior da vila. Dada a
importancia daquele espaco perante o territrio da vila, demonstrando grande peso histrico para o seu
desenvolvimento, e hoje visto como um espaco abandonado e esquecido, supbe-se que a reutilizacédo
ponderada e estudada da antiga estacéo podera trazer de volta a Torredeita a “vida” de que ela precisa,
atribuindo nova dinadmica a vila, reavivando as suas atividades artesanais e o seu reaparecimento no
mapa.
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3.1. Levantamento Arquitetonico

A estacao de Torredeita pertencente a Linha do Dao, localizada ao quilémetro 12. Apresenta trés modulos
de morfologia paralelepipedal, com escalas distintas, visiveis a quem as observa.

Apresenta no edificio central uma planta retangular com 12,65 metros de comprimento e 6,02
metros de largura, juntamente com algumas carateristicas e tipologias de materiais da época e da
regido onde fora construida, por outras palavras, conttm uma cobertura de duas aguas revestida a telha
marselha, com um beiral saliente e uma alvenaria de pedra, coberta por reboco de cal. Os alcados Norte
e Sul mostram trés entradas molduradas com ombreiras e lintel em granito, no piso inferior e trés janelas
molduradas com ombreiras e lintel em granito, no piso superior. O alcado Este apresenta duas entradas
de luz, uma em formato retangular vertical e outra em formato circular, ambas com um acabamento
periferico em granito. No que se refere ao alcado Oeste, apenas é visivel uma abertura de luz circular com
acabamento perifrico em granito. Na cobertura, encontra-se uma chaminé com 60x70 centimetros, co-
locada no lado da agua voltada a Sul. Contudo, em toda a sua volta, é percetivel e visivel um acabamento
em granito que proporciona um efeito de moldura em todos os alcados e delimita o r&s-do-chdo do piso
superior, a quem observa a estacao exteriormente. Também no piso ®rreo existe um reboco areado com
1 metro de altura a toda a volta do edificio, sendo que o restante se encontra pintado a branco liso sobre
reboco de cal.

Como anteriormente mencionado, este edificio esta dividido em dois pisos, ambos com funcdes
distintas: o piso inferior utilizado como zona de bilheteira e area de rececéo e o piso superior habitacéo
do chefe da estacao, que continha 2 quartos, uma cozinha, um espaco de jantar e uma sala de estar,

curiosamente nao tem espaco sanifario no seu interior.

Quanto a estrutura e pavimento da laje, esta é constituida por madeira, com acabamento em
soalho, com réguas de 22,5 centimetros de largura, e paredes interiores construidas em tabique com
acabamento pintado em branco, com rodapés e molduras de vaos em madeira pintada. Os tetos séo
compostos por madeira rematada com sanca do mesmo material (teto falso) da cor das molduras e
rodapés. Para além destas particularidades, no piso inferior, encontra-se um pavimento com acabamento
em ceramico de 30x30 centimetros e paredes revestidas a meia altura com ceramico 15x15 centimet-
ros, rematando o resto da parede com pintura branca, tal como, no piso superior, mantendo a continui-
dade das molduras e rodapés em madeira pintada.

O edificio de escala menor apresenta uma planta de configuracdes semelhantes ao edificio cen-
tral, num formato retangular com apenas quatro divisbes em alvenaria de tijolo, representando assim os
espacos sanitarios, com duas aberturas nas fachadas Este e Oeste de acesso ao seu interior, e um vao
circular que ajuda a entrada de luz natural no interior dos quatro espacos, visto que, as paredes interiores
nao se libertam at a cobertura. No exterior, pronuncia-se exatamente a mesma materialidade que o eqg-

uipamento central, com pormenores em granito em torno de todos os vaos e delimitacdes dos alcados,
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contendo também um reboco areado em todo a sua volta.

No ultimo equipamento, que antigamente fora utilizado como espaco de armazém, encontra-se
a disposicao de uma planta retangular, com apenas um unico espaco interior, que, apesar de manter
as materialidades proximas dos outros edificios, tal como, o reboco em areado e os acabamentos em
granito, tem a particularidade de exibir as fachadas e a cobertura muito diferentes das anteriores, inclu-
indo apenas um grande vao na fachada Norte e Sul e pilares em pedra que conseguem suportar toda a
estrutura da cobertura em madeira revestida por telha. No seu interior nao é finalizado nenhum tipo de
acabamento, estando a vista pedra, em todo o equipamento.
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4.1. Global

“Para se conhecer uma edificacdo é necessaria a experiéncia do lugar, o sentimento dos am-
bientes internos e externos, o foque nos elementos e materiais construtivos. Entdo, é da experiéncia e
Interacdo com a edlificacdo, dos estudos in loco, que o conservador deixa de ser um mero observador,
e passa além do sentir e do perceber para o compreender o edificio.” (- CECI — Textos para discussao
V.43 Série 2 — Gestao de Restauro p.3)

Apos um levantamento arquitetonico mais pormenorizado, torna-se importante perceber/en-
tender que todas as edificacdes com valor cultural e que constituem patrimonio construido sofrem de-
gradacdes, por vezes por interferéncia da acao humana, e por outras, de acao ambiental/temporal. Inter-
feréncias que promovem alteracdes as propriedades fisicas dos materiais, alterando o seu desempenho/

funcionalidade.

Partindo deste principio, é entao evidente a necessidade de aproximacao ao elemento construti-
Vo para a realizacéo de um estudo credivel sobre o verdadeiro estado de conservacao do edificio.

Utilizando um método indireto, ou seja, nao destrutivo, baseado em interpretacao pessoal e visual dos
elementos construtivos, é possivel realizar um breve apanhado global patolégico do edificio a partir dos

sintomas visuais apresentados pelo exterior e pelo interior, sendo possivel destacar varios apontamentos.

Pelo exterior:

- O estado das estruturas em pedra e madeira aparentam estar em bom estado, nao apresentan-
do qualquer tipo de fissuracao;

- Todos os acabamentos em madeira exteriores (incluindo caixilharias) em geral mostram-se

demasiado degradados para reaproveitamento;

- Os beirados e as telhas “visiveis” aparentam encontrar-se em bom estado no equipamento cen-

tral e nas instalacoes sanitarias, no entanto, no armazém, demonstram demasiadas falhas e fissuracdes;

- O areado exterior, com um metro de altura, apresenta-se sem qualquer tipo de imperfeicao,
sendo apenas necessario uma limpeza/remocao de vegetacao (musgo) que se apegou nas fachadas
norte do equipamento central e instalacdes sanitarias;

- Devido a atos de vandalismo e alguma humidade, todas as fachadas de todo o conjunto terdo
de ser repintadas;

- Os pormenores em granito existentes em torno de todos os vaos e limites de alcados demon-
stram-se sem algum tipo de defeito, sendo apenas necessario executar trabalhos de limpeza/remocao
de vegetacao;

56 Stefane Simdes



Para Um (Re)uso da Estacéo Ferroviaria de Torredeita

Pelo interior:

- No equipamento central ndo aparenta haver infiltracdes pela cobertura, mas sim pelas paredes

exteriores e pavimento;

- O pavimento em madeira do piso superior encontra-se demasiado degradado para existir algum

tipo de reaproveitamento;

- Apesar do pavimento ®rreo nao exibir nenhum tipo de deformacao ou fissuracao, sendo maiori-
tariamente com acabamento em betao, os ceramicos do equipamento central apresentam-se demasiado
desgastados, perdendo toda a sua cor e definicao de padrao;

- As paredes interiores em tabique do piso inferior revelam grandes problemas de deterioracao;

- As pinturas interiores nas paredes exteriores devido a questdes de humidade apresentam-se
demasiado danificadas;

- As portadas interiores dos vaos apresentam articulacoes (ferragens) demasiado enferrujadas,

movimentando-se com dificuldade, também devido ao peso da madeira e ao seu “empenamento”;

- As paredes em alvenaria de tijolo do equipamento sanitario mostram-se bastante debilitadas,
incluindo o reboco e o ceramico;

- Todo o espaco interior do armazém necessita de intervencao, nao existindo qualquer tipo de

acabamento;

- De um modo geral, nenhum espaco apresenta qualquer tipo de conforto #rmico, tornando-os
inabitaveis.
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4.2, Paredes Exteriores e Interiores

Partindo agora para uma visao mais pormenorizada dos elementos, nomeadamente as paredes exteri-
ores e interiores, é necessaria a realizacdo de uma decomposicao geral destes elementos, de forma a se
perceber as razdes geradoras das patologias identificadas anteriormente.

As paredes exteriores sdo estruturais, constituidas por pedra desde a sapata att ao topo de
cada fachada, cobertas por reboco de cal pelo interior e pelo exterior, abstendo-se de qualquer tipo de
isolamento apresentando uma espessura total de 52 centimetros e acabamento/revestimento em tinta

branca.

Com uma analise mais pormenorizada é possivel observar-se os seguintes elementos patolégi-

COsS.

Figura 84. Estrutura em ferro enferrujado inserido na parede exterior

A imagem representada na figura anterior, demonstra degradacado de ambos os elementos: a
parede exterior, e a estrutura em ferro, que com a analise executada de todas as estacdes ao longo da
linha da Déao, é possivel deduzir que este elemento metdlico foi inserido posteriormente a construcéo,
demonstrando falhas nas suas ligacdes, expondo a parede a entradas de humidade, degradando o ele-
mento metdlico de dentro para fora e os acabamentos localizados no interior como demonstra na figura
a segulir.
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Figura 85. Pormenor de parede exterior pelo lado interior

Com a andlise desta imagem, é facil verificar o estado de degradacao existente no seu interior.
Iniciando-se com a total decapagem da tinta e seguindo-se do reboco, rapidamente passaram das pare-
des exteriores para as paredes interiores, tornando visivel a estrutura interna das paredes interiores em
tabique como demonstrado na figura 3.

Figura 86. Parede interior com estrutura de tabique exposto
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Figura 87. Parede interior com saibro e gesso a desfazer-se

No entanto, o facto das paredes exteriores serem em pedra e ndo terem nenhum tipo de isol-
amento, leva ao aparecimento de humidades por capilaridade, ou seja, humidade que surge desde a
sapata em pedra e que sobe ao longo das paredes, surgindo depois sintomas nos cruzamentos entre as
paredes e os pavimentos.

Figura 88. Cruzamento de pavimento #rreo com parede
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4.3. Pavimentos

Ao longo de todos os equipamentos, &, apenas, possivel identificar os pavimentos do mdédulo central,
sendo este o Unico edificio com acabamentos a nivel de chao, encontrando pavimento bruto tanto nas
instalacdes sanitarias como na zona de armazém. Posto isto, € possivel identificar, no piso inferior, um
pavimento revestido com ceramico de 30x30 centimetros, que, apesar de “gasto com o tempo”, nao apa-
renta qualquer tipo de fissuracdo ou descolagem provocadas por causas naturais, demonstrando maior
resisténcia a humidades e diferencas drasticas de temperaturas (devido a falta de isolamentos ®rmicos
e vaos demasiado degradados). No entanto, é possivel visualizar-se uma fissuracdo que ocorre na trans-
versalidade do edificio, provavelmente ocorrida pelo ndo nivelamento da betonilha ou rebaixamento das
sapatas, fissurando o pavimento.

Figura 89. Fissuracao no pavimento ®rreo

No piso superior encontra-se uma realidade muito diferente. O piso em madeira demonstra
varios momentos de degradacdo, desde buracos a ondulacoes, tornando-o muito desconfortavel para
passagem.

Estas patologias surgem, muito provavelmente, devido a falta de condicdes ®rmicas praticadas
no interior, levando a madeira a “trabalhar “deformar, mudando a sua cor, densidade e tamanho.
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Figura 90. Estado do pavimento superior com ondulacdes e fissuracdes

Tal como é possivel verificar na imagem, o pavimento surge muito instvel com ondulacdes visiveis a
“olho nu”, fissuracdes e réguas completamente irregulares a nivel dimensional, sendo impossivel a sua

reutilizacao.
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4.4, Coberturas

Numa primeira analise focada pelo exterior, & possivel observar uma grande disparidade a nivel patologico
de edificio para edificio, podendo-se observar, com toda a facilidade, devido a reduzida altura do volume
das casas de banho, uma cobertura revestida em telha marselha que, apesar de “suja”, nao apresenta
problemas graves, tanto pelo interior, como pelo exterior, surgindo apenas “uma ou outra” fissuracao nas
telhas, sendo necessario substituir algumas, como é possivel visualizar nas figuras.

Figura 91. Cobertura de volume de casa de banho pelo interior

Figura 92. Aspeto exterior do volume de instalacdes sanitarias
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No entanto, um estudo pelo exterior, no edificio central, é praticamente impossivel devido a falta
de visibilidade, tanto pelo exterior como interior, todavia, é possivel fazer uma pequena analise aos tetos
interiores em madeira, revelando de forma indireta se existem origens patologicas na cobertura.

Figura 93. Estado do teto interior do piso superior

Como é possivel observar, apesar de demonstrar ja algum desgaste devido ao tempo, e, pos-
sivelmente, com necessidade de ser retirado devido a diferencas acentuadas de temperatura existentes
ao longo do dia, por falta de condicdes #rmicas que levaram a madeira a deformar-se, ndo apresenta
sintomas que demonstrem entradas de humidades que surjam pela cobertura, dando uma pequena ideia
do estado atual da cobertura.

Pelo exterior é apenas visivel o beirado saliente que a “olho nu” se apresenta em muito bom
estado, levando a deduzir, que, tal como no volume das instalacdes sanitarias, sera apenas necessario
executar trabalhos de manutencéo e substituir telhas que, eventualmente, poderao estar fissuradas ou

partidas.

Figura 94. Beirado Saliente do volume central da composicao da estacao
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Figura 95. Estado do beirado saliente visivel pelo exterior

O maior problema surge no espaco de armazém, que, com apenas uma analise direta e visu-
al, demonstra demasiada degradacao, desde a subestrutura em madeira ao revestimento de telhas
marselha, possivelmente serd necessario proceder a uma substituicdo destes materiais.

Pode-se observar que a cobertura foi sofrendo varios “remendos” ao longo dos anos, no entanto,
nunca com solucdes definitivas impossibilitando qualquer reutilizacdo por questdes de seguranca.

Figura 96. Estado das madeiras da cobertura visivel pelo exterior
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Figura 97. Degradacao da cobertura do volume de armazém

Figura 98. Surgimento de fungos e fissuracdes nas telhas
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4.5. Vaos

No caso dos vaos, sejam eles interiores ou exteriores, ja € possivel realizar-se uma analise mais apro-
fundada, devido a proximidade com o objeto em estudo, analisando os vdos volume a volume, iniciando

pelas instalacdes sanitarias.

O equipamento apresenta quatro vaos exteriores em madeira (portas), que tal como é visivel
nas figuras, se encontram demasiado degradadas, demonstrando aros partidos, panos fissurados e
incompatibilidade dimensional com o vao apresentado. Muitos destes sintomas surgem devido a atos de
vandalismo nos arredores, causados pelo abandono da estacdo. No entanto € possivel que a falta de ma-
nutencao/protecao das madeiras expostas as condicdes climatericas as tenham, também, empenado e

enferrujado as serralharias das dobradicas, tornando ¢bvia a necessidade de substituir estes elementos.

Figura 99. Estado dos vaos exteriores do edificio das Figura 100. Fachada Este do volume sanitario

instalacdes sanitarias

Figura 101. Pormenor de porta de acesso ao volume
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No equipamento central, podem-se distinguir trés tipos de vaos: portas interiores em madeira
macica, janelas com caixilharia também em madeira e portas exteriores com pormenores envidracados
e caixilharias em madeira. Apesar de diferentes, 0s vaos exteriores apresentam patologias semelhantes

tal como é possivel observar nas figuras.

Figura 102. Vista geral dos vaos da fachada Norte Figura 103. Pormenor de janela de equipamento central

Figura 104. Pormenor de vedante a descascar na envolvente dos Figura 105. Estado de degradacao de porta de acesso

vidros

Todos os vaos exteriores de um modo geral se apresentam com graves niveis de degradacao,
devido a falta de manutencao e exposicao a condicoes climatéricas, acentuado com o vandalismo con-
stante que surge neste equipamento, manifestando-se com fissuracdes de elevada profundidade, vidros
partidos, ferragens enferrujadas, aros removidos e portas vandalizadas. Todas estas patologias tornam
estes elementos invidveis para uma possivel reutilizacdo, sendo necessario proceder a sua substituicdo,
incluindo as portadas interiores, que, apesar de ndo demonstrarem patologias tdo densas como 0s
elementos exteriores, se encontram inutilizaveis devido ao enferrujamento das dobradicas. Apesar de
demonstrar patologias de facil recobro, as portadas interiores sao elementos demasiado pesados e pouco
funcionais, tornando-os dispensaveis para uma futura reabilitacao.
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5.1. Memoria Descritiva e Justificativa

5.1.1. Introducao

Nesta memoria descritiva serd possivel fazer uma breve descricdo do projeto de adaptacao da Estacao
Ferroviaria de Torredeita, espaco atualmente existente, mas em abandono e desuso.

Esta adaptacdo mantera a estrutura morfologica dos volumes existentes adicionando também
outras estruturas, como apoio a todas as suas novas funcdes. Este conceito tem como intuito transformar
0 espaco em uso publico, pois a proposta em questéo, apresenta como atividade principal a restauracéo
e a hotelaria, para que possa servir como ponto de convivio e descanso aos transeuntes da Ecopista do

Dao e a populacao de Torredeita.

O objetivo principal da intervencdo é a recuperacao do equipamento para acolhimento de
pequenas massas, servindo como espaco de paragem e lazer para os utilizadores da Ciclovia, e também
para os habitantes da freguesia de Torredeita, atraves dos servicos de restauracao propostos para o anti-
go volume do armazém, com as instalacdes sanitarias publicas no equipamento mais pequeno, € com 0
espaco central designado como habitacéo coletiva, destinada tanto a visitantes, como a estudantes, com
dois quartos duplos e um quarto simples, todos com WC privativo.

Trés volumes, com trés programas distintos que se complementam entre si, com um ponto em
comum, a infraestrutura da Ecopista, que deste modo, transforma a composicdo num espaco de interes-
se local e turistico: restauracao, hotelaria e instalacées sanitarias publicas de apoio.

5.1.2. Condicionantes

As Unicas condicionantes para a execucado desta proposta estiveram nos elementos estruturais e vaos
existentes, mas foi sempre possivel garantir a sua morfologia e 0 seu aspeto exterior, de modo a néo

alterar aquilo que é o patrimoénio arquitetbnico da freguesia.

Contudo, o projeto foca-se na organizacao e definicdo espacial do interior de cada volume, tentan-
do maximizar todas as areas, e, deste modo, permitir uma integracao natural sem barreiras arquitetoni-
cas do novo programa associado.

5.1.3. Definicao do Projeto

A presente proposta nasceu com a intencao de reavivar parte da histria ainda existente em toda a Linha
Ferroviaria do Dao, que, de modo lamentavel, caiu em desuso e passou de um espaco de encontros e
reencontros, de partidas e chegadas, para um espaco desprotegido, propicio a atividades ilicitas e van-
dalismo.

Este projeto encontra-se dividido em trés tipos de programas distintos, que funcionam em con-
formidade:

- Espaco das instalacdes sanitarias;
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- Espaco de rececao e alojamento (antiga casa do chefe de estacéo);
- Espaco de Restaurante (antigo armazém de mercadorias);

Apesar de serem designados de espacos distintos, o principal objetivo serd manter as ligacdes entre
todos, dando um efeito de continuidade nao sé pelo seu exterior e morfologia pré-existente, mas também

pelo interior através de apontamentos materialisticos.

Instalacdes sanitarias de apoio

O pequeno espaco para as instalacdes sanitarias apresenta uma organizacdo espacial muito
semelhante ao encontrado anteriormente. Devido a sua dimenséo, torna-se impossivel viabilizar uma
nova funcdo para este equipamento, sendo apenas feita uma adaptacéo das areas, passando de quatro
espacos sanitarios para apenas dois, tornando os espacos mais confortaveis.

Perante esta alteracao espacial, houve a necessidade de modificar a fachada Este, transfor-
mando as duas portas inutilizadas em duas janelas para entrada de luz natural, sendo posteriormente
realizadas tcnicas de solucéo patoldgicas, de forma a manter a materialidade. Os azulejos das paredes,
que foram renovados e prolongados para o pavimento encontravam-se totalmente destruidos e sem

revestimento aparente, em completo estado bruto de construcao.

Na fachada Oeste, estao localizadas as entradas do espaco, em que foram removidas todas as
portas em madeira que estavam degradadas e foram substituidas por portas em madeira com envidraca-

do central fosco, a fim de obter luz natural para o seu interior.

Na fachada Este, encontram-se também duas portas em madeira, em que foi proposta a sua
remocao, cobrindo o vao em alvenaria de tijolo, deixando apenas uma pequena abertura no topo, uma
janela, para a entrada de luz natural, tratando-se aqui da Unica alteracéo idealizada para a fachada de
todo este equipamento.

Espaco de rececdo e alojamento/Antiga casa do Chefe

Uma das grandes alteracdes deste projeto foca-se no equipamento central, tornando assim o
piso inferior num espaco de rececao e para turistas ou utilizadores da Ciclovia e assim libertar as paredes
interiores existentes, de modo a transforma-lo num espaco mais amplo e iluminado, mantendo apenas
intacta a antiga diviséria em madeira, que se destinava a venda de bilhetes, € a localizacao das escadas,
atraves de processos de lacagem e de remocao de vidros, substituindo também os cobertores e espelhos
em madeira.

O piso inferior, estara destinado a rececao e a zona de convivio, colocando na entrada um balcao,
onde serd feito 0 encaminhamento para 0s espacos, tanto para o piso superior, como para a zona de
estar. Na parte de tras da rececao, encontram-se as instalacdes sanitarias. Ainda neste piso, havera uma
pequena copa de apoio, para livre utilizacdo dos hospedes, no local da antiga zona de bilheteira, onde se
mantera a sua estrutura original em madeira.

No piso superior, com a manutencao e o melhoramento da escada existente, foi possivel aprove-
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itar 0 negativo que surge sob a escada para a colocacao de arrumos e cacifos. Neste piso, com a dis-
tribuicao dos quartos, em forma de corredor, ao longo de toda a fachada norte, dois séo duplos e um sim-
ples, todos com instalacdes sanitarias privadas e iluminacao luz natural, das trés janelas pré-existentes.

Espaco de Restaurante/Antigo armazém de mercadorias

No espaco do antigo armazém houve uma intencédo de arriscar e de tornar a intervencao mais
radical, desta forma modificar por completo o seu interior. Como a sua estrutura se encontra em estado
bruto, sem qualquer tipo de acabamento, este sera transformado numa pequena sala de restauracéao,
agregando dois novos volumes arquitetdnicos como apoio a esse espaco. Um dos volumes esta designado
para as instalacdes sanitarias e outro para apoio ao servico, nomeadamente cozinha, vestiarios e insta-

lacdes sanitarias para funcionarios.

A chave fundamental deste projeto passa pelo modo como estes volumes se conectam, conver-
tendo o seu interior num local harmonioso e sem obstaculos, atraves de um dos vaos laterais ja existentes
e pela reabertura de um vao nas traseiras do volume que tera existido. Foram criados corredores en-
vidracados em estrutura metalica que servem de ponte de ligacao, trazendo forca e dindmica ao projeto.
As caixilharias em aluminio, que atualmente nao existem, trazem um perfil reduzido de forma a haver
uma maior area de vidro, originando grandes entradas de luz.

Nos pavimentos sera aplicada apenas uma camada de betonilha, revestida com pavimento
ceramico que sera transportado para os corredores de ligacao entre volumes. Para os tetos, pretende-se
a execucdo de um revestimento com painéis de gesso cartonado e aplicacdo de isolamento ®rmico sob
as ripas de apoio as telhas, mantendo a estrutura principal de madeira visivel, nomeadamente as vigas,
empenas, diagonais e pendural.

Novos Volumes de apoio

No antigo volume do armazém, atualmente projetado como restaurante, foi proposta a criacao de
dois novos volumes, de forma a ampliar o espaco existente, e, assim, abranger o maior numero possivel
de pessoas. Apesar de se afirmarem como elementos autbnomos, é ambicioso fazer a coligacao da com-
posicao ja existente, com a tentativa de demonstrar uma aparéncia minimalista, mas morfologicamente
semelhante, com uma construcao em betao branco armado, mantendo o sistema de cobertura inclinada
em duas aguas, também em betao. E crucial fazer transparecer a autonomia e a harmonia do conjunto,

percebendo que se trata de novos elementos, mas que sem a sua presenca se torna incompleta.

O volume que se encontra posicionado na lateral do espaco da restauracao, representado com
planta retangular de 14,65 metros de comprimento e 3,5 metros de largura, apresenta no seu interior
0s vestiarios / instalacbes sanitarias para funcionarios, uma sala de arrumos/armazém e uma cozinha
para servico de restauracao. O volume fixado das traseiras do espaco, apresenta também uma planta
retangular de 3,34 metros de largura e 3,40 metros de comprimento, apenas dispde das instalacdes
sanitarias femininas e masculinas, de apoio a parte de restauracao.
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6. Conclusao
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Como em qualquer trabalho ou projeto de reabilitacdo de patrimonios construidos, é fundamental a
existéncia de um levantamento fotografico e uma analise focada no objeto de estudo, decompondo-o0 em
varios temas, tais como a época, materiais, funcionalidade e importancia histrica, tornando o projeto em
algo mais pessoal e pormenorizado. Sem este tipo de analise e informacao torna-se dificil realizar inter-
vencdes funcionalmente adequadas. Com esta andlise e proposta de reabilitacdo, pretende-se facilitar
futuros trabalhos ou estudos que vdo ao encontro do que sdo os Caminhos-de-Ferro em Portugal e, mais
pormenorizadamente, as estacdes abandonadas ao longo do pais.

Com o aparecimento da Ecopista do Dao, muitas estacdes ao longo da linha ressuscitaram at-
raves de reabilitacées e manutencdes, transportando uma nova marca para a zona interior do pais com
turismo rural e ambiental que, com o tempo, se tornard num dos grandes pilares estrattgicos de desen-
volvimentos destes territrios.

Foram encontradas certas limitacdes/dificuldades na analise programatica de algumas estacdes
ao longo da Linha do Dao, por se encontrarem fechadas e sem possibilidade de contactos no entanto
todas elas apresentam morfologia e materialidade semelhante, permitindo através de analises mais por-

menorizadas de outros equipamentos criar deducdes do interior das estacdes fechadas.

O facto de existirem apenas duas tipologias ao longo de toda a linha, permite uma abordagem
mais calma e pormenorizada de cada uma delas, estudando-as desde o particular para o geral, comple-
mentando informacdo umas com as outras. Permitindo, também, uma possivel abordagem num ambito
mais global da linha, ndo apenas focada na estacdo de Torredeita, mas ainda em todas as outras es-
tacoes ao longo da linha que se encontram ou em ruinas, ou sem ocupacao, promovendo cada freguesia
como um ponto turistico, abrindo portas econdmicas e sociais para essas localidades.

Revendo este trabalho, é possivel observar a Linha do Dao como um novo ponto de acesso
para novos conceitos urbanisticos e arquitetonicos, com varias estacdes ao abandono, carentes de inter-
vencao, e espacos verdes ainda nao tracados, que enriquecam todo o seu percurso. Pretende-se, assim,
com este trabalho promover/viabilizar e apelar para a necessidade e oportunidade de intervir nestes
patrimonios, enriquecendo as freguesias, a infraestrutura e o conforto de percorrer todo a Ecopista com
novas dinamicas de espacos.
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Gazetas dos Caminhos-de-Ferro

“Revista quinzenal

GAZETA DUS CAMINHOS DE FERRO

‘“StU © as suas airaccoes fturisticas

beleza foi sempre sindnimo de juventude e de
graca, E por isso que em certas cidades anti-
gas—o ‘que mais nos atrai e encanta sio pre-
cisamente as muralhas dos sews castelos, as
suas caledrais, oz sews solsres, a5 suas moradiis
mais tiplcas, enfim, todas aquelas coisas que Ihe dio
categoria de musew, & aguele ar superior de nobreza
e carficter, £ que a arte € irma gémea da graca ¢ da
¢ s colsas v belas e su-
periores, 3 medida que o tempo corre, vio adquirindo
‘mais viva personalidade, Nelas, dir-se-ia, o passado,
o presente & o luturo confundem-se, sfo uma e a
mesma coisa. A arte & eterna, acompanha & marcha
do tempo.

Isto verifica-se quando pels primeira wez chega-
mos a Viseu. O reino ainda ndo se tinha fundado e
j4 os Tdardulos 2 haviam construido. Por ali andou
Viristo, em cuja slma ardia ji a chama do mais alvo-
rogado lusitanismo. E', pois, uma das mais antigas
povoagdes de Portugal e, todavia, ao percorré-la,
respira-se por toda a parte um ar de juventude.

Eseritores e artistas, fanto nacionais como estran-
geiros, tém amado e louvado esta nobre ¢ encanta-
dora cidade, De Ramalhe Ortigio até hoje, sem es-
quecer, o que seria Imperdodvel, o grande cstatudrio
espanhol Benliure, quantos ndo 1&m sido o5 exaltado-
res de Viseul Podia até fazer-se uma antologia, em
que figurariam nomes dos mals prestigiosos.

As coisas do passado e as realizagtes do presente,
sem se confundirem, alism-s¢ ¢ harmonizam-se ali
admiravelmente,

O que mais nos encanta em Visen? O turisia tem
muito que ver nesta cidade que, pelos seus monu-
‘mentos, pelas suas casas tipicas, pelo tracado das
suas ruas, pelo encanto dos seus jarding; pela beleza
surpreendente dos seus panoramas, € considerada
uma das mais lindas cidades do pais,
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inaugnrar-se solenemente em 3 de Aposto de 1882
toda a linba da Beira Alts, da Figueira da Foz &
fronteira espanhola,

COMPANHIA NACIONAL DE CAMINNHOS
DE FERRO
(351,000 ks, de 9/6)
Linfhas Priprias
=) LIRHY 0O TUA
(133200 kims. de #/r)

) eoneurse piblico para a construcio desta
linha (Foe-Tus a Mirandcla) foi mandado abrir
por deereto de 29 de Setembra de 1883, conforme
a lei votada em 26 de Abril anterior,

Entabeleciasse a garantia de juro de 5,57,
fixadas, para o edmpuio, extre determinados Hmi-
tes, as desposas de eaploragio.

A via seria da 19,00 ¢ o resgate era previsto
& partir dos quinze anos.

Deserta a primeirs prags, abriu-se (deercto de
22 de Novembro de 1883) nove concurso, no qual
#e tornaram mais vantajosis para o adjudieatdrio
as condigles do resgate, pois de niko ser nssim
resultara o insucesso da primeira tentativa.

Aceite @ (inia propusta apresentada no yefi-
sido concurso (14 de Dezembro de 1883) pela
Conde da Foz, telebrou-se em 24 do mesmo més
4 conteato provisdrio, aprovado pela lei de 26 de
Maio de 1584 ¢ definitivamente lavrado em 30
de Junho do mesino ano,

Em 1 de Outubeo de 1885 foram aprovades
o8 estatuios da Companbia Nacional de Caminhos
de Ferro e antorizado o trespasse a psta empress
da concessilo a que nos estamos referindo.

O prolongamente de Mirandela a DBraganca
fol concedido provistriameate o Joko Lopes da
Cruz em 19 de Abril de 1902, tornada definitiva
a coneesshio em 24 de BMaio de 1902 e autorizado
o trespassed Compantia Nacional em 30 de Junho
de 1903 & coneessie foi, como a anterior, feita
com garantia ds juro,

A linha de Foz-Tua s Mirandela abrin A
exploragio om 29 de Sctembra de 1887 5 o com-
plemente,’ de Mirandela o Braganca, inaugurou-se,
por trogos succsssivos, atd Romen em 2 de Agoisto,
até Macedo em 15 do Outubro e até Sendas em
1% de Dezembro de 1905, até Rossas em 14 de
Agnsta e, finalmente, até Braganes om 81 de De-
zembro-de 1906,

B) UNHA DE SANTA COMBA A FOX TUA
(43,500 kevs. de vir)

Na j& citada lei de 26 de Janciro de 1876,
que auforizava a construgio das Tinhas da Beira
Alta, Beira Baixa ¢ Algarve, previa-se a constru-
o de um ramal do via redueids gue, partindo
dewnadas estaches duBeira Alta, servisse Visen ¢
a sna regifio,

Viseu cresce a olhos vistos. Tendo no coméreio
dos seus mapnificos vinhos uma das bases da sux
prosperidade, algumas inddstrias vieram aumentar
também & sua importancia econdmica.

Verdadeira estincia de turismo, o sen Musen, a
que foi dado o nome glorioso de Grio Vasco, 56 por
si juskificaria uma viagem afé essa nobre cidade. Com
efeito, nas salas desse Museu acumulam-se, numa dis-
tribuigio intelipente, quadros de grande valor, de vi-
rias éposas e diversos autores, portugueses e estran-
geiros; sendo também notdveis as colecgdss de ebjec:
tos religiosos. Este Musen estd avaliade em guantia
muito superior & 30 mil contos,

A Catedral ¢ imponente, domina a cidade, sendo
o sew vistoso portal em estilo rominico-ogival, E*
uma de arte ar de
beleza,

Servida por caminho de ferro, que lhe passa em
baizo, a cidade cresce ¢ alarga-se agora também A
volta da GE2,

Viseu, pelos seus encantos naturais, pelo valor
dos seus edificios seculares, pela sua histéria, foi j&
visitada por uma Missdo Estética de Firias, contan-
do-se por dezenas os pintores que se tém inspirado
nas suas paisagens, como Abel Minta, Domingos Re-
belo e outros,

Eslaacia € eentra de turismo, Viseu & também
ponto de partida para vrios pontos do distrito, onde
se admitam povoagses de grande interesse histdrico
e de exceprional encanto paisagistico.

Quem quiser conhécer uma das terras mais belas
do pais, quem quiser estudar algumas das piginas
mais gloriosas da nossa histdria, quem, finalmente,
quiser admirar tempios, casas castigamente portu-
guesas, percorrer um dos nossos melhares museus,
56 tem um caminho a seguir: — K visitar Viseu.
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Na proposta de lei de 9 de Janeiro de 1885
(também ji citada) propunha-ge entre a de ountrag
linhas, & construgas do referide ramal de Viseu
em via de 14,00,

A proposta foi sausionada pela Jei de 26 de
Abril de 1853 e o comcurso para & construgio
aberto cm 80 de Agosto seruinte, com a garantia
de juro de 5,5 9, para despesas de exploracio
fixadas entve Lmitcs mixino & minimo, cono para
a linha de Mirandela,

Como no easo desta linha, também aqui as
condighes do resgate, no fim de guinge anos, eram
pouco stragntes para o capital & daf que o gon-
curso tivesse ficado, analogaments, deserto: pelo
que, melhoradas, no ponto em guestio, as snas
eoudieiies, o coneurso fol de nove aberto em 21
de Navembro de 1885,

Concorrents tinico Henry Burnay, com. ele
s lavron o contrato provisério om 24 de Desem-
bro; a lei de 26 de Mafo de 1884, que o aprovon,
incluia porém a clivsula (ipualmente imposta para
ag concesstes da Boira Baixa e de Mirandela) de
que seria de navionalidade portuguesa a maioria
das vogais de direegio ou administragho da socic-
dade a constitnir para explorar a coneessiio,

Nilo se eonformande o adjudicatirio com a
fimitagio imposta por esta eldosu’a, o que equi-
valin a impedic a celebragio do contrato defini-
tivo, resignou os seus direitos e novo eoneursn
foi aberto em 11 de Dezernbro de 1884,

Congorresam entio, reunidos em sindicato, o
Comnde da Foz, Fernando Palha & ontros eujs
proposta foi aceite, sondo o respective contrato
provisbrio lavrado em 23 de Janeiro de 1385,
sprovade pela Tei de 80 de Junbo sepuints & defi-
nitivamente celebrado em 29 de Julho do
INGSMO ARG,

Cinco anee depols; om 25 de Novembro de
1890, foi tods a linha aberta b exploracio, emeor-
porada ji a sua concessio na Companhia Nacional
pelo- citade alvard de 1 de Ontubro de 1885, qua
aprosou o3 cstatutos da referida companhia e
autorizon o trespasse; para els, das concessbes de
Mirandela o Viseu

A linha de Santa Coumba a Viseu & parte inte-
grante @ j4 constroida daquela a enja dosignaggio
oficial a subordindmos.

Linhas Subarrendadas
LINHAG 0O GORGG E 0O 5ABOR
{165,500 kme. de ¥/r)

Estas linhas. eomo ji vimes, foram exploradas
pela Companhia Nacioral de Caminhos de Ferro
em vivtude do contrato eclebrado em- 27 de Ja-
ueiro de 1924, entre o Estado, & Companbia dos
Camiuhos de Ferro Portugueses & a companhia a
que nos cstamos reforindo

Este contrato estabelecia o trespasse i Com-
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