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RESUMEN

El presente estudio tiene como objetivo estimar la magnitud y los factores que
inciden en los commuting inter-cantonales en el Ecuador, asi como su relacion

con el Desarrollo Econémico Local.

La estimacion del numero de personas que se trasladan entre diferentes
cantones por motivos laborales (commuting) se obtiene a través del tratamiento
de informacién presentada en la Encuesta Nacional de Empleo, Desempleo y
Subempleo (ENEMDU) semestral a junio de 2015. Por otra parte, la
determinacion de los factores que influyen en el commuting se realiza a través
de un modelo /ogit multinivel, que permite combinar informacion tanto a nivel

individual como cantonal.

Los resultados obtenidos muestran que en el Ecuador el commuting presenta
mayor relevancia que la emigracion interna y se ve influenciado tanto por
factores individuales como contextuales. Los determinantes individuales que
inciden en las decisiones de conmutar son el género, la edad, el estado civil y la
rama de actividad a la que se dedican. En cuanto a los determinantes
cantonales, el coeficiente de especializacion (una medida del Valor Agregado

Bruto) y la incidencia de pobreza, influyen significativamente en el commuting.

Palabras clave: commuting, commuters, desarrollo econdmico, politicas locales.
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ABSTRACT

This study aims to estimate the magnitude and the factors affecting the inter-
cantonal commuting in Ecuador, as well as their relationship with the Local

Economic Development.

The estimated number of people moving between different cantons for work
(commuting) is obtained through the processing of information presented in the
National Survey of Employment, Unemployment and Underemployment
(ENEMDU), biannual to June 2015. Moreover, determination of the factors that
influence commuting is done through a multilevel logit model that combines

information both individually and cantonal.

The results show that in Ecuador the commuting has more relevance than
internal migration and it is influenced by both individual and contextual factors.
Individual determinants that influence the decisions of the commuting are gender,
age, marital status and branch of activity that they do. As to the cantonal
determinants, the coefficient of specialization (a measure of Gross Value Added)

and the incidence of poverty, significantly influence the commuting.

Keywords: commuting, commuters, economic development, local policies.
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INTRODUCCION

Tradicionalmente se ha concebido a la migraciéon interna como la Unica
alternativa de movilidad laboral entre regiones, provincias o cantones de un
pais; sin embargo, los adelantos tecnoldgicos, los cambios estructurales en las
economias locales, mejores y bajos costos en los sistema de transporte, han
cambiado éste tradicional enfoque, haciendo de la movilidad de la fuerza de
trabajo un proceso mas complejo, que en ocasiones implica la decision de elegir
en donde vivir y en dénde trabajar, esto ultimo también conocido como

commuting (Arocay Atienza, 2008).

La movilidad de la fuerza laboral es una variable que forma parte del desarrollo
economico, porque conlleva a la interaccion entre las regiones y sus habitantes,
por lo que directa o indirectamente influye en variables econémicas como el
ingreso, el empleo y la produccién (Graizbord, 2008). Esto ha conducido a un
mayor interés por el estudio de las economias regionales y locales y el efecto
que este fendmeno provoca en las mismas, ya sea como localidades emisoras o

receptoras de commuters.

Por lo antes mencionado, el estudio de los desplazamiento temporales (diarios o
periddicos) por trabajo entre distintas localidad es fundamental para la
direccionalidad de las politicas econdmicas y sociales, que se tomen para el

desarrollo local de municipios afectados.

Dada la importancia de commuting, la presente investigacion tiene como
finalidad en primera instancia estimar el nimero de personas que se desplazan
entre los cantones y en base a ello determinar los factores que influye en el
comportamiento del commuting, tanto a nivel individual como a nivel cantonal.
Como los datos presentan una estructura jerarquica, individuos anidados en
cantones, la técnica de analisis utilizada es la metodologia multinivel, que

permite combinar estos dos tipos de variables.

El primer capitulo expone un andlisis tedrico para comprender los aspectos
generales e historicos de la movilidad humana y su evolucion hasta la actualidad,
a manera de antecedente para el analisis del commuting; que hoy en dia ha
tomado una gran importancia por la influencia que ejerce en el desarrollo urbano

y econdémico de las localidades. La segunda parte del capitulo, consta del marco
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tedrico base, que esta compuesto por una revisibon de las teorias e

investigaciones empiricas relacionadas con el tema en analisis.

En el capitulo dos se presenta la metodologia de calculo para determinar el
numero de personas que se desplazan diariamente, de un cantén a otro por
motivos laborales (commuting); a su vez se presenta una comparacion de la
magnitud del commuting con estudios a nivel internacional. Finalmente, se
realiza un andlisis descriptivo del comportamiento del commuting con las

principales variables de investigacion, individuales y cantonales.

El tercer capitulo consta de un analisis empirico, a través de un modelo
economeétrico que permita estimar la probabilidad de que un individuo conmute
entre cantones por motivos laborales y a su vez, permita determinar los factores
que influyen en dicha probabilidad, tomando en cuenta factores tanto
individuales como de contexto. La primera parte del capitulo comprende una
introduccion tedrica sobre los modelos estimados en estudios similares, con
datos agrupados. El segundo punto explica la metodologia a seguir para la
estimacion de modelos multinivel con variable dependiente binaria. El tercer
apartado abarca la especificaciéon del modelo, con las respectivas variables
individuales y cantonales a estudiar. Finalmente, el cuarto corresponden a la

presentacion de los resultados de la estimacion y las conclusiones.

El cuarto capitulo abarca la parte fundamental de la investigacién, en donde se
detallan los principales hallazgos, las conclusiones generales y las
recomendaciones correspondientes al presente estudio, todo en referencia al

marco teodrico base.
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1. INTRODUCCION

La movilidad entendida como un atributo de las personas (Ramirez, 2009), es un
proceso motivado por diversas razones mediante el cual los individuos se
trasladan de un lugar a otro; provocando en la mayoria de los casos,
modificaciones en los en los aspectos econdmicos, politicos, sociales, entre

otros, tanto del lugar de origen como de destino.

Dicho fendmeno a través del tiempo ha sufrido notables cambios en sus
caracteristicas, formas y causas; dando paso asi, a nuevos procesos y corrientes
de movilizacién que actualmente son mas diversos y complejos que en épocas
anteriores; de esta manera, se pone énfasis en los desplazamientos
relacionados con la fuerza laboral, que presentan una alternativa a las tipos de

movilidad laboral tradicionalmente estudiados.

Por ello, el presente capitulo tiene como objetivo exponer un analisis tedrico
sobre el commuting (tipo de movilidad laboral), que permita comprender como
surge este fendmeno, cuales han sido los cambios experimentados a través del

tiempo y sobre todo las teorias que lo respaldan.

El capitulo consta de dos partes, en el primer punto se describen los aspectos
generales e historicos de la movilidad humana y su evolucién hasta la actualidad,
a manera de antecedente para el analisis del commuting; que hoy en dia ha
tomado una gran importancia por la influencia que ejerce en el desarrollo urbano

y economico de las localidades.

Finalmente, la segunda parte del capitulo, presenta el marco tedrico base, que
esta compuesto por una revisién de las teorias e investigaciones empiricas del

tema en analisis.
ESPECIFICACIONES GENERALES Y ASPECTOS HISTORICOS

A lo largo de la historia el hombre ha sido protagonista de grandes procesos de
movilidad, los mismos que a través del tiempo han adquirido diversas caracteristicas y
formas, convirtiendo a la movilidad humana en un proceso complejo y dificil de describir

(Bell y Brown, 2006; Organizacidon Internacional para las Migraciones [OIM], 2012;
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Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo [PNUD], 2009), principalmente por

sus multiples definiciones, causas, tipos y consecuencias.

Con este hecho coincide Augé (2007), quien a manera de metafora, caracteriza a la
movilidad humana como movilidad “sobremoderna”, en este sentido da a entender que
la sobreabundancia de las causas que le dan origen hace que el andlisis de sus efectos

sea una tarea compleja.

Por otra parte, Creswell (2006) y Urry (2007), (como se citd en Ramirez, 2009), sefialan
que actualmente la movilidad humana constituye el paradigma de las ciencias sociales o

es considerada ya un modelo de vida.

Distintos han sido los enfoques y conceptos que se le ha dado a este fendmeno, los
mismos que han llevado a la necesidad de hacer ciertas especificaciones; es asi que,
Ramirez (2009) resalta la importancia de aclarar que la movilidad es un atributo de las

personas y no de los lugares.

Al abordar el tema de movilidad se puede hacer de dos maneras, la primera, desde el
punto de vista del agente; que tiene como eje central el estudio de la poblacién a través
de la demografia y la segunda que pone énfasis en el estudio del territorio, en donde el
vinculo de crecimiento urbano y necesidad de transporte para dar accesibilidad a la
ciudad son elementos fundamentales. Esta doble visién ha generado ciertas confusiones
entre especialistas de diversas areas de conocimiento interesados en estudiar la
movilidad (ibid., p.5). Hay quienes consideran la movilidad como sinénimo de migracion,
otros la vinculan directamente con el transporte y con la infraestructura o
equipamiento. En el primer caso la movilidad tiene diferentes modalidades mas alla de
la migracidn, ésta es solo un caso particular de movilidad; en cuanto al transporte, es el
medio que facilita el desplazamiento y la infraestructura es el soporte que permite la

circulacion (ibid., p.7).

Con base a estas aclaraciones, se define “la movilidad como un proceso o cambio y tiene
que ver con el factor traslacion, que se refiere a la capacidad que tienen los agentes de
permutar espacios, de mudar de uno a otro o de alterar su ocupacion y su vivienda en
algin momento de su existencia cotidiana o de vida” (Ramirez, 2009, p.1). En este

sentido la movilidad es sinédnimo de desplazamiento.
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Un vision mas completa presenta la OIM (2012), al referirse a la movilidad humana
como: la movilizacién de personas de un lugar a otro (vinculada con la ejecucién del
derecho a la libre circulacién), que se lleva a cabo con el propdsito de establecerse en el
lugar de destino durante un determinado tiempo (pudiendo ser periodos cortos o
largos) y conlleva el atravesar los limites de una division territorial o politico-

administrativa, ya sea al interior de un pais o a nivel internacional.

Este fendmeno estd motivado por diversas razones que pueden ser voluntarias o
forzadas; sus impactos son varios y en la mayoria de casos, se ven reflejados en la
modificacion de diversos factores que van desde los econdmicos, socio-culturales,
politicos, hasta ambientales, de las personas que participan o estan relacionadas con

procesos de movilidad (ibid., p.20).

De esta serie de definiciones se resalta el enfoque de la movilidad analizada desde el
agente; siguiendo esta linea se puede asumir que el transito y los movimientos
cotidianos de las personas modifican el territorio, provocando transformaciones
materiales, sociales e imaginario y esto a su vez permite afirmar que éste (el territorio)

se produce y reproduce constantemente (Ramirez, 2009).

Asi, si retrocedemos en el tiempo podemos ver como los grandes procesos de movilidad
han marcado la historia y han sido parte esencial en la transformacién estructural de las

economias (PNUD, 2009).
2.1. Incidencia de la movilidad humana a través del tiempo

El origen de los desplazamientos humanos es un hecho que no esta totalmente
definido, mientras que, para algunos autores la movilidad es uno de los
principales privilegios que ha tenido el ser humano desde tiempos remotos
(Ramirez, 2009), para otros los procesos de movilidad son inherentes a la
existencia humana (Falconi, 2010) y hay quienes simplemente prefieren
denominarlo como un fendmeno muy antiguo (OIM, 2012). Es asi, que no se
tiene una fecha exacta, sin embargo, se puede hacer menciéon de que este
fendmeno existe desde miles de afnos antes de Cristo, presentandose al inicio

con desplazamientos leves pero continuos (Loor, 2012).

Asi lo prueban los estudios arqueolégicos que respaldan la hipétesis de que

todos los seres humanos evolucionaron de un ancestro comun de Africa que
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cruzé el Mar Rojo hacia el sur de Arabia, hace aproximadamente 50.000 afios
(PNUD, 2009, p.31); de igual manera el periodo neolitico (9500 A.C.-3500 A.C.)
en donde la evidencia genética y arqueoldgica sugiere que las practicas
agricolas se difundieron con la dispersion de las comunidades una vez que éstas

dominaron las técnicas de cultivo (ibid., p. 32).

Demostrando asi, que el origen de los desplazamientos responde a diferentes
causas que se han ido desarrollando en cada momento de la evolucién de la
humanidad, dentro de estas causas sobresalen el desarrollo econémico de las
sociedades, el perfeccionamiento de las fuerzas productivas, la tecnologia, entre
otras; a modo de ejemplo, esta el pastoreo nbmada que predominaba al inicio
del siglo XV; el comercio internacional que se dio a raiz del descubrimiento de
América, en donde mas de medio millén de espafoles y portugueses al igual que
unos 700.000 subditos britanicos viajaron a estas colonias (PNUD, 2009;
Ramirez, 2009).

Por otra parte esta la Revolucion Industrial que contribuyé a un rapido
crecimiento urbano, generado principalmente por los desplazamientos desde el
campo. Entre el siglo XV y fines del XIX, alrededor de 12 millones de africanos
fueron enviados al otro lado del Atlantico como esclavos. Al sudeste asiatico,
Africa y América del Norte, aproximadamente 2,3 millones de chinos y 1,3
millones de indios llegaron como trabajadores contratados entre los afos de
1842 y 1900 (PNUD, 2009).

En el aspecto econdmico, los desplazamientos de las personas de un territorio a
otro tuvieron un papel fundamental en la transformacion estructural de las
economias a través del tiempo, contribuyendo en gran medida a su desarrollo.
Histéricamente las personas se trasladaban de lugares con alta oferta de mano
de obra y salarios bajos a lugares con poca oferta de mano de obra y salarios
altos, provocando impactos significativos tanto en los lugares de origen como en

los de destino (idem).

Todos estos desplazamientos a lo largo de la historia han implicado un proceso
de adaptacion por parte de las personas a las condiciones sociales, econémicas,
culturales y ecolégicas; esta adaptacidén no se ha dado en un Unico sentido, pues
ha significado cambios en las relaciones sociales, en el estilo de vida, en la

estructura de la producciéon y la distribucidon e incluso en la habilidad de las
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personas para estructurarse y reproducir modos de subsistencia (Acufa y
Graizbord, 1999).

Dando paso asi a la formacion de diversos tipos de movilidad, pues como se ha
mencionado la movilidad humana es un proceso complejo y una de las causas
que generan dicha complejidad es la existencia de diferentes formas de
movilidad, entre las cuales se puede mencionar: la migracion (internacional e
interna), el refugio y asilo, la movilidad en el marco de sistemas de integracion,
desplazamientos por causas ambientales, entre otros; siendo el inicio de este

proceso, generalmente motivado por el aspecto econémico (OIM, 2012).

Dentro de estos tipos de movilidad uno de los mas estudiados ha sido la
migracioén, por los efectos demograficos que provoca en los lugares de origen y
de destino, asi como por sus implicaciones sociales, econdmicas, culturales, etc.
La migracién se ha estudiado desde varios enfoques, sobresaliendo de manera
especial la migracion por motivos laborales; ya que en épocas pasadas, cuando
el lugar de trabajo requeria desplazamientos largos respecto al lugar de
residencia, casi siempre implicaba la decision de abandonar la region de origen

para radicarse en la region de trabajo (Aroca y Atienza, 2011).

Debido a este hecho, tradicionalmente se ha tratado a la migracién como la
unica forma de movilidad laboral entre regiones, este enfoque ha ido cambiando
a través de los afos haciendo de la movilidad de la fuerza de trabajo un proceso
mas complicado que en ocasiones implica separar la decision de dénde vivir de
la de donde trabajar (Aroca y Atienza, 2008, 2011).

Es asi como surge una alternativa a la migracibn denominada commuting;
también conocido como movilidad de la fuerza laboral y se entiende como el
desplazamiento de las personas desde su lugar de residencia hasta su lugar de
trabajo (Aroca y Atienza, 2008).

2.2. Antecedentes del commuting

El término commuting proviene de la lengua anglosajona y hace referencia a los
desplazamientos de personas que implican cambios de ciudad en un mismo dia
con motivos generalmente laborales; también se denomina movilidad cotidiana

de fuerza de trabajo, movimientos pendulares o cotidianos. Se diferencia de los
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desplazamientos intraurbanos, es decir de los que se dan al interior de una
metrépoli o ciudad utilizando su infraestructura urbana y se caracterizan por ser

movilizaciones socioeconémicas (Ramirez, 2009).

El commuting es un fendmeno que se ha presentado hace algunos afios atras
pero no precisamente bajo el concepto antes mencionado, se le ha adjudicado
otros términos y no se ha tratado a profundidad, ya sea por la falta de
informacion o la escasez de datos fiables y adecuados (Bell y Brown, 2006);
generalmente se vio relegado por otro fendmeno como es la migracion, que ha
sido uno de los temas mas analizados por los especialistas. Sin embargo, el
concepto, enfoque y alcance del commuting han ido cambiando y tomando
mayor relevancia, principalmente a causa de los adelantos tecnoldgicos, los
cambios estructurales en las economias locales, las mejoras y bajos costos en el
sistema de transporte. Hechos que han convertido en la actualidad al commuting
en un fendmeno global, pasando de una dimension urbana a una regional, pues
cada vez es mas comun encontrar personas cuyos lugares de trabajo y
residencia se encuentren separados por grandes distancias (Aroca y Atienza,
2008, 2011; Cameron y Muellbauer, 1998; Concha y Pino, 2012).

Es necesario aclarar que el commuting es un desplazamiento diario o periddico
que tiene diversos tipos y causas; es asi que las personas pueden realizarlo con
varios fines, los cuales pueden ser: productivos, de consumo, de estudio y de
paseo (Acufia y Graizbord, 1999; Bell y Brown, 2006). Sin embargo, en la
presente tesis se va a tratar el commuting con fines productivos, es decir, los
viajes por trabajo cuya caracteristica principal es que el lugar de residencia y el
lugar de trabajo se encuentran en territorios distintos; basicamente se analiza la

movilidad de la fuerza de trabajo.

Por muchos afios se han analizado los procesos de movilidad y como éstos
afectan a las relaciones entre la sociedad y el territorio a través de dos enfoques
o elementos tradicionales; el primero, desde el punto de vista de una comunidad
rural continua, que esta formada por granjas dispersas, villas, pueblos y
pequefos lugares de mercadeo separados por distancias que pueden recorrerse
a pie. Siguiendo este enfoque, se estudiaba a la movilidad bajo el supuesto de
que las personas se movilizaban entre el area rural sobre todo por el tema de las
actividades agricolas. El segundo enfoque, desde una serie de comunidades

urbanas aisladas y autocontenidas, este enfoque se da luego de que las areas
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pobladas se empezaron a extender y las actividades econdmicas a
especializarse, favoreciendo a la concentracion de areas urbanas, localidades
industriales que se convertiran en ciudades y posteriormente en conurbaciones’;
en donde la gente se trasladaba desde las zonas rurales hasta estas zonas
urbanas, dejando la conmutacion a pie para hacer uso del ferrocarril (Graizbord,
2008).

Sin embargo, las transformaciones e innovaciones contindan, entre ellas esta el
automdvil, que ha contribuido para acortar grandes distancias y ha facilitado el
traslado de los trabajadores, estos hechos sumados a otras circunstancias
adicionales han provocado en la actualidad que los mismos deban afrontar la
disyuntiva de vivir en un lugar y trabajar en otro y es precisamente esta decision
la que hace que el commuting guarde una estrecha relacion con temas de
dimensidn espacial como el uso del suelo, la renta de la tierra, las decisiones de
localizacién, tanto de empresas como de viviendas, de igual manera el efecto de
la distancia y el uso del transporte, entre otros. De hecho la conmutacion a
través del tiempo se ha tratado desde varios enfoques, entre los cuales se
destacan aquellos que acentuan como causas los costos, el tiempo y las
distancias de transporte, asi como los nuevos sistemas de turno de trabajo
(Concha y Pino, 2012).

A continuaciéon se presenta una resena sobre la movilidad de la fuerza laboral
que permitira entender como ha ido evolucionando este fendmeno hasta llegar a

lo que hoy se denomina commuting.

Si bien es cierto, la distribucién espacial de las actividades econdmicas, la
relevancia de la localizacién del terreno y otros efectos espaciales han estado
presente en la teoria econdmica hace algunos siglos atras; no obstante,
empezaremos haciendo referencia al siglo XIX, en donde estos temas toman
mayor relevancia. Este siglo se caracteriza porque los desplazamientos de la
fuerza de trabajo, en su mayoria, se realizaban a pie y la poblacion estaba
motivada por el deseo de localizarse cerca o alrededor de los recursos naturales
(Glaeser y Kohlhase, 2004).

" Fendmeno mediante el cual dos o mas ciudades se integran territorialmente,
independientemente de su tamafo, de sus caracteristicas propias y de la adscripcion
administrativa que posean; generalmente debido a intereses comunes (industriales o
negocios), dando lugar a una nueva territorialidad con dinamicas de interrelacién social,
cultural, econdmica, politica, etc. (Moreno, 2008).
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Asi lo demuestra David Ricardo (1817) quien desarrollé uno de los primeros
modelos para explicar la variacién en las rentas de las tierras agricolas, dicho
modelo planteaba que las rentas de la tierra varian de acuerdo a la fertilidad del
suelo; asi la renta de la tierra era alta para aquellas tierras con un nivel de
fertilidad alto. Las tierras de alta fertilidad representaban menos costos para los
agricultores que las tierras de baja calidad, pues se gasta menos en fertilizantes
y se requiere menos trabajo para preparar la tierra; por lo tanto los agricultores
estan dispuestos a pagar mas por tierras fértiles. Esta version simple del modelo
de Ricardo fue desarrollada bajo un contexto rural, por lo tanto, la misma no
explica las rentas de la tierra y el uso del suelo en las areas urbanas lo que la
hace poco aplicable; ya que las tierras en las grandes ciudades dificiimente se
podrian destinar para un uso agricola, demostrando asi que los altos costo de
las tierras ya no se determinan por su fertilidad. Esto no se da exclusivamente en
las zonas urbanas, incluso en las zonas rurales la variacion en los costos de la
tierra no se explican unicamente por el nivel de fertilidad del suelo (Arnott y
McMillen, 2006).

Descartando el supuesto anterior, afios mas tarde se incorpora el transporte al
modelo de rentas de la tierra; Johann von Thiinen (1826) desarrolla el modelo de
los principios de los mercados de tierras rurales, en donde las rentas del suelo
ya no varian de acuerdo a su fertilidad, sino éstas varian de acuerdo con el
acceso a un mercado central; aqui los costos de transporte juegan un papel
importante en la determinacion del costo del suelo. Es decir, para von Thinen la
fertilidad del suelo es la misma en todas partes, sin embargo, los agricultores
deben enviar sus productos a un mercado central para poder venderlos y dado
que el envio es costoso, los mismos van a demandar mas, aquellas tierras que
se encuentran cerca del mercado; pues este modelo supone que a mayor
distancia del mercado, menor es el costo de la tierra pero mayor es el gasto en
transporte (Arnott y McMillen, 2006).

Von Thinen en su modelo hace referencia a las tierras del area rural,
aproximadamente un siglo despueés, se cambia del contexto rural a urbano con el
modelo de la ciudad monocéntrica de Alonso (1960, 1964). Este modelo tiene
como concepcion la existencia de una ciudad que funciona como el Unico centro
o distrito central en donde se concentran todos los negocios y alrededor del cual

se distribuyen la vivienda e infraestructura; por lo tanto la distancia entre el
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distrito central de negocios y el lugar de residencia juega un papel importante
para los costos de conmutacion. En el modelo monocéntrico las rentas de la
tierra, la densidad de la poblacion al igual que la estructura de las construcciones
disminuyen cuando la distancia respecto al centro de la ciudad aumenta. Las
personas tienen que elegir entre dos situaciones; la de vivir mas cerca del
centro, lo implica menos costos de conmutacion pero viviendas mas costosas, o
alejarse del centro, donde los costos de desplazamiento son mayores pero las
viviendas son mas baratas (Arnott y McMillen, 2006; Aroca y Atienza, 2008;
Concha y Pino, 2012).

El concepto de commuting entendido como viajes regulares entre el hogar y el
trabajo (Haas y Osland, 2013) surge o empieza a tomar forma como tal del
modelo monocéntrico, pues Alonso resalta la decision de vivir en un lugar y
trabajar en otro, a la que se tienen que enfrentar las personas y de la misma
manera como la distancia que tienen que recorrer los trabajadores, los costos del
transporte y la renta del suelo juegan un papel importante para esta decisién.
Asi, el acceso al empleo se ve afectado por los costos de transporte, los mismos
que se determinan por la distancia existente entre el lugar de trabajo y el de

vivienda, y a su vez, estos costos afectan el costo de la tierra (Ramirez, 2009).

Mas adelante el modelo de Alonso se extiende, Richard Muth y Edwin Mills
incluyen un sector de la produccion de viviendas, en el cual los hogares reciben
la utilidad de la vivienda, que es construido por los productores de vivienda,
quienes combinan tierra y capital para producir el producto final (Arnott y
McMillen, 2006).

Estos modelos, denominados también modelos urbanos monocéntricos clasicos
(Alonso, Muth y Mills), se basan en la proximidad y son coherentes en un mundo
donde la gente camina o toma el transporte publico para trasladarse al distrito
central de trabajo, por lo tanto es natural la existencia de una ciudad
monocéntrica, donde las empresas estan muy cerca una de la otra y la mayoria
se traslada en ferrocarril o a pie. Sin embargo, la forma de la proximidad ha
cambiado, antes las personas recorrian a pie una o dos millas en 30 minutos
pero las innovaciones en el transporte, como es el automdvil, han hecho que se

recorra entre 15 y 30 millas en el mismo tiempo (Glaeser y Kohlhase, 2004).

Por lo tanto, estos modelos no son adecuados para las ciudades del siglo XXI,

que son ciudades con mas de un centro y donde los costos de transporte han
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disminuido, dejando de lado el supuesto de ciudad monocéntrica y dando paso
al analisis de los efectos de aglomeracién, provocados principalmente por los
beneficios derivados de un facil acceso a otras personas. Aquellas ciudades
consideradas monocéntricas, si bien siguen existiendo, su debilitamiento gradual
ha demostrado que el mundo ha cambiado, los factores que las convirtieron en
centros de productividad parecen poco relevantes en la actualidad, una de las
causas de la reconfiguracion de estas ciudades ha sido la maquina, que es mas
potente y ligera; asi también, el deseo de estar mas cerca de los recursos
naturales ha ido disminuyendo debido a la reduccién de los costos de transporte
tanto de las mercancias y personas (Glaeser y Kohlhase, 2004). Actualmente la
poblacion toma en consideracién otros factores como los atractivos naturales
(paisajes), las condiciones climaticas, la infraestructura, las politicas especificas
de los gobernantes de una ciudad o estado; provocando en cierta medida, que
se abandone las zonas que eran centros para la extraccidon de recursos

naturales e impidan la convergencia a una sola area o region (idem).

Como se ha mencionado, la movilidad humana es un fendbmeno muy antiguo, es
asi que sus caracteristicas y complejidad han cambiado a través del tiempo;
actualmente las corrientes y procesos de movilizacion de personas son mas
diversos y complejos que en épocas anteriores. La OIM (2012) menciona
algunos factores que han favorecido la diversificacién de los flujos de movilidad
actuales, entre los cuales se puede mencionar a los avances tecnologicos
acompafados de la reduccion de los costos de transporte y de la tecnologia de
la informacién; los esfuerzos por promover los procesos de integracion a nivel
regional y mundial, asi como los intentos por establecer sistemas de desarrollo e

integracion fronteriza.

Dentro de estos factores el avance tecnoldgico y la disminucién de los costos de
transporte han jugado un papel fundamental para que el commuting haya
pasado del contexto urbano a regional. Tradicionalmente se consideraba como
urbana a la movilidad cotidiana o pendular, esto se debe al rango de las
distancias recorridas por los trabajadores; en épocas anteriores era comun que
los trabajadores se trasladen de los sectores rurales a los urbanos para trabajar;
sin embargo, hoy en dia las distancias que recorren se han ampliado y no
solamente abarcan sectores urbanos y rurales sino regiones, lo cual se ha

podido dar a través de las carreteras y autopistas, constituyendo y enlazando asi
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diferentes tejidos de zonas regionales, las cuales pueden ser inter-municipales e

incluso inter-metropolitanas (Ramirez, 2009).

Otra de las causas que dieron inicio a la conmutacion entre regiones fue la
disminucion del tiempo de traslado de los trabajadores debido al uso del avion;
esta forma de transporte de trabajadores se comenzé a utilizar principalmente en
las areas especializadas en actividades extractivas y se le denominé como fly-in
fly-out. Este método fue concebido como una alternativa a los campamentos que
se construian cerca de los yacimientos en explotacion, su caracteristica principal
eran los sistemas de trabajos por turnos; actualmente, este método ha quedado
desfasado debido a la mejora de las infraestructuras de transporte terrestre,
principalmente autopistas, y a la utilizaciéon de otros medios de transporte como

el autobus vy los trenes de gran velocidad (Aroca y Atienza, 2008).

Es asi que el commuting ha pasado de una practica urbana a una practica
regional, cada vez mas comun y en ocasiones mas relevante que la migracion;
en donde, la principal diferencia es la ubicacién del lugar de trabajo y el lugar de
residencia, en el commuting estos lugares se encuentran en territorios diferentes,
en cambio en la migracion se encuentran en el mismo. El cambio de contexto
urbano a regional ha permitido eliminar el concepto de unidireccional que habia
caracterizado a la movilidad, es decir, antes se asumia que los desplazamientos
se daban desde la periferia al centro uUnicamente, actualmente estudios
demuestran que se dan procesos de movilidad en y entre varias dimensiones
territoriales que pueden ser delegaciones o municipios, regiones, entre otras,
adoptando formas mucho mas complejas que las analizadas tradicionalmente;
pues los desplazamientos provocados por la fuerza laboral, generan una forma

diferente de utilizacién, apropiacion y manejo del territorio (Ramirez, 2009).

Asi, la movilidad de la fuerza laboral es una variable que forma parte del
desarrollo econdmico y su estudio es importante por el impacto que puede tener
en las economias locales (tanto de los lugares de origen como de destino).
Ademas de ayudar a la planificacion y evaluacion del impacto de las politicas
locales sobre variables econémicas como el ingreso, el empleo y la produccion
(Graizbord, 2008).
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2. MARCO TEORICO BASE

3.1. Revision de teorias

El uso del suelo, las decisiones de localizacion de las empresas y los individuos
y los costos del transporte; han sido los pilares fundamentales de los
desplazamientos de la fuerza laboral, inicialmente a nivel residencial y en la

actualidad a nivel regional.

A medida que el mundo se ha ido complejizando, nuevos factores del
desplazamiento de la fuerza laboral han ido surgiendo. A continuacion vamos a
estudiar las principales teorias que ayudan a entender este fendmeno y como

éste se ha ido relacionando con la economia de las regiones.

3.1.1. Modelo monocéntrico de la economia urbana, Alonso (1960 y
1964)

Inicialmente, la teoria de la renta y la localizacion de la tierra fueron enfocadas
en el tema agricola. Los cimientos de la teoria de la renta y la localizacién de la
tierra fueron dados en el trabajo de J. Von Thinen (1826), quien sin entrar en
detalle, indicd que el mercado del suelo urbano opera bajo los mismos principios

que el mercado de la tierra agricola (Alonso, 1960).

Las curvas de oferta de la tierra, y por consecuente las decisiones de
localizacién, tanto de un agricultor como de una empresa, estan determinadas
por el nivel de beneficios que obtienen de la actividad que desarrollan, asi como
del precio de venta de su producto en el mercado. En el caso, de un hogar, las
curvas oferta del suelo, estan en funcion sus preferencias? y del precio de la

tierra.

Segun Alonso (1960) el beneficio de las empresas depende del volumen y sus
costos de operacién. El volumen y los costos de operacién varian de acuerdo a
la ubicacion de la empresa, mientras mas alejadas del centro, mayor sera el
costo de transporte; por ello, las curvas de oferta de la renta de la tierra de las
empresas son sensibles (mayor pendiente) a cambios en los costos del

transporte.

2 De evitar las molestias del commuting a nivel local, dado sus ingresos.
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Las decisiones de localizacion de las empresas, los hogares y el agricultor,
vendra dado por la pendiente de sus curvas de oferta de la renta de la tierra (ver
figura 1). Si las curvas de oferta de la renta de la tierra de las empresas son mas
empinadas que las de los hogares, y a su vez, éstas mas empinadas que la de
los agricultores; por lo tanto, el centro de la ciudad estara concentrado por
empresas, rodeado por los hogares, y éstos rodeados de agricultores. Es asi
que, el modelo parte del supuesto de un unico centro de concentracién de las
empresas (Arnott y McMillen, 2006; Eliasson y Strom, 2008; Llano, 2007).

Figura 1. Curvas “bid rent” de varios sectores Curvas “bid rent” empresas, hogares y

agricultores

A Renta A Renta

<— Curva "bid-rent" sector servicios <— Curva "bid-rent” empresas

Curva "bid-rent” sector industrial Curva "hid-rent” hogares

Curva "bid-rent” sector distribucion Curva "bid-rent” agriculfores

Q Q
—> distancia d — distancia d
ds de
— S
dm dp
dy ds

Elaboracion: Autoras.
Fuente: Llano (2007).

En caso de residencial, los costos del commuting son una herramienta muy
importante para explicar la distancia entre el lugar de trabajo y residencia de los
individuos. El resultado principal del modelo es que hay una relacion entre el
costo del commuting y el costo de la vivienda (Aroca y Atienza, 2008; Llano,
2007). Es asi, que las personas pueden elegir entre vivir mas cerca del centro
(concentracién de las empresas), con un costo de commuting mas bajo y un

costo de vivienda mas alto; o vivir mas lejos, con un menor costo de vivienda,
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pero un mayor costo de desplazamiento (Aroca y Atienza, 2008; Eliasson y
Strém, 2008).

El crecimiento de la poblacién, el incremento de los ingresos y la caida de los
costos de desplazamiento, han dado paso a una creciente expansién del area
urbana de las ciudades (Brueckner, 2000). La dispersién del crecimiento urbano
(Rojas, Muhiz y Garcia, 2009) ha dado paso a la formacion multiples centros,

dejando invalido el modelo de la ciudad monocéntrica de Alonso.

La concentracion de la actividad empresarial ya sea en un unico centro o en
multiples centros, genera grandes redes de empresas, acaparando las fuentes
de empleo y capital financiero, formando asi las denominadas “economias de
aglomeracion”. Las economias de aglomeracién, junto con la expansién urbana
han dado paso a los desplazamientos cada vez mas prolongados de la fuerza
laboral (Brueckner, 2000).

3.1.2. Economias de aglomeracién

Se entiende por economias de aglomeracion a la concentracion de las
actividades economicas, en donde todos los agentes econdmicos, por su
proximidad, se benefician de los derramamientos de informacién sobre
conocimientos y tecnologias (Fujita y Thisse, 1996; Duraton y Puga, 2003;
lturribarria, 2007; Rosenthal y Strange, 2004).

A nivel regional, las aglomeraciones econdmicas se pueden evidenciar en
regiones con grandes disparidades nacionales; asi como también, en grandes
ciudades o en distritos industriales, en donde las empresas concentran
tecnologia y vinculos informativos (Fujita y Thisse, 1996). Por otra parte, a nivel
local, una adecuada y eficiente organizacion de las actividades econémicas, en
donde no se internalicen los derramamientos de conocimientos, es una de las
principales fuerzas que conlleva a la aglomeracion interna (Pavilos y Wang,
1996).

El equilibrio de las actividades econémicas, es el resultado de la interaccion
entre dos tipos de fuerzas opuestas, las centripetas o de aglomeracién, y las

centrifugas o de dispersion; éste proceso hace que tanto consumidores como
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proveedores encuentren una ubicacion oOptima, tal que no estén mejor en

ninguna otra (Fujita y Thisse, 1996).

Las fuerzas centripetas que fomentan la aglomeracion de empresas son: 1)
rendimientos crecientes a escala en la produccion (Duraton y Puga, 2003; Fujita
y Thisse, 1996; lturribarria, 2007; Mills, 1997; Rosenthal y Strange, 2004); 2)
diversificacion en la produccion de bienes y servicios; 3) mercado laboral
diversificado; y, 4) altos costos de transporte (Fujita y Thisse, 1996; Iturribarria,
2007). Por otro lado, los factores centrifugos que dispersan la aglomeracion de
empresas son: 1) poca diversificacion de la produccioén; 2) dispersién espacial de
los consumidores; 3) bajos costos en el transporte; y, 4) la competencia de

salarios (Fujita y Thisse, 1996).

Con respecto a las fuerzas que fomentan la aglomeracion, Eliasson y Strédm
(2008), mencionan que las concentraciones econdémicas no sélo se dan por
factores mencionados en el parrafo anterior, sino que también se dan por un
juego eficiente de la oferta y la demanda; un mayor ritmo de incorporacion de las

innovaciones; y por una amplia difusion del conocimiento.

La concentracién de las actividades econémicas genera externalidades positivas
y negativas. Las externalidades positivas se dan por la presencia de bienes con
caracteristicas de no exclusiéon, como son los conocimientos y las habilidades
técnicas, que en conjunto mejoran los rendimientos en la produccién de las
empresas (lturribarria, 2007; Palivos y Wang, 1996). Por el contrario, las
externalidades negativas corresponden a los incrementos en el costo de los
predios proximos al centro o centros de negocios; el deterioro ambiental entorno
a las aglomeraciones empresariales; y, los costos relacionados con la congestién

urbana (Manrique, 2006).

Los fundamentos microeconémicos de las aglomeraciones econdmicas,
propuestos en primera instancia por Alfred Marshall (mercado laboral conjunto;
intercambio de bienes intermedios o insumos; y los derramamientos tecnoldgicos
y de conocimientos), carecen de una taxonomia para analisis teéricos, mas bien,
sirven como punto de partida para evaluaciones empiricas.® Por ello, desde una

perspectiva tedrica, Duraton y Puga (2003), plantean el analisis de tres

3 Cfr. Duraton, G. y Puga, D. (2003). Micro-foundations of urban agglomeration economies.
Handbook of regional and urban economics, 4. p.2066.
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microfundamentos, como: compartimiento (sharing), emparejamiento (matching),

y aprendizaje (learning).

Fundamento microeconémico: Compartimiento (Sharing)

En una aglomeracion territorial, el mecanismo de compartimiento o distribucion
(sharing), se refiere a compartir instalaciones indivisibles; a la reparticion de las
ganancias provocadas por la amplia variedad de productos intermedios y finales;
al repartimiento de las ganancias generadas por la especializacion de la

produccién; y a la particion del riesgo (Duraton y Puga, 2003).

Los elevados costos de marcha* de los bienes indivisibles, es una causa para
que su uso beneficie a mas de un consumidor; mientras mas personas,
empresas o instituciones hagan uso de ese tipo de bienes, menor sera su costo
medio, lo que se traduce en una mayor utilidad para el conjunto de usuarios del
bien. Hay que destacar que si el bien es publico, es muy posible que se den

problemas de congestioén, por el constante y reiterativo uso (Garcia, 2006).

Otro de los elementos de este mecanismo es el compartimiento de las ganancias
derivadas por una amplia variedad de productos; en este sentido, el modelo de
Ethier (1982)° explica los rendimientos agregados crecientes de una industria
que se generan en un contexto de gran variedad de insumos intermedios y
diferenciados; en otras palabras, este modelo indica que se requiere de un
incremento menos que proporcional de los factores primarios para alcanzar un
incremento en la produccion final, todo esto por la proximidad de una extensa

variedad de productos intermedios (Duraton y Puga, 2003).

Las ganancias derivadas de la especializacion de la produccion, resalta la
importancia de la division del trabajo, ya que una mayor profundizacion de las
actividades que se realizan en las empresas, hace a los trabajadores mas
habiles en las actividades que ejecutan (Manrique, 2006). Por ello, esto se

traduce en mayores ganancias en las concentraciones econdmicas, por el

“ Los costos de marcha se refiere a todos los gastos que se tienen que realizar desde la iniciacién
hasta el funcionamiento de un bien o proyecto; estos costos también son conocidos como gastos
amortizables (Galo y Duran, 2016). Por ejemplo: en el proyecto de construccién de una piscina;
los costos de marcha serian todos los gastos incurridos en el proceso de planificacidn,
construccidn y puesta en funcionamiento de la piscina.

5> Que es una extension del modelo de Dixit y Stiglitz (1997) por el lado de la produccién (Duraton
y Puga, 2003).
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mercado constante que forman los trabajadores que han adquirido muchas

destrezas, derivadas de la especializacion del trabajo.

La especializacion de la fuerza laboral, que forma el mercado laboral constante®
en una economia de aglomeracion, es uno de los ultimos mecanismos de
sharing propuesto por Duraton y Puga (2003). Este ultimo destaca que un
mercado laboral con dicha caracteristica beneficia tanto a las empresas como a
los trabajadores. A las empresas, en particular a las nuevas, les favorece el facil
y oportuno acceso a la fuerza laboral segun sus requerimientos; y a las
empresas ya establecidas, por el hecho de encontrarse con un menor riesgo de
una oferta laboral reducida, frente a choques externos de la produccion
(Iturribarria, 2007). En el caso de los trabajadores, ellos se ven beneficiados,
porque al conocer de los centros de actividad econdmica, van a tener incentivos
para concentrarse alrededor de éstos, lo que les reduce el riesgo de encontrarse

desempleados.’

Fundamento microeconémico: Emparejamiento (Matching)

Este mecanismo estudia los elementos por los cuales la presencia de
concentraciones econdmicas mejora y/o empareja las interacciones o
coincidencias de los empresarios y de la fuerza laboral; asi como también, los
elementos que amortiguan posibles problemas entre las dos partes (Duraton y
Puga, 2003).

El primer caso de este mecanismo es la externalidad del emparejamiento
(matching externality), que se produce cuando hay un mayor niumero de agentes
(empresarios y empleados) en el mercado intentando coordinarse, esto provoca

que la calidad de las interacciones entre los agentes mejoren (Garcia, 2006).

Sobre el segundo caso, Duraton y Puga (2003), hablan sobre la disminucién de
problemas sobre contratacion entre los dos agentes, que causa un aumento en

el numero de ellos; es decir, un mayor numero de agentes, provoca que el

6 Los mercados laborales constantes son los que mueven gran nimero de personas, con una
oferta laboral numerosa y que por lo general hay en las economias de escala (Rosenthal y
Strange, 2004; Iturribarria, 2007).

7 Cfr. Iturribarria, H. (2007). Economias de la aglomeracidn y externalidades del capital humano
en las dreas metropolitanas de México (tesis de doctorado). Universidad Autonoma de Barcelona,
Bellaterra, Espafia. p.10.
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numero de desempleados se reduzca a pequenas cantidades, y a su vez haya

menos vacantes por llenar.

Fundamento microecondémico: Aprendizaje (Learning)

El aprendizaje (learning), es un término que esta formado por varios elementos,
como los estudios, la puesta en practica, la experiencia y la especializacion de
las actividades, que en conjunto dan vida a esta compleja expresién. Es asi que
desde el punto de vista microeconémico de las concentraciones econdmicas,
Duraton y Puga, plantean el estudio del learning en tres categorias, que parte

desde su generacion, difusién y acumulacion.

La primera categoria, “generacion de conocimiento”, se relaciona con el papel
que desempefian las aglomeraciones urbanas industriales sobre la generacién
de nuevas investigaciones, tanto técnicas como experimentales, en pro de la

innovacion (lturribarria, 2007).

La difusion del conocimiento, se refiere a la transmision de habilidades y difusion
de la informacion (Manrique, 2006). Bajo un entorno de concentracién de las
actividades econdmicas, la cercania entre la fuerza de trabajo y las empresas,
conlleva a una mayor y mejor circulacion de las ideas y transmision de las
destrezas. La transmision de habilidades y difusion de informacion, algunas de
las externalidades positivas de la produccion en las aglomeraciones econémicas,
tienen mayor impacto en las economias descentralizadas que en las socialmente
planificadas; ya que, en el segundo caso, las autoridades competentes logran
internalizar los efectos secundarios positivos de la difusién del conocimiento
(Palivos y Wang, 1996).

A nivel agregado, dentro una ciudad, la concentracion de las empresas y de la
mano de obra especializada y la creacion del conocimiento, generan procesos
de acumulacién del conocimiento (knowledge accumulation), en comparaciéon
con otras zonas de la ciudad e incluso otras ciudades con bajos niveles de
aglomeraciones econdémicas. También se dan procesos de acumulacion de
conocimientos por la interaccién entre los trabajadores de la ciudad, sin importar
que sean o no del mismo sector (Garcia, 2006). Estos procesos de acumulacién
del conocimiento, marcan las diferencias de ciertas ciudades, haciendo mas

valiosa las habilidades de la fuerza laboral, e influyendo positivamente en el
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crecimiento econémico de la localidad, tal como demuestra Glaeser (1994) en su

investigacion.

3.1.3. La Nueva Geografia econémica

Después de 1990, la Nueva Geografia Econdmica, surgié para explicar la
estructura espacial de las economias, bajo la presencia de rendimientos
crecientes a escala y mercados de competencia imperfecta; dejando de lado los
supuestos neoclasicos ortodoxos de rendimientos decrecientes a escala y
competencia perfecta (Krugman, 1998a). La presencia de rendimientos
crecientes, segun varios tedricos del crecimiento (Murphy, Schleifer y Vishny,
1989; Romer, 1986, 1987, 1990), esta intimamente relacionado con el

crecimiento economico continuo (Krugman, 1992).

Segun la nueva geografia econdémica, el crecimiento econdmico esta ligado a la
l6gica de la causacion circular, en donde, los encadenamientos entre las
empresas conducen a la aglomeracion de las actividades, que se auto refuerzan
entre si; llegando a un punto en que las fuerzas centripetas (que son un camino
de la aglomeracion), son compensadas por las fuerzas centrifugas (costos de la
tierra, del transporte y las externalidades negativas de la aglomeracion)
(Krugman, 1995). Por lo tanto, la estructura geografica de una economia es
determinada por la interaccion de éstas dos fuerzas, centripetas y centrifugas
(Fujita y Krugman, 2003).

Segun Krugman (1998b), algunas de las fuerzas que influyen en las
concentraciones geograficas, sin que sean un prototipo, son: fuerzas centripetas,
los efectos del tamano del mercado (vinculos) (market-size effects [linkages]), los
densos mercados de trabajo (thick labour markets), y las economias externas
puras (pure external economies); en cambio, las fuerzas centrifugas son la
inmovilidad de los factores (immobiles factors), las rentas de la tierra (land rents),

y las deseconomias externas puras (pure external diseconomies).

En un analisis mas exhaustivo sobre las fuerzas de las concentraciones
geograficas, Krugman (1998a) indica que dentro de los efectos del tamafo de
mercado, en las concentraciones econdémicas se generan dos tipos de
encadenamientos, “hacia atras y hacia adelante”; los primeros se dan por la

preferencia de las economias de escala, para localizar su produccién en
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mercados con un amplio acceso; los segundos, se refieren a que las empresas
concentradas en las aglomeraciones econdémicas exhiben menores costos de
sus productos, por la presencia de un gran mercado local de bienes intermedios
y/o insumos. Asi mismo, las concentraciones economicas generan mercados
laborares densos, con habilidades especializadas segun el entorno, que hacen
mas faciles el encuentro ente empleados y empleadores. El derramamiento de
conocimientos y tecnologia, en las concentraciones posibilita la creacion de

economias externas puras.®

Con respecto a las fuerzas que fomentan la desarticulacion de la
aglomeraciones, Krugman en su investigacion sobre “el rol de la geografia en el
desarrollo” (1998a), menciona que los factores de la producciéon inmdviles, como
tierra y recursos naturales, conllevan a la dispersion de las actividades
economicas; por otra parte, mientras mas empresas se concentren en distritos
econdmicos, mayor sera la demanda de tierras alrededor de esos sectores,
provocando asi un mayor costo o renta del suelo. Finalmente, dado el hilo
conductor que encamina las aglomeraciones de las actividades econémicas, se
pueden generar problemas de congestion urbana y perjuicios medioambientales
(Iturribarria, 2007), pasando de economias de escala a deseconomias de

escala.

A nivel regional, la interaccién de la demanda, los rendimientos crecientes en la
produccion y los costos del transporte son las principales fuerzas que conlleva a
un proceso acumulativo y de concentracion, que acentuan las divergencias inter
regionales (Krugman, 1992). El libre juego de estos elementos, que forja las
disparidades entre territorios, contribuye a la formacién de las llamadas
economias de aglomeracién; en donde las fuerzas negativas de las
concentraciones econdmicas (precios crecientes del costo de la tierra, viviendas
y las deseconomias®) conllevan a la movilidad de las personas, especialmente
de la fuerza de trabajo, que busca un bienestar econémico y a la vez un

bienestar familiar.

8 Cfr. Krugman, P. (1998a). The role of geography in development. Annual World Bank Conference
on Development Economics, 20-21 on April, Washington, EE.UU.

° Que son externalidades negativas de las concentraciones econdmicas, como ya se menciond
anteriormente, se refieren a la congestidn urbana y el deterioro ambiental, siendo lo ultimo, lo
mas perjudicial para la salud de las personas.
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3.1.4. Discusion de las teorias

El modelo de Alonso (1964), sobre un Unico centro de negocios, en la actualidad
resulta poco creible, ya que a medida que la poblaciéon ha ido aumentando y la
interaccion entre ellas ha provocado la expansion de las areas urbanas,
desplazando a las rurales, y por consiguiente ciertas actividades econdmicas se
han ido extendiendo a los principales suburbios, en donde ha empezado un
nuevo proceso de concentraciéon. Por lo tanto, ya no se pude hablar de un solo
centro sino de multiples centros (Rojas, et al., 2009). Sin embargo, hay que
destacar la distinciébn que hace este autor sobre las fuerzas centripetas y

centrifugas de las decisiones de localizacion de las empresas y lo hogares.

A las fuerzas centrifugas se las relaciona con el costo de la vivienda, ya que a
medida que incrementa la poblacién urbana, los costos de la vivienda aumentan
progresivamente, 1o que hace que las personas salgan del centro en busca de
costos mas bajos de vivienda; en cambio, las fuerzas centripetas, se refieren a
los costos del commuting local (Aroca y Atienza, 2008). Es decir, si los costos de
desplazarse son altos, las personas van a tratar de vivir mas cerca del centro de
trabajo; pero si se dan procesos de mejora en la infraestructura o en los medios
de transporte, los costos del commuting local disminuirian, lo que daria un

incentivo para que las personas se alejen del centro (Brueckner, 2000).

La concentracion de las actividades econdmicas, por consiguiente la
concentracion de la fuerza de trabajo, del capital financiero y del conocimiento
(tecnologia) (Duraton y Puga, 2003; Fujita y Thisse, 1996; lturribarria, 2007;
Rosenthal y Strange, 2004) dan paso a las llamadas economias de
aglomeracion. En este mismo sentido, la presencia de economias de
aglomeracion en determinadas localidades, provoca que unas sean mas
atractivas que otras para la movilidad de los factores de produccién, como el

capital humano y financiero.

Segun la nueva geografia econdmica, la interaccién entre las fuerzas centripetas
y centrifugas de las concentraciones geogréficas, modelan la estructura espacial
de las economias (Fujita y Krugman, 2003). Es asi que, cuando las fuerzas
centrifugas pesan mas que las fuerzas centripetas (que llevan a la
aglomeracion), conducen a la formacién del commuting local; es decir, las

personas afectadas por los crecientes costos de la tierra y las externalidades
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negativas de la aglomeracion, se ven forzados a alejarse cada vez mas de los
centros urbanos que concentran la actividad econdmica, en busca de una mejor
calidad de vida con costos mas bajos de vivienda, lo que les lleva a desplazarse

desde su lugar de residencia al de trabajo.

La presencia de externalidades negativas, producto de las concentraciones
econdmicas, en ciertas localidades, provoca que ellas sean mas atractivas para
trabajar que para vivir. En base a lo anterior, junto con la caida en los costos de
transporte y una mayor diversidad de los medios de transporte (Aroca y Atienza,
2008; Brueckner, 2000), actualmente es mas comun que las personas viajen
diaria o periédicamente de su localidad de residencia a la de trabajo

(commuting).

3.2. Revision de estudios empiricos

Los primeros estudios sobre el commuting se llevaron a cabo en paises como
Gran Bretafa, Francia, Australia y Espafa; en el continente americano, Estados
Unidos es el pionero en tratar este tema; sin embargo, en América Latina no hay
gran cantidad de trabajos acerca de este fendmeno, por lo que Unicamente se ha
encontrado trabajos en paises como Brasil, Chile y México, mas no en Ecuador.

A continuacion se destacan las principales investigaciones.

Conocido es ya, que la movilidad humana es un proceso dinamico (Haas y
Osland, 2013), complejo y multidimensional (Bell y Brown, 2006), pese a ello su
estudio no pierde relevancia, por la influencia que tiene este fendbmeno en el
desarrollo de las ciudades. Economistas como V. Thiinen (1826) y Alonso (1960,
1964), en sus estudios pioneros, mostraron la importancia del uso del suelo y las
decisiones de localizacion de los hogares y las empresas, como punto de partida
para los estudios sobre la distribucién espacial de las economias y la movilidad
de ciertos factores de produccién, como el capital humano vy financiero. Es asi
que en el analisis de dos de las formas mas significativas de la movilidad
humana, como son el commuting y la migracion resulta fundamental tomar en
cuenta las condiciones de los mercados de vivienda y trabajo, estos 4 factores
guardan una estrecha relacion, son importantes para la economia en general y
en muchas ocasiones son parte de la vida diaria de las personas (Haas y
Osland, 2013).
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A partir de este enunciado surgen algunas interrogantes; en primer lugar,
¢cudles son las principales caracteristicas de aquellas personas que se
desplazan por motivos laborales?; en segundo lugar, ¢qué factores regionales
consideran las personas para movilizarse? y como ultimo punto, ¢el commuting

se ha vuelto una practica mas representativa que la migracion interna?

Para determinar las caracteristicas de las personas que se desplazan se
analizan variables individuales como: edad, ingresos, género, educacion, estado
civil y ocupacién laboral. Bell y Brown (2006), encuentran una relacion
significativa de las variables edad, ingresos y género, pero éstas varian
dependiendo de los motivos y la duracion del viaje. Con respecto a los
desplazamientos laborales los autores indican que las personas jovenes entre 15
y 34 anos, de género masculino que trabajen en areas como la agricultura,
mineria, administracién publica y son solteros tienden a desplazarse mas.
Cameron y Muellbauer (1998), Concha y Pino (2012) y Eliasson y Strém (2008),
encuentran una relacion significativa positiva entre el nivel de educacion y el
commuting, eso significa que mientras mayor nivel de instruccion tenga una
persona, mayor es la probabilidad de que conmute. Por otra parte, Aroca y
Atienza (2008), en su investigacion no encuentra un patrén claro sobre la
relaciéon entra estas dos variables, por lo que concluyen que el nivel de
educacion no es una variable significativa sobre el commuting. En relacion al
ingreso, todos los autores anteriores apoyan la hipétesis de que el incremento

del ingreso aumenta la probabilidad de estar lejos de casa.

Para el andlisis de las caracteristicas regionales que toman en consideracién las
personas para conmutar, las variables que han sido estudiadas son: las
oportunidades laborales, mayores y mejores puestos de trabajo en determinadas
ciudades incentivan la llegada de empleados a las mismas y al contrario,
escasas plazas de trabajo y baja remuneracién, desalientan la llegada de los
trabajadores (Cameron y Muellbauer, 1998; Concha y Pino, 2012); los niveles de
salario, altas o bajas remuneraciones influyen en la entrada o salida de
personas, es decir, mientras mayor sea la distancia de la conmutacién el premio
tendria que ser un mayor salario (Paredes y Sasanov, 2013); el costo de vida,
medido a través del costo de vivienda, mientras mayor sea este, menos atractiva
sera una localidad para vivir, por lo que, mas bien sera mas atractiva para

trabajar (Aroca y Atienza, 2008; Cameron y Muellbauer, 1998); la inversién
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extranjera directa, localidades que captan capitales externos son atractivas para
trabajar, porque mayores inversiones conducen a mas proyectos y generan mas

fuentes de empleo (Aroca y Atienza, 2008).

La comparacion de las tasas de commuting con las tasas de migracion regional,
muestran que la proporcidon de personas que emigran a nivel regional cada afo
es sustancialmente inferior a la proporcion que se desplaza, respaldando asi el
hecho de que el commuting funciona como valvula de seguridad ante las
presiones que el mercado de la vivienda puede ejercer en las operaciones del

mercado laboral regional (Cameron y Muellbauer, 1998).

Por otra parte, Haas y Osland (2013), plantean que para obtener un mercado
laboral eficiente, los trabajadores deben identificar y trasladarse a los lugares
donde se encuentren los trabajos adecuados segun sus caracteristicas.
Cameron y Muellbauer, 1998 indica que las pequefias regiones, rodeadas de
muchas regiones vecinas (regiones continuas) y buenas rutas de transporte,
tienden a mostrar tasas altas de desplazamientos interregionales. Por otra parte,
la regibn mas grande y poblada, presenta una baja tasa de commuting;
contrastando esta hipétesis (Garcia, 2010), demuestra que importantes zonas
metropolitanas como la ciudad de México han pasado de ser una zona de
atraccion a una de expulsion de poblacion, principalmente por procesos de
desconcentracion econdémica y poblacional, favoreciendo asi la consolidacion de

las metrépolis que la circundan.

Llano (2007), en su investigacién indica que a medida que los flujos de movilidad
laboral se han ido dispersando (interactian mas municipios en la entrada y
salida de commuters™), mayor ha sido el crecimiento del desarrollo urbano de
los municipios aledafnos a la comunidad de Madrid, y a su vez, mayor ha sido su
desarrollo econdmico; por ello, se plantea la hipdtesis de que el nivel de

commuting incide en el desarrollo econémico local.

Dada la importancia de este creciente fendmeno en el desarrollo econémico de
las localidades, la presente investigacion plantea analizar tanto variables

cantonales como individuales que influyen en el commuting entre cantones del

10 personas que se trasladan de un lugar a otro, en particular, entre el trabajo y el hogar. Es decir,
es la fuerza laboral que continua o periddicamente esta trasladandose desde su lugar de
residencia al de trabajo y viceversa. Ver Glosario pag. 116.
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Ecuador. Para ello, se utilizard la técnica de analisis multinivel, que permite
modelar en conjunto estos dos tipos de variables, precisamente cuando se
dispone de datos anidados en una estructura superior, como son los individuos
en los cantones; y, dado que la variable de interés es dicotomica, la ecuacion de

regresion sera una logistica.

3. CONCLUSIONES

Diversos han sido los factores (econdémicos, politicos, sociales, ambientales,
etc.), que a lo largo de la historia han influenciado de una u otra manera para
que la movilidad humana adopte distintas formas y caracteristicas, convirtiéndola

en la actualidad, en un proceso complejo.

De manera especial, en el ambito econdmico los procesos de movilidad de las
personas han desempefiado un papel fundamental en la transformacion
estructural de las economias (PNU, 2009); es asi, que surgen varias teorias que

tratan de explicar este fendmeno.

La teoria de uso del suelo de Alonso (1964) permite identificar los factores
centripetos y centrifugos que inciden en las decisiones de localizacién de los
individuos y las empresas, en una misma localidad; es decir, es un punto de
partida de los factores explicativos de los desplazamientos locales, desde la

parte urbana a la rural o viceversa.

Por el contrario, la teoria de las economias de aglomeracién en funcién de las
fuerzas que incentivan y/o desalientan la concentracion de las industrias, permite
diferenciar entre localidades con o sin presencia de concentraciones

economicas.

Al hablar de localidades con aglomeraciones econémicas y de factores que
influyen en dichas concentraciones geogréficas ya se hace mencion de la Nueva
Geografia Econémica y a las disparidades regionales que se dan por interacciéon

de esos factores.

Es asi que, las disparidades regionales producto de las aglomeraciones
econdmicas, que concentran tecnologia y vinculos informativos (Fujita y Thisse,
1996); la expansién urbana; los bajos costos del trasporte; y, las mejoras en

medios de trasporte han dado paso a una movilidad mas prolongada de la fuerza
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de trabajo (Aroca y Atienza, 2008; Brueckner, 2000). Incluso llegando a
traspasar divisiones politicas administrativas cantonales, provincias y regionales
dentro de un mismo pais; por lo que, los desplazamientos por trabajo diarios o
periddicos (commuting) han pasado de ser un fendmeno Unicamente urbano a

ser regional.™

El commuting es un fendmeno relativamente nuevo debido a la relevancia que
en la actualidad representa, pues su concepto, enfoque y alcance se han ido
modificando a través del tiempo hasta a llegar a convertirse en lo que hoy
conocemos como el traslado diario o peridédico de las personas entre su lugar de
trabajo y el de su vivienda, los mismos que se caracterizan porque se
encuentran en territorios diferentes (Aroca y Atienza, 2008, 201; Concha y Pino,
2012; Ramirez, 2009).

Asi, el commuting entendido como la movilidad de la fuerza laboral es una
variable fundamental para el desarrollo econémico, pues el analisis de cémo
impacta este tipo de movilidad en las economias locales (tanto del lugar de
trabajo como el de vivienda) sirve de insumo para poder evaluar no sélo la
estructura econdmica, sino con base a dicha informacion, plantear politicas
locales (Graizbord, 2008).

Es por ello que los estudios empiricos analizados no solamente buscan
determinar la magnitud de este fendbmeno sino mas bien estimar sus
determinantes; cobra importancia conocer cuales son los caracteristicas de una
persona que decide conmutar, al igual que las caracteristicas de las regiones

que presentan niveles de commuting significativos.

Por un lado estan las investigaciones que se enfocan en el andlisis de las
caracteristicas individuales (Bell y Brown, 2006) y por otro, estan aquellos
estudios que analizan las caracteristicas de los mercados de trabajo y vivienda
(Aroca y Atienza, 2008, 2011; Cameron y Muellbauer, 1998; Concha y Pino,
2012; Eliasson y Strém, 2008); aunque el analisis a nivel individual y contextual
se realice por separado, en general la finalidad de estos estudios es poder
conocer la magnitud y/o influencia de este fendbmeno y en algunos casos,

plantear alternativas en cuanto a politicas locales.

11 Cfr. Aroca, P. y Atienza, M. (2008). La conmutacién regional en Chile y su impacto en la Regién
de Antofagasta. Revista Eure, 102. p.100.
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1. INTRODUCCION

Los desplazamientos de las personas de un territorio a otro desempenan un
papel importante en el aspecto econémico, tanto del lugar de origen como en el
de destino, pues a lo largo del tiempo han contribuido de manera significativa en

la transformacion estructural de las economias (PNUD, 2009).

En las ultimas décadas, estos desplazamientos han sufrido notables
transformaciones, tanto en el motivo como en la duracién de los mismos, dando
paso a nuevas formas de movilidad, especialmente en la movilidad de la fuerza
laboral, ya que en la actualidad es mas comun encontrar personas que su lugar
de residencia y el de su trabajo se encuentra en territorios distintos (Cameron y
Muellbauer, 1998; Aroca y Atienza, 2008, 2011; Concha y Pino, 2012).

Es asi que el presente capitulo tiene como punto principal determinar el nimero
de personas que se desplazan diariamente, de un cantén a otro por motivos
laborales (commuting) y a su vez, el analisis descriptivo de este flujo con relacion

a las principales variables de investigacion.

El capitulo consta de tres partes. En el primero se determina el numero
de commuters a nivel de los cantones del Ecuador; para lo cual se presenta la
descripcion de las fuentes de informacién utilizadas, la identificacién de las
variables para determinar el commuting y la metodologia utilizada para dicho
proceso. En la segunda parte, se analiza la magnitud del commuting y se
compara con otros estudios a nivel internacional. Finalmente, se presenta un
analisis descriptivo del commuting con las principales variables de investigacién

(individuales, socio-laborales y regionales) y las conclusiones.

2. ESTIMACION DEL NUMERO DE COMMUTING EN LOS
CANTONES DEL ECUADOR

Los desplazamientos diarios o periddicos al lugar de trabajo, con los adelantos
tecnolégicos y los mejoramientos en transporte, han dado paso a que cada vez
mas se crucen limites politicos, como cantones, provincias y regiones. Los
paises pioneros en estudiar este nuevo fendmeno, han sido Estados Unidos,

México, Chile, Espafa, Australia, Suecia, Gran Bretana y Alemania. Ellos
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disponen de la informacion necesaria, en los censos poblacionales y encuestas
especificas para el analisis de los desplazamientos laborales; en nuestro caso,
Ecuador, no contamos con la informacion estadistica suficiente que indique el
destino de los desplazamientos laborales, sin embargo, con ayuda de ciertas
variables laborales, explicadas mas adelante, se pudo determinar el nUmero de
personas que tienen su lugar de residencia y de trabajo en un lugar (canton)

diferente.

En la Encuesta Nacional de Empleo, Desempleo y Subempleo (ENEMDU)
semestral a junio del 2015,"? se dispone de una variable que indica el tiempo de
traslado al trabajo en horas de un individuo, en una semana regular (pp02m).
Con esta pregunta, como variable principal, se realizé todo un proceso para
cuantificar el numero de personas que se desplazan del cantén de su residencia
hasta el de trabajo. Ademas del tiempo de traslado al trabajo, otras variables
claves para la investigacion fueron las del “uso del tiempo” y socio-laborales,

disponibles en la misma encuesta.

2.1. Determinacion de variables claves para cuantificar el

commuting

La variable principal “tiempo para buscar o trasladarse al trabajo, escuela -
horas” (pp02m), proporciona a la vez tres distintos tipos de informacion. En la
ilustracién 1, se puede visualizar que esta variable contiene informacion de
empleados, desempleados y estudiantes. Las respuestas a esta variable van a
depender de cada uno de los tres casos y sus iteraciones. Es decir, si el
encuestado es empleado, va a dar informacion sobre el tiempo de traslado al
trabajo; si es desempleado, el dato que dé va a ser el tiempo que dedica a
buscar trabajo; si es estudiante, dara el tiempo que le toma ir a la escuela,
colegio, etc. Al igual que en los casos anteriores, la informacion va a variar en
cada iteracion, es decir, si el encuestado es estudiante y trabaja, o si es
desempleado y estudia; pero, dado que el foco de analisis del presente capitulo
son los desplazamientos de la fuerza laboral, nos centraremos Unicamente en un

angulo de estudio “los empleados” (pp02m1).

12 Con cobertura provincial y cantonal.
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llustracién 1: Angulos de analisis de la variable “tiempo para buscar o

trasladarse al trabajo, escuela —horas”

Empleados
Tiempo para trasladarse al trabajo
ppb2m1

-
/ Tiempo para buscar o~
trasladarse al trabajo, e
escuela. T
pp02m2 pp02m3
Desempleados Estudiantes
(Tiempo para buscar (Tiempo parair a la

trabajo) escuela, colegio, etc.)

Elaboracion: Autoras.

El tiempo para buscar o trasladarse al trabajo, escuela, esta expresada en horas
“p02m”, de una semana regular, por lo tanto, para analizarla se la transformg,
dividiendo para cinco dias laborables y para dos traslados al dia, ida y vuelta.
Una vez transformada la variable, se considerd un tiempo de movimiento dentro
del casco urbano hacia los puntos de transito inter-cantonales, que se descontd
de la variable principal, segun si los casos se encontraban en la capital de
provincia 0 no; ya que se incurre en un mayor tiempo de traslado dentro de los
cascos urbanos en las capitales de provincia, que en los cantones aledafios con

menor densidad poblacional y congestién vehicular.

La nueva variable “p02m-1d” es comparable con la matriz de distancias (km) y
tiempo (km/h) entre los cantones, que ademas de mostrar a cuantos kilémetros y
horas/minutos se encuentran los cantones, también nos indica cuanto es el

tiempo minimo necesario para salir de un canton hacia otro mas proximo.
Matriz de distancias “Dj”’ y tiempos “TR;” inter-cantonales

La matriz de distancias cantonales se armé en primera instancia con datos de 40

cantones, proporcionados por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas —
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MTOP; sin embargo, ante la falta de informacion se coordind con el INEC, sede
Quito, que facilitd las herramientas necesarias para terminar de construir la

matriz de las distancias entre los cantones del Ecuador.

La matriz “Dy”, en donde i=cantén de origen, j=canton destino, estd compuesta
por 207 cantones de los 221 cantones del Ecuador, esto por dos razones
fundamentales. La primera, por afines de la investigacion, que analiza los
determinantes de la movilidad laboral por via terrestre (medio de movilidad mas
utilizado en el Ecuador), por lo que se excluyen los tres cantones (islas)
correspondientes al Ecuador insular, San Cristobal, Isabela y Santa Cruz.
Finalmente, por falta de informacién levantada en la ENEMDU junio 2015, los
cantones San Fernando, El Pan, Guachapala, Deleg, Palestina, Playas, Simén
Bolivar, Coronel Marcelino, Lomas de Sargentillo e Isidro Ayora no forman parte

del andlisis, y tan poco fueron considerados en la construccion de la matriz.

A la par de la matriz de distancias (km) se elaboré una matriz de tiempos de
traslado en horas “TRij”, del canton de origen (i) al cantén de destino o trabajo (j).
Esta segunda matriz se construyé en funcion de la primera, dividiendo los
kilbmetros de distancia entre los cantones para el nimero de kilémetros que
normalmente se recorren en una hora (km/h). Para determinar el numero
promedio de km/h que se puede recorrer, se calculé en funcion del reglamento a
la ley de transporte terrestre, transito y seguridad vigente (MTOP, 2016).
Ademas, con el reporte de la red vial estatal a julio del 2015, se identificé los
cantones con vias en precaucion, para los cuales se les disminuyd el niumero
promedio de kildbmetros que pueden recorrer por hora hacia otros destinos,

siempre tomando en cuenta lo dispuesto en la ley de transito.

Variables socio-laborales y del uso del tiempo

La variable tiempo de traslado al trabajo “p02m-1d” es necesaria para conocer si
una persona traspasa limites cantonales para trabajar, sin embargo, no es una
condicion suficiente, para ello se han seleccionado una serie de variables socio-
laborales, del uso del tiempo y el tiempo minimo de traslado al cantdn mas
préximo, todo esto para determinar con mayor certeza si un individuo conmuta o

no.

De la ENEMDU, las variables socio-laborales utilizadas fueron: trabajo la

semana pasada (p20); razén por la que no trabajo (p23); sitio de trabajo (p46);
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asistio a clases (p07); ingresos del trabajo (ingrl); grupo de ocupacién (grupo1);
categoria de ocupacion (p42); horas que trabajo la semana pasada (p24). Y las
de las del uso del tiempo: participa en el arreglo de la casa — horas (pp02a);
participa en la preparacion de alimentos - horas (pp02d); tiempo dedicado para
dormir - horas (pp02)); tiempo libre - horas (pp02k); tiempo para necesidades

personales — horas (pp02l).

Ademas, se trabajo con variables individuales como la edad (p03), sexo (p02) y
el estado civil (p06). En el caso del estado civil, se agruparon sus categorias
(casado, separado, divorciado, viudo, unién libre y soltero), formando una nueva
variable (p06a) que distinga unicamente a individuos con y sin compromiso,
pasando a formar parte del primer caso los casados, separados, divorciados,
viudos y de unioén libre; y, en el segundo, los solteros. Todo lo anterior, porque
no se puede considerar igualdad de condiciones tanto para hombres como

mujeres con y sin compromiso o responsabilidades familiares.

2.2. Calculo del numero de commuting

Las variables socio-laborales, p20, p23, p46 y p07 sirvieron de primer filtro para
identificar los casos de no commuting. Si no trabajé la semana pasada por
razones de suspensién temporal del trabajo o por otras razones distintas de
vacaciones, enfermedad, huelga, o licencia, se consideran como individuos que
no conmutan, debido a que estan suspendidos del trabajo o por la condicion de
incertidumbre en la que se encuentran; por otra parte, si trabajan en la calle, en
un kiosco en la calle, en su vivienda, o en su finca o terreno, son individuos que
no conmutan, ya que por su lugar de trabajo es evidente que viven y trabajan en
el mismo cantdn; si asiste a clases significa que es estudiante, por lo tanto, no
trabaja, no conmuta y en el caso de que trabajaran, lo tendrian que hacer en el
mismo canton de residencia, ya que no les alcanzaria el tiempo entre el estudio y

tener que trasladarse a trabajar en otro canton.

Un segundo filtro para descartar a individuos que no conmutan, son las variables
sobre la ocupacion (p42) y el grupo al que pertenecen segun la Clasificaciéon
Internacional Uniforme de Ocupaciones CIUO- 88 (grupo1). Si es patrono o
trabaja por cuenta propia, por lo general tienen su trabajo y residencia en el
mismo lugar, ya que dedican gran parte de su tiempo a su trabajo y el resto a su

familia, por lo que no les permitiria estar dentro del grupo de personas que
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conmutan; igualmente, si es trabajador del hogar remunerado o no remunerado,
como el término mismo lo indica su trabajo lo realiza dentro del mismo lugar de
residencia, por tanto no conmutaria; de la misma manera, si es ayudante no
remunerado de un asalariado o jornalero, por el mismo hecho de no tener un
sueldo o remuneracion por su trabajo, no tendria motivo ni incentivo para salir de
su lugar de residencia. Por otra parte, si un individuo pertenece a las fuerzas
armadas, tampoco podria conmutar por los horarios de trabajo a los que estan
sujetos, en el caso de policias y militares; y, un segundo motivo, para el caso de
militares, es que en cada base militar cuentan con viviendas residenciales para

ellos y sus familias, en caso de tener un compromiso.

Una vez descartados los casos evidentes de no commuting, se procedid a
analizar los casos restantes, segun variables del uso del tiempo, individuales y
algunas socio-laborales no consideradas en el primer y segundo filtro. Con las
variables p02, p03, p06a, ingrl, pp02a, pp02d, pp02j, pp02k, pp02l y p02m-1d se
formularon una serie de escenarios, de tal manera que en conjunto puedan

determinar si un individuo conmuta o no."®

Finalmente, analizados todos los casos, segun los filtros y escenarios antes
expuestos, se logré identificar a los individuos que conmutan y los que no; y, a la
vez se construyo la variable dependiente “commuting” del presente estudio, que

categoriza a los individuos que conmutan como 1 y 0 para los que no.

3. ANALISIS DE LA MAGNITUD DEL COMMUTING INTER-
CANTONAL

Los resultados de la cuantificacion del commuting de la presente investigacion,
muestran que en el Ecuador el 8,61% de la Poblacion Econémicamente Activa
(PEA) nacional' se desplaza diariamente por cuestiones de trabajo.'® A nivel
cantonal, la fuerza laboral que se traslada diaria o periédicamente hacia otro

municipio distinto al de su residencia, no supera el 31% de su PEA; es decir, no

13 ver en el Anexo 1, el cuadro de especificacién de las variables usadas para caracterizar a los
commuters.

14 PEA nacional, descartando los cantones de la provincia de Galdpagos, las zonas no delimitadas
y los cantones que no forman parte del estudio por falta de informacién levantada en el
ENEMDU, junio 2015.

15 Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
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se registra ningun canton tenga mas del 31% de su PEA trabajando en otro

municipio.®

Como se visualiza en el mapa 1, las tasas de commuting'” de la mayoria de los
cantones, se concentra en menos del 10% de su PEA, quedandose gran parte

de la fuerza laboral a vivir y trabajar en un mismo canton.

Por otra parte, al analizar los cantones que envian mas commuters, de entre un
20% y 31% de su PEA, se registran los siguientes: Quero, Nobol, Pedro
Moncayo, Zaruma, Rumifiahui, General Elizalde (Bucay), Daule, La Troncal,
Duran, San Jacinto de Yahuachi, Portovelo, Mocha, Samborondén, Cumanda y
El Triunfo; correspondientes a las provincias de Tungurahua, Guayas, Pichincha,

El Oro, Cafar y Chimborazo, respectivamente (anexo 2).

16 [dem.
7 Tasa de commuting segtin la PEA ((commuters/PEA)*100), haciendo Gnicamente referencia a
las personas que se trasladan a trabajar a un cantdn distinto al de su residencia.
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Mapa 1: Tasa de salida de commuting inter-cantonal en el Ecuador
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*Los nombres de los cantones se reemplazaron por numeros, se pueden identificar en el Anexo 3.
Para una mejor visualizacion del mapa ver anexo 4.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).

Elaborado: Autoras.

Nobol,

Samborondoén, El Triunfo, Pedro Moncayo y Rumifiahui se encuentran

Los cantones, Daule, Duran, San Jacinto de Yahuachi,

cerca de grandes polos de desarrollo como Guayaquil y Quito,
respectivamente; por lo tanto, es de esperarse que sean los cantones que
mas expulsan trabajadores. De igual manera, La Troncal, de la provincia
de Canar y Cumanda, de Chimborazo, reportan altas tasas de envio de
commuters con respecto a la PEA, porque se encuentran en los limites
provinciales con Guayas. Por otra parte, como mencionan Cameron y
Muellbauer (1998), las pequefias regiones, contiguas a muchas regiones
vecinas, tienden a presentar altas tasas de desplazamientos
interregionales; lo que se corrobora en el caso ecuatoriano, con los
cantones Quero, Zaruma, Bucay, Portovelo y Mocha, que se encuentran
cercanos a muchos otros municipios y presentan altas tasas de envio de

commuters segun su PEA."®

18 No se puede comparar con tasas netas de commuting, porque se dispone Unicamente
de datos de salida de commuters.
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Los cantones con mayores tasas de salida de commuters, no
necesariamente son los que expulsan mas personas a trabajar hacia otro
cantones, ya que por efecto de escala (menor poblacién), el numero de
commuters que salen, no superan al numero de commuters de los
cantones con mayor densidad poblacional, como Cuenca, Guayaquil,
Daule, Duran, Milagro, Samborondén, Quevedo, Manta, Cayambe, Mejia,
Rumifiahui, Ambato, y Santa Elena,’® que son los que reportan un mayor
numero de personas que se movilizan diaria o periddicamente a trabajar a

otros cantones, distintos al de su cantén de residencia.

Por falta de informacion en la ENEMDU, sobre el destino o lugar de trabajo
de la PEA que se desplaza, no se pudo calcular las tasas netas de
commuting de los cantones; sin embargo, como se indicé en el punto 1, se
calculé las tasas de envio de commuting con respecto a la PEA,
[(commuters/PEA) * 100]. Sobre los destinos cantonales, con la matriz de
distancias Dij, la matriz kilbmetros recorridos por hora Tij, y el tiempo de
traslado al trabajo de ida en un dia normal “p02m-1d”, se identificaron los

posibles destinos de trabajo de los commuters, para cada canton.?®

3.1. Comparacion internacional de la magnitud del

commuting en el Ecuador

A nivel internacional, paises como Espafa, Alemania, Reino Unido,
Suecia, Australia, Estados Unidos, México, Brasil y Chile, han estudiado el
commuting; sin embargo, resulta dificil comparar cifras globales con
Espafa, Alemania, Suecia, Estados Unidos y México, ya que, sus
investigaciones corresponden unicamente a determinadas regiones, y no a

nivel pais. A continuacion se presenta los resultados.

En Australia (Bell y Brown, 2006), de acuerdo al censo 2001,
aproximadamente un 4,4% de los residentes australianos se desplazan
temporalmente; inferior al caso ecuatoriano en 4,21%; sin embargo, la

diferencia puede ser mayor, ya que en el caso australiano esa cifra no solo

1% Visualizar Anexo 5, Mapa de la magnitud de commuting inter-cantonal en el Ecuador.
20 | a5 tablas de posibles destinos de los commuters por cantén, de las 23 provincias del
Ecuador continental, estan disponibles en los anexos, del 6 al 28.

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI
LUCIA DANIELA PINOS RAMON




g “-1‘“"”“3 21V 2wy

2

AU 30 AADTZA3VINU

UNIVERSIDAD DE CUENCA
FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

representa a los que se movilizan por trabajo sino también a los que lo

hacen por consumo.

En el caso del Reino Unido (Cameron y Muellbauer, 1998), la regién East
Midlands es la que presenta mayor tasa de salida de commuters con un
7,8% de su poblacion empleada para 1991; en cambio, a nivel pais, la tasa
fue de 2,7% aproximadamente. El porcentaje del commuting en Ecuador,
8,6%, no difiere en gran medida con la tasa de East Midlands, ya que es
una regién que se caracteriza por estar rodeada de regiones pequefias y
continuas, como en el caso de los cantones del Ecuador. En cambio, a
nivel general Reino Unido presenta una tasa relativamente baja en
comparacion con Ecuador, esto por las restricciones y controles en el

mercado de vivienda que presentan algunas de sus regiones.

A nivel de Suramérica, Chile (Aroca y Atienza, 2008), presenta para el afno
2002 una tasa neta de commuting de 2,54% de su poblacion
econdmicamente activa, evidenciandose una notable diferencia en
comparacion con Ecuador; esta diferencia se le atribuye a que en el caso
chileno el estudio es a nivel regional, menos desagregado que en el caso
ecuatoriano, que se lo realiza a nivel local (cantonal). Ademas, la geografia
del pais chileno juega un papel importante, debido a que es un pais de
mayor extension territorial, lo cual hace que sus regiones estén separadas
por largas distancias. A diferencia de Ecuador, un pais de menor extension
territorial, con cantones que se encuentran relativamente mas continuos, lo

que permite una mayor movilidad laboral entre sus municipios.?’

Otro pais sudamericano, Brasil (De Castro, 2014) presenta una tasa de
commuting aproximadamente del 16,3% de su poblaciéon ocupada para el
afio 2010; dicha cifra representa el doble de la presentada en Ecuador; en
este caso, el porcentaje de commuting de este pais se justifica porque se
trata del pais de mayor poblacion y extension territorial a nivel de América
del Sur, cuenta con numero extenso de municipios en dénde los
commuters asumen los costos de trasladarse pero a cambio se ven

compensados con menores costos de vivienda.

21 Haciendo referencia a la movilidad laboral diaria o periddica (commuting).

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI
LUCIA DANIELA PINOS RAMON



g “-1‘“"”“3 21V 2wy

[T} mmnrzné

UNIVERSIDAD DE CUENCA
FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

En general, la comparacién internacional de la tasa de commuting del
Ecuador permite identificar que la geografia de una localidad es un factor
decisivo para el commuting; pues en lugares con caracteristicas similares a
nuestro pais las tasas de commuting no difieren mucho, al contrario de

aquellos con escenarios diferentes, en donde hay notables diferencias

4. COMPORTAMIENTO DEL COMMUTING Y
PRINCIPALES VARIABLES DE LA INVESTIGACION

4.1. Edad, sexo, estado civil

Bell y Brown (2006), en su estudio sobre las caracteristicas individuales de
las personas que se desplazan temporalmente en Australia, muestran
significativamente, que los hombres jovenes, de entre 15 y 34 afos, que
trabajan en las ramas de la agricultura, mineria y administracion publica,
tienen mayor probabilidad de desplazarse por cuestiones laborales, que los

otros casos, y que la probabilidad aumenta mas si son solteros.

Un analisis descriptivo de la magnitud de commuting para el caso
ecuatoriano, muestra que del total de personas que se desplazan entre
cantones por cuestiones laborales, un 73% son hombres y el 22% restante
son mujeres.?? De la misma manera, el 43,4% de los que conmutan son
jévenes, de entre 15y 32 anos, seguido de un 40,8%, que tienen una edad
comprendida entre los 33 y 48 afios, (ver grafico 1). En este mismo
sentido, se identifica que el 34,2% de los commuters son casados;
seguidos por los solteros, con un 30,3%, y los de unién libre con un 27,4%

(ver grafico 2).2

22 Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
3 Los datos se encuentran disponibles en el anexo 29.
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Grafico 1: Rangos de edad de los commuters
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

Grafico 2: Estado civil de los commuters
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

4.2. Ramas de actividad

De la fuerza laboral que se traslada diariamente a un municipio diferente al
de su residencia, un 22,7% de ellos realizan actividades de agricultura,
ganaderia, caza, silvicultura y pesca; otra gran parte, correspondiente al
15,4%, trabajan en actividades de construccién; un 13,6% ejecutan
actividades relacionadas con industrias manufactureras; un 11%
corresponden a actividades de comercio y reparacion de vehiculos; un

7,7% a la ensefanza; y, un 55% en administracion publica, defensa y
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seguridad social. Finalmente, un 24% de commuters se desempefian en
otras ramas de actividad, como: explotacion de minas y canteras;
suministros de electricidad, gas, aire acondicionado; distribucién de agua,
alcantarillado; transporte y almacenamiento; actividades de alojamiento y
servicios de comida; informacion y comunicacién; actividades financieras y
de seguros; actividades inmobiliarias; actividades profesionales, cientificas
y técnicas; actividades y servicios administrativos y de apoyo; actividades,
servicios sociales y de salud; artes, entretenimiento y recreacion; servicio
doméstico; otros servicios; vy, actividades de organizaciones

extraterritoriales (ver grafico 3).

Las ramas de actividad que mas movilizan a las personas son agricultura,
construccion, industrias manufactureras, comercio, ensefianza, v,
administracion publica, defensa y seguridad social; lo mismo sucede en
Reino Unido y Chile, en donde los commuters tienden a trabajar mas en
actividades de las ramas de actividades la agricultura, mineria y

administracion publica (Bell y Brown, 2006; Concha y Pino, 2013).

Con respecto a los cantones que tienen mayores tasas de envio de
commuters, segun su PEA, de igual manera, las ramas de actividad que
predominan son las relacionadas con la agricultura, ganaderia, caza,
silvicultura y pesca; las industrias manufactureras; y, la construccion, tal y

como visualiza en el grafico 4.

La fuerza laboral de los cantones Nobol, Pedro Mocanyo, Daule, La
Troncal, San Jacinto de Yahuachi, Samborondén, el Triunfo, Quero, Bucay,
Mocha y Cumanda se desplaza mayormente por las actividades
mencionadas en el parrafo anterior. Por lo contrario, un caso peculiar se
registra en los cantones de Zaruma y Portovelo, en donde mas del 50% de
su PEA que conmuta, lo hace por actividades de explotacion de minas y
canteras, especificamente un 67% y un 87% respectivamente (ver grafico
4). Esto se debe a que en ambos cantones una de las actividades que

predomina es la de explotaciéon de minas y canteras.24

24 Seglin GAD Zaruma (2013) y GAD Portovelo (2013).
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Con respecto a los cantones Rumifahui y Duran se puede identificar que la
PEA que se desplaza es bastante diversa, ya que no solo se desenvuelven
en una determinada actividad, sino mas bien en distintas; esto se debe a
que son cantones aledafos a las dos ciudades mas importantes del pais
como Quito y Guayaquil, en donde se desarrollan diversas actividades, por

lo que se requieren trabajadores de distintas areas.

Grafico 3: Tasas de envio de commuters, por rama de actividad
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*Otras ramas de actividad, con un aporte menor al 5%.
Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Grafico 4: Commuters por ramas de actividad, de los cantones con altas tasas de

desplazamientos
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

4.3. Nivel de educacion

La educacion se analiza en tres niveles, segun los afnos de escolaridad: 1)
educacion bésica; 2) educacion media; y, 3) educacion terciaria (ISCED,
2011). El primer nivel, abarca los afos de educacion inicial, primaria y
béasica (segun régimen actual educacién en el Ecuador), que va desde el
primero hasta los 10 anos de estudios. El segun nivel, comprende la
educacion secundaria y/o bachillerato, y post-bachillerato no terciario,
como las tecnologias, esto es desde los 11 hasta los 16 afos de
escolaridad. El tercer nivel, de educacion terciaria, se refiere a los estudios
universitarios y post-universitarios, correspondientes a mas de 16 afos de
estudios. Finalmente, se considera la categoria de “ninguno”, para no
descartar la posibilidad de que se desplacen personas con cero anos de
escolaridad, pero siempre en menor proporcién que los que se quedan en

el mismo lugar.
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Segun los resultados del Censo de Poblaciéon y Vivienda (INEC, 2010), a
nivel nacional, el promedio de escolaridad fue de 9,6 afos; situacion que
no ha cambiado en gran medida hasta la actualidad, en el que se registra

un promedio nacional de 9,8 afios de escolaridad (INEC, 2015e).

Es por ello que la mayor parte de la PEA que conmuta tiene estudios
basicos, con menos de 10 afios de educacion, esto es un 43,7%; seguido
de los commuters con educacién media, con un 36,5% del total, que tienen
entre 11 y 16 afos de estudios; finamente, los commuters con educacion
terciaria y los que tienen cero afos de estudios, corresponden al 18,8% y
al 1% respectivamente (ver grafico 5). Intuitivamente se denota una
relacion escalonada a la inversa, es decir, a medida que se pasa de un
menor nivel de educacion a otro superior, el porcentaje de commuters se
reduce. Lo mismo sucede con la PEA que no se desplaza; esto se debe a
lo expuesto en el parrafo anterior, es decir, por el promedio de escolaridad

nacional que caracteriza a nuestra poblacion.

De igual manera, en los cantones con mayor tasa de salida de commuters,
gran parte de la PEA que se desplaza tienen un nivel de educacion basico,
seguido por un nivel de educacién medio; a excepcion de los cantones
Rumifahui y Samboronddn, en donde se visualiza que la mayor parte de
commuters tienen un nivel de educacién medio y/o terciario (ver grafico 6).
Lo ultimo se debe a que los cantones Rumifiahi y Samborondén estan
cerca de las ciudades de Quito y Guayaquil, que por su elevado aporte al
valor agregado de la produccién nacional, tienen concentraciones
economicas de industrias y/o empresas. Por lo que, segun el mecanismo
de compartimiento de un mercado laboral constante y especializado de las
economias de aglomeracion, cada vez mas se requieren de trabajadores

mas cualificados (Duraton y Puga, 2003).
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Grafico 5: Niveles de educacion de la PEA que conmuta y no conmuta

=l

Educacion Educacién Educacién Ninguno
basica media terciaria
m Commuting 43,7% 36,5% 18,8% 1,0%
® No commuting 48,8% 33,8% 13,2% 4,2%

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

Grafico 6: Commuters segun de educacion, de los cantones con altas tasas de
desplazamientos
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

4.4. Nivel de ingresos

El ingreso por trabajo, es un factor muy importante a considerar en el
estudio del commuting, debido a que puede influir de manera significativa

al momento de tomar la decisién de conmutar o no.
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Grafico 7: Rangos de ingresos de los commuters y no commuters

<= 200- 366- 500- 750- 1000- 1500 - 2000 - 2500 - 3000+
199 365 @ 499 749 @ 999 @ 1499 1999 2499 @ 2999
= Commuters 3% 30% 30% 20% 8% 5% 2% 1% 0% 1%

uNo Commuters 28%  24% 19% @ 15% 6% 4% 2% 1% 0% 1%

Fuente: Datos calculados con base ala ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras

Como se puede observar en el grafico 7, la mayor parte de las personas
(60%) que se desplazan entre los cantones por motivos de trabajo,
presentan un ingreso laboral dentro de un rango que va desde 200 hasta
499 ddlares; siendo mas especificos, 30% de ellos tienen un ingreso entre
200 y 365 ddlares, el restante 30%, un ingreso de 366 a 499 ddlares. De
igual manera, se puede apreciar que hay un 20% de commuters con un
salario entre 500 y 749 ddlares. En general, solo un 9% aproximadamente,

presentan ingresos mayores a 1.000 dolares.

Por otra parte, al comparar los ingresos de las personas que conmutan con
los ingresos de aquellas que no lo hacen, permite identificar que en los
niveles de ingresos altos, la proporcidon de commuters es notablemente
mayor que la proporcién de las personas que trabajan dentro del cantdon en
el que viven; asi, aproximadamente el 50% de las personas que trabajan
en otro cantén tiene un ingreso entre 366 y 749 ddlares, en comparacion
con los no commuters en donde tan solo el 34% de estas personas se
encuentran en este rango. Igual situacién se observa en los restantes
niveles del ingreso, los commuters tienen una mayor proporcion
comparados con la proporcidon de los que no conmutan; la excepciéon se
puede observar en el primer rango de ingreso que corresponde a ingresos
menores o iguales a 199 ddlares, en este caso, la proporcion de las
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personas que se quedan en el cantén es sustancialmente mayor a la

proporcion de las personas que se desplazan (grafico 7).

El premio para el commuting son salarios mas altos (Sasanov y Paredes,
2013), lo que parcialmente se confirma en el caso ecuatoriano, debido a
que las personas que se desplazan diariamente por trabajo, tienden a
concentrarse mas en rangos de ingresos altos, en comparacion con los no

que no conmutan.

En el grafico 8, al analizar exclusivamente, el salario de las personas que
pertenecen a los 15 cantones con mayor proporcion de conmutacion, se
puede notar que los patrones de comportamiento del ingreso tienden a
repetirse; la mayor parte de las personas que conmutan (72%), cuentan
con un ingreso laboral entre 200 y 749 dolares.?®

Grafico 8: Rangos de ingreso del trabajo de los 15 cantones con
mayor tasa de envio de commuting

30%

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.

4.5. Tasas de desempleo

A junio del 2015, la tasa media de desempleo nacional fue de 4,47%, en la
zona urbana de 5,28% y en la rural 2,21% (INEC, 2015a). Sin embargo, a
nivel cantonal, en este mismo periodo, las tasas de desempleo varian de
0% al 20% (INEC, 2015e). Lo anterior da cuenta de la gran disparidad

25 Los datos de los 15 cantones con mayor proporcion de commuting fueron calculados con base a la
ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
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entre las estadisticas nacionales y las cantonales (a nivel mas
desagregado).?® Lo que nos lleva abordar los analisis desde una

perspectiva cantonal.

De acuerdo con Cameron y Muellbauer (1998), “altas tasas de desempleo
o0 altos niveles desempleo en determinadas regiones, provoca una

desaceleracion de las tasas netas de commuting dentro de esa region”.

Al analizar éstas dos variables en el caso ecuatoriano, la tasa de
desempleo y la tasa de commuting,?” especificamente tasa de salida de
commuters, no se evidencia una relacion muy clara (ver grafico 9). A pesar
de ello, se calcula un coeficiente de correlacion entre ambas variables,
para de alguna manera establecer el sentido de relacién en estas variables
(positivo o negativo). Los resultados arrojan un coeficiente positivo, esto
significaria que cantones con mayor tasa de desempleo reportarian una
mayor tasa de salida de commuters segun su PEA. Sin embargo, ésta
relacion no se sustenta graficamente, por lo tanto, no se puede establecer

una conclusion clara.?®
Grafico 9: Tasas de commuting y tasas de desempleo
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

26 \Ver en anexo 30 el mapa de las tasas de desempleo por cantones.

27 En la presente investigacién, dado que no se cuenta con tasas netas de commuting, la
tasa de commuting y el porcentaje de commuters segln PEA indican lo mismo.

28 Queda pendiente un andlisis sobre la significancia estadistica, que se realizara en el
capitulo 3.
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4.6. Valor Agregado Bruto (VAB)

Empresas y trabajadores se concentran en territorios con alta
productividad del trabajo, para maximizar sus beneficios, fomentando asi
las desigualdades espaciales entre los territorios (Venables, 2006). En este
mismo sentido, localidades prdsperas, con mayor actividad econdmica, son
atractivas para la recepciéon de capital humano (trabajadores) y financiero
(inversiones) (Aroca, 2008). Por el contrario, se espera que localidades
rezagadas, con menor actividad econdmica sean las expulsoras de un

mayor porcentaje de trabajadores seguin su PEA.?°

El VAB es el proceso por el cual se incorpora valor al proceso de
produccion de todos los bienes y servicios finales de las actividades
economicas de una economia, libre de duplicaciones, en un determinado
periodo (Escobar y Cuartas, 2006, p.472).

Para el afio 2014,% el VAB nacional reporté un total de 97'316.932 ddlares
y el VAB nacional no petrolero un total de 86'139.040 ddlares.?" A nivel
cantonal, Quito, Guayaquil, La Joya de los Sachas y Cuenca fueron los
municipios que mas contribuyeron al VAB nacional para el afio en mencion,
con un 24%, 21%, 6% y 4%, respectivamente; por el lado del VAB no
petrolero, los cantones con mayor aporte son Quito, Guayaquil y Cuenca,

con un 27%, 23% y 5% respectivamente.*?

Se observa una relacion inversa pero no muy fuerte entre el VAB y el
commuting (grafico 10).3* Aunque no es muy clara la relacién, se puede

indicar que cantones con mayor tasa de salida de commuters son los que

29 Cfr. Aroca, P. y Atienza, M. (2008). La conmutacion regional en Chile y su impacto en la
Regidn de Antofagasta. Revista Eure, 102. p.101.

30 Se toma los datos del VAB cantonal 2014, porque segun el calendario de publicaciones
del BCE, la difusidn de las cuentas cantonales del 2015 seran publicadas el 15 de diciembre
del 2016, en su version provisional. Mayor informacion en pagina web:
https://contenido.bce.fin.ec/documentos/PublicacionesNotas/Calendario-publicaciones-
2016-temas.pdf

31 Banco Central del Ecuador (BCE). (2014). Cuentas Cantonales. Ecuador, BCE.

32 jdem.

33 No se visualiza mayores cambios al relacionar el VAB no petrolero con el commuting.
Para mayor comprension ver el grafico entre el VAB no petrolero y el commuting en anexo
31.
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reportan un menor valor agregado bruto a la produccién nacional. Esto se
justifica por la teoria de las economias de aglomeracion y la Nueva
Geografia Econdmica, que explican las disparidades regionales dadas por
la presencia de concentraciones econdmicas y de economias de escala en
determinadas regiones, los que hace a unas regiones mas atractivas que
otras para la llegada trabajadores e inversiones.3* Por lo tanto, la presencia
de economias de aglomeracién junto con la caida de los costos del
transporte ha dado paso a una mayor movilidad de la fuerza laboral sin que

ello implique un cambio de residencia permanente.®

Al analizar unicamente los quince cantones con mayor tasa de salida de
commuters segun su PEA (mayor al 20%), el patrén anterior se repite. Es
decir, los cantones con mayor tasa de salida de commuters, son los que

presentan menores porcentajes de VAB a nivel nacional (ver grafico 11).
Gréfico 10: Porcentaje de commuters y VAB nacional
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*Para evaluar la relacion entra estas dos variables, ademas de los cantones no
considerados en el analisis (mencionados en la pag. 49), se descartan Quito y
Guayaquil, porque reportan un alto VAB y distorsionan el analisis.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e) y base de
datos de cuenta cantonales del BCE (BCE, 2014).
Elaboracién: Autoras.

34 Cfr. Aroca, P. y Atienza, M. (2008). La conmutacién regional en Chile y su impacto en la
Regidn de Antofagasta. Revista Eure, 102. p.106.

35 Cfr. Brueckner, J. (2000). Urban sprawl: diagnosis and remedies. International, Regional,
Science Review, 23 (2). p.162.
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Grafico 11: Porcentaje de commuters y VAB nacional de cantones con mayor
tasa de salida de commuting
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e) y base de datos
de cuenta cantonales del BCE (BCE, 2014).
Elaboracién: Autoras.

4.7. Incidencia de pobreza por ingresos

Oftra de las variables cantonales analizadas en el presente estudio es la
incidencia por ingresos. La pobreza por ingresos se refiere a las personas
que tienen un ingreso per capita familiar menor a la linea de pobreza

establecida, en un determinado periodo (INEC, 2015c).

Segun INEC (2015c) “la incidencia de pobreza es el cociente entre el total
de la poblacion pobre y la poblaciéon total” (p.6). Por consiguiente, la
incidencia de pobreza por ingresos seria el total de la poblacién pobre por

ingresos, para la poblacion total de un determinado cantén, region o pais.3¢

A junio del 2015, el 22% de los ecuatorianos estaban bajo la linea de
pobreza.?” Como se observa en el grafico 12, el commuting y la incidencia
de pobreza se relacionan inversamente.*® Es decir, los cantones con mayor

tasa de salida de commuters son los que menor tasa de incidencia de

36 Cfr. INEC (2015c). Reporte de pobreza por ingresos, p.6.

37 Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).

38 Con un coeficiente de correlacién de -0,34, lo que indica una correlacién no muy fuerte.
La significancia estadistica de esta relacion serd probada en el capitulo 3.
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pobreza reportan; a excepcién de los cantones Daule y Nobol de la

provincia del Guayas (ver grafico 13).

Grafico 12: Porcentaje de commuters e incidencia de pobreza
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

Grafico 13: Porcentaje de commuters e incidencia de pobreza por ingresos de
cantones con mayor tasa de salida de commuting
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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4.8. Coeficiente de especializacion

Aroca y Atienza (2008) plantean a la especializacién productiva como un
factor importante para explicar la conmutacién entre regiones, sostienen
que aquellas regiones con un alto nivel de especializacion productiva son
atractivas para recibir commuters; pues en estas areas suelen

concentrarse los salarios mas altos.

Dicho de otra manera y adaptando esta concepcién al presente estudio, se
esperaria que aquellos cantones con un coeficiente alto de especializacién
productiva tengan una baja proporcion de personas que se trasladan a otro

canton por motivos laborales.

Al hablar de especializacion productiva se hace referencia al “grado de
similitud de la estructura econémica regional con la estructura econémica
del patron de comparacion (pais) y se utiliza como medida de la
<<especializacién regional>>, cuando el indicador se acerca a 1 o de
<<diversificacion regional>> cuando éste es “0” o cercano a “0”, todo ello
bajo el supuesto que la distribucién de referencia sea diversificada o
especializada en términos relativos” (Boisier, 1980 citado por Lira vy
Quiroga, 2009, p. 23)

A continuacion se realiza una comparacion entre la proporcion de
commuting segun la PEA y el coeficiente de especializacion calculado por

cantones para analizar la relacion entre estas dos variables.?°

39 Ver datos en anexo 32.
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Grafico 14: Relacion entre la proporcion de commuting segun PEA con el
coeficiente de especializacion
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e) y a la base de
datos de las cuenta cantonales del BCE (BCE, 2014).
Elaboracion: Autoras

Al analizar la relacion que guarda la proporcion de commuting con el
coeficiente de especializacion, en el grafico 14 no se puede identificar
claramente una tendencia; sin embargo, se podria decir que tiene una débil
relacion negativa; es decir, que a medida que el coeficiente de
especializacion se aproxima a 1(especializacion cantonal), la proporcion de
commuting va disminuyendo. Lo que significaria que cantones con
especializacion productiva presentan menos proporcién de personas que
salen a trabajar en otros cantones, lo cual se veria explicado, segun Aroca
y Atienza (2008) por los niveles de salarios; no obstante, en el capitulo 3,

se mide de manera empirica esta relacion.

4.9. Costo de vida

El mercado de vivienda juega un papel importante al momento de analizar
el commuting; dentro de sus factores, Arnott y McMillen (2006), Aroca y
Atienza (2008) y Cameron y Muellbauer (1998) presentan el costo de vida
regional como una de las variables mas relevantes que podria influir en la

decision de conmutar.

El costo de vida representado a través de los costos de la vivienda de cada

region, segun Aroca y Atienza (2008) y Cameron y Muellbauer (1998),
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presentan una relacidon positiva con la tasa neta de commuting; es decir,
mientras mas alto sea el costo de vida de una regién, mas personas
buscaran trabajar en esa region pero vivir en otra, pues al tener un alto
costo de vida, los ingresos también van a ser altos. Sin embargo, en el
presente estudio solo se dispone de la proporcion de commuters que sale
de cada cantdén, no asi la tasa neta de commuting (entradas menos
salidas). Con base a la informacion que se dispone, lo que se esperaria es
que a mayor costo de vida cantonal, menor sea la proporcion de

commuters que sale del canton.

Asi, al comparar los costos de vida por cantén con la proporcion de
commuting se analiza el tipo de relacion que guardan estas dos

variables.*0

Grafico 15: Relacion entre la proporcion de commuting segun
PEA con el costo de vida
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e) y a la Encuesta de
Condiciones de Vida sexta ronda (INEC, 2014a).
Elaboracion: Autoras

El grafico 15, no permite identificar claramente una tendencia de cémo
explica el costo de vida a la proporcion de commuting; sin embargo, se
podria decir que presenta una relaciéon positiva, o que significaria que a

mayor costo de vida en el cantdén, mayor proporcion de salida de

40 Ver datos en anexo 32.
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commuters va a presentar, lo que contrastaria con lo planteado por Aroca y
Atienza (2008) y Cameron y Muellbauer (1998); en el capitulo 3 se espera

visualizar de mejor manera esta relacion y probarlo empiricamente.
4.10. Migracidn interna

En base al presente estudio, es fundamental hacer una comparacion entre
la conmutacion inter-cantonal y la migracion interna, para determinar si en
Ecuador el commuting se ha vuelto una practica mas representativa que la
migracion, tal como establece Aroca y Atienza (2008), en Chile, en donde
determinan que la tasa de conmutacion duplica a la de migracién interna
regional. De igual manera, Cameron y Muellbauer (1998), corroboran esta
concepcion al realizar una comparacion entre las tasas de conmutacion y
las tasas de migracién regional, en donde demuestran que la proporcion de
personas que emigran a nivel regional es sustancialmente inferior a la

proporcion que se desplaza cada afio.

Por lo tanto, de acuerdo a Cameron y Muellbauer (1998), para hacer
comparativa la migracién interna con el commuting, a continuacion se
realiza un analisis entre la proporcion del commuting y la de emigracion,

con respecto a la PEA cantonal, para el afo 2015.

Los datos para estimar la emigracién interna, se obtuvieron de la ENEMDU
a junio del 2015; utilizando las variables de la seccién “registro de los
miembros del hogar”, como la ciudad actual; y las de la seccion
“migracion”, dénde nacié (p15aa), lugar de nacimiento (p15ab), siempre
vivid en este lugar (p16a), donde vivié antes (p17a) y lugar donde vivié
antes (p17b).

Las cifras obtenidas sobre la emigracion,*' muestran que la mayor parte de
las personas que salieron a otros cantones para radicarse, lo hicieron por
motivos familiares y por trabajo, con un 47% y 32% respectivamente, el
21% restante se distribuye en motivos de estudios, matrimonio, mejorar los

ingresos, entre otros, con porcentajes menores al 8% en cada caso.

A nivel nacional, para el ano 2015, se puede observar que el 8,61% de la

PEA conmuta, mientras que el 1,75% de la misma, emigra al interior del

4! Los datos de emigracidn por cantones se presentan en el anexo 2.
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pais; lo que podria indicar que a nivel nacional se cumple el enunciado de
que en la actualidad la conmutacion se ha vuelto una alternativa a la
migracion (Tabla 1).

Tabla 1: Proporcion de la conmutacién y emigracion interna en el Ecuador con
respecto a la PEA, 2015

PEA Commuters al 2015 Emigracion Interna al 2015
NACIONAL*
Recuento % PEA Recuento % PEA
7.396.667 636.586 8,61% 129.383 1,75%

*PEA de los 207 cantones analizados

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

Para un analisis mas detallado del comportamiento de la proporcion de
personas que conmutan y de la proporcidon que emigra, se presenta el

grafico 16, a nivel de todos los cantones analizados.

Grafico 16: Relacion entre la proporcion de commuting y la de emigracion, por

cantones
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).

Elaboracién: Autoras.

El grafico 16, permite observar que entre la proporcion del commuting y la
de emigracion existe una relacién inversa, lo que quiere decir que, a
medida que la proporcion de conmutacion va aumentando, la proporcion
de emigracién va disminuyendo; dicho de otra manera, en los cantones en

donde la proporcién de personas que emigran es alta, la proporcion de las
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que conmutan es baja y en cantones donde la proporcién de personas que

conmutan es alta, la proporcion de aquellas que emigran es baja.

Adicionalmente, en el grafico 16 se puede notar que la proporcion de las
personas que emigran al interior del pais, con respecto a la PEA cantonal,
alcanza un maximo de 19% aproximadamente, la misma corresponde al
canton Pichincha de la provincia de Manabi y al cantén Calvas de la
provincia de Loja. En cambio, la proporcién de personas que conmutan,
con respecto a la PEA del cantén, alcanza un maximo de 30%
aproximadamente, este caso pertenece al cantén Quero de la provincia de

Tungurahua.

El 71% de los 207 cantones analizados, presentan una proporcion de
conmutacién mayor a la proporcion de personas que emigran, esto lleva a
determinar, en primera instancia, que la conmutacion tiene un papel mas

relevante que la migracién y se esta convirtiendo en una alternativa.

De igual manera, al analizar los 15 cantones con mayor proporcion de
personas que conmutan, se puede notar que su proporcién de emigracion
es significativamente menor, la misma va desde 3,6% hasta 4,6%; al
contrario, la proporciéon de la conmutacién va desde 20% y alcanza un
30,3% de la PEA cantonal (ver grafico 17).
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Grafico 17: Quince cantones con mayor proporcion de conmutacion y de

emigracion
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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5. CONCLUSIONES

El Instituto Nacional de Estadisticas y Cencos — INEC, carece de
informacion clara y detallada sobre la movilidad laboral en el Ecuador. A
pesar de ello, con un conjunto de variables, socio-laborales, individuales y
del uso del tiempo, disponibles en la ENEMDU a junio 2015, se estimoé el
namero de personas que tiene su lugar de trabajo distinto al de su

residencia.

Por lo antes mencionado, los cantones de destino del trabajo de los
commuters se desconocen; sin embargo, por cuestiones de toma de
decisiones y de politicas publicas territoriales, es de vital importancia
conocer los municipios implicados. Por ello, con la matriz de distancias D,
la matriz de kildmetros recorridos por hora TR y el tiempo de traslado al
trabajo en un dia normal, se logro identificar los posibles destinos de

trabajo de los commuters.

Un analisis de la magnitud del commuting inter-cantonal en el Ecuador,
indica que el 8,61% de la PEA nacional se moviliza de un cantén a otro,
por motivos laborales. A nivel mas desagregado, por cantones, la fuerza
laboral que se desplaza diaria o periédicamente a trabajar a un cantén
distinto al de su residencia, no supera el 31% de la PEA cantonal.
Comparando a nivel internacional, la tasa de commuting en el Ecuador
duplica a la tasa de Australia (4,21%), aunque la diferencia puede ser
mayor, ya que la cifra considera tanto a los que conmutan por trabajo como
por consumo; en Chile y en Reino Unido, con tasas netas de commuting de
2,54% vy 2,7%, respectivamente, la diferencia es mucho mayor, esto
porque a diferencia de Ecuador, en Chile el estudio es a nivel de regiones,
las cuales estan separadas por una mayor distancia, siendo el mismo caso
para el pais europeo; por el contrario, la tasa de commuting neta de Brasil
(16,3%) supera por dos a la tasa de salida de commuting del Ecuador, esto
se debe a los avances tecnoldgicos en el sistema de trasporte que ha

desarrollado este pais suramericano.

Los cantones con altas tasas de salida de commuters, mayores al 20% de
su PEA, son: Quero y Mocha, de la provincia de Tungurahua; Nobol,

General Elizalde (Bucay), Daule, Duran, San Jacinto de Yahuachi,
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Samboronddn y El Triunfo, de la provincia del Guayas; Zaruma y
Portovelo, de la provincia de El Oro; Pedro Moncayo y Rumifiahui, de la

provincia de Pichincha; y, Cumanda, de la provincia de Chimborazo.

La presencia de economias de aglomeracion en determinadas regiones,
genera la concentracién de distritos industriales, empresariales, de
tecnologia y vinculos informativos (Fujita y Thisse, 1996); una de sus
principales caracteristicas es que presentan un mercado laboral mas
denso y completo (Duraton y Puga, 2003; Iturribarria, 2007); esto ultimo,
porque son localidades atractivas para la recepcion de trabajadores. Lo
anterior explica porque los cantones Nobol, Daule, Duran, San Jacinto de
Yahuachi, Samborondén, El Triunfo, Pedro Moncayo y Rumifiahui, tienen
altas tasa de salida commuting, debido a que se encuentran muy cercanos
a las dos ciudades mas importantes del pais, como Guayaquil y Quito; lo
mismo sucede con La Troncal, de Cafar, y Cumanda de Chimborazo, que
se encuentran en los limites con la provincia del Guayas, una de las mas
importantes del pais. Por otro lado, los cantones Quero, Zaruma, Bucay,
Portovelo y Mocha, estan contiguos a muchos otros municipios, por esa
razén también presentan altas tasa de salida de commuters, tal y como lo
demostrado por Cameron y Muellbauer (1998), en su investigacién en

Reino Unido.

Un analisis descriptivo de las caracteristicas individuales de los
commuters, muestra que el 73% de ellos son hombres, con una edad
comprendida entre 15 y 48 afos, y con compromiso (casados y unién
libre). Las ramas de actividad por la que mas se movilizan son agricultura,
ganaderia, caza, silvicultura y pesca; seguido por construccion, industrias
manufactureras, comercio y ensefnanza. El nivel educativo que prima es la
educacién basica, con un 43,7%, seguido de la educacién media (36,5%) y
la terciaria (18,8%). El ingreso por trabajo de los commuters es
relativamente mas alto que los que se quedan a trabajar en el mismo
cantdn de residencia; concentrandose un 85% de ellos en un rango de

ingresos menor a los $749 dolares.

De igual manera, un andlisis descriptivo del comportamiento del
commuting con las variables cantonales en estudio, no muestra un patrén

claro, por lo que nos limitamos a dar alguna conclusion de ello. Queda para
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el siguiente capitulo afirmar o descartar algun tipo de relacién estadistica

entre estas variables.

Finalmente, al comparar el commuting con la emigracion interna, se
evidencia que la proporcién de la PEA que se desplazan diaria o
periddicamente por trabajo a un cantén distinto al de su residencia, es
superior en un 6,15%, a la proporcion de PEA que se desplazaron

permanentemente hacia otros cantones, en el 2015.
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CAPITULO 3
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1. INTRODUCCION

Comprender la dinamica y sobretodo la dimension del commuting es de
gran importancia, pues dicha informacién sirve de insumo para desarrollar
temas de proyectos, inversiones y de manera especial para politicas
locales; de tal modo que en el analisis de sus determinantes resulta
fundamental contemplar factores tanto individuales como regionales
(cantonales en este caso), reconociendo que estos aportan conjuntamente
a su explicacion, por lo tanto se espera una combinacién de diversos

niveles de observacién en un mismo analisis (Delaunay, 1999)

Es asi que el presente capitulo tiene como objetivo desarrollar un analisis
empirico a través de un modelo econométrico que permita estimar la
probabilidad de que un individuo conmute entre cantones por motivos
laborales y a su vez, permita determinar los factores que influyen en dicha
probabilidad, tomando en cuenta factores tanto individuales como de

contexto.

La primera parte del capitulo comprende una introduccion teérica sobre los
modelos estimados en estudios similares, con datos agrupados. El
segundo punto explica la metodologia a seguir para la estimacion de
modelos multinivel con variable dependiente binaria. El tercer apartado
abarca la especificacion del modelo, con las respectivas variables
individuales y cantonales a estudiar. Finalmente, el cuarto y quinto punto,
corresponden a la presentacion de los resultados de la estimacion y las

conclusiones.
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1. MODELO TEORICO

La disyuntiva a la que se enfrentan los commuters, de vivir en un lugar y
trabajar en otro, conlleva una serie de complejas decisiones que se ven
afectadas por varios factores, que van desde los individuales hasta los
contextuales; es decir, si bien la decisidn de conmutar es una decision
individual, ésta se ve condicionada a la influencia de diversos contextos

que pueden ser familiares, comunitarios, étnicos, regionales, entre otros.

Tal concepcion ha sido considerada solo teéricamente, al menos en la
mayoria de estudios sobre la movilidad y sus diferentes tipos; a modo de
ejemplo, haremos referencia algunos estudios citados en anteriores
capitulos; por un lado, Bell y Brown (2006), evaluan variables individuales
como edad, género, estado civil, ingresos, ocupacion, entre otras, para
determinar los factores que influyen en la decisiéon de las personas de

desplazarse a otras localidades por motivos laborales.

Por su parte, Miranda y Domingues (2010), resaltan de manera especial
aquellas decisiones de movilidad relacionadas con temas de accesibilidad,
espacio y comodidades, las mismas que deben considerar los costos
monetarios y costos de tiempo relacionados con los viajes al trabajo, ocio y
otras actividades. De igual manera se deben tomar en cuenta los aspectos
econdémicos, laborales y ambientales del Ilugar, tales como las
caracteristicas naturales (paisajes), las relacionadas con la calidad de las
escuelas, la seguridad, las caracteristicas de la poblacién, la oferta de
puestos de trabajo, la oferta de servicios tanto publicos, como privados,

etc.

Asi, estos estudios se realizan bajo dos enfoques diferentes; no obstante,
en ambos casos lo que se busca es estimar la probabilidad de que ocurra
0 NO un suceso y a su vez, establecer los factores determinantes de dichas
probabilidades (Ucedo, 2013).

Igual objetivo persigue el presente estudio, la estimacion de la probabilidad
de que una persona tome la decisién de conmutar, bajo el conocimiento
que la misma puede variar si se consideran factores que determinen esta
propension (Gomez, Valenzuela y Sotomayor, 2012). Por lo tanto, se elige

un modelo logistico que permite comparar un grupo de variables
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independientes con una variable dependiente categdrica (no métrica); cuya
respuesta sera 0 (fracaso) o 1(éxito), lo cual no hace posible la utilizacion

de un modelo lineal (Ucedo, 2013).

El grupo de variables independientes puede estar constituido por variables
que describan caracteristicas individuales, tomando en cuenta aportes
como los de Bell y Brown (2006) o por caracteristicas contextuales
considerando a Miranda y Domingues (2010); sin embargo, a diferencia de
los estudios anteriores y bajo el concepto de que los individuos interactian
con los contextos econdmico-sociales en los que se desenvuelven, es
decir, las personas se ven influenciadas por los grupos sociales a los que
pertenecen y a su vez, las propiedades de estos grupos se ven
influenciadas por los individuos que los componen (Hox, 1995), surge la

necesidad de analizar estos dos niveles en conjunto.

Por consiguiente, el modelo a utilizar, a mas de tener como variable
dependiente una variable no métrica, debe ser capaz de analizar las
correspondencias estadisticas entre variables que describen a los
individuos y las que describen a los grupos sociales o informacién
contextual (Delaunay, 1999). Las interacciones entre variables de distintos

niveles son tratadas con modelos multinivel.

1.1. Modelos Multinivel

Los modelos multinivel estan disefados para analizar variables de
diferentes niveles al mismo tiempo, debido a las caracteristicas que
presentan los datos, los cuales tienen una estructura jerarquica o anidada;
lo que significa que los individuos estan anidados dentro de subgrupos, a
su vez estos subgrupos dentro de grupos, y asi la secuencia podria
continuar; pudiendo dichos grupos ser representados por escuelas,
empresas, comunidades, regiones, etc. Esta estructura anidada también se
puede encontrar en los disefios muestrales multietapicos; vy, es
precisamente esta caracteristica de los datos (estructurales) que influye
para que los patrones de variabilidad sean complejos (Delaunay, 1999;
Hox, 1995; Ucedo, 2013).

Al considerar el modelo que los individuos pertenecen a un determinado

grupo u organizacion, los mismos van a mostrar comportamientos mas
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similares dentro del grupo, que con relacidon a un grupo distinto, afectando
directamente al supuesto de independencia de las observaciones (Ucedo,
2013).

La presencia de correlacion en los datos se convierte en la principal razén
para aplicar un modelo multinivel, pues se requiere de una metodologia en
la que sea posible la combinacion y el analisis de las interacciones entre
componentes individuales y contextuales; dicho de otra manera, el analisis
multinivel tiene como finalidad ajustar las escalas micro y macro, el
enfoque individualista y estructural (enfoques que resultan ser mas
complementarios que antagoénicos), tratando de distinguir entre la decisién
personal y las determinaciones sociales, contextuales o estructurales
(Delaunay, 1999).

Cuando los datos presentan una estructura jerarquica, las técnicas de
anadlisis tradicionales reportan resultados invalidos, ya que se viola el
supuesto fundamental de que las observaciones sean independientes;
ademas, se incurren en problemas muy conocidos como la falacia

ecoldgica y la atomista (Gosltein, 1995; Hox, 2010).

La falacia ecoldgica, consiste en atribuir los efectos de las variables
contextuales a las individuales, por el contrario, se incurre en la falacia
atomista, cuando se interpreta los cambios de las variables individuales
como contextuales. Estos problemas se solucionan utilizando la técnica
multinivel, que tiene como objetivo determinar los efectos de las variables

explicativas tanto del nivel individual y grupal o contextual (Hox, 2010).

Existe una gran variedad de clasificaciones del analisis multinivel, de las
cuales las mas conocidas son las planteadas por Hox (1995), asi lo
reconoce Andréu (2011) y a su vez también presenta su clasificacion, las
mismas varian de acuerdo a la naturaleza de los datos que se utiliza, por
los diferentes sectores o areas en las que se aplica, por su grado de

complejidad, etc.

Se trata de un amplio abanico de opciones, que s6lo mencionaremos los
mas conocidos y utilizados; asi tenemos el modelo multinivel lineal, logit
multinivel, probit multinivel; los mismos que varian de acuerdo al numero

de niveles y por los efectos fijos y variables.
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1.1.1. Comparacion entre el modelo clasico de regresién y el

modelo multinivel basico

Para motivos explicativos sobre la diferencia y el funcionamiento del
modelo multinivel, se plantea su ecuacién y se compara con el modelo

clasico de regresion.

Siguiendo a Pérez (2013), se parte del principio basico que plantea que el
analisis multinivel lineal puede ser considerado como una extension del

analisis de regresion lineal, partiendo asi desde este modelo.
Modelo clasico de regresion

Bajo el supuesto de que se desea estudiar la respuesta de los individuos

en relacion a una variable explicativa
Vi = Bo + Prx1 + & (1)
Donde:
y;= respuesta del i-ésimo individuo
x4;= valor de la variable explicativa para el i-ésimo individuo
B, = intercepto

B1= pendiente, incremento que se produce en el valor de y cuando

aumenta en una unidad el valor de x;
;= error aleatorio o residuo

En este modelo se asume que la varianza de los residuos es siempre la
misma e independiente de los valores de x (supuesto de

homocedasticidad).
Modelo basico de regresion multinivel de dos niveles

Ahora se quiere estudiar la respuesta de los mismos individuos en relacién
a una variable explicativa pero se agrega un nivel 2 (nivel macro), es decir,

las observaciones a nivel de los individuos (subgrupo) se encuentran
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anidados dentro de un grupo o categoria, que puede ser familia, barrio,

region, etc.

Como se presenta un anadlisis en el que se va a considerar el efecto
simultdneo de dos niveles (individuales y contextuales) se aplica un
modelo multinivel que estima el valor medio del intercepto mas la varianza

de los interceptos en el segundo nivel (efecto aleatorio).

Ante una estructura jerarquica de dos niveles, los individuos del nivel 1 se
encuentran agrupados dentro de unidades del nivel 2, se incorpora un

nuevo subindice (j) en el modelo.

Por lo tanto la nueva ecuacién de regresién para el i-ésimo individuo

dentro del j-ésimo grupo (elementos de segundo nivel), es la siguiente:

Yij = Boj + B1jXij + €ij

(2)

La presencia de la variabilidad en el segundo nivel es lo que caracteriza a

los modelos multinivel y a su vez los diferencia del modelo clasico.
En donde:
yij= respuesta para el individuo i en el grupo j

x;j=valor de la variable explicativa (ejemplo, edad) para el individuo i en el

grupo j

B, ;= intercepto en el grupo j

p1;= pendiente en el grupo j

g;j= variacion residual del i-ésimo individuo en el j-€simo grupo

En este modelo se asume que la varianza es homogénea para todos los

grupos.

De forma sencilla y a manera de ejemplo, se han planteado estos dos

casos para explicar los cambios que se dan entre un modelo clasico y los
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modelos multinivel cuando se toma en cuenta la estructura jerarquica de
los datos, haciendo posible que se combinen varios niveles en un mismo

modelo y se estimen sus interacciones.

Apegados mas a la realidad, si bien es cierto los modelos multinivel tienen
la ventaja de que permiten estimar la aportacién de cada nivel de analisis,
favoreciendo esto a que los estudios realizados sean novedosos y la
calidad de los resultados estimados se eleve (Ucedo, 2013); sin embargo,
también hay que considerar, que el uso de estos modelos aumentan las
exigencias estadisticas, al igual que la complejidad de los analisis al
momento de elegir los niveles en los que se distribuiran las observaciones,
los mismos que multiplican el numero de variables consideradas en el

modelo (Delaunay, 1999).

Es asi que los modelos jerarquicos requieren que el criterio de agrupacion
esté bien definido y que las variables se puedan asignar de manera

inequivoca a su nivel adecuado (Hox, 1995).

En definitiva, sus caracteristicas en conjunto hacen de los modelos
multinivel o jerarquicos, una propuesta conceptualmente mas realista del
analisis de los datos, pues los disefios muestrales en la realidad son mas

complejos que los propuestos por los modelos clasicos (Ucedo, 2013).

Por lo tanto, como se menciond anteriormente, al ser el commuting una
practica que no solo se ve influenciada por factores individuales sino
también contextuales y considerando la literatura expuesta, el método
recomendado para estimar los determinantes del commuting es un modelo

logit multinivel.
2. METODOLOGIA

Por la estructura anidada (visible) de los casos de estudio de la
investigacion, que son individuos concentrados en unidades geograficas
superiores, como divisiones politicas administrativas parroquiales,
cantonales y provinciales del pais. Se considerar que no solo hay factores
individuales que influyen en la decisién de conmutar de una persona, sino

también caracteristicas contextuales, sean de la parroquia, cantén o
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provincia donde se encuentren. Por lo tanto, la técnica de analisis es de

multinivel.

Las variables individuales consideradas en la investigacién, como sexo,
edad, nivel de educacién, estado civil, estatus de empleo, ingreso del
trabajo y rama de actividad, se tomaron de la Encuesta Nacional de
Empleo, Desempleo y Subempleo (ENEMDU) a junio del 2015. De la
misma manera, de la EMENDU, se armaron algunas variables de contexto
como la tasa de desempleo, afios de escolaridad promedio e ingreso por
trabajo medio. También se utilizé la Encuesta de Condiciones de Vida
(ECDV) sexta ronda 2013 -2014, para la construccion del costo de vida por
cantones. Finalmente, de la bases de datos de las cuentas regionales del
Banco Central del Ecuador, se obtuvo los valores del Valor Agregado Bruto
(VAB), a partir de los cuales se armo6 el coeficiente de especializacion

productiva por cantones.

2.1. Modelo logit multinivel

El modelo multinivel lineal generalizado tiene tres componentes,
igualmente, de acuerdo con Hox (1995), el modelo logit multinivel presenta

los siguientes elementos:

1) Un modelo de regresion logit.
2) La funcién de error correspondiente a una distribucion binomial.
3) La funcion de enlace (link function) para datos binomiales es la

funcién logit, definida como log(x) = In(x/(1 — x)).

2.1.1. Modelo logit para dos niveles

Sea Y;; una variable binaria, que puede tomar valores de 1 o 0 (segun la
caracteristica de interés), para el individuo (i), de la region (j). La

probabilidad de éxito del suceso viene dado por P;;, y la de fracaso por
(1 - Py).

La variable Y;; sigue una distribucion binomial, con varianza condicionada
var(Y;;/P;;) = P;;(1 — P;;) (Karlsdotter et al., 2009); mientras que la funcion

logit (P;j) = In(P;;/1—P;;), tiene una distribucion aproximadamente
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normal, con media 0 y varianza r /3 para la ecuacion de primer nivel
(Rojas, 2013).

Por lo tanto, las ecuaciones para un modelo logit de dos niveles, se

expresaria de la siguiente manera:

Ecuacion del nivel 1 (individual):
. Pij
logit (1_—,,”) =YBoj + B1jXkij + Eijs (3)
Donde i = 1,...n individuos; j = 1,...m cantones

XXyij = variables individuales; con k = 1,...n variables

Ecuacion del nivel 2 (contexto):
Boj = Yoo + XY01Znj T Hoj
(4)

.Blj = Y10
(5)

.Bkj = Yko
(6)

XZpj = variables contextuales; con h = 1,...n variables

La ecuacion mixta de un modelo logit de dos niveles, se forma
sustituyendo (4) y (6) en la ecuacién (3), la expresion quedaria de la
siguiente manera:

i
logit (1—11;”) =Yoo + XYkoXkij T XYonZnj +Hoj + Eijs (7)

En la ecuacion mixta (7), se puede distinguir entre los coeficientes fijos y
los aleatorios. Los dos ultimos términos ,; y €;;, son los aleatorios, y los

coeficientes restantes corresponden a los fijos.
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2.1.1.1.  Diferencia entre un modelo logit con efectos fijos y con

efectos aleatorios en las pendientes

Cuando no se conoce todas las caracteristicas de las unidades de estudio,
Hox (1995) recomienda dejar variar las pendientes de las variables
individuales con respecto a las contextuales, para conocer la influencia que
ejercen las variables contextuales en las individuales. Por el contrario,
cuando se tiene el control de las unidades de estudio y se conoce sobre
los detalles de la poblacion, entonces el modelo multinivel con efectos fijos

en las pendientes es adecuado.

Las ecuaciones de un modelo multinivel con efectos fijos en las
pendientes, se expresaron en las ecuaciones de la (3) a la (6). Para un
modelo de dos niveles con efectos aleatorios en las pendientes, las

ecuaciones se denotan de la siguiente forma:

Ecuacion del nivel 1 (individual):

Pij
1-P

logit( ) =Boj +XB1jXkij + Eij (8)

i

Donde i = 1,...n individuos; y j = 1,...m cantones.

XXyij = variables individuales; con k =1, ...n variables

Ecuacion del nivel 2 (contexto):

Boj = Yoo + 2XVo1Z1j + Uoj (9)
Bij = Y10 + Hoj (10)
Brj = Yro + Hoj (11)

>Zpj = variables contextuales; con h = 1,...n variables

Reemplazando la ecuacion (9) y la (11) en (8), se obtiene la ecuacion

mixta de los modelos multinivel:
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i
logit (%) =Yoo + X VkoXkij T XYonZnj + LHoj Xkij + MHoj + &

(12)

Los tres dultimos términos corresponden a los coeficientes aleatorios:

Y Uoj Xkij + Uoj + &j, por consiguiente, los fijos son los restantes.

2.1.1.2.  Interpretacion del modelo logit multinivel

Los coeficientes que proporciona la regresién logistica no se pueden
interpretar directamente, tienen que ser transformados con el inverso de la
funcion de enlace g(x) = exp(x)/[1 + exp(x)] (Hox, 1995). Sin embargo,
los signos de los coeficientes si nos dan razén de la relacion entre la

variable explicativa y la explicada.

Como se indicé en el parrafo anterior, los parametros del modelo no se
pueden interpretar directamente ya que tienen que ser transformados con
el inverso de la funcion de enlace, por ello también pueden ser
interpretados en base a Odd Ratios, (Karlsdotter et al., 2009). Los odds
ratios miden la relacién entre la probabilidad de que ocurra un evento
frente a que no ocurra, condicionado a un evento determinado; un odd ratio
mayor a uno significa que hay un incremento de la probabilidad (el
porcentaje de aumento se determina al restar uno al coeficiente de odd
ratio, de una variable determinada); por el contrario, un valor menor que
uno, da cuenta de una disminucién en la probabilidad, igualmente, la
magnitud se evalua restando uno al valor del odd ratio (Caldero, Choi y
Waisgrais, 2006).

2.1.1.3.  Correlacién intra-clase (CCI) en modelos logit multinivel

El coeficiente de correlacion intra-clase permite evaluar la relacion que
tienen las micro unidades dentro de su macro unidad o variable de
agrupacion; de tal manera que estima las correlaciones promedio de todos
los posibles pares de observaciones; valores bajos, menores a 0,39,

indican que los casos son tan independientes entre si como con los demas

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI
LUCIA DANIELA PINOS RAMON




g “-1‘“"”“3 21V 2wy

[T} mmnrzné

UNIVERSIDAD DE CUENCA
FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

grupos, por lo que se prescinde de la técnica multinivel lineal; por el
contrario, un CCl mayores que 0,39, apoya el uso de esa técnica (Martinez
y Murillo, 2014).

La formula tradicional del CCIl del modelo lineal multinivel, sirve sélo para
modelos cuando la variable dependiente es métrica; para el caso de una
variable binaria, Sniders y Bosker (1999) proponen una estimacién de la
correlacion intra-clase, de la siguiente manera:

0ho

Oio+(m? /3) (13)

p =
En donde, o2, es la varianza de la variable de agrupacién de nivel 2
(ejemplo: (1) alumnos, (2) establecimientos; (1) individuos, (2) familias,
etc.); y, m? /3 es la varianza de la ecuacion nula del nivel 1 (regresion logit,
unicamente con la constante como variable explicativa). El coeficiente de
resultado puede interpretarse de la misma manera que en los modelos

lineales multinivel, con variable dependiente numérica.

2.1.1.4. Pruebas de especificacion

Normalidad de los residuos

Como la variable dependiente es dicotdmica, el modelo /ogit multinivel no
requiere del supuesto de normalidad de los residuos, como en el caso de
los modelos tradicionales (Hox, 1995, Goldstein, 1996). Por lo tanto, este

test no se estima.
Bondad de ajuste del modelo

La medida de bondad de ajuste convencional R?, no es valida en modelos
con variable regresada binaria, porque este coeficiente indica la medida de
ajuste de una recta de regresion lineal entre la variable regresada y las

regresoras; lo que no es el caso en variables binarias (Gujarati, 2003).

Sin embargo, una alternativa para evaluar la capacidad predictiva de las
variables regresoras en modelos con variable dependiente binaria es el
coeficiente de determinacion pseudo R?; que es el cociente entre el

numero de predicciones acertadas y el total de casos (Gujarati, 2003).
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Para estimaciones de modelos con variable dependiente binaria a través
del método de maxima verosimilitud, el coeficiente pseudo R? se estima
con la razén de verosimilitud (log likelihood) entre el modelo nulo (sin
variables) y el modelo con todas las variables explicativas en analisis
(Pando y San Martin, 2004).

pseudo R? = 1 — (24 (14)

In Lo

En donde, L; es la razdon de verosimilitud del modelo final, con todas las
variables explicativas y Lo es el modelo inicial, s6lo con la constante como

variable explicativa.

En este mismo sentido, siguiendo la metodologia de modelos con variable
dependiente discreta, la ajustabilidad de estos tipos de modelos también
se puede evaluar analizando unicamente las razones de verosimilitud (log
likelihood) entre el modelo inicial y los posteriores modeles (con variables
explicativas); en donde, un menor valor del ratio de las estimaciones
posteriores a la de la constante, indica un mejor ajuste, por el contrario, un
mayor valor del ratio da cuenta de que el ajuste no mejora con las

variables explicativas incluidas en el modelo (Gomez et al., 2012).
Prueba de significancia individual

En modelos de regresion con variable dependiente binaria, utilizando la
técnica logistica, las pruebas de significancia individual de las variables
individuales incluidas en el modelo se las puede realizar con el estadistico
Z (Gujarati, 2003).

Endondela Ho: B, =0yla Ha: B # 0

Se rechaza la Ho si el valor p-value es menor al nivel de significancia a de
0,05 (p<0,05); en caso contrario se acepta la hipétesis alternativa. Si se
rechaza la Ho de que el coeficiente de pendiente es cero, se puede afirmar

estadisticamente que la variable es significativa.
Prueba de significancia global

La significancia global, que indica que en conjunto las variables incluidas

en el modelo son relevantes, puede ser evaluada con el estadistico
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asintético de Wald (Gujarati, 2003). En donde la hipotesis nula y la

alternativa se denotan de la siguiente manera:

Ho= By=p1==P=0
Ha: Los coeficientes 8 son dif erente de cero.

Se procede a rechazar la hipétesis nula si la probabilidad de ocurrencia de
Ho (valor p) es menor al nivel de significancia « = 0,05, correspondiente a
un nivel de confianza del 95%; y se acepta cuando el valor p supera al

valor de significancia a.
2. ESPECIFICACION DEL MODELO

Como se determind en las secciones anteriores el modelo a desarrollar es
un modelo logit multinivel, el cual nos permitird estimar la probabilidad de
que una persona se desplace entre los cantones del Ecuador por motivos
laborales (commuting), considerando que esta decisién la determina, no
solo las caracteristicas individuales, sino también ciertas caracteristicas del

canton al que pertenece la persona.

Asi, el modelo logit multinivel para nuestro estudio se compone por una
parte dependiente, que esta representada por una variable dicotomica que
tomara el valor de 1 si la persona conmuta por trabajo a otro cantéon y 0, en

el caso contrario.

La segunda parte del modelo estd compuesta por variables independientes
que determinaran la probabilidad de conmutar del individuo; en esta parte
se cuenta con un aporte adicional, ya que se consideran caracteristicas
individuales y de contexto; en el primer caso, las -caracteristicas
individuales representan el nivel 1, en cambio las caracteristicas del canton

en el que viven las personas representan el nivel 2.

Al incorporar el nivel 2, también se estd aumentando una segunda fuente
de variacion, lo que caracteriza la forma jerarquizada de un sistema
estructurado y a la vez, hace que estos modelos busquen representar, no

una media sino la varianza de un fenomeno (Bressoux, 2008).

Antes de incorporar las respectivas variables al modelo, las mismas se

analizaron previamente para conocer su grado de significancia; de una lista
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de aproximadamente 30 variables individuales y 13 cantonales, se han
seleccionado las mas representativas para el modelo descrito a

continuacion.*?

Remplazando la ecuacion (7) con las variables consideradas, el modelo a

estimar es el siguiente:*?

.. ( Pij
logit (1_Pij> =Yoo + Yo1X1ij T Y02X2ij + Yo3X3ij + VoaXaij + YosXsij +

YoeXsij T Yo7X7ij + VosXsij + YooXoij + Y10X10ij T+ V11X11ij + V12X12ij +
Yo1Z1j tYo02Z2j + Vo3Z3j + YoaZaj + Uoj X1ij + Uoj X2ij + Hoj X3ij +
Koj Xaij + Hoj Xsij + Moj Xeij + Hoj X7ij + Hoj Xsij + Hoj Xoij +
Koj X10ij + Hoj X11ij T Hoj X12ij + Hoj + &ij
(15)

A continuacion se presentan las definiciones de las variables incluidas en

el modelo.

Tabla 2: Variables determinantes del commuting inter-cantonal en el
Ecuador, 2015

Variable Definiciéon

Variable binaria que indica si la persona es hombre o
X, = Sexo mujer.

0=Mujer 1=Hombre

Expresa los afios cumplidos de la persona. Para el

ﬁ =~ | X, =Edad estudio se considera a las personas de 15 afios y
:93 g maés.
E g Variable dummy que hace referencia al estado civil
z X5 = Dummy de la persona.

Casado 1=Casado

0=Todos los demas(separado, soltero, divorciado,

viudo, union libre)

X, = Dummy Variable dummy que hace referencia al estado civil

42 ] andlisis de la significancia de todas las variables individuales y cantonales se presenta
en el anexo 33

43 Notacidn: “En general si un item tiene dos subindices ij, indica que varia de individuo en
individuo dentro de un mismo grupo. Si un item tiene Unicamente un subindice j,
solamente varia entre los grupos j, pero tiene el mismo valor para todos los individuos de
un mismo grupo. Y si un item no tiene ninglin subindice es que es constante a través de
todos los individuos y grupos” (Pérez, 2013, p.31).
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Soltero de la persona.
1=Soltero
0=Todos los demas
Xs = Dummy Variable dummy que indica el nivel de educacion de
Educacion la persona.
Basica 1=Educacién Basica
0=Todos los demas(educaciéon media, terciaria)
Variable dummy que indica la relacion en la que la
persona ejerce su trabajo (categoria de ocupacion)
X¢ = Dummy 1=Trabajador por cuenta propia

Trabajo por

Cuenta Propia

0=Todos los demas (patrono, asalariado, trabajador
del hogar no remunerado, trabajador no del hogar sin
pago, ayudante no remunerado de

asalariado/jornalero, empleado doméstico)

X; =Log. Remuneracion que percibe una persona al mes por
Ingreso por su trabajo (dolares). Para el modelo se utiliza el
trabajo logaritmo.
Xg = Dummy Variable dummy que indica la rama de actividad en la
Rama de que trabaja la persona.
Actividad 1=Trabajador de la rama de actividad Agricultura,
Agricultura ganaderia, caza, silvicultura y pesca.

O=Trabajador de las demas ramas de actividad
Xy = Dummy Variable dummy que indica la rama de actividad en la
Rama de que trabaja la persona.
Actividad 1=Trabajador de la rama de actividad industria
Industria manufacturera
Manufacturera 0= Trabajador de las demas ramas de actividad.

Xlo = Dummy
Rama de
Actividad

Construccion

Variable dummy que indica la rama de actividad en la
que trabaja la persona.
1=Trabajador de la rama de actividad construccién

0= Trabajador de las demas ramas de actividad

X11 = Dummy
Rama de
Actividad
Administracion

Publica

Variable dummy que indica la rama de actividad en la
que trabaja la persona.

1=Trabajador de la rama de actividad administracion
publica

0= Trabajador de las demas ramas de actividad
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X12 = Dummy

Variable dummy que indica la rama de actividad en la

Rama de que trabaja la persona.

Actividad 1=Trabajador de la rama de actividad ensefianza
Ensefianza 0= Trabajador de las demas ramas de actividad

Zy = Muestra el grado de similitud de la estructura

Coeficiente de

Especializacion

econodmica cantonal con la estructura econdmica

del pais.

) ) Es el cociente entre el total de la poblacién pobre
Z, = Incidencia . .
cantonal y la poblacion total del cantén (INEC,

de la pobreza
2015c).

Z3 = Log. Es el cociente entre el total del ingreso por trabajo del

CANTONALES
(NIVEL 2)

Ingreso Medio canton y la poblacion total cantonal. Para el modelo

del Trabajo se utiliza el logaritmo.

Es el logaritmo del Valor Agregado Bruto cantonal,
Z,=Log. VAB
descontado el valor agregado generado por la

No Petrolero .
actividad petrolera.

Elaboracion: Autoras

Adicionalmente, ¥4, Y01, Yoz - Yok, SON los parametros de efectos fijos; u,;,
expresa la varianza en los interceptos de los diferentes cantones y
representa la parte aleatoria del modelo en el segundo nivel y ¢;;, es la

variacién residual del i-ésimo individuo en el j-ésimo canton.

La metodologia utilizada para estimar la probabilidad y los determinantes
del commuting en el Ecuador, es la de datos de corte transversal, que nos
permite analizar la variabilidad transversal del commuting a nivel de

cantones para el afo 2015.

Para estimar el modelo se cuenta con 47.682 observaciones distribuidas
entre 205 cantones, en este caso se ha descartado a los cantones de
Quito y Guayaquil debido a caracteristicas de metrépolis que presentan. Al
ser las dos ciudades mas representativitas del pais, para el analisis de su
movilidad laboral se requiere considerar varios factores adicionales de
manera mas especifica, como son el trafico, uso del transporte publico,
entre otros, informacion que no se dispone por el momento de una fuente

oficial; por otro lado, al concentrarse la mayor parte de la poblacién en
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estos cantones, por efectos de escala, los datos estimados resultarian

alterados.
3. RESULTADOS

Se estimaron cuatro modelos. Iniciando con un modelo nulo, luego se
incorporaron las variables individuales, seguido por otro que integra las
variables cantonales, finalmente un cuarto, en donde se modelen

unicamente las variables significativas del tercer modelo.

En los tres modelos estimados se acepta la hipotesis de significancia
global, que indica que las variables incluidas en los modelos en conjunto
son significativas. De igual manera, la bondad de ajuste de los modelos
(pseudo R?), indican que en promedio el 27% de la variabilidad de las
decisiones de conmutacion son debidas a las variables incluidas en el
modelo; sobresaliendo el tercero, con un capacidad explicativa del 27,05%
(ver tabla 3).

El primer modelo es un logit multinivel nulo, que estima unicamente la
variable de interés con la constante como variable explicativa; tiene como
objetivo determinar el coeficiente de correlacion intra-clase (CCI) del
modelo logistico; el CCIl es una medida de la homogeneidad interna de los
grupos, es decir, indica el porcentaje de variabilidad de la variable de
interés que se debe al grupo o nivel de agrupacién superior. Para el
modelo inicial el CCl indica que el 20% de los cambios en la decisién de
conmutar de los individuos, se deben a los cantones de agrupacién al que

pertenecen (ver tabla 3).

Con respecto a la heterogeneidad entre los cantones, el segundo modelo
(con efectos fijos) reporta una mayor varianza explicada en el nivel 2; esto
significa que ademas de las diferencias cantonales que inciden en la
probabilidad de conmutar, hay cambios en las probabilidades de
conmutacién que se deben a las variables individuales (0,1%). Otra de las
medidas de ajustabilidad de estos tipos de modelos es la razén del
logaritmo de verosimilitud (log likelihood), que mejora en el segundo
modelo en comparacién con el inicial (nulo), ya que disminuye el ratio (es
menos negativo), pasando de -12.392,96 a -9.056,97.
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Tabla 3: Regresion Logit Multinivel, con efectos fijos en las pendientes

FACTOR MODELO 1 MODELO 2 MODELO 3 MODELO 4
OR = OR =
. Coeff. Coeff. OR = Coeff. Coeff. OR =
Efectos Fijos e e
g ce) P ey @] o) TP o) en@)
1. Var. Individuales
399*** 404 399***
’ 1,490 ’ 1,497 ’ 1,490
Sexo (,047) (,047) (,047)
- Oog*** - 009*** - 009***
’ ,991 ’ ,991 ’ ,991
Edad (,002) (,002) (,002)
-,067** -,073
’ ,935 J ,930
D_ Casado (,049) (,049)
140** 136** 170**
’ 1,151 ? 1,146 ’ 1,186
D_ Soltero (,052) (,052) (,047)
197*** 197*** 198***
’ 1,218 ! 1,218 ’ 1,219
D_ Edu. Basica (,047) (,047) (,047)
-6,692*** -6,689*** -6,694***
’ ,001 ’ ,001 ’ ,001
D_ Trab. Cta. Prop. (,578) (,578) (,578)
578*** 576*** 571***
' 1,782 ’ 1,778 ’ 1,770
Ln_ Ingreso traba. (,035) (,035) (,035)
337 348+ 350
’ 1,401 ’ 1,417 ’ 1,419
D_R. Agricultura (,081) (,060) (,061)
192** 184** 184**
’ 1,211 ’ 1,203 ’ 1,202
D_R. Ind. Manufac (,071) (,071) (,071)
542+ 541* 538*
’ 1,719 ’ 1,718 ’ 1,713
D_R. Construccién (,085) (,085) (,065)
- 300*** - 293*** - 301 *kk
’ , 741 ! , 746 ’ ,740
D_R. Adm. Publica (,078) (,078) (,077)
0,289*** 295%** 289***
’ 1,334 ! 1,343 ’ 1,335
D_ Ensefianza (,074) (,074) (,074)
2. Var. Cantonales
Coef. -2,230*** 108 -2,409*** 090
Especializacion (,561) (,542) ’
-,014** -015™
’ ,986 ’ ,985
Incid. Pobreza (,005) (,005)
Ln_Ingreso med. 547" pag -,410 663
Trab. (,288) - (,274) ’
086
! 1,090
Ln_VAB np (,058)
-2,814%* -5,552+* 1,773 -1,496**
’ ,059 ’ ,004 L ,169 y 224
Constate (,075) (,236) (1,799) (1,774)
Efectos aleatorios
Varianza entre ,825 ,825 ,689 ,675
cantones (,117) (,117) (,099) (,097)
N (individual) 47682 37692 37692 37692
N (cantonal) 205 205 205 205
1cC 0,200 0,201 0,173 0,171
Likelihood ratio -12392,96 -9056,97 -9040,75 -9043,04
pseudo R? 0,269 0,2705 0,2703
Test de Wald - 656,8*** 686,2*** 682,9***

Significancia: * al 10%; ** al 5%; y, *** al 1%

Elaboracién: Autoras

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e); a la Encuesta de
Condiciones de Vida sexta ronda (INEC, 2014a); y, a la base de datos de cuenta cantonales del BCE
(BCE, 2014).
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El tercer modelo, con variables individuales y cantonales, presenta una
menor grado de correlacion interna entre los grupos, de 17,3% en
comparacion con el modelo nulo; esto significa que a medida que se han
ido incorporando las variables individuales y contextuales, las variaciones
en la probabilidad de conmutar han sido recogidas por dichas variables,
disminuyendo la correlacion interna entre los grupos, lo que permite una
mejor interpretacion de los resultados, ya que distingue efectos tanto de las
variables individuales y contextuales. Con respecto al primer modelo, éste

presenta un mejor ajuste, porque presenta un menor ratio log likelihood.

El coeficiente de especializacién productiva, la incidencia de pobreza y el
logaritmo del ingreso medio por trabajo cantonal son determinantes de la
probabilidad de conmutar (en el tercer modelo), con un nivel de confianza
del 95%; por el contrario, el logaritmo del VAB no petrolero cantonal no
influye significativamente en la probabilidad de conmutar. Por lo que en la
cuarta estimacion se la descarta del andlisis, al igual que las variables

individuales que no significativas.

El coeficiente de correlacion intra-clase para el cuarto modelo, indica que
la heterogeneidad entre los grupos del segundo nivel (cantones) se ha
reducido en un 3% con la inclusién de variables individuales y de contexto,
descartando las que no pasaban el test de significancia individual. El ratio
Likelihood es notablemente menor al ratio del modelo logistico multinivel

nulo, lo que indica un mejor ajuste con respecto al inicial.

Al comparar los tres modelos logisticos multinivel con efectos fijos en las
pendientes e intercepto aleatorio, la estimacion que presenta mejor ajuste
con respecto al inicial es el tercer modelo, ya que en comparacién con de
los demas es el que menor ratio de verosimilitud (log likelihood) reporta
con respecto al modelo nulo, y ademas es el que tiene un pseud R?

cuadrado relativamente mayor a los demas.

Con base en la tercera estimacion, los resultados de las variables

individuales son los siguientes:

Sexo: los hombres tienen un 49% mas de probabilidad de conmutar en
comparacion con las mujeres, manteniendo todos los demas factores

constantes. Edad: hay una relacion entre la edad y la probabilidad de
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conmutar, esto significa que por cada afio cumplido un individuo tiene 0,9%
menos de probabilidad de conmutar, manteniendo todos los demas
constantes. Estado civil: una persona soltera(o), tiene 15% mas de
probabilidad de conmutar que una con compromiso, manteniendo todo lo

mas constante.

Nivel de educacion: tener educacion basica incrementa la probabilidad de
conmutar, en 21,8%, en comparacién con las personas con nivel de
educacién media, terciaria o superior: Ramas de actividad: trabajar segun
ramas de actividad de agricultura, industrias manufactureras, construccion
0 ensefanza, aumenta las probabilidades de desplazarse por trabajo, en
42%, 20%, 72% y 34% respectivamente; por el contrario, trabajar en la
administracion publica y/o defensa disminuye la probabilidad de conmutar

en un 25% en comparacion con las demas ramas de actividad.

Socio-laborales (caracter individual): Trabajar por cuenta propia disminuye
99% la probabilidad de conmutar en comparacion con los que trabajan en
relacion de dependencia publica o privada; el ingreso por trabajo no es una
caracteristica como tal del individuo, ya que depende del trabajo que
realice y otros factores; sin embargo, se incluye dentro del modelo
individual para determinar la relacion que guarda con el commuting,
técnicamente se evidencia una relacion positiva, lo que indica que a mayor
ingreso por trabajo mayor probabilidad de conmutar, es decir, mayores
salarios incentiva la probabilidad de conmutar de un individuo. Todas estas
variables son estadisticamente significativas al 95% de confianza, a

excepto la variables dummy de estado civil de la categoria de casado.
Con respecto a las variables cantonales:

Se evidencia una relacion inversa entre el coeficiente de especializacién
productiva y la probabilidad de conmutar; es decir, una décima de
incremento en el coeficiente de especializacion productiva de un canton,
disminuye 8,9% la probabilidad de que conmute uno de sus habitantes.**
Igualmente, un incremento porcentual de una unidad en la tasa de

incidencia de pobreza del cantén, disminuye la probabilidad de que sus

44 Como el coeficiente de especializacién varia de 0 a 1, la unidad de medida se expresa en
décimas de unidad; por lo que, al indicar un incremento o una disminucién en una décima
de unidad, la razén de probabilidad tiene que se divida para 10.
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habitantes se desplacen por motivos de trabajo en un 1,4%. Finalmente, un
incremento de una unidad monetaria en el ingreso medio por trabajo a
nivel cantonal, disminuye en 42% la probabilidad de sus poblacién

econdmicamente activa se desplace a trabajar a otro canton.
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4. CONCLUSIONES

La idea basica del analisis multinivel es que los datos estan anidados y hay
una jerarquia que da cuenta de sus relaciones. Una medida de la
homogeneidad de la estructura interna de las observaciones es el
coeficiente de correlacion intra-clase; mientras que mas se acerca a uno,
mayor es el grado de correlacion entre pares de todos los posibles grupos;
por el contrario, valores cercanos a cero, indica que los observaciones son
tan independientes como pueden, por lo tanto, se prescinde de la técnica
multinivel. En base a lo anterior, el coeficiente de correlacion intra-clase,
del modelo logit nulo, indica que el 20% de los cambios en la probabilidad
de conmutar de un individuo se deben a factores externos (cantonales) de
la localidad de residencia del individuo; por lo tanto, este valor apoya el uso

de la técnica multinivel.

Dada la estructura de la poblacidon objeto de estudio, que son individuos
anidados en unidades superiores como los cantones, se distinguen dos
tipos de factores explicativos en la decisién de conmutar, tanto individuales

como cantonales.

Los resultados de la estimacion multinivel de las caracteristicas
individuales, indican que hombres solteros, con nivel de educacién basica,
que realicen actividades relacionadas con la agricultura, industrias
manufactureras y construccién, tienen una mayor probabilidad de
desplazarse para trabajar hacia otros cantones distintos al de su
residencia. En este mismo contexto, cabe destacar que individuos que se
dediquen a actividades de docencia también tienen una mayor probabilidad

de conmutar en relacion a las personas que se dedican a otras actividades.

Por otra parte, los factores contextuales que determinan significativamente
la probabilidad de conmutar son: el coeficiente de especializaciéon
productiva; la incidencia de pobreza por ingreso; vy, el ingreso medio por
trabajo, esta ultima en menor medida ya que en una estimacioén sin el nivel
agregado de la produccidon cantonal, resultd estadisticamente poco
significativa (p value=0,134) al explicar los cambios en las probabilidades

de commuting.
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Mientras mas concentradas, definidas y especializadas estén las
actividades productivas dentro de los cantones, sus habitantes tienen
menor probabilidad de desplazarse por cuestiones de trabajo, en
comparacion con los ciudadanos del resto de cantones que reporten un
menor coeficiente. Esto se debe a que regiones especializadas en
determinadas actividades productivas, son atractivas para la recepciéon de
mano laboral (Aroca, 2008), por ello, segun ésta determinada caracteristica
contextual, es de esperarse que sus habitantes tienen menor probabilidad

de desplazarse a otras regiones a trabajar.

La incidencia de pobreza por ingreso es un determinante significativo del
commuting, en el sentido inverso. En este sentido, la poblaciéon
econdmicamente activa (PEA) de cantones con mayor proporcién de
habitantes por debajo del umbral de pobreza por ingresos, tienen una
menor probabilidad de conmutar, con respecto a la PEA de otros
municipios que reportan menores tasas de incidencia de pobreza por
ingresos. Este resultado se alinea con la teoria de la causacién circular
acumulativa de Myrdral (1957), en donde circulos virtuosos generan cada
vez mas escenarios positivos, para un mayor desarrollo; en cambio,
escenarios negativos se confabulan, de tal manera que se replican
constantemente, haciendo que permanezca en la misma situacion;
comparando con nuestros resultados, cantones con mayor presencia de
pobreza por ingresos, mantienen un ambiente de mayor vulnerabilidad, lo
que se traduce en un impacto negativo para sus habitantes, ya que se
quedan en la mima situacién, con una menor probabilidad de desplazarse

por trabajo.

Resulta importante destacar que una de las principales variables de la
investigacion, el VAB cantonal (considerado como medida del nivel de
desarrollo econdémico de los cantones), no presentdé una relacién
significativa como factor explicativo de los patrones del commuting. Esto se
debe a la polarizaciéon econdémica existente en el Ecuador, en dos de las 24
provincias, Guayas y Pichicha; que para el 2010 reportaron mas del 70%
del total del valor agregado nacional, asi lo demuestra Mendieta (2015) en
su estudio sobre “Remesas y disparidades economicas territoriales: El

caso ecuatoriano”. En base a lo anterior, dado que existen marcadas
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diferencias econdmicas de éstas dos provincias con las 22 provincias
restantes, que abarcan 190 municipios, el aporte al valor agregado a la
produccién nacional no es representativo como para establecer una clara

relacion con la tasa de movilidad laboral temporal en el Ecuador.*®

Lo anterior no nos lleva a descartar una indirecta relacién entre el
commuting y desarrollo econémico local (medido por el VAB); ya que un
patrén que si resulté ser significativo fue el coeficiente de especializacion
productiva cantonal; que es una razén calculada a partir del VAB y las

ramas de actividad.

Finalmente, la técnica de analisis multinivel nos permite concluir, que dado
el contexto donde se encuentren las unidades de estudio, hay factores
tanto individuales como contextuales que en conjunto ejercen influencia.
Situacién que se comprueba en la presente investigacion, ya que a medida
que se fueron incorporando las variables explicativas tanto individuales
como cantonales, la variabilidad de la probabilidad de conmutar debido a la
variable de agrupacién (cantones) fue disminuyendo, permitiendo que las
variables agregadas, secuencialmente (un mejor resultado se logré al
incorporar Unicamente las variables contextuales significativas), vayan

explicando mas los cambios en las probabilidades de conmutar.

4 Cfr. Mendieta, R. (2015). Remesas y disparidades econdmicas territoriales: El caso
ecuatoriano. Universidad de Cuenca; México, DF: MAPOrrua.
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1. INTRODUCCION

El presente capitulo tiene como objetivo exponer los principales hallazgos
y responder a las preguntas e hipétesis de investigacion. Finalmente se
presentan las recomendaciones del presente estudio en funcién del marco

tedrico base.
2. PRINCIPALES HALLAZGOS Y CONCLUSIONES

A través de la presente tesis se ha estimado la magnitud del commuting
entre los cantones del Ecuador, encontrando que el 8,61% de la Poblacién
Economicamente Activa (PEA) conmuta.*® De la misma manera, se han
estimado los determinantes del commuting inter-cantonal en el Ecuador,

fendmeno que se presenta como una alternativa a la migracion.

Dada la estructura jerarquica de los datos y bajo el conocimiento de que
las decisiones de movilidad se ven afectadas tanto por variables
individuales como contextuales; a través de un analisis empirico se ha
estimado la probabilidad de que una persona conmute entre cantones,
ademas de las variables mas significativas que explican las diferencias

entre los grupos.

Asi, con los resultados obtenidos se espera contestar a las interrogantes
planteadas al principio de la investigacion; las mismas que hacen

referencia a:

¢Cuales son las principales caracteristicas de aquellas personas que se

desplazan por motivos laborales?

La investigacién revela que los individuos mas propensos a conmutar son
de género masculino, estado civil soltero, con un nivel de educacién
basica, que se desempefien en areas como la agricultura, industrias
manufactureras, comercio y ensefanza; en cuanto a la edad, entre menos

afios tengan mayor sera la probabilidad de conmutar.

46 Esta informacién se ha estimado con una frecuencia diaria (desplazamientos en un
mismo dia). Sin embargo, la magnitud del commuting puede aumentar, esto al considerar
los desplazamientos periddicos (semanales, quincenales y mensuales).
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Los mismos se justifican debido a que una persona que no tenga
compromisos familiares tendra mas disponibilidad para trasladarse a otro
canton; asi mismo la gente joven tiene mayor probabilidad de trabajar en
una localidad distinta, pues las actividades primarias requieren de un
mayor esfuerzo fisico y es légico pensar que el sector primario de la
economia mueva mas personas entre los cantones, debido a que nuestra
principal caracteristica es ser un pais con una economia de base primaria.
Resultados muy parecidos a los obtenidos por Bell y Brown (2006), en su

estudio realizado en Australia.

El nivel de educacién es un caso que se analiza de manera especial, pues
al igual que Cameron y Muellbauer (1998), Concha y Pino (2012) y
Eliasson y Strom (2008), se esperaria que las personas con mayor nivel de
educacion tengan alta probabilidad de conmutar, (a mayor nivel de
educacién, mayores son las oportunidades de trabajo); no obstante, esta

hipbtesis no se cumple en el pais.

Este hecho se podria justificar debido a que la escolaridad promedio en el
2015 fue de 9,8 afios (ENEMDU, 2015e); de la misma manera, el 48% de
la PEA tiene un nivel de educacidon basica, con 10 ainos o menos de
estudios; por lo tanto, este resultado tiene que ser tratado con cuidado, ya
que es de esperarse que la mayor parte de las personas que se desplazan
por trabajo estén comprendidos en este nivel de educacion; y mas que ser
una caracteristica como tal de los individuos que conmutan, sea una de

caracter contextual que define a nuestro pais.

De igual manera, Aroca y Atienza (2008), en su investigacion no
encuentran un patron claro sobre la relacién entra estas dos variables, por
lo que concluyen que el nivel de educacion no es una variable significativa

sobre el commuting.

Una vez analizadas las caracteristicas de las personas que conmutan,
cabe recalcar que las mismas se ven influenciadas por los contextos
econdmico-sociales en los que se desenvuelven; asi, como segunda

interrogante a contestar tenemos:
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¢ Qué factores cantonales influyen en la decision de las personas para

conmutar?

La especializacion productiva es una variable que se presenta como
determinante cantonal significativo que explica el commuting en el pais, su
relacion inversa explica el enunciado planteado por Aroca y Atienza (2008)
y comprueba la hipétesis de que los cantones que presentan un mayor
coeficiente de especializacién productiva, presentan menor proporcion de
personas que conmutan a otros cantones; generalmente, debido a que en
los sectores con mayor especializacion se concentran mayores salarios.
Sin embargo, en el caso ecuatoriano los cantones con mayor
especializacion productiva no todos tienden a presentar salarios altos en
comparacion con el resto de cantones, ya que gran parte de ellos ademas
de especializarse en minas e industrias, también centran sus actividades

en la agricultura, por lo que esos no presentan los mas altos salarios.

La variable ingreso medio cantonal; conocido es ya que esta variable juega
un papel importante al momento de iniciar procesos de movilidad,
demostrando una relacién inversa con el commuting, mientras mas altos
sean los salarios en una determinada localidad, menor sera la probabilidad
de que sus habitantes conmute. Esto se debe a que localidad con mayores
disparidades econdmicas, que presentan concentraciones econémicas de
empresas, tienen mercados laborares continuos y se ven beneficiados por
la acumulacién del conocimiento tanto en tecnologia como en la
especializacion de la fuerza laboral (Duraton y Puga, 2003), que influye
positivamente en el crecimiento econémico de la localidad (Glaeser, 1994),
que se traduce en mayores niveles de salarios, por lo que en dichas
localidades sus habitantes tienden a presentar menor probabilidad de salir

a trabajar en otras localidades.

Por otra parte, la incidencia de pobreza por ingreso, es otra variable que
presenta una relacion inversa significativa con el commuting; de igual
manera, a mayor incidencia de pobreza en un cantén, menor va a ser la
proporcion de commuters. Este hallazgo se lo puede relacionar con la
variable cantonal tasa de desempleo. A pesar de la tasa de desempleo no
resultd un determinante significativo para explicar los patrones del

commuting a un nivel contextual (cantonal), la correlacion inversa que
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presentd con el commuting si se lo puede relacionar con las tasas de
pobreza por ingresos de los cantones, que igualmente tienen una relacion

inversa con el commuting.

Lo anterior indica que cantones con mayores tasas de desempleo y
mayores tasas de pobreza por ingresos, tienen menores tasas de salida de
commuters, lo que les mantiene en una situacién de vulnerabilidad de
pobreza y desempleo, que no les permite beneficiarse de la ventaja del
commuting, que es una valvula de escape al desempleo, tal y como lo
mencionan Cameron y Muellbauer (1998). Esto ultimo se alinea con la
teoria de la causacion circular acumular Mydral (1957), en el que
escenarios negativos conllevan a mas resultados negativos, marcando aun
mas las disparidades econdmicas presentes en el Ecuador, tal y como lo

comprueba Mendieta (2015).

La actividad econdmica de un municipio medido como el valor agregado
bruto (VAB) no petrolero, no es un determinante significativo del
commuting; sin embargo, la hipotesis de que los cantones con menor
actividad econdmica expulsa mas commuters puede ser medido por el
coeficiente de especializacion, que se relaciona inversamente con el VAB
no petréleo, indicando que cantones con mayor coeficiente de
especializacion generan un menor VAB no petrolero a la produccion
nacional. En este sentido se puede concluir que cantones con mayor
especializacion productiva, generalmente tienden a presentar un menor
aporte al valor agregado bruto no petrolero, sus habitantes tienen una
menor probabilidad de conmutar, rechazandose asi la hipotesis antes

mencionada.

Esto ultimo se le puede atribuir a las disparidades econdémicas presentes
en el Ecuador, demostrado en la investigaciéon de Mendieta (2015). Al
relacionar este ultimo hallazgo con indicadores como la incidencia de
pobreza y la tasa de desempleo, se puede concluir que las disparidades
econdémicas en los cantones del Ecuador se siguen forjando, ya que
escenarios negativos como menor diversificacion productiva, mayores
tasas de incidencia de pobreza por ingresos y desempleo son una barrera
a la movilidad laboral diaria o periédica (commuting), que tiene un impacto

positivo en variables econémicas como demanda, ingresos y empleo en la
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localidades de residencia de los commuters, tal como lo demuestra Aroca y
Atienza (2008) en un estudio sobre el impacto econdomica que genera el

commuting regional en Chile.

Por ultimo las variables como el costo de vida, el nivel de instruccidon media
en el canton y la poblacién cantonal no resultaron significativas para
explicar la decision de conmutar de las personas en el Ecuador. Esta
ultima limita la posibilidad de contrastar la hipétesis de que los cantones

mas poblados envian menos commuters.

Finalmente, se presenta la ultima interrogante a responder: ;el commuting

se ha vuelto una practica mas representativa que la migracion interna?

Los resultados de la cuantificacién del commuting inter-cantonal en el
Ecuador, obtenidos en el presente estudio, presentan una cifra del 8,61%
de la PEA nacional,*” en comparacién con el 1,75% de la misma, que
representa a la emigracion interna. Con base a esta informacion se plantea
que el commuting en el pais, se ha convertido en una practica relevante

comparada con la emigracion interna.

Sin embargo, a pesar de los adelantos tecnoldgicos, las mejoras en la
infraestructura vial y la reduccién de los costos de transporte, como plantea
Aroca y Atienza (2008), estos hechos aun no han sido lo suficientemente
significativos para explicar la relevancia del commuting; que en algunas
ocasiones se influenciado por otros factores. En el caso ecuatoriano, se
podria atribuir a la geografia del pais, que desempefa un papel importante
al momento de tomar la decisidon de conmutar, pues la continuidad de sus

cantones hace que tal decisién no sea tan compleja.

De igual manera, Cameron y Muellbauer (1998) indican que las pequenas
regiones, rodeadas de muchas regiones vecinas (regiones continuas) y
buenas rutas de transporte, tienden a mostrar tasas altas de

desplazamientos interregionales.

47 PEA de los 207 cantones analizados
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3. RECOMENDACIONES

Como se ha observado el commuting es un fendmeno que esta
intimamente relacionado a los mercados de vivienda y trabajo; es asi que
se debe considerar de manera especial las condiciones en que interactuan

estos 3 factores.

Asi, en cuanto al mercado de trabajo Haas y Osland (2013), plantean que
para obtener un mercado laboral eficiente, los trabajadores deben
identificar y trasladarse a los lugares donde se encuentren los trabajos

adecuados segun sus caracteristicas.

Por otra parte, Aroca y Atienza (2008), considerando las condiciones del
mercado de vivienda y los impactos que el commuting genera en el mismo,
proponen politicas territoriales orientadas a la reduccién de los costos de
vida, de manera especial los de la vivienda y a mejorar la calidad de vida
de las regiones, de manera que las personas no solo se sientas atraidas
para trabajar sino también para establecer su vivienda, esto con el fin de
que los ingresos obtenidos se queden dentro de las regiones en donde los

generan.

Garcia (2010), en cambio, demuestra la importancia de los procesos de
desconcentracidon econoémica y poblacional, pues dichos procesos
ayudaran a que las regiones grandes y pobladas que tradicionalmente
atraen mayor numero de commuters pasen a ser regiones que expulsa
poblacion, favoreciendo asi el crecimiento y consolidacion de las regiones

aledafias a los polos de desarrollo.

En base a lo anterior y dada la cercania entre los municipios y por la
presencia de movilidad laboral (commuting), se recomienda que como
medida de descentralizacion se mejoren los sistemas de transporte en las
redes viales cantonales, que permita una mayor interaccién entre los
municipios mediante la movilidad de sus habitantes. Todo esto en el marco
de la nueva geografia econémica (NGE), planteada por Krugman (1992),
en donde menciona que una de las fuentes de concentracion de las
aglomeraciones econdmicas en ciertas localidades son los bajos costos del

transporte.
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Lo ideal seria contar con un mayor numero de cantones que presenten
ventajas competitivas, para lo cual se requiere, siguiendo a Mendieta
(2015, p.117) sistemas productivos locales organizados, mayores niveles
de productividad sectorial, importantes encadenamientos productivos, asi
como un correcto fomento institucional, lo que se vera reflejado en

mayores niveles del VAB y mayor generacion de empleo.

Es asi que se daria inicio a la creacion de procesos que permitan conjugar
las tres dimensiones (econdmica, sociocultural y, politica y administrativa)
necesarias para generar desarrollo econémico local (Aghén, Alburquerque
y Cortés, 2001).
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LIMITACIONES DEL ESTUDIO

La presente investigacion enfrenta como principal limitacién la
disponibilidad de informacién; en primer lugar, la falta de informacion en la
Encuesta Nacional de Empleo, Desempleo y Subempleo (ENEMDU) sobre
el lugar o destino de trabajo de los encuestados imposibilitd la
determinacion de las tasas netas de commuting (entrada vs. salidas). Al no
disponer de informacion sobre el cantén de destino de trabajo de los
commuters, con otras variables relacionadas, unicamente se pudo estimar

el numero de personas que viven y trabajan en distintos cantones.

De igual manera, la ENEMDU a junio del 2015 y la Encuesta de
Condiciones de Vida (ECV) sexta ronda 2013-2014, a pesar de que son
encuestas nacionales con cobertura provincial y cantonal, no disponian de
informacion de absolutamente todos los cantones, por lo que se tuvo que

descartar a ciertos cantones del analisis.*®

Por otro lado, se debe sefalar que los datos del Valor Agregado Bruto
(VAB) cantonal se dispuso unicamente en la version semifinal del afio
2014; puesto que, segun el calendario de publicaciones del Banco central
del Ecuador, las cuentas cantonales del 2015 provisionalmente se van a

dar a conocer el 15 de diciembre del 2016.

En el caso de los modelos econométricos multinivel, para su estimacion se
requiere de programas especializados como el MLwiN y el HLM, creados
con el proposito de estimar estos tipos de modelos que permiten y facilitan
la estimacion de un gran numero variables en los diferentes niveles de
analisis. Sin embargo, el costo de estos programas es inaccesibles para

estudiantes de pregrado.

Ademas del software, la estimacion de estos modelos requieren de
iteraciones, por lo que se necesita de computadoras de mayor capacidad
para que se realice la estimacion; especialmente cuando se prueban
modelos complejos con gran numero de variables en los niveles inferiores,
que en los posteriores niveles sus pendientes varian en funcion de las

variables superiores o contextuales.

48 Ver los nombres de los cantones que se quedaron fuera del andlisis en pég. 49.
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Por las dos ultimas limitaciones, en la presente investigacién no fue posible
estimar el modelo /ogit multinivel con pendientes aleatorias, en el cual las
pendientes de las variables individuales varian en funcion de las variables
cantonales; esto debido a que se disponia del software STATA vy

computadoras portatiles de menor capacidad.
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GLOSARIO

El Commuting es el desplazamiento de las personas (fuerza laboral),
desde su lugar de residencia hasta su lugar de trabajo (Aroca y Atienza,
2008, p.99); es decir, son los viajes diarios o periédicos que realizan los
trabajadores, de su lugar de residencia al de trabajo y viceversa. En

espafiol también conocido como conmutacion.

Los Commuters son las personas que se trasladan de un lugar a otro, en
particular, entre el trabajo y el hogar. Es decir, es la fuerza laboral que
continua o periddicamente estd trasladandose desde su lugar de

residencia al de trabajo y viceversa.

La Migracién interna es el “movimiento de personas de una region a otra
en un mismo pais con el proposito de establecer una nueva residencia.
Esta migracién puede ser temporal o permanente” (OIM, 2006, p.40). Es
decir, la migracion interna es el desplazamiento permanente o temporal de
las personas de un lugar a otro, como regién, provincia, cantén o

parroquia, dentro de un pais.

Los lugares atractivos para vivir son los que tienen saldos netos de
commuting negativos, y saldos netos de migracion positivos (Aroca y
Atienza, 2008, p.101); es decir, son los lugares que mas envian commuters
a otros lugares y los que mas reciben personas de otros lugares con

intenciones de establecer su residencia sea temporal o permanente.

Los lugares atractivos para trabajar son aquellos que se caracterizan por
tener saldos netos de commuting positivos y saldos netos de migracion
negativos (Aroca y Atienza, 2008, p.101); es decir, estos lugares reciben

mas commuters de otros lugares y envian mas residentes a otros lugares.

Las politicas territoriales son el conjunto de politicas publicas y
planificaciones con repercusiones territoriales, encaminadas a la
coordinaciéon y compatibilizacién de los usos y funciones que coexisten en
un determinado territorio (Hildenbrand, 1999 como se citdé en Anzola, 2003,
p.8); es decir, son el conjunto de disposiciones legales, planes y
programas que de manera integrada desarrolla un gobierno local en

beneficios de sus habitantes.
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Los gobiernos locales, conocidos como gobiernos autébnomos
descentralizados son las juntas parroquiales rurales, los concejos
municipales, los concejos metropolitanos, los consejos provinciales y los
regionales; que gozan de autonomia politica, administrativa y financiera, y
de autonomia ejecutiva unicamente en el ambito de sus competencias y
jurisdicciones territoriales (Constitucion de la Republica del Ecuador, 2008:
art 238 y 240).

El desarrollo local es un proceso socio-politico, que busca el crecimiento
de un lugar tanto desde el punto de vista enddégeno (mejorar las capacidad
para el control de los excedentes locales) como exdgeno (busqueda de
recursos externos, como, inversiones, recursos humanos y economicos)

para mejorar las condiciones de vida de sus habitantes (Gallicchio, 2004).

Aghdn, Alburquerque y Cortés (2001, p.22), definen el Desarrollo
Econémico Local como:

Un proceso de crecimiento y cambio estructural de la economia de una
ciudad, comarca o regién, en que se pueden identificar al menos tres
dimensiones: una econdémica, caracterizada por un sistema de produccién
que permite a los empresarios locales usar eficientemente los factores
productivos, generar economias de escala y aumentar la productividad a
niveles que permiten mejorar la competitividad en los mercados; otra
sociocultural, en la cual el sistema de relaciones econdmicas y sociales,
las instituciones locales y los valores sirven de base al proceso de
desarrollo, y otra politica y administrativa, en la que las iniciativas locales
crean un entorno local favorable a la produccién e impulsan el desarrollo
(Coffey y Polese,1985; Stéhr, 1985).
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Anexo 1: Variables y condiciones para determinar casos de commuting

VARIABLES ESCENARIOS VARIANTES SEGUN p02 Y
p06a

Variables individuales

Edad “p03<=70" Esta condicibn se mantiene

Una persona mayor a 70 afos
ya no estda en condiciones
fisicas para trasladarse a
trabajar a un cantén diferente al
de su residencia. Ademas, la
edad maxima de jubilacion por
vejez de es 70 anos segun el
IESS del Ecuador. Por lo tanto,
se considera dentro de la
categoria de commuting a los
individuos menores o iguales a

70 afos.

tanto para hombres como
mujeres con y sin
compromiso, ya que es una
edad limite, por lo tanto, un
individuo en ningun de los
casos anteriores puede seguir
trabajando y a la vez

conmutar.

Variables socio-laborales

Ingresos por

trabajo

“ingrl>=200"
El premio de salir a trabajar mas
lejos del hogar es un mayor
salario (Paredes y Sasanov,
2013). Por lo tanto, un individuo
que salga a trabajar a otro lugar
distinto de su vivienda, no lo
haria por menos de un salario
minimo, en el <caso de
trabajadores del sector formal y
no por menos de $200 en el
sector informal. Como el objetivo
es identificar a las personas que
conmutan, independientemente
de si se encuentran en el sector
formal o informal, se toma el
escenario mas bajo (sector
informal); a partir de eso, se

considera que una persona que

Este escenario puede variar
segun el estado civil del
individuo. En el caso de un
hombre o una mujer con
compromiso, la condicién
inicial sigue siendo valida, ya
que por tener la
responsabilidad de un hogar
no aceptaria salir a trabajar
lejos por menos de ese
monto. Sin embargo, en caso
de un hombre o mujer sin
compromiso, ésta condiciéon
puede ser mas flexible,
siempre que el valor no sea
menor a los $150 ddlares,
porque es muy probable que
su ingreso por trabajo no

cubra los costos de todo el
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conmute no aceptaria un pago

menor a los $200,00 ddlares.

proceso del commuting.

Nuamero de
horas

trabajadas

“p24<=50"
En el hecho de que un individuo
se traslade diaria o}
periddicamente a trabajar a un
lugar diferente al de su
residencia, implica que sus
horas de trabajo al dia no
pueden sobrepasar de ocho
horas por cinco o seis dias
laborales y en caso de que las
superen, éstas podrian ser una
o dos horas, no muy frecuentes,
ya que por la lejania de su hogar
estan sujetos trabajar como
maximo 50 de horas a la
semana, de tal manera que el
tiempo restante les permita
trasladarse a sus hogares. Caso
contrario resultaria evidente que

residen y trabajan en el mismo.

Sea hombre o mujer, con y sin
compromiso, para considerar
que conmuta, sus horas de
trabajo no pueden exceder las
50 horas semanales,
correspondientes a  ocho
horas por seis dias laborables
(como maximo) y unas dos

horas extras a la semana.

Variables sobre

el uso del tiempo

Tiempo
dedicado para

dormir - horas

“pp02j<=56"
El tiempo dedicado para dormir,
es una de las actividades mas
importantes para determinar la
distribucion del tiempo diario.
Una persona que tenga trabajo
en un cantén diferente al de su
residencia, por todo el proceso
de traslado no podria dedicar
mas 56 horas semanales a su

descanso.

El umbral de 56 horas de
descanso semanales puede
variar segun se trate de un
hombre, mujer, con y sin
compromiso. Regularmente,
una mujer con compromiso no
podria dormir mas de 50
horas semanales, por las
responsabilidades de un
hogar; una mujer  sin
compromiso no mas de 55
horas a la semana. En el caso
de los hombres, el limite
puede ser mas flexible, como

maximo 58 y 60 horas
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semanales para hombres con
compromiso o] sin
compromiso, respectivamente.
No es posible que conmuten,
en cualquiera de los casos si
duermen mas de los valores

maximos establecidos.

Tiempo libre -

horas

“pp02k<=31"
Segun la distribucion del uso del
tiempo, un individuo que tenga
su trabajo en un cantén distinto
al de su residencia, tendra
menos tiempo libre que una
persona que no tenga que
trasladarse hasta otro canton de
su residencia. Por ello, tomando
en cuenta una semana regular,
como mMaximo una persona que
conmute no podria tener mas de
31 horas de tiempo libre a la

semana.

Por supuesto que este valor
podria cambiar dependiendo
de un hombre o mujer con y
sin compromiso. Una mujer
comprometida que conmute,
como maximo podria tener 21
horas libres a la semana; v,
una sin compromiso, hasta 30
horas a la semana. Por otra
parte, el tiempo libre de un
hombre que conmute, con vy
sin compromiso, no podria
exceder los 36 y 37 horas de
tiempo libre a la semana,

respectivamente.

Tiempo para
necesidades

personales

“pp02I<=30"
El tiempo dedicado a las
necesidades personales, como
comer y arreglarse, al igual que
el de dormir, caracteriza el
comportamiento de una
persona. En una semana
regular, una persona que
conmute tendria menos tiempo
para sus necesidades
personales, que una persona
que viva y trabaje en el mismo
canton. Por lo tanto, las horas
semanales dedicadas a estas
actividades no deberian

sobrepasar las 30 horas.

Asi mismo, no se puede
generalizar este valor, para
individuos de diferente sexo y
estado Civil. Mujeres
comprometidas que
conmuten, no podrian dedicar
mas de 27 horas a la semana
a sus necesidades
personales; 'y, para las
solteras, tampoco podrian
sobrepasar las 34 horas
semanales. De la misma
manera, los hombres
comprometidos que
conmutan, no tendrian mas de

22 horas semanales para su
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cuidado personal; y, para los

solteros, no mas de 29 horas.

*Todos los valores antes mencionados, se determinaron minuciosamente para un

dia regular y posteriormente se calcularon para una semana regular.

Ademas de las variables sobre el uso de tiempo antes mencionadas, el algunos
casos, fue necesario considerar otras variables como “Participa en el arreglo de
casa - horas (pp02a)” y “Participa en la preparacion de alimentos — horas (pp02d)”,
debido a que la mayoria de criterios antes expuestos se encontraban en el limite
permisible, y era necesario considerar las variables pp02a y pp02d para precisar
mejor la distribucion de su tiempo, de tal manera que permita determinar si

conmuta o no.

Elaboracion: Autoras.
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Anexo 2: Commuting y principales variables de la investigacion (1), por

cantones

PEA Commuters Tasa de Anos Tasa de Emigracion Tasa de

N°  Provincias Cantones commutig  escolaridad  desempleo al 2015 bruta de
s:g:n promedlo emigracion
1 Cuenca 283595 11369 4,01% 11 2,59% 2614 0,92%
2 Girén 9152 582 6,36% 7 0% 46 0,51%
3 Gualaceo 12415 077 7.87% 9 1,48% 279 2,25%
4 Nabon 2651 0 0,00% 5 0% 103 3,89%
5 Paute 16356 2304 14,64% 6  0,72% 150 0,92%
6  z  Pucara 5125 0 0,00% 7 3,70% 0 0,00%
T8 B santalsael 14942 457 3,06% 7 272% 118 0,79%
9 Sigsig 6266 687  10,97% 7 0% 219 3,50%
10 Ofia 2497 0 0,00% 5 0% 32 1,29%
1 Chordeleg 32369 3320  10,26% 8 3,00% 13 0,04%
13 Sevilla de Oro 24537 477 1,94% 9 2,96% 43 0,17%
15 Camilo Ponce Enriquez 8292 1243 14,99% 8 0% 177 2,13%
16 Guaranda 48771 2379 4,:88% 8 281% 1967 4,03%
17 Chillanes 7555 430  569% 7 0,45% 160 2,12%
18 _ Chimbo 11103 1159 10,44% 8 2,43% 261 2,35%
19 % Echeandia 4265 63 1,48% 8 342% 322 7,54%
20 “ san Miguel 10859 615  567% 9 2,06% 344 3,17%
21 Caluma 6469 807 12,48% 1 2,51% 372 5,75%
22 Las Naves 4104 89 2,16% 8 0% 210 5,11%
23 Azogues 34988 6350  18,15% 10 292% 886 2,53%
24 Biblian 15178 1079 711% 7 1.41% 89 0,59%
25 5 Carar 32010 3241 10,12% 7 416% 621 1,94%
2 8 LaTroncal 32056 7356 22,95% 8  654% 336 1,05%
27 El Tambo 5358 586 10,93% 9 1,99% 9 0,17%
29 Suscal 3932 156  3,97% 6 1,19% 9 0,23%
30 Tulcan 41929 1651  3,94% 9 672% 793 1,89%
31 Bolivar 8693 310 3,57% 7 316% 10 0,12%
32 £ Espejo 7249 199 2,74% 9 084% 144 1,99%
33 S M 5999 557 9,28% 7 413% 56 0,94%
34 Montdfar 14617 1694 11,59% 9 444% 289 1,98%
35 San Pedro de Huaca 4432 132 2,97% 8 0% 26 0,59%
36 Latacunga 110281 8633  7,83% 10 232% 1547 1,40%
37 La Mana 29208 2147 7,35% 9 2,99% 665 2,28%
38 <  Pangua 7177 150  2,09% 7 0% 551 7.67%
39 gy 33837 3447 10,19% 7 1.34% 1624 4,80%
40 S salcedo 31755 4522 14,24% 8 2,06% 382 1,20%
41 Saquisili 5048 876 14,73% 9 1,39% 143 2,41%
42 Sigchos 11860 0 0,00% 7 0% 313 2,64%
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43 Riobamba 97139 5442 560% 10 1,92% 1228 1,26%
44 Alausi 32002 645  2,01% 6 0% 308 0,96%
45 Colta 20445 4189 14,23% 7 0% 811 2,75%
46 o Chambo 11446 613 536% 9 2,68% 9 0,79%
47 2 Chunchi 10601 304 2,87% 6 0% 6 0,05%
48 ;é Guamote 42880 557 1,30% 7 0% 247 0,58%
49 ©  Guano 28033 3653 13,03% 7 0,55% 450 1,60%
50 Pallatanga 5080 0 0,00% 4 0% 89 1,76%
51 Penipe 4297 211 4,90% 1 0% 160 3,72%
52 Cumandé 4629 952 20,57% 9 580% 37 0,79%
53 Machala 127897 7482 5.85% 11 4,30% 2289 1,79%
54 Arenillas 8468 921 10,88% 8  2,05% 282 3,33%
55 Atahualpa 3906 260  6,67% 11 6,67% 49 1,26%
56 Balsas 4161 707 17,00% 10 1,56% 213 5,12%
57 Chilla 781 0 0,00% 4 0% 0 0,00%
58 El Guabo 36373 6290 17,29% 8 174% 224 0,61%
50 g Huaquilas 24037 1512 6,29% 9 508% 460 1,91%
60 T Marcabeli 4350 752 17,29% 9 1,40% 68 1,56%
61 Pasaje 33413 3657 10,94% 10 1,78% 1012 3,03%
62 Pifias 13327 1950  14,63% 9 4,09% 226 1,69%
63 Portovelo 5104 139 22,31% 9 0% 143 2,80%
64 Santa Rosa 38715 7614 19,67% 9 1.26% 735 1,90%
65 Zaruma 9645 2375 24,62% 9 2,92% 193 2,00%
66 Las Lajas 2099 200  9,52% 10 0% 44 2,10%
67 Esmeraldas 105732 7437 7,03% 1 16,93% 4125 3,00%
68 Eloy Alfaro 11995 149 1,24% 8 1,36% 955 7,96%
69 8 Muisne 12920 269  2,09% 6  913% 495 3,83%
70 € Quinindé 43679 128 2,58% 7 344% 2174 4.98%
71 & SanLorenzo 15047 107 067% 8 632% 792 4,97%
72 Atacames 25435 791 3,11% 9 043% 341 1,34%
73 Rioverde 12205 203 2,40% 7 608% 426 3,49%
75 Guayaqui 1123415 140414 12,50% 1 4,66% 14444 1.29%
76 Alfredo Baquerizo 10643 1330 12,50% 6 0% 453 4,26%
77 Balao 30286 3179 10,50% 8 0% 52 0,17%
78 Balzar 20897 2172 7,26% 7 9,05% 438 1.47%
79 Colimes 38040 3000  8,12% 8 210% 64 0,17%
80 8  Daule 61414 14241 23,19% 8  554% 539 0,88%
81 3 Durn 159043 36636 23,04% 1 10,25% 1010 0,64%
82 El Empalme 46790 3581  7,65% 7 332% 897 1,92%
83 El Triunfo 11293 2250 20,00% 10 10,00% 406 3,60%
84 Milagro 85636 12886 15,05% 10 12,06% 1151 1,34%
85 Naranjal 20536 1863  9,07% 8 0% 804  4,36%
86 Naranjito 11661 0 0,00% 9 0% 18 0,15%
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88 Pedro Carbo 14772 493 3,34% 10 7,84% 122 0,83%
89 Samborondén 69087 14714 21,30% 10 1,79% 87 0,13%
91 Salitre 28309 3550  12,54% 8 0% 204 0,72%
92 San Jacinto de Yaguachi 10386 2397 23,08% 9 7.69% 212 2,04%
o7 Nobol 10158 2650  26,09% 6  870% 9 0,89%
98 General Elizalde (Bucay) 28006 6769 24,17% 9 643% 204 1,05%
100 Ibarra 84051 10448 12,43% 10 487% 1373 1,63%
101 Antonio Ante 34399 4779 13.89% 8 401% 502 1,72%
102 S Cotacachi 11525 1023 8,87% 7 454% 286 2,48%
103 € Otavalo 60590 9798 16,17% 8 3,96% 703 1,16%
104 " Pimampiro 7040 142 2,02% 8 1,88% 397 5,64%
105 San Miguel de Urcuqui 4973 599 12,05% 8 2,32% 6 0,12%
106 Loja 144239 6550  4,54% 11 5,04% 1848 1,28%
107 Calvas 3942 219 557% 9 505% 730 18,53%
108 Catamayo 7837 208 3,80% 8  539% 792 10,10%
109 Celica 3186 52 163% 1 10,55% 562 17,65%
110 Chaguarpamba 1213 0 0,00% 6 0% 168 13,88%
111 Espindola 2722 0 0,00% 6 11,34% 184 6,76%
112 Gonzanamé 2064 59  2,86% 6 0% 335 16,21%
13 s Macara 3775 458 12,13% 9 658% 269 7,14%
114 3 paltes 13409 24 1,67% 7 0% 373 2,79%
115 Puyango 8167 0 0,00% 6 0% 414 5,06%
116 Saraguro 17954 539 3,00% 8  085% 357 1,99%
17 Sozoranga 3804 400 10,53% 7 0% 89 2,35%
118 Zapotillo 3751 106 2,82% 9 564% 60 1,50%
119 Pindal 6784 0 0,00% 6 465% 69 1,02%
120 Quilanga 1617 67 417% 8 12,50% 38 2,34%
121 Olmedo 2729 136 500% 7 0% 178 6,53%
122 Babahoyo 85905 8886  10,34% 10 4,98% 1493 1,74%
123 Baba 26881 2531 9.42% 6  435% 303 1,46%
124 Montalvo 9017 448 4.97% 8 492% 218 2,42%
125 Puebloviejo 14266 2268 15,90% 6 242% 50 0,35%
126 Quevedo 66366 1365 17,13% 10 592% 2189 3,30%
127 g Urdaneta 18112 2031 11,21% 8 841% 785 4,33%
128 ©  Ventanas 26030 1380  530% 8  3,00% 1331 5,11%
129 3 Vinces 29340 3808 12,98% 8 587% 744 2,54%
130 Palenque 7431 840 11,31% 7 820% 171 2,30%
131 Buena Fe 31272 2300 7,38% 9 468% 444 1,42%
132 Valencia 26656 3198 12,00% 8 3,75% 302 1,13%
133 Mocache 24236 1357 560% 7 5,52% 39 0,16%
134 Quinsaloma 8481 443 522% 7 081% 136 1,60%
135 3 Portoviejo 110398 8178 7.41% 10 6,10% 1795 1,63%
136 S Bolivar 16761 752 4,49% 8  965% 1120 6,68%
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137 Chone 47533 1162 2,44% 9 7,19% 1931 4,06%
138 El Carmen 44231 273 0,62% 8 1,98% 1735 3,92%
139 Flavio Alfaro 9754 0 0,00% 7 0% 529 5,43%
140 Jipijapa 23957 1317 5,50% 10 2,43% 793 3,31%
141 Junin 6794 272 4,00% 8 20,00% 388 5,71%
142 Manta 205778 18397 8,94% 10 2,58% 1716 0,83%
143 Montecristi 38370 4469 11,65% 9 2,31% 397 1,03%
144 Pajan 16803 213 1,27% 6 2,95% 697 4,15%
145 Pichincha 3473 217 6,25% 6 6,25% 644 18,53%
146 Rocafuerte 23623 420 1,78% 7 5,39% 73 0,31%
147 Santa Ana 26295 668 2,54% 7 5,02% 1098 4,18%
148 Sucre 16550 797 4,81% 6 3,96% 579 3,50%
149 Tosagua 10521 677 6,44% 6 0% 480 4,56%
150 24 de Mayo 4904 110 2,25% 8 6,31% 641 13,07%
151 Pedernales 15679 305 1,95% 8 2,64% 1861 11,87%
152 Olmedo 3166 0 0,00% 5 0% 57 1,79%
153 Puerto Lopez 4343 0 0,00% 6 7,14% Y| 0,94%
154 Jama 11403 190 1,67% 8 8,33% 926 8,12%
155 Jaramijo 7808 679 8,70% 8 4,35% 45 0,58%
156 San Vicente 12107 2268 18,73% 8 8,24% 170 1,40%
157 Morona 16609 396 2,39% 9 1,89% 569 3,43%
158 Gualaquiza 12662 156 1,23% 9 2,02% 215 1,70%
159 Limén Indanza 4387 138 3,14% 8 0,27% 8 0,18%
160 Palora 1614 62 3,83% 10 0% 107 6,63%
161 % Santiago 3730 206 5,53% 8 2,34% 108 2,89%
162 E Sucula 6948 152 2,19% 8 1,61% 81 1,17%
163 g Huamboya 8388 496 5,92% 9 1,87% 231 2,75%
164 g San Juan Bosco 309 0 0,00% 9 6,25% 18 5,89%
165 Taisha 18996 0 0,00% 8 0,23% 247 1,30%
166 Logrofio 2131 45 2,11% 7 2,11% 114 5,35%
167 Pablos VI 1058 0 0,00% 9 9,15% 0 0,00%
168 Tiwintza 1409 0 0,00% 11 0% 11 0,81%
169 Tena 34508 1704 4,94% 9 5,96% 531 1,54%
170 Archidona 6855 911 13,29% 9 1,28% 373 5,44%
171 E‘ El Chaco 4012 46 1,15% 9 4,14% 150 3,74%
172 Quijos 4391 546 12,44% 10 2,53% 31 0,70%
173 Carlos Julio Arosemena 437 60 13,64% 9 0% 0 0,00%
174 Pastaza 33657 1837 5,46% 10 2,57% 665 1,98%
175 g Mera 4680 259 5,54% 10 6,18% 289 6,18%
176 E Santa Clara 2057 118 5,75% 9 2,36% 11 0,55%
177 Arajuno 4766 135 2,83% 8 1,80% 19 0,40%
178 -FE) Quito 1007225 4934 0,49% 11 4,46% 17038 1,69%
179 E ° Cayambe 99526 18373 18,46% 9 4,28% 587 0,59%
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180 Mejia 111387 12528  11,25% 9 7,07% 1164 1,05%
181 Pedro Moncayo 15823 4065  25,69% 8 5,78% 0 0,00%
182 Rumifiahui 71904 17483  24,31% 11 2,30% 577 0,80%
183 San Miguel de los Blancos 21692 852 3,93% 8 3,69% 306 1,41%
184 Pedro Vicente Maldonado 14381 0 0,00% 10 11,11% 136 0,95%
185 Puerto Quito 54548 1052 1,93% 8 9,26% 23 0,04%
186 Ambato 203686 20065 9,85% 10 3,03% 1855 0,91%
187 Bafios de agua santa 8613 713 8,28% 10 0,92% 121 1,41%
188 Cevallos 5907 1094  18,52% 6 0% 21 0,35%
189§ Mocha 4691 1042 22,22% 8 0% 153 3,27%
190 g Patate 13167 1964  14,92% 8 2,47% 130 0,99%
c
191 = Quero 8069 2436  30,19% 5 0% 367 4,55%
192 San Pedro de Pelileo 31420 2594 8,26% 8 0,10% 360 1,15%
193 Santiago de Pillaro 22418 3087 13,77% 7 0% 765 3,41%
194 Tisaleo 2455 317 12,90% 8 0% 0 0,00%
195 Zamora 13593 1597  11,75% 10 2,96% 194 1,43%
196 Chinchipe 5973 103 1,73% 8 1,29% 50 0,83%
197 Q Nangaritza 3253 44 1,36% 8 2,98% 38 1,17%
198 § Yacuambi 2812 0 0,00% 8 1,20% 69 2,47%
199 5 Yantzaza 7165 752 10,49% 10 1,74% 460 6,42%
200 g El Pangui 6474 329 5,08% 9 4,54% 260 4,02%
201 N Centinela del Céndor 1907 205  10,76% 10 435% 8 0,44%
202 Palanda 6541 22 0,34% 8 1,37% 63 0,97%
203 Paquisha 2404 279 11,62% 7 1,22% 0 0,00%
204 Lago Agrio 45859 1213 2,64% 9 7,60% 1601 3,49%
205 Gonzalo Pizarro 3425 341 9,95% 10 12,19% 4 0,12%
206 8 Putumayo 6992 0 0,00% 9 0,40% 61 0,88%
207 g Shushufindi 22261 708 3,18% 9 3,57% 297 1,33%
208 % Sucumbios 1224 0 0,00% 7 2,78% 169 13,80%
209 Cascales 5799 279 4,81% 8 3,87% 74 1,28%
210 Cuyabeno 6110 0 0,00% 8 8,62% 8 0,12%
211 Orellana 30252 929 3,07% 9 7,19% 362 1,20%
212 g Aguarico 2566 0 0,00% 9 1,68% 20 0,77%
213 g La Joya de los Sachas 18838 757 4,02% 9 5,80% 241 1,28%
214 Loreto 12379 223 1,80% 8 1,54% 78 0,63%
215 Difn'i‘;‘;o Santo Domingo 156828 9352 5,96% 9 5,58% 3227 2,06%
74 T::oms La Concordia 25693 301 1,17% 7 5,00% 1151 4,48%
216 Santa Elena 62744 10615  16,92% 8 6,68% 658 1,05%
217 Ef;“rf: La Libertad 32952 3063 9,29% 9 7,99% 432 1,31%
218 Salinas 35063 3525  10,05% 9 7,76% 665 1,90%
Total 7396667 636586 129383
Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaborado: Autoras.
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Anexo 3: Cantones del Ecuador (codigos)

N° CANTON N°| CANTON | N° CANTON N° | CANTON | N° CANTON N° CANTON
1| Cuenca 38 | Pangua 75 | Alfredo Baquerizo | 112 | Macara 149 | 24 de Mayo 186 SB::tc;s de agua
2 | Girén 39 | Pujili 76 | Balao 113 | Paltas 150 | Pedernales 187 | Cevallos
3 | Gualaceo 40 | Salcedo 77 | Balzar 114 | Puyango 151 | Olmedo 188 | Mocha
4 | Nabdn 41 | Saquisili 78 | Colimes 115 | Saraguro 152 | Puerto Lopez 189 | Patate
5 | Paute 42 | Sigchos 79 | Daule 116 | Sozoranga 153 | Jama 190 | Quero
6 | Pucara 43 | Riobamba 80 | Duran 117 | Zapotillo 154 | Jaramijo 191 iz:]ilzzdro de
7 | San Fernando | 44 | Alausi 81 | El Empalme 118 | Pindal 155 | San Vicente 192 i;:;t:ggo de
8 | Santa Isabel 45 | Colta 82 | El Triunfo 119 | Quilanga 156 | Morona 193 | Tisaleo
9 | Sigsig 46 | Chambo 83 | Milagro 120 | Olmedo 157 | Gualaquiza 194 | Zamora

10 | Ofa 47 | Chunchi 84 | Naranjal 121 | Babahoyo 158 | Limon Indanza 195 | Chinchipe

11 | Chordeleg 48 | Guamote 85 | Naranjito 122 | Baba 159 | Palora 196 | Nangaritza

12 | El Pan 49 | Guano 86 | Palestina 123 | Montalvo 160 | Santiago 197 | Yacuambi

13 | Sevillade Oro | 50 | Pallatanga 87 | Pedro Carbo 124 | Puebloviejo | 161 | Sucua 198 | Yantzaza

14 | Guachapala 51 | Penipe 88 | Samboronddn 125 | Quevedo 162 | Huamboya 199 | El Pangui

15 Can:nlo Ponce 52 | Cumanda 89 | Santa Lucia 126 | Urdaneta 163 | San Juan Bosco | 200 C?ntmela del

Enriquez Céndor

16 | Guaranda 53 | Machala 90 | Salitre 127 | Ventanas 164 | Taisha 201 | Palanda

17 | Chillanes 54 | Arenillas | o1 |33nJadntode 1 yogl vinces 165 | Logrofio 202 | Paquisha

Yaguachi

18 | Chimbo 55 | Atahualpa 92 | Playas 129 | Palenque 166 | Pablos VI 203 | Lago Agrio

19 | Echeandia 56 | Balsas 93 | simén Bolivar 130 [ BuenaFe | 167 | Tiwintza 204 gs;‘f:’c')"

20 | san Miguel 57 | Chilla gq | Coronel 131 | Valencia | 168 | Tena 205 | Putumayo

Marcelino m
21| caluma 58 | ElGuabo | 95 | Lomasde 132 | Mocache | 169 | Archidona 206 | Shushufindi
Sargentillo

22 | Las Naves 59 | Huaquillas 96 | Nobol 133 | Quinsaloma | 170 | El Chaco 207 | Sucumbios

23 | Azogues 60 | Marcabeli 97 | General Elizalde 134 | Portoviejo 171 | Quijos 208 | Cascales

24 | Biblian 61 | Pasaje 98 | Isidro Ayora 135 | Bolivar 17 | Cartos Julio 209 | Cuyabeno

Arosemena

25 | Cafiar 62 | Pifias 99 | lbarra 136 | Chone 173 | Pastaza 210 | Orellana

26 | La Troncal 63 | Portovelo 100 | Antonio Ante 137 | El Carmen 174 | Mera 211 | Aguarico

27 | El Tambo 64 | Santa Rosa | 101 | Cotacachi 138 | Favio 175 | Santa Clara 217 | 12 Jovadelos

Alfaro Sachas
28 | Deleg 65 | Zaruma 102 | Otavalo 139 | Jipijapa 176 | Arajuno 213 | Loreto
29 | Suscal 66 | LasLajas | 103 | Pimampiro 140 | Junin 177 | Quito 214 | S3Nt0
Domingo
. San Miguel de .

30 | Tulcan 67 | Esmeraldas | 104 Urcuqui 141 | Manta 178 | Cayambe 215 | La Concordia

31 | Bolivar 68 | Eloy Alfaro | 105 | Loja 142 | Montecristi | 179 | Mejia 216 | Santa Elena

32 | Espejo 69 | Muisne 106 | Calvas 143 | Pajan 180 | Pedro Moncayo | 217 | La Libertad

33 | Mira 70 | Quininde 107 | Catamayo 144 | Pichincha 181 | Rumifiahui 218 | Salinas

34 | Montufar 71 san 108 | Celica 145 | Rocafuerte | 182 san Miguel de

Lorenzo los Blancos

35 san Pedro de 72 | Atacames 109 | Chaguarpamba 146 | Santa Ana 183 Pedro Vicente

Huaca Maldonado
36 | Latacunga 73 | Rioverde 110 | Espindola 147 | Sucre 184 | Puerto Quito
37 | La Mana 74 | Guayaquil | 111 | Gonzanama 148 | Tosagua 185 | Ambato

Fuente: Sistema de informacién cartografica - Geoportal INEC — (INEC, 2014b).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 4: Cantones del Ecuador (cédigos)

3[![!!]{:0 51]11[![!'!] F[J[Jl]ﬂ;l]l Sl]{H]l[JIl] 111]'[Jl]l=0 13l]l]1]l[i[! 1SDD[JI=1]I

m:ﬂ 101000 00
-
-
I
101 aleDd 061

1 00000 00

-CANTONES DEL ECUADOR

500000

1 1 1 1 1 T 1
300000 00000 TODD0D 300000 1100000 1300000 1500000

Fuente: Sistema de informacion cartografica - Geoportal INEC — (INEC, 2014b).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 5: Tasa de salida de commuting inter-cantonal en el Ecuador

300000 500000 T00000 00000 LT 1300000
1 1 1 1 1 1

10100000

STH0000

Tasa de salida de commuters

I:l Informacién no disponible
B 020-0.30
' . Jo10-0.19
| |o00-0,09

$600000

9500000

T T T T T T
300000 500000 TOH0 00 S00000 LT 1300000

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e) y del Sistema de informacién cartografica - Geoportal INEC - (INEC, 2014b).

Elaboracion: Autoras.
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Anexo 6: Mapa de la magnitud de commuting inter-cantonal en el Ecuador

500000 oo T00000 oo 200000 o000 1100000 -0 1300000
1 1 1 1 1
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e) y del Sistema de informacién cartografica - Geoportal INEC - (INEC, 2014b).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 7: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia del Azuay

UNIVERSIDAD DE CUENCA

FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
85,01 <0,25 <23 | Camilo Ponce Enriquez Azuay
Camilo Ponce 2,34 0,25 -0,39 23 - 35 | El Guabo, Balao El Oro, Guayas
Enriquez 1,17 0,40 - 0,54 36 - 48 | Pasaje, Machala El Oro
11,49 0,55 - 1,09 49 - 60 | Naranjal, Santa Rosa Guayas, El Oro
85,36 <0,14 <13 | Paute Azuay
7,22 0,14 - 0,35 13 - 32 | Gualaceo, Chordeleg, Azogues, Sevilla de Oro Azuay, Canar
Paute
5,43 0,36 - 0,55 33 - 50 | Sigsig, Biblian, Cuenca Azuay, Canar
1,99 0,56 - 1,15 51 -69 | Cafar Canar
89,03 <0,21 <19 | Sigsig Azuay
Siasi 2,14 0,21 -0,39 19 - 35 | Chordeleg, Gualaceo Azuay
igsig
6,69 0,40 - 0,57 36 - 52 | Paute Azuay
2,14 0,58 - 1,15 53 - 68 | Azogues, Biblian, Cuenca, Sevilla de Oro Cafar, Azuay
Lo 89,74 <0,07 <6 | Chordeleg Azuay
6,20 0,07 - 0,39 6 - 32 | Gualaceo, Sisgig, Paute Azuay
Chordeleg
1,2 0,40 - 1,12 33 - 59 | Azogues, Biblian, Cuenca, Sevilla de Oro Canar, Azuay
2,86 1,13 - 1,45 60 - 85 | Canar, El Tambo, Limén Indanza, Giron Canfar, Morona Santiago, Azuay
92,13 <0,07 <6 | Gualaceo Azuay
6,18 0,07 - 0,29 6 - 25 | Chordeleg, Paute, Sigsig Azuay
Gualaceo
0,90 0,30 - 0,52 26 - 45 | Azogues, Biblian, Cuenca, Sevilla de Oro Cafar, Azuay
0,79 0,53-1,15 46 - 64 | Cafar Canfar
93,64 <0,33 <30 | Girén Azuay
Girén
6,36 0,33 -1,09 30 - 47 | Santa Isabel, Cuenca, Nabon Azuay
95,99 <0,36 <33 | Cuenca Azuay
Cuenca —_— — .
3,30 0.36-1.16 33-70 Azogues, Gualaceo, Biblian, Paute, Chordeleg, Girén, Sigsig, Caiar, Azuay

Canar, Sevilla de Oro
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0,25 1,17 - 1,56 71 - 105 | Nabon, Santa Isabel, EI Tambo, Suscal, Ona Azuay, Canar
0,10 1,57 - 2,36 106 - 120 | Limén Indanza, Pucara Morona Santiago, Azuay
0,36 2,37 - 3,16 121 - 140 | Chunchi, Santiago, Naranjal, Saraguro Chimborazo, Morona Santiago, Guayas, Loja
96,94 <0,33 <30 | Santa Isabel Azuay
Santa Isabel
3,06 0,33 - 1,09 30 - 48 | Giron, Pucara Azuay
98,06 <0,34 <31 | Sevilla de Oro Azuay
Sevilla de Oro
1,94 0,34 - 0,51 31 - 43 | Paute, Gualaceo Azuay
Nabon 100,00 <0,41 <37 | Nabon Azuay
Ofa 100,00 <0,41 <37 | Ofha Azuay
Pucara 100,00 <0,52 <48 | Pucara Azuay

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 8: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Bolivar

UNIVERSIDAD DE CUENCA

Porcentaie Tiempo Kilémetros
Provincia Canton ) recorrido | recorridos (35 Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) - 55km/h)
87,52 <0,20 <18 | Caluma. Bolivar
Caluma 6,73 0,20 - 0,38 18 - 35 | Urdaneta, Montalvo, Puebloviejo. Los Rios.
5,74 0,39 - 0,57 36 - 53 | Ventanas. Los Rios.
89,56 <0,08 <6 | Chimbo Bolivar
Chimbo
10,44 0,08 - 0,45 6 - 15 | San Miguel, Guaranda. Bolivar.
93,43 <0,08 <6 | San Miguel. Bolivar
4,14 0,08 - 0,30 6 - 25 | Chimbo, Guaranda. Bolivar.
San Miguel -
0,95 0,31-0,53 26 - 44 | Chillanes. Bolivar.
1,48 0,54 - 1,15 45 - 64 | Montalvo. Los Rios.
94,31 <0,50 <37 | Chillanes Bolivar
BOLIVAR
Chillanes 5,43 0,50 - 1,29 37 - 70 | San Miguel, Cumanda, Chimbo, Guaranda. Bolivar, Los Rios.
0,26 1,30 - 1,09 64 - 103 | Montalvo, Pallatanga, Alfredo Baquerizo, Caluma. Los Rios, Bolivar.
95,12 <0,20 <15 | Guaranda Bolivar
3,17 0,20 - 0,49 15 - 42 | Chimbo, San Miguel. Bolivar
Guaranda
1,40 0,50 - 1,17 43 - 70 | Montalvo, Echendia, Chillanes, Riobamba. Los Rios, Bolivar, Chimborazo.
0,31 1,18 - 1,46 71 - 97 | Tisaleo, Ambato, Babahoyo. Tugurahua, Los Rios.
97,84 <0,29 <27 | Las Naves. Bolivar
Las Naves
2,16 0,29 - 0,33 27 - 32 | Ventanas, Urdaneta, Quinsaloma. Los Rios.
98,52 <1,00 <55 | Echeandia Bolivar
Echeandia
1,48 1,00 - 1,45 55 - 74 | Guaranda, Chimbo, San Miguel. Bolivar.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 9: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia del Cafiar

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
77,05 <0,16 <15 | La Troncal Canfar
15,36 0,16 - 0,46 15 - 41 | El Triunfo Guayas
Naranjal, Suscal, Cumanda, General Elizalde (Bucay), Milagro, ~ .
L Tremez] 5,36 0,47 -1,16 42 - 68 Naranjito Guayas, Cafar, Chimborazo
Duran, San Jacinto de Yaguachi, El Tambo, Balao, Guayaquil, ~ .
Lt LU N Chunchi, Canar, Alfredo Baquerizo, Camilo Ponce Enriquez Gz el Cllalele, S0
0,72 1,46 - 2,15 98 - 120 | Samborondén, Babahoyo, Biblian, Nobol, El Guabo Guayas, Los Rios, Canar, El Oro
81,85 <0.08 <8 | Azogues Canfar
11,47 0,08 - 0,48 8 - 38 | Biblian, Paute, Cafar, Cuenca, Gualaceo, Chordeleg Canfar, Azuay
3,84 049 -1.28 39 - 75 | El Tambo, Sevilla de Oro, Sigsig, Suscal, Girén Canfar, Azuay
Azogues 2,18 129-208 76 - 105 | Nabon, Limén Indanza, Chunchi, Santa Isabel Azuay, Morona Santiago, Chimborazo
0,29 209 -248 106 - 121 | La Troncal Canar
0,36 122 - 150 | Alausi, Ofia, El Triunfo, Pucard, Logrofio Clniblelp s, =Ny, GLzyies, oo
2,49-3,28 Santiago
Tl 89,07 <0,08 <8 | El Tambo Cafiar
7,56 0,08 - 0,29 8 - 25 | Canar Cafar
El Tambo
1,37 0,30-0,49 26 - 45 Suscal, Biblian, Azogues Canar
1,99 0,50 - 1,09 46 - 58 | chunchi Chimborazo
89,88 <0,08 <8 | Cafar Canfar
9,21 0,08 - 1,15 8 - 68 | El Tambo, Biblian, Azogues, Suscal, Gualaceo, Chunchi, Cuenca Canar, Azuay, Chimborazo
035 1,16 - 2,21 69 - 109 g?:t%i%:ordeleg, La Troncal, Alausi, Sigsig, El Triunfo, Sevilla de Azuay, Caiiar, Chimborazo, Guayas
Canar 0.15 299 .397 110 - 154 Limon Indanza, Naranjal, Nabén, Cumanda, Guamote, Santa Isabel, | Morona Santiago, Guayas, Azuay,
’ ’ ’ Milagro, General Elizalde (Bucay), Naranjito, Duran Chimborazo
San Jacinto de_Yaguach_l, Colta, Balag, Guayaqun,'Ona, Pallatanga, Guayas, Chimborazo, Azuay, Morona
Alfredo Baquerizo, Camilo Ponce Enriquez, Pucara, Chambo, 4 . .
0,42 3,28 - 4,33 155 - 204 . . . X Santiago, Los Rios, Bolivar, Zamora
Samborondon, Riobamba, Logrofio, Babahoyo, Chillanes, Nobol, Chinchipe. El Oro
Gualaquiza, Guano, El Pangui, El Guabo, Salitre e
Biblian 92,89 <0,08 <8 | Biblian Canar
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4,63 0,08 - 0,36 8 - 32 | Azogues, Canar Canfar

0,93 0,37 - 1,03 33 - 56 | El Tambo, Gualaceo, Cuenca, Paute, Chordeleg Cafiar, Azuay

0,73 1,04 - 1,30 57 - 80 | Sigsig, Suscal, Sevilla de Oro, Giron Azuay, Cafar

0,82 1,31-1,57 81 - 104 | Chunchi, Nabén, Limén Indanza Chimborazo, Azuay, Morona Santiago

96,03 <0,29 <27 | Suscal Canar
Suscal 278 029-133 27 -74 i: Tambo, Cafiar, Chunchi, La Troncal, Biblian, El Triunfo, Azogues, Cariar, Chimborazo, Guayas
ausi
_ _ Naranjal, Cumanda, Gualaceo, Cuenca, Paute, Chordeleg, General g
1,19 L2 -2 re-tA Elizalde (Bucay), Milagro, Naranjito, Guamote, Duran Clpzizs, ClulselE, 2lgy

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 10: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Carchi

UNIVERSIDAD DE CUENCA

FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

Ti Kilometros
Provincia Cantén ForEELEE re::eoTrri,c‘I)o EECRIIESS Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA : (35 -
(minutos) 55km/h)
88,41 <0,15 <14 | Montufar. Carchi.
10,11 0,15-0,45 14 - 33 | San Pedro de Huaca, Bolivar, Espejo. Imbabura.
Montufar 1,21 0,46 - 1,45 34 - 48 | Tulcan, Mira, Pimampiro. Carchi, Imbabura.
027| 146-345|  49-139 gg;a“ﬂ%:%de%gﬁgﬁé’a ';’Oa.”a’ Antonio Ante, Cotacachi, Otavalo, | |ahura Pichincha,
90,72 <0,21 <19 | Mira. Carchi.
3,02 0,21-0,42 19 - 37 | Espejo, Bolivar. Carchi.
Mira 4,06 0,43 - 1,03 38 - 45 | Pimampiro, San Miguel de Urcuqui, Montufar, Ibarra. Imbabura, Carchi.
1,19 1,04 -1,24 46 - 58 | San Pedro de Huaca, Antonio Ante. Carchi, Imbabura.
1,02 1,25 - 1,45 59 - 71 | Otavalo, Tulcan, Cotacachi. Imbabura, Carchi.
96,06 <0,35 <32 | Tulcan. Carchi.
3,09 0,35-1,27 32 - 65 | San Pedro de Huaca, Montufar, Espejo. Carchi.
CARCHI Tulcan 0,17 1,28 -2,19 66 - 94 | Mira, Pimampiro. Carchi, Imbabura.
0,42 2,20 - 3,11 95 - 142 | San Miguel de Urcuqui, Ibarra, Antonio Ante. Imbabura.
0,25 3,12-4,04 143 - 157 | Otavalo, Cotacachi. Imbabura.
96,43 <0,17 <16 | Bolivar. Carchi.
Bolivar 2,80 0,17 - 0,46 16 - 30 | Montufar, Espejo, San Pedro de Huaca. Carchi.
0,77 0,47 - 1,15 31 - 34 | Mira, Pamampiro. Carchi, Imbabura.
97,03 <0,14 <14 | San Pedro de Huaca. Carchi.
Sda” Pedro 084 0,14-0,30 14 - 23 | Montufar. Carchi.
e Huaca
2,13 0,31-0,45 24 - 32 | Bolivar, Tulcan. Carchi.
Espejo 97,26 <0,21 <19 | Espejo. Carchi.
2,11 0,21 -0,39 19 - 33 | Bolivar, Mira, Montufar. Carchi.
0,63 0,40 - 0,57 34 - 47 | San Pedro de Huaca. Carchi.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).

Etaboracion—Autoras:
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UNIVERSIDAD DE CUENCA
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Anexo 11: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Cotopaxi

Provinci z Porcentaje Tiem|_ao Kiléme_tros - . i L
rovincia Canton PEA rec':orrldo recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
(minutos) (35 - 55km/h)
85,27 <0,17 <16 | Saquisili Cotopaxi
10,97 0,17 - 0,47 16 - 42 | Latacunga, Pujili, Salcedo Cotopaxi
Saquisili 286| 048-1,16 43 - 69 | Mejia, Sigchos, Santiago de Pillaro, Ambato, Rumifiahui Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua
0.90 117 -145 70 - 96 gi\i/tzllos, Tisaleo, Quero, San Pedro de Pelileo, Mocha, Patate, Tungurahua, Pichincha
85,76 <0,15 <14 | Salcedo Cotopaxi
1235  0,15-0,57 14 - 47 #ﬁg&”g&;ﬂ"gfﬂagﬁ%ﬂg de Pilaro, Saquisili, Ambato, Cevallos, | Gotopaxi, Tungurahua
Salcedo 1,18 0,58 - 1,39 48 - 88 | Mocha, Patate, Bafos, Mejia, Guano, Penipe, Riobamba Tungurahua, Pichincha, Chimborazo
0,32 1,40 - 2,21 89 - 113 | Sigchos, Rumifahui, Chambo, Colta, Mera Cotopaxi, Pichincha, Chimborazo, Pastaza
0,40 2,22 -3,03 114 - 134 | Quito, Pastaza, Guaranda, Guamote Pichincha, Pastaza, Bolivar, Chimborazo
89,81 <0,14 <13 | Puijili Cotopaxi
5 7,39 0,14 - 0,37 13 - 32 | Latacunga, Saquisili, Salcedo Cotopaxi
é Puijili 0,82 0,38 - 1,00 33 - 55 | Santiago de Pillaro, Ambato Tungurahua
8 1,69 1,01 -1,22 56 - 73 | Mejia, Cevallos, Tisaleo, Quero, San Pedro de Pelileo, Mocha Pichincha, Tungurahua
0,29 1,23 - 1,45 74 - 89 | Patate, Sigchos, Ruminahui, Bafios Tungurahua, Cotopaxi, Pichincha
92,65 <0,16 <15 | La Mana Cotopaxi
2,39 0,16 - 0,40 15 - 37 | Valencia, Quevedo Los Rios
La Mana 4,11 0,41-1,04 38 - 59 | Buena Fe, El Empalme, Mocache Los Rios, Guayas
0,48 1,05 -1,27 60 - 80 | Las Naves, Quinsaloma Bolivar, Los Rios
0,38 1,28 - 1,51 81 - 102 | Pichincha, Ventanas, Puebloviejo Manabi, Los Rios
92,17 <0,14 <13 | Latacunga Cotopaxi
6,52 0,14 - 1,09 13 - 61 | Pujili, Salcedo, Saquisili, Ambato, Mejia, Tisaleo, Cevallos, Quero Cotopaxi, Tungurahua, Pichincha
Latacunga 071 110-203 62 - 111 | Mocha, Patate, Santiago de Pillaro, Sigchos, Rumifiahui, San Pedro | Tungurahua, Cotopaxi, Pichincha,
’ ’ ’ de Pelileo, Riobamba, Quito, Bafios Chimborazo
0,29 2,04 - 2,57 112 - 134 | Guano, Penipe Chimborazo
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. Bolivar, Cotopaxi, Chimborazo, Pastaza,
024| 2,58-351 185 - (7 | Doz, (L ke, Clc e, 2R, Tl e, e Santo Domingo de Tsachilas, Pichincha, Los
Domingo, Pedro Moncayo, Cayambe, Valencia Rios
Guamote, Chimbo, Quevedo, Palora, Quijos, Pastaza, Otavalo, San | Chimborazo, Bolivar, Los Rios, Morona
006 350446 175 - 214 Miguel, Mocache, La Concordia, Chillanes, Antonio Ante, Cotacachi, | Santiago, Napo, Pastaza, Imbabura, Santo
’ ’ ’ Buena Fe, Santa Clara, San Miguel de los Blancos, El Chaco, El Domingo de los Tsachilas, Pichincha,
Empalme, Pallatanga Guayas
97,91 <0,52 <48 | Pangua Cotopaxi.
Pangua
2,09 0,52 - 0,57 48 | Quinsaloma Los Rios.
Sigchos 100,00 <0,58 <53 | Sigchos. Cotopaxi.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI S
LUCIA DANIELA PINOS RAMON 147



jpmanezr “—a-_,'“'“'” 2 2wy

ke

. /
M3 30 QAIZAIVMY

UNIVERSIDAD DE CUENCA

FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

Anexo 12: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Chimborazo

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia | Cantén ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) | (35 - 55km/h)
79,43 <0,07 <7 | Cumanda. Chimborazo.
Cumanda 17,07 0,07 - 0,38 7 - 33 | General Elizalde. Guayas.
3,51 0,39 - 1,09 34 - 60 | Pallatanga, Narajito, La Troncal, Milagro. Chimborazo, Guayas, Cafiar.
85,77 <0,26 <25 | Colta. Chimborazo.
8,67 0,26 - 0,53 25 - 48 | Riobamba, Guamote, Chambo, Guano. Chimborazo.
Colta
1,25 0,54 - 1,19 49 - 72 | Penipe, Mocha, Quero, Tisaleo, Cevallos, Pallatanga. Chimborazo, Tungurahua.
4,30 1,20 - 1,45 73 - 95 | Alausi, San Pedro de Pelileo, Ambato, Patate, Bafos, Santiago de Pillaro. Chimborazo, Tungurahua.
86,97 <0,11 <10 | Guano. Chimborazo.
8,92 0,11-0,28 10 - 23 | Riobamba, Chambo, Penipe. Chimborazo.
3,06 0,29 - 0,45 24 - 36 | Mocha, Colta. Tungurahua, Chimborazo.
9‘ Guano
é 0,43 0,46 - 1,09 37 - 63 | Quero, Tisaleo, Cevallos, San Pedro de Pelileo, Ambato, Patate. Tungurahua.
(o]
m 062 110 -3.03 64 - 134 Guamote, Santiago de Pillaro, Bafios, Salcedo, Pallatanga, Pujili, Guaranda, Alausi, | Chimborazo, Tungurahua, Cotopaxi,
% ’ ’ ’ Saquisili, Mera, San Miguel, Chimbo, Latacunga, Chunchi, Pastaza. Bolivar, Pastaza.
o
94,40 <0,20 <10 | Riobamba. Chimborazo.
3,73 0,19-0,48 10 - 45 | Guano, Chambo, Colta, Penipe, Mocha, Guamote. Chimborazo, Tungurahua.
1,59 0,49 -1,17 46 - 67 | Quero, Cevallos, Tisaleo, San Pedro de Pelileo, Ambato, Patate, Guaranda. Tungurahua, Bolivar.
Riobamba
0,14 1,18 - 1,46 68 - 96 | Pallatanga, Santiago de Pillaro, Salcedo, Bafos, Alausi. Chimborazo, Cotopaxi, Tungurahua.
0,09 1,47 - 2,16 97 - 117 | Latacunga, Puijili, Chunchi, Saquisili, Chimbo. Cotopaxi, Chimborazo, Bolivar.
0,05 2,16 - 3,10 118 - 137 | San Miguel, Cumandé, Mera, General Elizalde, Pastaza. Bolivar, Chimborazo, Guayas, Pastaza.
94,64 <0,14 <13 | Chambo Chimborazo.
Chambo
5,36 0,14 - 0,15 13 - 14 | Riobamba. Chimborazo.
95,10 <0,23 <21 | Penipe. Chimborazo.
Penipe
4,90 0,23 - 0,45 21 - 35 | Guano, Riobamba, Mocha, Chambo. Chimborazo, Tungurahua.
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97,13 <0,27 <25 | Chunchi Chimborazo.

Chunchi
2,87 0,27 - 0,45 25 - 41 | Alausi. Chimborazo.
97,99 <0,27 <25 | Alausi Chimborazo.

Alausi
2,01 0,27 - 0,57 25 - 45 | Chunchi, Guamote. Chimborazo.
98,70 <0,32 <29 | Guamote. Chimborazo.
Guamote 0,35 0,32 - 0,56 29 - 49 | Colta, Riobamba, Alausi, Chambo. Chimborazo.
0,95 0,57 - 1,21 50 - 70 | Guano, Chunchi. Chimborazo.
Pallatanga 100,00 <0,42 <39 | Pallactanga. Chimborazo.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 13: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de El Oro
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Porcentaje Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
75,38 <0,11 <10 | Zaruma El Oro.
) ) Portovelo, Pifias, Atahualpa, Pasaje, Balsas, Santa Rosa,
DU 23,86 0,11-1,28 10-78 Marcabeli, Machala El Oro.
) ) El Guabo, Arenillas, Catamayo, Huaquillas, Olmedo, Camilo Ponce .
Ci 2= 2pa =12z Enriquez, Paltas, Chilla, Las Lajas, Chaguarpamba, Balao =) Qe Ly, Sl ClEE s
77,69 <0,11 <10 | Portovelo El Oro.
Portovelo 19,37 0,11 -0,40 10 - 37 | Zaruma, Pifas, Atahualpa El Oro.
2,94 0,41 -1,09 38 - 64 | Balsas El Oro.
80,33 <0,23 <22 | Santa Rosa El Oro.
9.82 023-1.14 2962 ArgnlllagLPasaje, Machala, El G,uabo, HuaqU|IIa§, Balsas, Las El Oro, Azuay.
Lajas, Pifias, Camilo Ponce Enriquez, Marcabeli
Santa Rosa 8.23 115 - 2,04 63 - 111 Portovelo, Zaruma, Atahualpa, Balao, Chilla, Chaguarpamba, El Oro, Guayas, Loja, Azuay.
Puyango, Santa Isabel, Naranjal, Olmedo
0,71 2,05 - 2,55 112 - 128 | Pindal, Nabon, Pucara, Celica Loja, Azuay.
EL ORO 0,91 2,56 - 3,45 129 - 162 | Girdn, Paltas, La Troncal, Ofha, Zapotillo Azuay, Loja, Canar.
82,71 <0,12 <11 | Marcabeli El Oro.
Marcabeli
17,29 0,12 - 0,57 11 - 25 | Balsas, Las Lajas El Oro.
82,71 <0,16 <14 | El Guabo El Oro.
13,46 0,16 - 0,33 14 - 29 | Pasaje, Machala, Camilo Ponce Enriquez El Oro, Azuay.
El Guabo
1,93 0,34 - 0,51 30 - 44 | Santa Rosa, Balao El Oro, Guayas.
1,90 0,52 - 1,09 45 - 60 | Arenillas, Atahualpa, Chilla El Oro.
83,00 <0,12 <11 | Balsas El Oro.
Balsas 14,16 0,12 - 0,44 11 - 39 | Marcabeli, Las Lajas El Oro.
283 045-1.15 40 - 67 ghaguarpamba, Pifas, Santa Rosa, Arenillas, Olmedo, Portovelo, Loja, El Oro.
aruma
85,37 <0,16 <14 | Pihas El Oro.
Pinas 4,51 0,16 - 0,37 14 - 31 | Portovelo, Zaruma, Atahualpa El Oro.
5,83 0,38 - 0,59 32 - 48 | Balsas El Oro.
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4,29 1,00 - 1,21 49 - 64 | Santa Rosa, Marcabeli, Arenillas, Pasaje El Oro.
89,06 <0,16 <14 | Pasaje El Oro.
4,90 0,16 - 0,41 14 - 37 | El Guabo, Machala, Santa Rosa, Camilo Ponce Enriquez El Oro, Azuay.
Pasaje 4,19 0,42 - 1,06 38 - 60 | Atahualpa, Chilla, Arenillas, Balao El Oro, Guayas.
1,34 1,07 - 1,32 61 - 83 | Pifias, Zaruma, Huaquillas, Portovelo, Balsas, Santa Isabel El Oro, Azuay.
0,51 1,33-1,57 84 - 107 | Naranjal, Las Lajas, Marcabeli, Pucara, Nabon, Giron Guayas, El Oro, Azuay.
89,12 <0,23 <22 | Arenillas El Oro.
Santa Rosa, Huaquillas, Las Lajas, Pasaje, Machala, Balsas, El
Arenillas 9,94 0,23-1,16 22-70 Gl LhEreEtal [Pires El Oro.
} } Portovelo, Camilo Ponce Enriquez, Puyango, Zaruma, Atahualpa, .
e 1,97/ =20 7 =1y Balao, Pindal, Chilla, Chaguarpamba, Celica, Olmedo Bl
90,48 <0,27 <25 | Las Lajas El Oro.
Las Lajas 4,76 0,27 - 1,06 25 - 61 | Marcabeli, Arenillas, Balsas, Puyango, Santa Rosa, Huaquillas El Oro, Loja.
4,76 1,07 - 1,45 62 - 96 | Pindal, Celica, Machala, Chaguarpamba, El Guabo, Pasaje, Pifas Loja, El Oro.
93,33 <0,23 <21 | Atahualpa El Oro.
Atahualpa
6,67 0,23 - 0,45 21 - 34 | Zaruma, Portovelo, Pifias El Oro.
93,71 <0,24 <22 | Huaquillas El Oro.
468 0.24 - 1,41 29 .85 Arenillas, Santa Ros_al, Las Lajas, Pasaje, Machala, Marcabeli, El Oro.
Balsas, El Guabo, Pifias
Huaquillas Portovelo, Atahualpa, Camilo Ponce Enriquez, Zaruma, Pu
) , ) , Puyango, .
U [ el = et Chilla, Balao, Pindal, Chaguarpamba, Celica B} Qe Sy, el Dy
1,31 259 -4.15 132 -175 g;:::o, Santa Isabel, Naranjal, Pucara, Zapotillo, Nabon, Girén, Loja, Azuay, Guayas.
94,15 <0,21 <19 | Machala El Oro.
5,14 0,21-0,44 19 - 39 | El Guabo, Pasaje, Santa Rosa El Oro.
Machala 0,49 0,45 - 1,06 40 - 61 | Camilo Ponce Enriquez, Arenillas, Atahualpa, Balao Azuay, El Oro, Guayas.
0,07 1,07 - 1,29 62 - 78 | Chilla, Huaquillas, Zaruma El Oro.
015 1,30 - 1,52 79-97 :B;ZIE:IS, Las Lajas, Portovelo, Pifias, Naranjal, Marcabeli, Santa El Oro, Guayas, Azuay.
Chilla 100,00 <0,51 <47 | Chilla. El Oro.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).

Elaboracion: Autoras.
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Anexo 14: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Esmeraldas

Porcentaie Tiempo Kilémetros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
92,97 <0,34 <31 | Esmeraldas. Esmeraldas.
5,45 0,31-1,36 31 - 74 | Atacames, Rioverde. Esmeraldas.
Esmeraldas
0,91 1,37 - 2,38 75 - 117 | Muisne, Quininde, Eloy Alfaro. Esmeraldas.
067| 2,39-340 118 - 159 | San Lorenzo, La Concordia, Puerto Quito. S DATTES ME2E T1ES, ZamerEles,
Pichincha.
97,42 <0,54 <45 | Quinindé. Esmeraldas.
0,68 0,54 - 1,41 45 - 93 | La Concordia, Puerto Quito, Pedro Vicente Maldonado. Santo Domingo de los Tsachilas, Pichincha.
Quinindé S D El C Al San M | del S D de los Tsachilas, Manab
: : anto Domingo, armen, Atacames, San Miguel de los anto Domingo de los Tsachilas, Manabi,
1,88 UpB=228 su=li Blancos, Esmeraldas. Esmeraldas, Pichincha.
g 0,51 2,29 - 3,15 115 - 140 | Rioverde, Pedernales. Esmeraldas, Manabi.
&' 96,89 <0,34 <31 | Atacames. Esmeraldas.
5 Atacames
s 3,11 0,34 -1,45 31 - 65 | Esmeraldas, Muisne, Rioverde. Esmeraldas.
n
i 97,60 <0,42 <38 | Rioverde. Esmeraldas.
Rioverde 2,04 0,42 -2,14 38 - 110 | Esmeraldas, Atacames, Eloy Alfaro, San Lorenzo. Esmeraldas.
0,35 2,15 - 3,45 111 - 122 | Muisne, Quinindé. Esmeraldas.
97,91 <1,02 <57 | Muisne. Esmeraldas.
Muisne 1,76 1,02 - 2,02 57 - 90 | Atacames, Esmeraldas Esmeraldas.
0,33 2,03 - 3,03 91 - 124 | Rioverde, Pedernales. Esmeraldas, Manabi.
98,77 <0,49 <45 | Eloy Alfaro. Esmeraldas.
Eloy Alfaro
1,23 0,49 - 1,09 45 - 67 | Rioverde. Esmeraldas.
99,33 <2,00 <110 | San Lorenzo. Esmeraldas.
San Lorenzo
0,67 2,01-2,51 110 - 157 | Eloy Alfaro, Rioverde. Esmeraldas.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 15: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia del Guayas

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA .
(minutos) (35 - 55km/h)
73,91 <0,10 <10 | Nobol Guayas
13,04 0,10-0,42 10 - 39 | Daule, Salitre, Pedro Carbo, Guayaquil Guayas
Nobel 8,70 043-1,13 40 - 68 | Duran, Samborondén, Baba, Colimes, San Jacinto de Yaguachi Guayas, Los Rios
4,35 1,14 - 1,45 69 - 96 Vlnces,_ Palenqu_e, Balzar, Bab_ar_]oyo, Milagro, Pajan, Alfredo Los Rios, Guayas, Manabi
Baquerizo, El Triunfo, Puebloviejo
75,83 <0,07 <7 | General Elizalde (Bucay) Guayas
General 9,79 0,07 - 0,30 7 - 28 | Cumanda Chimborazo
Elizalde
(Bucay) 8,26 0,31-0,52 29 - 48 | Naranijito, Pallatanga, El Triunfo Guayas, Chimborazo
6,12 0,53 - 1,15 49 - 69 | Milagro, La Troncal, San Jacinto de Yaguachi Guayas, Canar
76,81 <0,10 <10 | Daule Guayas
12,40 0,10 - 0,49 10 - 44 | Nobol, Salitre, Pedro Carbo, Guayaquil, Samborondén Guayas
Baba, Colimes, Duran, Vinces, San Jacinto de Yaguachi, Palenque, o
2 Daule 7,46 0,50 - 1,28 45-75 Balzar, Babahoyo, Milagro Los Rios, Guayas
> . ; fod s
« 242 1,29 -2.07 76 - 111 AIfrer Baquerizo, Pan_an_,_ Puebloviejo, Naranijito, Urdaneta, Montalvo, Guayas, Manabl, Los Rios
8 El Triunfo, Ventanas, Jipijapa
0,92 2,08 - 2,45 112 - 122 | La Troncal Cafar
76,92 <0,19 <17 | San Jacinto de Yaguachi Guayas
San Jacmto_ 15,38 0.19 - 0,44 17 -38 Milagro, Dur?n, Alfredo Baquerizo, Guayaquil, Naranijito, Guayas
de Yaguachi Samborondoén
7,69 0,45 -1,09 39 - 60 | Babahoyo, El Triunfo, Salitre, Daule Los Rios, Guayas
76,96 <0,17 <16 | Duran Guayas
Guayaquil, San Jacinto de Yaguachi, Milagro, Samborondon, Alfredo
1958 e - e 1853 Baquerizo, Nobol, Salitre, Daule, El Triunfo Guayas
) ) Naranjito, Babahoyo, La Troncal, Pedro Carbo, Baba, Naranjal, . ~ .
Duran 6,98 1,03 - 1,46 56 - 94 Puebloviejo, Montalvo, Cumanda Guayas, Los Rios, Cafar, Chimborazo
0.25 1,47 -2.31 95 - 120 Urdaneta, Colimes, General Elizalde (Bucay), Ventanas, Vinces, Los Rios, Guayas, Bolivar, Cafiar
Balao, Caluma, Suscal
0.25 2.32-3.15 121 - 146 Balzar, Palenque, Pajan, Camilo Ponce Enriquez, Pallatanga, Las Guayas, Los Rios, Manabi, Azuay,

Naves, Chimbo, El Tambo

Chimborazo, Bolivar, Cafiar
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78,70 <0,22 <20 | Samborondon Guayas
Salitre, Baba, San Jacinto de Yaguachi, Duran, Daule, Guayaquil, .
e UaE- s AL - Nobol, Milagro, Babahoyo, Alfredo Baquerizo, Vinces ClEzs Los es
Puebloviejo, Naranijito, Pedro Carbo, Urdaneta, El Triunfo, Montalvo,
S , 7,32 1,14 -2,04 68 - 113 | Ventanas, Palenque, Colimes, La Troncal, General Elizalde (Bucay), Los Rios, Guayas, Cafiar, Bolivar
amborondén Caluma, Naranjal, Balzar
1,41 2,05 - 2,55 114 - 127 | Las Naves, Cumanda, Pajan Bolivar, Chimborazo, Manabi
Quinsaloma, Chimbo, Quevedo, Balao, Guaranda, San Miguel, . . - .
0,77 2,56 - 3,45 128 - 162 | Suscal, Jipijapa, Chillanes, EI Empalme, Valencia, Camilo Ponce Lo s, I_?aollvar, CuayasCafidr, Manabf:
p Azuay, Chimborazo
Enriquez, Pallatanga, Buena Fe
80,00 <0,16 <15 | El Triunfo Guayas
El Triunfo 10,00 0,16 - 0,43 15 - 38 | La Troncal Canfar
) ) Milagro, General Elizalde (Bucay), Naranijito, Duran, San Jacinto de
10,00 0,44 - 1,09 39 -61 Yaguachi, Naranjal Guayas
84,95 <0,19 <17 | Milagro Guayas
8.14 0.19 - 0,49 17 - 45 _Srrailr}n‘:cicmto de Yaguachi, Naranjito, Alfredo Baquerizo, Duran, El Guayas
Milagro Babahoyo, Guayaquil, General Elizalde (Bucay), Samborondén, La . _ .
3,50 0,50 - 1,20 46 - 72 Troncal, Cumandé, Baba, Naranjal Los Rios, Guayas, Carar, Chimborazo
Salitre, Daule, Puebloviejo, Montalvo, Nobol, Urdaneta, Ventanas, . .
3,40 1,21 -1,51 73 -100 Pallatanga, Vinces Guayas, Los Rios, Chimborazo
87,46 <0,22 <20 | Salitre Guayas
6.90 0,22 -1,04 20-57 Samboronddén, Daule, Baba, Nobol, Babahoyo, Duran, Guayaquil, Guayas, Los Rios
. Pedro Carbo
Salitre
San Jacinto de Yaguachi, Alfredo Baquerizo, Vinces, Puebloviejo,
5,64 1,05 - 1,45 58 - 94 | Colimes, Milagro, Urdaneta, Montalvo, Ventanas, Balzar, Palenque, Guayas, Los Rios
Naranijito
87,50 <0,14 <13 | Alfredo Baquerizo Guayas
BAIfredp 6,25 0,14 - 0,35 13 - 32 | Babahoyo, San Jacinto de Yaguachi Los Rios, Guayas
aquerizo
6,25 0,36 - 0,57 33 - 52 | Milagro, Baba, Puebloviejo, Montalvo, Duran, Urdaneta Guayas, Los Rios
87,50 <0,17 <16 | Guayaquil Guayas
Duran, Nobol, San Jacinto de Yaguachi, Daule, Samborondon,
Guayaquil 11,23 0,17 -1,04 e Milagro, Salitre ClEES
0,93 1,05 - 1,50 56 - 95 Alfredo Baquerizo, Pe.dro Carbo, EI Triunfo, Naranijito, Babahoyo, Guayas, Los Rios, Caftar
Baba, La Troncal, Colimes, Naranjal

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI
LUCIA DANIELA PINOS RAMON

154



jpmanezr “—1‘”"“’ 2 2wy

—
M3 30 QAIZAIVMY

UNIVERSIDAD DE CUENCA

FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

0,09 151-2.37 96 - 119 Vinces, Balzar, Pueblo_vlejo, Cumanda, Montalvo, General Elizalde Los Rios, Guayas, Chimborazo, Manabi
(Bucay), Palenque, Pajan, Urdaneta
0.19 238-.323 120 - 153 Atahualpa, Ventanas, Balao, Suscal, Caluma, Jipijapa, Santa Elena, El Oro, Los Rios, Guayas, Cafar, Bolivar,
’ ’ ’ Libertad, Camilo Ponce Enriquez, Pallatanga, Salinas, Las Naves Manabi, Santa Elena, Azuay, Chimborazo
Chimbo, El Empalme, El Tambo, Sucre, 24 de Mayo, Quinsaloma,
0.06 394 -410 154 - 187 Canar, El Guabo, Guaranda, San Miguel, Olmedo, Chillanes, Bolivar, Guayas, Canar, Manabi, Los Rios, El
’ ’ ’ Montecristi, Chunchi, Quevedo, Pasaje, Pichincha, Santa Ana, Oro, Chimborazo
Portoviejo, Machala
89,50 <0,35 <32 | Balao Guayas
Balao 5,25 0,35-1,10 32 - 63 | Camilo Ponce Enriquez, Naranjal, El Guabo, Pasaje, Machala Azuay, Guayas, El Oro
5,25 1,11-1,45 64 - 93 | Santa Rosa, La Troncal, El Triunfo El Oro, Cafar, Guayas
90,93 <0,35 <32 | Naranjal Guayas
1,85 0,35-1,14 32 - 61 | Balao, La Troncal, Camilo Ponce Enriquez, El Triunfo Guayas, Cafar, Azuay
Naranjal Milagro, El Guabo, Duran, San Jacinto de Yaguachi, Pasaje, Machala,
2,69 1,15-1,54 62 - 104 | Guayaquil, Naranjito, Suscal, Cumanda, Alfredo Baquerizo, General Guayas, El Oro, Canar, Chimborazo
Elizalde (Bucay)
4,54 1,55 -2,33 105 - 112 | Babahoyo, Santa Rosa, Samborondon Los Rios, El Oro, Guayas
91,88 <0,40 <37 | Colimes Guayas
Colimes 6,02 0,40 - 0,58 37 - 48 | Balzar, Vinces, Daule Guayas, Los Rios
2,10 0,59 - 1,15 49 - 57 | Palenque, Nobol Los Rios, Guayas
92,35 <0,30 <23 | El Empalme Guayas
3,75 0,30- 0,49 23 - 42 | Quevedo, Mocache, Pichincha, Buena Fe, Valencia Los Rios, Manabi
El Empalme
1,49 0,50 - 1,08 43 - 61 | La Mana, Balzar Cotopaxi, Guayas
2,41 1,09 - 1,27 62 - 80 | Quinsaloma, Ventanas Los Rios
92,74 <0,40 <37 | Balzar Guayas
) ) Colimes, EI Empalme, Vinces, Daule, Quevedo, Palenque, Nobol, . :
Balzar el LA~ ilae =5 Pichincha, Mocache, Salitre, Buena Fe, Valencia CliEyEs, (Lo Hles, AETE]
Baba, Guayaquil, Pedro Carbo, La Mana, Puebloviejo, Samborondén, Los Rios. Guavas. Cotopaxi. Santo Domindo
2,26 1,50 - 2,57 95 - 129 | Urdaneta, Duran, Babahoyo, Santo Domingo, Ventanas, Quinsaloma, e R paxi, 9
. - . de los Tsachilas
Alfredo Baquerizo, San Jacinto de Yaguachi
96,66 <0,33 <30 | Pedro Carbo Guayas
Pedro Carbo
3,34 0,33-1,15 30 - 63 | Nobol, Daule, Pajan, Salitre, Guayaquil Guayas, Manabi
Naranijito 100,00 <0,22 <20 | Naranjito. Guayas

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 16: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Imbabura

. . Porcentaje Tiem;.;o Kilémgtros . . . —
Provincia Cantén PEA recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
(minutos) (35 - 55km/h)
83,83 <0,14 <13 | Otavalo. Imbabura.
Antonio Ante, Ibarra, Cotacachi, San Miguel de Urcuqui, Pedro L
Otavalo 13,89 0,14 - 1,07 13-48 Moncayo, Cayambe. Imbabura, Pichincha.
2,00 1,08 - 2,00 49 - 91 | Pimampiro, Mira, Quito. Imbabura, Carchi, Pichincha.
0,15 2,01-2,52 92 - 119 | Bolivar, Rumifiahui, Montufar, Espejo. Carchi, Pichincha.
0,12 2,53 - 3,45 120 - 153 | San Pedro de Huaca, Mejia, Tulcan. Carchi, Pichincha.
86,11 <0,14 <13 | Antonio Ante. Imbabura.
. 13,00 0.14-1,00 13 - 47 Otavalo, Ibarra, Cotacachi, San Miguel de Urcuqui, Pedro Moncayo, s, S,
Antonio Ante Cayambe.
0,66 1,01-1,45 48 - 70 | Pimampiro, Mira, Espejo. Carchi, Imbabura.
0,23 1,46 - 2,45 71 - 111 | Bolivar, Quito, Montufar, San Pedro de Huaca. Carchi, Pichincha.
< 87,57 <0,14 <13 | Ibarra. Imbabura.
°:,‘ 9,49 0,14-0,43 13 - 33 | Antonio Ante, San Miguel de Urcuqui, Otavalo, Cotacachi. Imbabura.
2 [ 2,11 0,44 - 1,40 34 - 72 | Pimampiro, Mira, Pedro Moncayo, Cayambe, Espejo, Bolivar. Imbabura, Carchi, Pichincha.
g 0,69 1,41 - 3,40 73 - 164 | Montufar, Quito, San Pedro de Huaca, Tulcan, Rumifiahui, Mejia. Carchi, Pichincha.
= 014  3.41-440 165 - 206 | San Lorenzo, Quijos, Saquisili, San Miguel de los Blancos. EOE S, NP, S,
e Wlguelak 87,95 <0,19 <17 | San Miguel de Urcuqui. Imbabura.
Urcuqui 2,23 0,19-0,44 17 - 38 | Antonio Ante, Ibarra, Otavalo, Cotacachi. Imbabura.
9,82 0,45 -1,09 39 - 61 | Mira, Pimampiro, Pedro Moncayo. Carchi, Imbabura, Pichincha.
91,13 <0,16 <14 | Cotacachi. Imbabura.
Cotacachi 7,03 0,16 - 1,05 14 - 49 | Antonio Ante, Otavalo, Ibarra, San Miguel de Urcuqui. Imbabura.
0,53 1,06 - 1,55 50 - 84 | Pedro Moncayo, Cayambe, Mira, Pimampiro, Espejo. Pichincha, Carchi, Imbabura.
1,32 1,56 - 2,45 85 - 119 | Quito, Bolivar, Montufar. Pichincha, Carchi.
97,98 <0,46 <34 | Pimampiro. Imbabura.
Pimampiro 1,63 0,46 - 0,57 34 - 49 | Bolivar, Mira, San Miguel de Urcuqui. Carchi, Imbabura.
0,39 0,58 - 1,09 50 - 54 | Ibarra, Montufar. Imbabura, Carchi.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 17: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Loja

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
87,87 <0,41 <31 | Macara Loja
Macara
12,13 0,41-1,09 31 - 61 | Sozoranga, Celica Loja
89,47 <0,41 <31 | Sozoranga Loja
Sozoranga
10,53 0,41-1,33 31 - 76 | Macara, Calvas, Celica, Quilanga, Gonzanama Loja
94,43 <0,34 <25 | Calvas Loja
Calvas 4,89 0,34 -1,09 25 - 56 | Gonzanama, Quilanga, Sozoranga, Espindola, Paltas Loja
0,67 1,10 - 1,45 57 - 86 | Catamayo, Macara, Olmedo Loja
95,00 <0,14 <13 | Olmedo Loja
Olmedo
5,00 0,14 - 0,27 13 | Chaguarpamba Loja
95,83 <0,13 <12 | Quilanga Loja
Quilanga
4,17 0,13-0,27 12 | Gonzanama Loja
95,46 <0,34 <31 | Loja Loja
LOJA 3,95 0,34 -1,36 31 - 87 | Catamayo, Zamora, Saraguro, Gonzanama, Quilanga Loja, Zamora Chinchipe
Olmedo, Paltas, Centinela del Condor, Calvas, Yantzaza, . .
Loja 0,41 1,37 - 2,38 88 -118 Chaguarpamba, Ofia, Paquisha, Palanda Loja, Zamora Chinchipe, Azuay
Portovelo, Yacuambi, Nangaritza, Pinas, Zaruma, Espindola, El
0,18 2,39 - 3,40 119 - 162 | Pangui, Nabdn, Sozoranga, Balsas, Atahualpa, Celica, Chinchipe, El Oro, Zamora Chinchipe, Loja, Azuay
Marcabeli
96,20 <0,34 <31 | Catamayo Loja
Loja, Gonzanama, Quilanga, Olmedo, Paltas, Calvas, Chaguarpamba, . —
Catamayo 2 0,841,564 31-99 | portovelo, Saraguro, Zamora, Pifias, Zaruma, Espindola Lelk) (2 Ol Z2e ) G e
188 1,55 - 3.15 100 - 145 Balsas, Atahualpa, Onfa, Celica, Centl'nela del Condor, Marcabeli, El Oro, Azuay, Loja, Zamora Chinchipe
Yantzaza, Paquisha, Palanda, Macara
97,00 <0,41 <38 | Saraguro Loja
Saraguro 2,15 0,41-1,43 38 - 90 | Ona, Loja, Nabén, Catamayo Azuay, Loja
0,86 1,44 - 2,45 91 - 100 | Santa Isabel Azuay
Zapotillo 97,18 <0,49 <45 | Zapoatillo Loja
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2,82 0,49 - 0,57 45 | Pindal Loja
97,14 <0,13 <12 | Gonzanama Loja
Gonzanama

2,86 0,13 - 1,09 12 - 57 | Quilanga, Calvas, Catamayo, Espindola, Paltas Loja

98,33 <0,36 <33 | Paltas Loja

Paltas 1,10 0,36 - 1,14 33 - 66 | Olmedo, Chaguarpamba, Calvas, Gonzanama, Catamayo Loja
058 1,15 -1,51 67-98 Quilanga, Celica, Macara, Sozoranga, Loja, Puyango, Balsas, Pindal, Loja, El Oro

Portovelo
98,37 <0,29 <27 | Celica Loja
Celica

1,63 0,29 - 0,33 27 - 28 | Puyango, Pindal Loja

Chaguarpamba 100,00 <0,14 <13 | Chaguarpamba. Loja.

Espindola 100,00 <0,48 <44 | Espindola. Loja.

Puyango 100,00 <0,29 <27 | Puyango. Loja.

Pindal 100,00 <0,29 <27 | Pindal. Loja.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 18: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Manabi

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA .
(minutos) (35 - 55km/h)
81,27 <0,05 <5 | San Vicente Manabi
San Vicente
18,73 0,05 - 0,45 5| Sucre Manabi
88,35 <0,13 <12 | Montecristi Manabi
8,90 0,13-0,48 12 - 40 | Jaramijo, Manta, Portoviejo, Rocafuerte, Jipijapa Manabi
Montecristi
1,64 0,49 - 1,22 41 - 67 | Santa Ana, Junin, 24 de Mayo, Tosagua Manabi
1,11 1,23 -1,57 68 - 86 | Bolivar, Olmedo, Sucre, Pajan, Puerto Lopez, Chone, San Vicente Manabi
91,06 <0,12 <11 | Manta Manabi
4,94 0,12 - 0,35 11 - 31 | Jaramijo, Montecristi Manabi
Manta 3,03 0,36 - 0,59 32 - 52 | Rocafuerte, Portoviejo, Jipijapa Manabi
0,58 1,00 - 1,22 53 - 74 | Santa Ana, Tosagua, 24 de Mayo Manabi
— 0,39 1,23-1,45 75 - 92 | Junin, Bolivar, Sucre, Chone, Pajan, Olmedo Manabi
o
‘zt 91,30 <0,12 <11 | Jaramijo Manabi
§ Jaramijo 4,35 0,12 - 0,29 11 - 26 | Manta, Montecristi Manabi
4,35 0,30- 0,45 27 - 41 | Rocafuerte, Portoviejo Manabi
92,59 <0,22 <20 | Portoviejo Manabi
551 022-114 20 - 56 | Rocafuerte, Santa Ana, Montecristi, 24 de Mayo, Junin, Manta, Manabi
Jaramijo, Jipijapa, Bolivar, Tosagua, Olmedo, Sucre
Portoviejo 1,22 1,15 - 2,07 57 - 93 | Chone, San Vicente, Pajan, Pichincha, Puerto Lopez Manabi
0,31 2,08 - 2,59 94 - 129 | Flavio Alfaro, EI Empalme, Pedro Carbo, Jama Manabi, Guayas
0,37 3,00 - 3,52 130 - 165 | Valencia, Nobol, Mocache, Daule, Quevedo, Buena Fe Los Rios, Guayas
93,56 <0,17 <16 | Tosagua Manabi
Tosagua 2,46 0,17 - 0,37 16 - 34 | Bolivar, Chone, Junin, Rocafuerte Manabi
3,98 0,38 - 0,57 35 - 52 | Sucre, San Vicente, Portoviejo Manabi
Pichincha 93,75 <0,40 <30 | Pichincha Manabi

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI S
LUCIA DANIELA PINOS RAMON 159



UNIVERSIDAD DE CUENCA
FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

El Empalme, Quevedo, Buena Fe, Mocache, Valencia, Balzar, La
Mana, Portoviejo, Las Naves, Rocafuerte, Quinsaloma, Colimes, q " . .
62 DAl - 0123 Ventanas, Junin, Santa Ana, Montecristi, Puebloviejo, Bolivar, 24 de Guayas, Los Rios, Cotopaxi, Manabi, Bolivar
Mayo
94,50 <0,35 <32 | Jipijapa Manabi
Jipijapa 1,79 0,35- 1,04 32.53 24 de Mayo, I\_/_Igntecrlstl, Pajan, Portoviejo, Santa Ana, Manta, Puerto Manabi
Lopez, Jaramijo
3,71 1,05-1,33 54 - 75 | Rocafuerte, Olmedo, Pedro Carbo Manabi, Guayas
95,19 <0,05 <5 | Sucre Manabi
2.41 0,05-1,25 5-75 San Vl_g:fante, Tosagua, Rocafuerte, Chone, Bolivar, Jama, Portoviejo, Manabi
Sucre Jaramijo
2.41 1,26 - 2,45 76 - 117 Junin, Montecristi, Mant_a,__Santa Ana, Pedro Carbo, Flavio Alfaro, 24 Manabi, Guayas
de Mayo, Pedernales, Jipijapa
95,51 <0,14 <13 | Bolivar Manabi
Bolivar
4,49 0,14 - 0,45 13 - 25 | Junin, Tosagua, Chone Manabi
96,00 <0,14 <13 | Junin Manabi
Junin
4,00 0,14 - 0,57 13 - 44 | Bolivar, Tosagua, Chone, Portoviejo, Rocafuerte Manabi
97,46 <0,22 <20 | Santa Ana Manabi
Santa Ana 0,85 0,22 - 0,33 20 - 30 | 24 de Mayo, Portoviejo Manabi
1,69 0,34 - 0,45 31 - 40 | Olmedo, Rocafuerte Manabi
97,56 <0,23 <21 | Chone Manabi
Tosagua, Bolivar, Junin, San Vicente, Sucre, Flavio Alfaro,
2,09 0,23 -2,10 21 - 119 | Rocafuerte, Portoviejo, Jaramijé, Montecristi, Santa Ana, Manta, 24 de | Manabi
Chone L
Mayo, Jama, Jipijapa, El Carmen
035 211-357 120 - 175 Olmedo, Pichincha, Pede_rnales, Santo Domingo, Pajan, Puerto Lopez, | Manabi, Santo Domingo de los Tsachilas,
El Empalme, La Concordia Guayas
97,75 <0,22 <20 | 24 de Mayo Manabi
24 de Mayo
2,25 0,22 - 0,45 20 - 38 | Santa Ana, Portoviejo, Jipijapa, Olmedo Manabi
98,05 <0,56 <51 | Pedernales Manabi
Pedernales
1,95 0,56 - 0,57 51 | Jama Manabi
98,22 <0,22 <20 | Rocafuerte Manabi
Rocafuerte Portoviei i it ;
: : jo, Jaramijo, Tosagua, Montecristi, Manta, Santa Ana, Junin, q
17 L2 A= Bolivar, 24 de Mayo, Sucre, Chone, San Vicente, Jipijapa HETELD)
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98,33 <0,56 <51 | Jama Manabi
Jama
1,67 0,56 - 0,57 51 | Pedernales Manabi
98,73 <0,46 <42 | Pajan Manabi
Pajan
1,27 0,46 - 0,57 42 - 50 | Jipijapa, 24 de Mayo, Pedro Carbo Manabi, Guayas
99,38 <0,37 <34 | El Carmen Manabi
El Carmen
0,62 0,37 - 0,45 34 | Santa Domingo Santo Domingo de Tsachilas
Flavio Alfaro 100,00 <0,57 <52 | Flavio Alfaro Manabi
Olmedo 100,00 <0,38 <35 | Olmedo Manabi
Puerto Lopez 100,00 <0,58 <53 | Puerto Lopez Manabi

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 19: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Los Rios

Porcentaie Tiempo Kilémetros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA .
(minutos) | (35 - 55km/h)
82,87 <0,17 <16 | Quevedo. Los Rios.
10,54 017 -1,07 16 -57 xalenma, Buena Fe, EI Empalme, Mocache, La Mana, Quinsaloma, Los Rios, Guayas, Cotopaxi.
entanas.
Quevedo Manabi, Los Rios, Gua i
L . . , , yas, Bolivar,
430 1,08 - 1,56 58 - 106 Pichincha, _Pueblowejo, Balzar,_ Urdaneta, Las Naves, Jipijapa, Pangua, Cotopaxi, Santo Domingo de los
Santo Domingo, Babahoyo, Colimes. e
Tsachilas.
2,28 1,57 - 2,45 107 - 115 | Caluma, Vinces, Alfredo Baquerizo, Baba. Bolivar, Los Rios, Guayas.
84,10 <0,10 <9 | Puebloviejo. Los Rios.
10,66 0,10 - 0,37 9 - 34 | Urdaneta, Babahoyo. Los Rios.
Puebloviejo 2,42 0,38 - 1,05 35 - 58 | Caluma, Vinces, Baba, Alfredo Baquerizo, Las Naves. Bolivar, Los Rios, Guayas.
282 1,06 - 1,33 59 - 83 Qumsalo_ma, Montalvo,_ Palenque,_ Salitre, Samborondén, San Jacinto de Los Rios, Guayas.
Yaguachi, Quevedo, Milagro, El Triunfo.
87,02 <0,26 <24 | Vinces. Los Rios.
. 9,15 0,26 - 0,51 24 - 47 | Palenque, Baba, Puebloviejo, Colimes. Los Rios, Guayas.
LOS RIOS Vi
inces ; :
3.42 052-1.15 48 - 67 Urdaneta, Bab_ahoyo, Daule, Ventanas, Salitre, Balzar, Samborondén, Los Rios, Guayas.
Alfredo Baquerizo.
0,41 1,16 - 1,39 68 - 88 | Nobol, Caluma, Las Naves, Montalvo. Guayas, Bolivar, Los Rios.
88,00 <0,16 <15 | Valencia. Los Rios.
7,42 0,16 - 0,46 15 - 42 | La Mana, Quevedo, Buena Fe, El Empalme. Cotopaxi, Los Rios, Guayas.
2,82 0,47 - 1,15 43 - 69 | Mocache, Las Naves, Quinsaloma. Los Rios, Bolivar.
Valencia 0,56 1,16 - 1,45 70 - 96 | Pichincha, Ventanas, Puebloviejo, Balzar, Urdaneta. Manabi, Los Rios, Guayas.
0,56 1,46 - 2,45 97 - 123 | Pangua, Babahoyo, Caluma, Colimes, Santo Domingo. Cotopaxi, I.‘OS Rios, B°',"’af’ Guayas,
Santo Domingo de los Tsachilas.
0,65 2,46 - 3,15 124 - 144 | Alfredo Baquerizo, Baba, Vinces, Pujili, Sigchos. Guayas, Los Rios, Cotopaxi.
88,69 <0,26 <24 | Palenque. Los Rios.
Palenque q - .
8.20 0,26 - 1,36 24 -84 Vinces, Colimes, Baba, Puebloviejo, Daule, Urdaneta, Balzar, Nobol, Los Rios, Guayas.
Babahoyo, Ventanas.
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Samboronddn, Alfredo Baquerizo, Salitre, Caluma, Pedro Carbo, Las . .
&1 URT - 208 &9 11z Naves, Guayaquil, Montalvo, San Jacinto de Yaguachi, Duran. clErEs, Ballian Los Hes
88,79 <0,10 <9 | Urdaneta. Los Rios.
Urdaneta 7,26 0,10- 0,42 9 - 31 | Puebloviejo, Caluma, Ventanas, Las Naves. Los Rios, Bolivar.
3,95 0,54 - 1,15 32 - 52 | Babahoyo, Vinces, Baba, Alfredo Baquerizo. Los Rios, Guayas.
89,66 <0,14 <13 | Babahoyo. Los Rios.
5,06 0,14 - 0,40 13 - 36 | Alfredo Baquerizo, Baba, Puebloviejo, Montalvo. Guayas, Los Rios.
3,79 0.41-1,06 37.59 San Jacmtp d_e Yaguachi, Urd'aneta, Milagro, Ventanas, Salitre, Guayas, Los Rios, Bolivar.
Samborondén, Vinces, Caluma, Duran.
Babahoyo 0,46 1,07 - 1,32 60 - 83 | Narajito, Daule, Guayaquil, Las Naves, Nobol, Palenque, Chimbo. Guayas, Bolivar, Los Rios.
052 133-158 84 - 106 | E! Triunfo, Quinsaloma, Guaranda, San Miguel, General Elizalde, Colimes, | Guayas, Los Rios, Bolivar, Cafar,
’ ’ ’ La Troncal, Cumanda, Quevedo, Naranjal, Pedro Carbo. Chimborazo.
Chillanes, Valencia, Balzar, Buena Fe, EI Empalme, Mocache, La Mana, Bolivar. Los Rios. Guavas. Cotopaxi
0,51 1,59 - 3,52 107 - 165 | Pangua, Pallatanga, Balao, Echeandia, Pichincha, Pajan, Camilo Ponce Lo , uayas, paxi,
Enri Chimborazo, Manabi, Azuay.
nriquez.
90,58 <0,27 <25 | Baba. Los Rios.
3,32 0,27 - 0,49 25 - 44 | Salitre, Babahoyo, Samborondén, Alfredo Baquerizo, Vinces, Pueblovigjo. | Guayas, Los Rios.
Baba 4,69 0,50 - 1,11 45 - 63 | Daule, Urdaneta, Nobol, Montalvo, Ventanas, Palenque. Guayas, Los Rios.
1,40 112-1,33 64 - 83 Milagro, San Jacm’to de Yaguachi, El Triunfo, Caluma, Guayaquil, Colimes, Guayas, Bolivar.
Pedro Carbo, Duran.
92,62 <0,20 <18 | Buena Fe. Los Rios.
1,80 0,20 - 0,52 18 - 46 | Quevedo, Valencia, El Empalme, Mocache. Los Rios, Guayas.
4,58 0,53-1,25 47 - 75 | La Mana, Pichincha, Quinsaloma, Ventanas. Cotopaxi, Manabi, Los Rios.
Buena Fe Santo Domingo de los Tsachilas, L
0,42 1,26 - 1,57 76 - 102 | Santo Domingo, Puebloviejo, Balzar, Urdaneta, Las Naves. anto_Jomingo de los 1sachiias, Los
Rios, Guayas, Bolivar.
. . .. |Los Rios, Santo Domingo de los
058| 158-506| 103-217 | Babahoyo, La Concordia, Daule, San Miguel de los Blancos, Portoviejo, | 14 pilas ' Guayas, Pichincha, Manabl,
Puerto Quito, Duran, Mejia, Guayaquil, Manta, Latacunga, Guaranda. . .
Cotopaxi, Bolivar.
94,40 <0,32 <29 | Mocache. Los Rios.
3,26 0,32 - 1,00 29 - 53 | Quevedo, El Empalme, Buena Fe, Valencia, Las Naves. Los Rios, Guayas, Bolivar.
Mocahe
0,67 1,01 -1,29 54 - 79 | La Mana, Pichincha, Quinsaloma. Cotopaxi, Manabi, Los Rios.
1,42 1,30 - 1,57 80 - 101 | Ventanas, Balzar, Puebloviejo. Los Rios, Guayas.

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI

LUCIA DANIELA PINOS RAMON

163



LA, (A

U hoszmnine

UNIVERSIDAD DE CUENCA
FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

025 1,58 - 5,06 102 - 214 Babahoyo, Santo Domingo, Portoviejo, EI Carmen, Latacunga, Guayaquil, | Los Rios, Santo Domingo de los

Manta, Olmedo. Tsachilas, Manabi, Cotopaxi, Guayas.
94,70 <0,29 <26 | Ventanas. Los Rios.
2,99 0,29 - 1,04 26 - 57 | Urdaneta, Las Naves, Quinsaloma, Babahoyo, Caluma, Quevedo. Los Rios, Bolivar.

Baba, Vinces, Alfredo Baquerizo, Valencia, Buena Fe, El Empalme,
Ventanas 1,97 1,04 - 1,40 58 - 90 | Montalvo, Palenque, Salitre, Mocache, La Mana, Samborondén, | Los Rios, Guayas, Cotopaxi.
Puebloviejo, San Jacinto de Yaguachi.

Pangua, Milagro, El Triunfo, Colimes, Daule, Duran, Pichincha, Naranijito,

0,34 1,41-2,15 91-114 Nobol. Cotopaxi, Guayas, Manabi.
94,78 <0,35 <32 | Quinsaloma. Los Rios.
Quinsaloma
5,22 0,35-0,57 32 - 51 | Las Naves, Ventanas, Pangua, Quevedo. Bolivar, Los Rios, Cotopaxi.
95,03 <0,28 <25 | Montalvo. Los Rios.
Montalvo 2,46 0,28 - 0,51 25 - 46 | Caluma, Babahoyo, Alfredo Baquerizo. Bolivar, Los Rios, Guayas.
2,51 0,52 -1,15 47 - 65 | Chimbo, Baba, Guaranda, San Miguel, Puebloviejo. Bolivar, Los Rios.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 20: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Morona Santiago

. . Porcentaje Tiempo Kilémgtros . . . —
Provincia Canton PEA recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
(minutos) (35 - 55km/h)
94,08 <0,43 <36 | Huamboya. Morona Santiago.
Huamboya 5,03 0,43-1,14 36 - 55 | Palora, Morona. Morona Santiago.
0,89 1,15-1,45 55 - 74 | Pastaza, Mera, Sucua. Pastaza, Morona Santiago.
94,47 <0,31 <26 | Santiago. Morona Santiago.
Santiago 3,10 0,31-0,50 26 - 40 | Logrofio, Limén Indanza. Morona Santiago.
2,43 0,51 -1,09 41 - 53 | Sucua, San Juan Bosco. Morona Santiago.
Palora 96,17 <0,37 <31 | Palora. Morona Santiago.
3,83 0,37 - 1,21 32 - 36 | Pastaza, Mera, Huamboya. Pastaza, Morona Santiago.
96,86 <0,50 <34 | Limén Indanza. Morona Santiago.
8 Limén Indanza 2,32 0,50-1,13 34 - 60 | Santiago, San Jan Bosco, Santiago, Gualaquiza, Logrofio. Morona Santiago.
< 0,82 1,14 - 1,45 61 - 83 | Gualaceo, Chordeleg, Paute, Sucua. Azuay, Morona Santiago.
E 97,61 <0,28 <23 | Morona. Morona Santiago.
5, Morona 1,95 0,28 - 1,12 24 - 53 | Sucua, Logrofio, Huamboya. Morona Santiago.
< 0,09 1,13 - 1,56 54 - 83 | Pablo VI, Santiago, Palora. Morona Santiago.
g 0,34 1,57 - 2,40 84 - 113 | Limén Indanza, Pastaza. Morona Santiago, Pastaza.
ﬂoﬁ Sucta 97,81 <0,28 <23 | Sucua. Morona Santiago.
s 2,19 0,28 -1,09 23 - 48 | Morona, Logrofno, Santiago. Morona Santiago.
Logrofio 97,89 <0,28 <23 | Logrofo. Morona Santiago.
2,11 0,28 - 1,09 23 - 46 | Sucua, Santiago, Morona. Morona Santiago.
Eefkaie 98,77 <0,44 <37 | Gualaquiza. Morona Santiago.
1,23 0,44 - 1,15 38 - 56 | San Juan Bosco, El Pangi, Limén Indanza. Zamora Chinchipe, Morona Santiago.
SaBr:);Jcl:an 100,0 <0,44 <37 | San Juan Bosco. Morona Santiago.
Taisha 100,0 <2,24 <112 | Taisha. Morona Santiago.
Pablo VI 100,0 <1,12 <60 | Pablo VI. Morona Santiago.
Tiwintza 100,0 <1,44 <87 | Tiwintza. Morona Santiago.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 21: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Napo

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
86,36 <0,15 <14 | Carlos Julio Arosemena. Napo.
Carlos Julio
Arosemena 9,09 0,15-0,42 14 - 34 | Santa Clara, Tena. Pastaza, Napo.
4,55 0,43 - 1,09 35 - 53 | Archidona, Pastaza. Napo, Pastaza.
86,71 <0,12 <11 | Archidona. Napo.
10,31 0,12 - 0,53 11 - 48 | Tena, Carlos Julio Arosemena. Napo.
Archidona
2,54 0,54 - 1,35 49 - 87 | Santa Clara, Quijos, Arajuno, El Chaco. Pastaza, Napo.
0,44 1,36 - 2,57 88- 121 | Pastaza, Loreto, Mera, Palora. Pastaza, Orellana, Morona Santiago.
87,56 <0,21 <19 | Quijos. Napo.
NAPO ) 7,97 0,21 - 0,57 19 - 50 | El Chaco. Napo.
Quijos 400| 058-1,33 51 - 80 | Archidona, Tena. Napo.
Rumifahui, Quito, Gonzalo Pizarro, Carlos Julio Arosemena, Loreto, | Pichincha, Sucumbios, Napo, Orellana,
0,48 1,34 - 3,15 81- 141 ; » .
Santa Clara, Cascales, Cayambe, Lago Agrio, Mejia, Arajuno. Pastaza.
95,06 <0,12 <11 | Tena. Napo.
3,76 0,12 -0,57 11 - 44 | Archidona, Carlos Julio Arosemena, Santa Clara. Napo, Pastaza.
Tena
1,02 0,58 - 1,42 45 - 80 | Arajuno, Pastaza, Quijos. Pastaza, Napo.
0,16 1,43 - 2,28 81 - 110 | Mera, El Chaco, Loreto, Palora. Pastaza, Napo, Orellana, Morona Santiago.
98,85 <0,21 <19 | El Chaco. Napo.
El Chaco
1,15 0,21 -1,09 19 - 63 | Quijos. Napo.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).

Elaboracion: Autoras.
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Anexo 22: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Pastaza

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
94,25 <0,15 <14 | Santa Clara. Pastaza.
Santa Clara
5,75 0,15-0,45 14 - 40 | Carlos Julio Arosemena, Tena, Pastaza. Napo, Pastaza.
94,46 <0,19 <17 | Mera. Pastaza.
3,40 0,19-0,49 17 - 45 | Pastaza, Palora, Bafos. Pastaza, Morona Santiago, Tungurahua.
Mera 1,01 0,50 - 1,20 46 - 74 | Santa Clara, Patate, San Pedro de Pelileo, Carlos Julio Arosemena. Pastaza, Tungurahua, Napo.
0,55 1,21-1,51 75 - 102 Cevallos, Quc_ero, Huamboya, Ambato, Tisaleo, Mocha, Penipe, Tena, Tungurahua, Morona Santiago,
Santiago de Pillaro. Chimborazo, Napo.
0,58 1,52 - 2,45 103 - 122 | Archidona, Salcedo, Guano, Riobamba. Napo, Cotopaxi, Chimborazo.
PASTAZA 94,54 <0,19 <17 | Pastaza. Pastaza.
4,77 0,19 - 1,06 17 - 53 | Mera, Palora, Santa Clara, Carlos Julio Arosemena. Pastaza, Morona Santiago, Napo.
Huamboya, Tena, Patate, San Pedro de Pelileo, Archidona, Cevallos, .
0,48 1,07 - 1,53 54 - 101 Quero, Tisaleo, Mocha. Morona Santiago, Napo, Tungurahua.
Pastaza
013|  1,54-2,40 102 - 120 | Penipe, Ambato, Morona, Santiago de Pillaro, Morona. gl Cllilosaes, LA G
Santiago, Cotopaxi.
008| 241-328 121 - 154 | Salcedo, Guano, Riobamba, Pujili, Chambo, Sucua, Colta. Clrissiees Bakizme, Coged Mol
Santiago, Napo.
97,17 <1,12 <60 | Arajuno. Pastaza.
Arajuno
2,83 1,12 - 2,45 60 - 99 | Tena, Archidona, Carlos Julio Arosemena, Santa Clara. Napo, Pastaza.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 23: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Pichincha

. . Porcentaje Tiem;.;o Kilémgtros . . - .
Provincia Canton PEA recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
(minutos) (35 - 55km/h)
74,31 <0,15 <10 | Pedro Moncayo. Pichincha.
Mzﬁg:;o 18,84 0,15-0,39 10 - 33 | Cayambe, Otavalo. Pichincha, Imbabura.
6,85 0,40 - 1,03 34 - 56 | Antonio Ante, Ibarra. Imbabura.
75,69 <0,28 <26 | Rumifiahui. Pichincha.
Rumifahui 11,73 0,28 - 1,04 26 - 68 | Quito, Mejia, Saquisili. Pichincha, Cotopaxi.
7,95 1,05 - 1,39 69 - 89 | Latacunga, Cayambe, Puijili, Pedro Moncayo. Cotopaxi, Pichincha.
4,63 1,40 - 2,15 90 - 120 | Salcedo, Quijos, Sigchos, Otavalo, El Chaco. Cotopaxi, Napo, Imbabura.
81,54 <0,11 <10 | Cayambe. Pichincha.
Cayambe 14,45 0,11 -0,58 10 - 47 | Pedro Moncayo, Otavalo, Antonio Ante. Pichincha, Imbabura.
3,73 0,59 - 1,46 47 - 84 | Ibarra, Cotacachi, San Miguel de Urcuqui, Quito, Rumifiahui. Imbabura, Pichincha.
0,28 1,47 - 2,33 83 - 115 | Mira, Pimampiro, Mejia, Espejo. Carchi, Pichincha.
88,75 <0,31 <28 | Mejia. Pichincha.
3,30 0,31-1,01 28 - 56 | Ruminahui, Saquisili, Latacunga, Quito. Pichincha, Cotopaxi.
Mejia 5,03 1,02 - 1,32 57 - 73 | Pujili, Salcedo. Cotopaxi.
202 133-202 74 -109 Sigchos, Santiago de Pillaro, Ambato, Pedro Moncayo, Santo Cotopaxi, Tungurahua_, Pichincha, Santo
PICHINCHA ’ ’ ’ Domingo. Domingo de los Tsachilas.
0,91 2,03 - 2,33 110 - 117 | Cayambe, Cevallos, Tisaleo, Quero, San Pedro de Pelileo. Pichincha, Tungurahua.
San Miguel de 96,07 <0,23 <21 | San Miguel de los Blancos. Pichincha.
los Blancos 3,93 0,23-0,45 21 - 41 | Pedro Vicente Maldonado. Pichincha.
Puerto Quito 98,07 <0,33 <30 | Puerto Quito. Pichincha.
1,93 0,33 - 0,45 30 - 41 | Pedro Vicente Maldonado. Pichincha.
99,51 <2,00 <120 | Quito. Pichincha.
Rumifahui, Mejia, Pedro Moncayo, Cayambe, Otavalo, Saquisili, | 5. _, . .
0,26 2,00 -2,38 120 - 119 | Quijos, AntonioJAnte, Latacunga, )éan Mi{:]uel de los Blancos,annto S'Chmtha‘ . Imbzbl,:ra,TC’otﬁ?axh (e
Domingo, Pujili, Ibarra, Cotacachi. AN PGl Bl Ul
Quito 0.14 2.39 - 3,15 120 - 145 San Miguel _de Urcuqui, ElI Chaco, Salcedo, Pedro Vicente | Imbabura, Napo, Cotopaxi, Pichincha,
Maldonado, Sigchos, Ambato. Tungurahua.
0.07 315-353 146 - 172 S_antiago de Pillaro, La Concordia, Mira, Pgedo Qui_to, Pimampiro, Tupgu_rahua, Sa_antq _Domingo de los
’ ’ ’ Tisaleo, Cevallos, Quero, San Pedro de Pelileo, Archidona. Tsachilas, Carchi, Pichincha, Napo.
0,02 3,54 - 4,30 173 - 194 | Mocha, El Carmen, Patate, Bolivar, Tena, Bafos, Espejo, Montufar. | Tungurahua, Manabi, Carchi, Napo.
Rl 2l 100,00 <0,23 <21 | Pedro Vicente Maldonado. Pichincha.

Maldonado

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 24: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Tungurahua

o ) Tiempo Kilémgtros
Provincia Canton or;;r;\taje re<_:orrido rec&rsrlfios Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
(minutos) 55km/h)
69,81 <0,09 <8 | Quero. Tungurahua.
10,56 0,09 -0,31 8 - 26 | Cevallos, Mocha, Tisaleo, San Pedro de Pelileo, Ambato, Patate. Tungurahua.
Quero 5,81 0,32-0,53 27 - 46 | Barios, Santiago de Pillaro, Guano, Riobamba, Salcedo. Tungurahua, Chimborazo, Cotopaxi.
13,81 0,54 - 1,15 46 - 67 | Penipe, Chambo, Latacunga, Colta, Pujili. Chimborazo, Cotopaxi.
77,78 <0,11 <10 | Mocha. Tungurahua.
Mocha 18,52 0.11-043 10-37 S:ﬁn;)e,’gsi;lg%bcivallos, San Pedro de Pelileo, Ambato, Patate, Guano, Tungurahua, Chimborazo.
3,70 0,44 - 1,15 38 - 64 | Santiago de Pillaro, Bafios, Chambo, Colta, Salcedo, Latacunga. Tungurahua, Chimborazo, Cotopaxi.
81,48 <0,09 <8 | Cevallos. Tungurahua.
g Covallos 7,41 0,09 - 0,29 8 - 23 | Quero, Tisaleo, Mocha, San Pedro de Pelileo, Ambato, Patate. Tungurahua.
E 3,70 0,30-0,49 24 - 44 | Santiago de Pillaro, Bafios, Guano, Salcedo. Tungurahua, Chimborazo, Cotopaxi.
SD; 7,41 0,50 - 1,09 45 - 59 | Riobamba, Penipe, Latacunga, Chambo. Chimborazo, Cotopaxi.
5 85,08 <0,11 <10 | Patate. Tungurahua.
Patate 6.45 0,11 - 0,40 10 -38 ?izr;lei?cxr%bi?o,ljl\jglfﬁé_ Barios, Cevallos, Quero, Santiago de Pillaro, Tungurahua.
8,47 0,41 -1,09 39 - 65 | Penipe, Salcedo, Guano, Mera, Riobamba. Chimborazo, Cotopaxi, Pastaza.
86,23 <0,21 <19 | Santiago de Pillaro. Tungurahua.
Santiago de 10,77 0,21-0,45 19 - 39 | Ambato, Salcedo, Patate, Cevallos, Tisaleo, Quero, San Pedro de Pelileo. | Tungurahua, Cotopaxi.
Pillaro 1,95 0,46 - 1,09 40 - 61 | Mocha, Puijili, Bafios, Saquisili. Tungurahua, Cotopaxi.
1,05 1,10 - 1,33 62 - 78 | Latacunga, Guano, Penipe, Riobamba. Cotopaxi, Chimborazo.
87,10 <0,09 <8 | Tisaleo. Tungurahua.
Tisaleo
6,45 0,09 - 0,27 8 - 25 | Cevallos, Mocha, Quero, Ambato, San Pedro de Pelileo. Tungurahua.
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6,45| 0, 28-0,45 26 - 41 | Patate, Santiago de Pillaro, Barios. Tungurahua.
90,15 <0,15 <14 | Ambato. Tungurahua.
Cevallos, Tisaleo, Quero, Santiago de Pillaro, San Pedro de Pelileo, .
L LR Mocha, Patate, Salcedo, Latacunga, Bafios. VUl CoEpEed
2,08 0,52 - 1,27 44 - 74 | Guano, Puijili, Riobamba, Penipe, Saquisili, Chambo, Colta. Chimborazo, Cotopaxi.
Ambato
0,35 1,28 - 2,04 75 - 102 | Mera, Guaranda, Mejia, Guamote, Chimbo, Pastaza. Pastaza, Bolivar, Pichincha, Chimborazo.
0,11 2,05 - 3,31 103 - 158 | San Miguel, Rumifiahui, Quito, Alausi, Montalvo. Bolivar, Pichincha, Chimborazo, Los Rios.
. . Chimborazo, Napo, Los Rios, Santo
0,05 3,32-4,40 159 - 203 | Chunchi, Tena, Babahoyo, Quevedo, Santo Domingo. Domingo de lo Ts&chilas.
91,72 <0,22 <20 | Bafios de Agua Santa. Tungurahua.
Befes d 5,77 0,22 - 0,39 20 - 35 | Patate, San Pedro de Pelileo, Cevallos, Quero. Tungurahua.
Agua Santa 1,75| 0,40-0,57 36 - 50 | Ambato, Tisaleo, Mocha, Mera, Penipe. Tungurahua, Pastaza, Chimborazo.
0,76 0,58 - 1,15 51 - 58 | Santiago de Pillaro. Tungurahua.
91,74 <0,11 <10 | San Pedro de Pelileo. Tungurahua.
6,64 0,11 -0,40 10 - 33 | Patate, Cevallos, Quero, Ambato, Tisaleo, Mocha, Bafios. Tungurahua.
San Pedro
de Pelileo 1,52 0,41-1,09 33 - 56 | Santiago de Pillaro, Salcedo, Penipe, Guano, Riobamba. Tungurahua, Cotopaxi, Chimborazo.
o . e . Pastaza, Cotopaxi, Pichincha, Bolivar,
0,10 1,10 - 3,15 67 - 145 | Mera, Latacunga, Mejia, Chimbo, Rumifiahui, Alausi. Chimborazo.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).

Elaboracion: Autoras.
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Anexo 25: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Zamora Chinchipe

Porcentaie Tiempo Kilometros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA .
(minutos) (35 - 55km/h)
89,24 <0,13 <12 | Centinela del Céndor. Zamora Chinchipe.
Cegtér:%lgrdel 7,20 0,13 - 0,53 12 - 40 | Yantzaza, Paquisha, Zamora, Nangaritza. Zamora Chinchipe.
3,56 0,54 -1,33 41 - 55 | El Pangui, Yacuambi. Zamora Chinchipe.
88,25 <0,40 <37 | Zamora. Zamora Chinchipe.
3,40 0,40-1,20 37 - 66 | Centinela del Condor, Yantzaza, Paquisha, Loja, Yacuambi. Zamora Chinchipe, Loja.
Zamora
4,62 1,21 - 2,00 67 - 92 | Nangaritza, El Pangui, Catamayo. Zamora Chinchipe, Loja.
3,73 2,01 -3,16 93 - 145 | Gualaquiza, Saraguro, Gonzanama, Olmedo. Morona Santiago, Loja.
88,38 <0,34 <21 | Paquisha. Zamora Chinchipe.
Paquisha 0,61 0,34 -0,48 21 - 27 | Centinela del Condor, Nangaritza, Yantzaza. Zamora Chinchipe.
E 11,01 0,49 -1,09 28 - 52 | El Pangui, Zamora. Zamora Chinchipe.
I
g 89,51 <0,16 <12 | Yantzaza. Zamora Chinchipe.
I
o v 3,58 0,16 - 1,03 12 - 49 | Centinela del Céndor, Paquisha, El Pangui, Nangaritza, Zamora. Zamora Chinchipe.
antzaza
g 5,61 1,04 - 1,51 50 - 102 | Yacuambi, Gualaquiza, Loja. Zamora Chinchipe, Morona Santiago, Loja.
E 1,30 1,52 - 2,39 103 - 114 | San Juan Bosco. Morona Santiago.
94,92 <0,44 <36 | El Pangui. Zamora Chinchipe.
El Pangui
5,08 0,44 - 1,09 36 - 52 | Yantzaza, Gualaquiza, Paquisha, Centinela del Condor. Zamora Chinchipe, Morona Santiago.
98,27 <0,52 <47 | Chinchipe. Zamora Chinchipe.
Chinchipe
1,73 0,52 - 1,09 47 - 63 | Palanda. Zamora Chinchipe.
98,64 <0,27 <25 | Nangaritza. Zamora Chinchipe.
Nangaritza
1,36 0,27 - 0,57 25 - 46 | Paquisha, Centinela del Condor, Yantzaza. Zamora Chinchipe.
99,66 <0,52 <47 | Palanda. Zamora Chinchipe.
Palanda
0,34 0,52 -1,09 47 - 63 | Chinchipe. Zamora Chinchipe.
Yacuambi 100,00 <1,00 <55 | Yacuambi. Zamora Chinchipe.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 26: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Sucumbios

Porcentaje Tiempo Kilometros
Provincia Canton ] recorrido recorridos (35 Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) - 55km/h)
Gonzalo 90,05 <0,17 <16 | Gonzalo Pizarro. Sucumbios.
Pizarro 9,95 0,17 - 1,09 16 - 53 | Cascales, Lago Agrio. Sucumbios.
95,19 <0,17 <16 | Cascales. Sucumbios.
Cascales 3,71 0,17 - 1,16 16 - 37 | Gonzalo Pizarro, Lago Agrio. Sucumbios.
1,11 1,17 - 2,15 38 - 118 | Sucumbios, Shushufindi, EI Chaco, Cuyabeno, Quijos. Sucumbios, Napo.
96,82 <0,49 <36 | Shushufindi. Sucumbios.
Shushufindi 1,35 0,49 - 1,05 36 - 55 | La Joya de los Sachas, Lago Agrio. Orellana, Sucumbios.
SUCUMBIOS 1,83 1,10 - 1,21 55 - 71 | Orellana. Orellana.
97,36 <0,40 <37 | Lago Agrio. Sucumbios.
Cascales, La Joya de los Sachas, Gonzalo .
Lago Agrio 2,45 0,40 - 1,50 37 - 86 Shushufindi, Cuyabeno, Orellana. Sucumbios, Orellana.
0,15 1,51 - 3,00 87 - 135 | Sucumbios, Loreto, Quijos. Sucumbios, Orellana, Napo.
0,05 3,01-4,10 136 - 185 | El Chaco, Putumayo. Orellana, Sucumbios.
Putumayo 100,00 <1,55 <105 | Putumayo. Sucumbios.
Sucumbios 100,00 <1,28 <81 | Sucumbios. Sucumbios.
Cuyabeno 100,00 <1,27 <80 | Cuyabeno. Sucumbios.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 27: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Orellana

Porcentaie Tiempo Kilémetros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) | (35 - 55km/h)
95,98 <0,38 <35 | La Joya de los Sachas. Orellana.
La Joya de . . .
2,28 0,38 -1,15 35 - 68 | Orellana, Shushufindi, Lago Agrio. Orellana, Sucumbios.
los Sachas
1,74 1,16 - 1,51 69 - 100 | Loreto, Gonzalo Pizarro. Orellana, Sucumbios.
96,93 <0,38 <35 | Orellana. Orellana.
Orellana 1,82 0,38 - 1,51 35 - 86 | La Joya de los Sachas, Loreto, Shushufindi, Lago Agrio. Orellana, Sucumbios.
ORELLANA 1,25 1,52 - 3,04 87 - 136 | Gonzalo Pizarro. Sucumbios.
98,20 <1,01 <56 | Loreto. Orellana.
Orellana, La Joya de los Sachas, Archidona, Tena, Quijos, .
Loreto 0,77 1,01 -2,11 56 - 120 Shushufindi. Orellana, Napo, Sucumbios.
1,03 2,12 -3,21 121 - 144 | Lago Agrio, Carlos Julio Arosemena, El Chaco. Sucumbios, Napo.
Aguarico 100,00 <4,53 <220 | Aguarico. Orellana.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 28: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Santo Domingo de los Tsachilas

Porcentaie Tiempo Kilémetros
Provincia Cantoén ) recorrido recorridos (35 Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) - 55km/h)
94,04 <0,37 <34 | Santo Domingo. Santo Domingo de los Tsachilas.
396|  037-112 34 - 59 | EI Carmen, La Concordia. WENED), SR Peminge €6 [
Tsachilas.
Santo 1,61 1,13-1,47 60 - 86 | Buena Fe, Quinindé Los Rios, Esmerald
ST Domingo , 13-1, - uena Fe, Quinindé. os Rios, Esmeraldas.
DOMI'_':)GSO = 0,06 1,48 -2,23 87 - 113 | Flavio Alfaro, Quevedo, Pedro Vicente Maldonado, Mejia, Quito. Manabi, Los Rios, Pichincha.
STACHILAS
0,34 2,24 - 2,58 114 - 133 | Valencia, El Empalme, Rumifiahui, Balzar, Pedernales. Los Rios, Guayas, Pichincha.
98,83 <0,48 <44 | La Concordia. Santo Domingo de los Tsachilas.
La Concordia . o
117  048-057 44 - 45 | Santo Domingo, Quinindé. selln Celniige ca ey Teeike:

Esmeraldas.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 29: Magnitud commuting y posibles destinos, Provincia de Santa Elena

Porcentaie Tiempo Kilémetros
Provincia Canton ) recorrido recorridos Posibles destinos (Cantonales) Limites provinciales
PEA :
(minutos) (35 - 55km/h)
83,08 <0,07 <6 | Santa Elena. Santa Elena.
Santa Elena 13,24 0,07 - 1,53 6 - 100 | Libertad, Salinas, Puerto Lépez. Santa Elena, Manabi.
3,68 1,54 - 3,40 101 - 159 | Guayaquil, Naranjal, Milagro, Jipijapa, Duran. Guayas, Manabi.
SANTA 89,95 <0,07 <8 | salinas. Santa Elena.
ELENA Salinas
10,05 0,07 - 2,15 8 - 113 | Libertad, Santa Elena, Puerto Lépez. Santa Elena, Manabi.
90,71 <0,07 <6 | Libertad. Santa Elena.
Libertad
9,29 0,07 - 1,09 6 - 8 | Santa Elena, Salinas. Santa Elena.

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 30: Descriptivos del commuting y variables individuales

Edad agrupada | Frecuencia | Porcentaje
Menor a 15 443 0,1%
Entre 16y 32 276515 43,4%
Entre 33y 48 260007 40,8%
Mas de 48 99621 15,6%
Total 636.586

Estado civil | Frecuencia | Porcentaje
Casado(a) 217435 34,2%
Separado(a) 38751 6,1%
Divorciado(a) 8891 1,4%
Viudo(a) 4447 0,7%
Unién libre 174234 27,4%
Soltero(a) 192828 30,3%
Total 636.586

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 31: Mapa de la Tasas de desempleo por cantones
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Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e) y del Sistema de informacién cartografica - Geoportal INEC - (INEC, 2014b).
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 32: Commuting y VAB no petrolero
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Porcentaje del VAB nacional no petrolero

*Para evaluar la relacion entra estas dos variables, ademas de los cantones no
considerados en el analisis (mencionados en la pag.49), se descartan Quito y
Guayaquil, porque reportan un alto VAB y distorsionan el analisis.

Fuente: ENEMDU, junio 2015 y base de datos de cuenta cantonales del BCE, al afio 2014.
Elaboracién: Autoras.
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Anexo 33: Commuting y principales variables de la investigacién (2)

. i Porcentaj Incidenci Coeficiente de Costo
N° Provincias Canton del Ecuador VAB 2014 NZ;?oAr?al poabg:za especializacién de vida
1 Cuenca not7 140 A1T% 10,83% 021 179,73
2 Giron sa7sp  002%  3577% 042 7120
3 Gualaceo go4ss  009%  1324% 034 8816
4 Nabon ieess  002%  3333% 052 77,56
5 Paute srsr  00T%  4,59% 047 66,74
6 g Puara o1y 001%  851% 054 5260
8 < santalsabel s3o0p  004%  32,89% 042 89,51
9 Sigsig 57160 O04%  19.07% 048 67,88
10 Ofia soo7  001%  67,86% 0,49 ;
" Chordeleg 7704 002%  2096% 038 12578
13 Sevilla de Oro ipap  O15%  193% 087 60,00
15 Camilo Ponce Enriquez 36.182 0,04% 27,80% 0,41 98,68
16 Guaranda o503 032%  4613% 034 66,55
7 Chillanes soago  003%  34,28% 0,53 49,69
18 i Chimbo sis7s  003%  41,00% 043 6634
19 % Echeandia srgps  003%  3521% 054 7888
20 ® e Miguel 51137 005%  5365% 047 76,90
21 Caluma soags  005%  17.58% 054 86,82
22 Las Naves iagss  002%  2613% 062 6833
23 Azogues sggog  0A0%  14,85% 035 124,74
24 Biblian o4ss  007%  2361% 040 116,67
25 5 Caiiar 130416 014%  39.90% 038 8641
26 3 Latroncal sos713  032%  28.40% 028 9743
27 El Tambo s71g  005%  16.41% 044 101,22
29 Suscal iigas  001%  4851% 0,51
30 Tulcan iosags  044%  29,96% 031 90,96
31 Bolivar sgotg  004%  37,54% 059 4500
32 5 Espejo saa7s  006%  46,89% 058 4551
33 8 Mira sodcs  003%  3869% 0,56 59,65
34 Montafar gooss  009%  2334% 041 5479
35 San Pedro de Huaca 0,02%  27,91% 044 53,25
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21.903
36 Latacun 114%  15,74% 029 90,53
9a 1.103.047 1470 (470 ' ’
37 La Man 15.981 012%  24.17% 044 6555
38 3 Pangua sraqs  O04%  3872% 056 42,19
[ X .
39 3 .
g Pujil 012%  46,35% 047 5367
g . 116.211 o o
40 Salcedo sosoas  022%  23.88% 028 56,83
41 Saquisili ss005  004%  29,11% 033 74,99
42 Sigchos so612  002%  6253% 045 4552
43 Riobamba 1966.731 131%  22,27% 022 8599
44 Alausi sasg  007%  53,63% 049 59,46
45 Colta 55757 0.06%  4569% 055 38,60
46
Chambo 0,03%  32.77% 048 3833
N o 29.092
© H 0, 0,
48 g Chunchi sosgy  003%  4847% 056 61,87
£ Guamote 13020  008%  7354% 060 37,53
49 © '
Guano o1sg;  008%  2941% 045 63,00
50 Pallatanga i6goy  002%  7460% 049 3306
51 Penipe i670a  002%  1765% 054 46,25
52 Cumandé sadzg  004%  30,69% 052 5912
53 Machala toopte1  20T%  9.64% 027 13170
54 Arenillas egaz  0.09%  26,06% 039 8855
55 Atahualpa t0os2  001%  16,13% 032 7174
=6 Balsas sses3  003%  12.14% 045 80,24
57 Chilla sgis  001%  7027% 042 27,50
58 El Guabo 03333 0.30%  11,03% 057 7474
59 o Huaquillas 150,551 0,16%  14,14% 036 105,02
60 m Marcabeli 12676 001%  27.48% 026 81,05
61 Pasaje Jerags  028%  9,18% 032 104,97
62 Pifias ogacs  010%  1659% 023 142,70
63 Portovelo sossr  005%  26,63% 041 117,38
64 Santa Rosa 245.021 036%  13,44% 043 103,01
65 Zaruma 67009 009%  1217% 033 10518
66 Las Lajas gass  001%  49,06% 035 77,08
67
® Esmeraldas 0.96%  37,69% 022 102,36
8 920.844
68 g Eloy Alfaro 101.951 0.11%  46,74% 061 57,35
69 & '
@ Muisne 4361 0,08%  60,71% 064 4695
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70 Quininde sosaos  071%  43.30% 053 67,78
71 San Lorenzo sggg  008%  3555% 051 105,27
72 Atacames 141.151 0,15% 42,73% 0,44 91,57
73 Rioverde a0gr | 0.08%  42,58% 064 56,87
75 Guayaquil 20127039 2089%  9.73% 020 159,61
76 Alfredo Baquerizo i7ess  005%  20,00% 045 8362
g Balao erggs  009%  425% 071 87,65
8 Balzar 06777 010%  54,88% 055 73,57
79 Colimes sosas  005%  37.19% 058 57,40
80 Daule sosges  O41%  5280% 048 198,83
L Durén 1as3sss  151%  1182% 058 100,03
82 Elempalme 130411 014%  53,19% 053 6358
83 8 El Triunfo 1ugoaa  015%  24,14% 058 71,60
—— (“ h
84 3 Milagro arodst  050%  3210% 033 10517
85 Naranjal o705y 031%  16.95% 063 7548
86 Naranjito g3z 0.09%  0,00% 061 82,22
88 Pedro Carbo s1op  006%  28,15% 050 9140
89 Samborondén soogsi  062%  23.00% 037 6521
. Salitre s7g15  006%  32,10% 053 49,64
92 San Jacinto de
Voot 73405 O18%  4130% 049 79,06
97 Nobol sig77  003%  69,09% 048 14542
98 General Elizalde o o
B ag7s  003%  26.22% 042 88,00
100 Ibarra 1119636 116%  20,02% 031 122,68
101 Antonio Ante 56608 016%  30,98% 021 89,69
102 g Cotacachi 100605 010%  4594% 0,40 109,30
—— m -
103 e Otavalo sarars  046%  29.25% 023 97,27
104 Pimampiro 10505  002%  29.00% 041 4867
105 San Miguel de Urcuqui irots  004%  23,08% 048 72,71
106 Loja 1ospose  131%  14,28% 032 153,53
107 Calvas sgo7o  005%  34,04% 045 75,75
108 Catamayo oseas  010%  29.16% 027 70,29
109 © : . .
g Celica oa7ey  003%  170% 048 6333
110 Chaguarpamba 1575y  002%  88,89% 050 6415
" Espindola o1 811 0,02%  75,56% 054 5423
112 Gonzanama 25776 0,03% 71,02% 0,52 38,95
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13 Macara 49,421 0,05%  34.27% 045 117,25
114 Paltas si17  004%  43,86% 050 77,06
115 Puyango 20309 003%  69.80% 040 71,60
16 Saraguro 53707 0.06%  44,00% 051 4887
"r Sozoranga 1agg  001%  6000% 054 8447
118 Zapotillo sogp7  002%  44,90% 045 72,68
119 Pindal 13804 001%  5610% 051 79,32
120 Quilanga o3s1  001%  36.36% 0,60 ;
121 Olmedo to25  001%  7111% 052 57,98
122 Babahoyo oopges  094%  2537% 040 9826
123 Baba 160890 017%  48.89% 064 69,88
124 Montalvo e5705  0.09%  3544% 045 76,37
125 Pusbloviejo 146.011 0,15%  29,57% 059 5823
126 Quevedo ooogos  094%  2242% 032 9498
127 . Urdaneta a0y 008%  29,89% 053 7291
- 8 :

128 o Ventanas ooy 024%  33.97% 044 73,69
129 3 . ) )

Vinces 60051 O18%  3927% 046 74,90
130 Palenque s6151  006%  36,88% 0,65 6503
131 Buena Fe ossa7s  027%  34,20% 054 70,01
132 Valencia seaaze  027%  17.01% 072 66,53
133 Mocache i5331p  016%  4547% 064 4827
134 Quinsaloma saaa  003%  22.26% 051 40,39
135 Portoviejo 1440837 150%  19,05% 036 99,14
136 Bolivar r4ay  0.08%  4461% 049 81,16
137 Chone seosas  027%  33,06% 041 6532
138 El Carmen 1so8s0  020%  34,90% 045 72,91
139 Flavio Alfaro s0000  004%  49,07% 052 47,02
140 Jipijapa 06549 O11%  4653% 041 7057

e 5 .

141 £ Junin 11agpa  012%  6667% 068 61,35
142 Manta 183,308 1,91%  11,91% 022 127,56
143 Montecristi Jtos00  O74%  13.72% 066 9591
144 Pajan srss0  005%  60,98% 039 59,14
145 Pichincha o0t O04%  5227% 045 5503
146 Rocafuerte sisos  004%  4276% 039 69,02
147 Santa Ana co7gs  006%  4848% 042 4844
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148 Sucre 171457 018%  67,50% 028 5611
149 Tosagua 02402 O11%  3860% 039 56,39
150 24 de Mayo sga7g  003%  37.85% 051 40,37
151 Pedemales toaap 0% 45,08% 047 69,51
152 Olmedo ipasa  001%  5652% 053 5585
153 Puerto Lopez segag  004%  50,00% 0,42 ;
154 Jama a5 0.03%  36,00% 042 322,50
155 Jaramijo 105914 011%  2667% 0,53 ;
156 San Vicente 44,801 0,05%  45,89% 035 -
157 Morona ips0r  O18%  44.26% 031 117,16
158 Gualaquiza o4y 004%  39.22% 0,34 10342
159 Limén Indanza 73 003%  46,80% 038 56,88
160 Palora 514y 002%  1459% 049 13217
161 )
s 8 Santiago seass  003%  56,65% 041 7968
: Suctia ss701  006%  3155% 037 5003
163 g Huamboya aora  001%  6128% 043 40,28
o g .
164 = San Juan Bosco 11525 001%  526% 046 12521
165 Taisha soig  002%  73,90% 053 2893
166 Logrofio 11208 001%  9492% 043 4500
167 Pablos VI 5619 001%  3401% 0,48 ;
168 Tiwintza loas  001%  2833% 047 48,87
169 Tena 227 501 024%  5312% 029 86,20
170 Archidona spos5  005%  56.85% 052 69,25
T A74 (o)
1 §  ElChaco seogr  003%  23.29% 038 121,89
172 Quijos o150 003%  6.80% 039 90,98
173 gf:s?: mJ;‘r']';’ oo 001%  4375% 045 62,00
174 Pastaza e7azs  080%  43,52% 053 105,93
175 g Mera ss7er  003%  2248% 045 104,30
— .‘(—DA -
176 s Santa Clara 15708 002%  4847% 051 69,46
T Arajuno 18043 002%  7386% 0,64 4481
178 Quito sroorate  2386%  673% 025 192,62
179
s Cayambe seoga  059%  1261% 058 9467
180 £ Meja s06300  042%  2041% 045 87,20
— _9 -
181 o Pedro Moncayo o54. 621 026%  4,64% 071 92,46
182 Rumifahui eo1ge  082%  574% 034 25158
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183 San Miguel de los
San Mg ssosq  006%  1167% 052 66,77
184 Pedro Vicente
oo Vice 77 004%  000% 040 6246
185 Puerto Quito sg709  006%  3433% 058 70,08
186 Ambato Josoeas  213%  16.54% 021 120,22
187 Barios de agua santa 4soes  015%  17.71% 053 146,06
188 Cevallos oseaq  003%  37.50% 028 103,68
189 g Mocha 11417 001%  3095% 041 50,76
[ c .
190 % Patate 26,281 0,03%  40,32% 036 121,73
[ —— c -
191 = Quero ieos  002%  20,24% 042 68,14
192 San Pedro de Pelileo 63ary  O1T%  1857% 026 56,99
193 Santiago de Pillaro gogo  00%%  2646% 032 5840
194 Tisaleo i60ss  002%  000% 033 6292
195 Zamora 1eoos  012%  17.18% 037 130,71
196 Chinchipe 15430 002%  2612% 052 6506
197 Nangaritza 1125 001%  57.43% 042 7454
[ [] .
Qo
198 £ Yacuambi oss3  001%  5271% 051 40,98
I < .
199 S Yantzaza 63547 0,07%  19,25% 036 89,09
- © .
200 2 El Pangui 21061 0,02%  34.61% 039 8625
] .
T o014 N
201 Centinela del Condor 1655 001%  1602% 045 78,00
202 Palanda 12408 001%  5388% 049 6828
203 Paquisha o500 001%  50,04% 046 5545
204 Lagoagrio 1.442.258 1,50%  22,09% 0,55 104,97
205 Gonzalo Pizarro 21.007 0,02%  18,66% 0,48 59,00
206 w Putumayo 440.104 0,46%  21,27% 0,85 66,88
— (]
207 2 Shushufindi 960,642 1,01%  33,70% 075 85,06
o £ .
208 72 Sucumbios cosg  001%  3445% 050 42,50
209 Cascales ey 003%  3358% 055 6549
210 Cuyabeno sooags  072%  6283% 0,84 6818
21 Orellana b iassos  223%  27.55% 079 125,02
212 & Aguarico iag3y  001%  4182% 063 52,50
213 S  LaJoyade los Sachas sso004s  581%  3003% 086 11548
214 Loreto 63,401 0,07%  57,00% 052 62,35
215 Santo : 0, o,
Domingo de Santo Domingo 1597.073 1,66% 22,48% 0,25 101,02
I
4 e LaConcordia 108055 O11%  28,58% 048 79,15
216
anta | SantaElena satay  OA46%  37.80% 035 9623
217 Elena | .| ibertad asgiea  045%  36.23% 036 109,81
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218 Salinas 031%  47,99% 042 12146

298.475
Total* 96.372.369

*Corresponde al total del VAB de los cantones en estudio.
Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracion: Autoras.
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Anexo 34: Analisis del grado de significancia de las variables individuales y

cantonales

Inicialmente se cuenta con una lista de aproximadamente 30 variables

individuales y 13 cantonales que pueden incidir en la decisidon de conmutar de

una persona, las mismas seran analizadas para conocer su nivel de significancia

previo a su incorporacion en el modelo.

Anexo 33.1: Variables individuales a ser consideradas en el modelo

economeétrico
Variable Definicién Signo Significancia Variable Definicién Signo | Significancia
Dummy trabajo
Pt
p02 0 =mujer + 0,000 trab_temp t . J + 0,482
1 =hombre emporal
O=todos los
demas
Dummy seguro
social y/o
médico
p03 Edad - 0,001 seguro 1=seguro social + 0,111
y/o médico
O=todos los
demas
Dummy ndmero
Edad_agr Edad ---2 ---2 num_trab df tre'lbajos - 0,003
(agrupada) 1=mas de uno
0=un trabajo
Estado civil
1=casado(a) Dummy estatus
2=separado(a) de empleo
p06 3=divorciado(a) - 0,514 estat_empl -2 ---2
4=viudo(a) 1=empleado
5=union libre 0=desempleado
6=soltero(a)
Dummy Principales
casado ramas de
casado 1=casado + 0,652 r_activid1 | actividad de los - 0,000
O=todos los commuters
demas
Dummy soltero Princi
1=soltero o rincipales
soltero 0=t + 0,011 r_activid2 ramas de - 0,000
=todos los L
. actividad
deméas
Dummy
Dummy agricu_ltura
. 1=agricultura,
compromiso . anaderia, caza
comprom | 1=compromiso ---2 ---2 agricultura gan ’ ’ + 0,000
0=todos los silvicultura y
demas pesca
O=todos los
demas
Nivel de
educacion
segun ISCED Dummy industria
0=ninguno manufacturera
p10c gfe.d“"a""’” " 0,855 ind_manuf | |-industria * 0,000
asica manufacturera
2=educacion O=todos los
media demas
3=educacion
terciaria
edu_ba Dummy + 0,006 construc Dummy + 0,000
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educacion construcciéon
basica 1=construccién
1=educacién O=todos los
béasica demas
O=todos los
demas
Dummy Dummy
educacion comercio
media 1=comercio y
edu_med | 1=educacion 0,084 comercio | reparacion de 0,542
media vehiculos
O=todos los O=todos los
demas demas
Dummy
Dummy administracion
educacion publica
terciaria 1=administracion
edu_terc | 1=educacién 0,051 adm_pub | publica, defensa 0,000
terciaria y seguridad
O=todos los social
demas O=todos los
demas
Dummy Dummy
mestizo ensefianza
mestizo 1=mestizo 0,522 ensefianza | 1=ensefianza 0,000
O=todos los O=todos los
demas demas
Dummy
empleado del
gobierno Ingreso del
em_gob | 1=empleado de 0,601 ingrl trabajo (dolares) 0,673
gobierno
O=todos los
demas
Ingreso del
Dummy )
empleado trabajo
. (agrupado)
privado 12<=365
emp_priv 1=.empleado 0,476 ing_agrup 2-366-999 0,000
privado 3=1.000-1.999
demas 4=2.000-2.999
5=3.000+
Dummy
trabajador ocitg):ci?’;
cuenta propia cliuos
trab_cp 1=trabajador 0,000 grupo1 e 0,588
. (poblacion
cuenta propia ocupada de 15
g—toqos los afnos y mas)
emas
Dummy trabajo
estable
trab_est | |- irabajado 0,474 Ingpc Ingreso 0,000
estable percapita
O=todos los
demas

@La expresion “---“ significa que el sistema ha omitido la variable por multicolinealidad.
Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e).
Elaboracién: Autoras.

Al analizar la significancia de las variables cantonales, tenemos los siguientes

resultados:
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Anexo 33.2: Variables cantonales a ser consideradas en el modelo

economeétrico
Variable | Definiciéon Signo | Significancia | Variable | Definicién Signo | Significancia
Costo de vida
2, por
cantones
ingpc '”gézzﬁaper + 0,207 costv2 estigg'&r del + 0,314
arriendo
mensual de
vivienda)
Coeficiente de
tas_des dTasa de ) 0,391 qr especializacion ) 0,000
esempleo productiva de
los cantones
Poblacion Incidencia de
poblacién total a nivel + 0,277 inc_pob pobreza - 0,000
cantonal cantonal
Afos de
escolaridad Irr;ger;f)o (;r)
instruc1 promedio de + 0,001 ingmed1 trabai PO | + 0,015
la PEA (>15 rabajo a nive
A cantonal
anos)
Afos de
escolaridad Ingrﬁ_soéZ)
instruc2 promedio de - 0,632 ingmed2 medio de - 0,376
asalariados a
la PEA (>24 nivel cantonal
anos)
Costo de vida VAB petrolero
1, por vab_p 2014, por - 0,172
cantones cantones
costv1 costo del + 0,388
a(rriendo de VAB no
vivienda y/o vab_np | petrolero 2014, - 0,000

valor pagado)

por cantones

Fuente: Datos calculados con base a la ENEMDU, junio 2015 (INEC, 2015e); a la base de datos de las cuenta
cantonales del BCE (BCE, 2014); y, a la Encuesta de Condiciones de Vida sexta ronda (INEC, 2014a).
Elaboracién: Autoras.
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1. Seleccion del tema y delimitacion

“‘Determinantes de los commuting inter-cantonales en el Ecuador y su relacion

con el Desarrollo Econémico Local”
FENOMENO: Commuting
OBJETO: Ecuador

RELACIONES ENTRE VARIABLES: relacion con variables referentes a
migracién interna, educacion, poblacion, especializacion productiva, actividad

economica.

PERIODO DE TIEMPO DE LA INVESTIGACION: 2015
2. Justificacion

Tradicionalmente se ha tratado a la migracién como la unica forma de movilidad
laboral entre regiones; sin embargo, los adelantos tecnoldgicos, los cambios
estructurales en las economia locales, las mejoras y bajos costos en el sistema
de transporte, han cambiado éste tradicional enfoque, haciendo de la movilidad
de la fuerza de trabajo un proceso mas complejo, que en ocasiones implica la
decision de elegir en donde vivir y en donde trabajar (Aroca y Atienza, 2008).
Esto ultimo, mas conocido como commuting, que es el desplazamiento de las
personas desde su lugar de residencia hasta su lugar de trabajo (Aroca y
Atienza, 2008 y 2011).

La movilidad de la fuerza laboral es una variable que forma parte del desarrollo
economico (Graizbord, 2008, p.119), lo que ha desencadenado mayor interés en
el estudio de las economias regionales y locales y el efecto que este fendémeno
provoca en las mismas, ya sea como localidades emisoras o receptoras de
commuters. Su estudio es importante no sélo por tratarse de un fenémeno
relativamente nuevo, sino también por el impacto que puede tener en las
economias locales (tanto de los lugares de origen como de destino). Ademas
ayudaria a la planificacién y evaluacion del impacto de las politicas locales sobre

variables econémicas como el ingreso, el empleo y la produccién.*®

4 Cfr. Graizbord, Boris (2008). “Geografia del transporte en el area metropolitana de la
Ciudad de México”. México: El Colegio de México, A.C. p.119.
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La movilidad de la fuerza de trabajo, la que implica un desplazamiento de un
limite politico-administrativo (lugar de residencia) a otro (lugar de trabajo), trae
consigo una serie de implicaciones, tanto para los lugares receptores como
expulsores de commuters, cuyo impacto en la economia de éstos lugares ha

sido muy poco estudiado (Aroca y Atienza, 2008).

Una investigacién en la region de Antofagasta en Chile, demostré que hay un
impacto negativo y significativo en la generacién de ingresos y empelo en los
lugares atractivos para trabajar, mientras que, en los lugares de origen de los
commuters hay un efecto positivo en la demanda final de la regién (Aroca y
Atienza, 2008 y 2011).

Las implicaciones que éste nuevo fendmeno puede traer a las economias tanto
de origen como de destino de los commuters, es fundamental para la
direccionalidad de las politicas econdmicas y sociales que se tomen para el
desarrollo local de municipios afectados; sin embargo, es primordial que primero
se determine la significancia de los desplazamientos y los determinantes que
provocan la conmutacion. Es asi, que una vez identificadas tasas de los
commutings, los municipios serian los mas beneficiados porque contarian con
una herramienta muy importante para la toma de decisiones conjunta entre los

gobiernos descentralizados implicados, en pro de su desarrollo local.

Investigaciones similares sobre éste nuevo fendmeno en Chile (Aroca y Atienza,
2008 y 2011), México (Garcia, 2000), Espana (Llano 2007) y en Suecia (Eliasson
y Strém, 2008), cuentan con informacion del lugar de origen y destino de los
desplazamientos, de los centros de informacion estadistica oficial (censos
poblacionales), lo que facilita el estudio de éste nuevo fendmeno; sin embargo,
en el Ecuador aun no se puede obtener informacion directa de los commutings
en el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, por ello, para llevar a cabo
nuestro estudio tenemos que hacer uso de variables proxys, que nos permitan

estimar el numero de desplazamientos inter-municipales, para el afio 2015.

Las politicas territoriales dirigidas a mitigar el impacto negativo de la
conmutacién regional en Chile, en las regiones de trabajo, se enfocan en
convertir a dichas regiones en aptas también para vivir, de modo que los
desplazamientos se tornen de forma permanente y no sélo sean transitorios
(Aroca y Atienza, 2011). En este mismo sentido, para que los desplazamientos

por trabajo se tornen permanentes y no transitorios, las politicas territoriales
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deben tomar en cuentan las preferencias tanto de la fuerza de trabajo y sus
familias (de vivir en lugares con todos los servicios basicos y costo de vida mas
baratos); de las comparfias mineras, que buscan el menor gasto posible en sus
operaciones de funcionamiento; finalmente, se deberia tomar en cuenta también
las compensaciones econdmicas por parte del sector publico a las empresas
mineras, que les incentiven a contribuir para que las regiones mineras sean no
sb6lo de trabajo sino también para vivir, siendo punto clave la inversion en

infraestructura urbana y servicios publicos (idem).

Dado el alcance de la ésta investigacién, que se limita a determinar el volumen y
las causas que provocan los desplazamientos inter-municipales en el Ecuador,
queda abierto el camino para posteriores investigaciones, en las que se pueda
medir el impacto econémico que genera este nuevo fendémeno, tanto en los

cantones de origen como de destino de los commuters.
3. Descripcion del objeto de estudio

Ecuador es un pais de América del Sur que se encuentra ubicado sobre la linea
ecuatorial, por lo cual su territorio se encuentra en ambos hemisferios. Limita al
norte con Colombia, al sur y al este con Peru, y al oeste con el Océano Pacifico.
Su extension es de 256.370 kildbmetros cuadrados y se encuentra divido en
cuatro regiones, en las que se distribuyen 24 provincias y 221 cantones

(Embajada del Ecuador en Estados Unidos, s.f.).

Debido a sus cuatro regiones geogréficas (el oriente o selva amazdnica, la sierra
o cordillera andina, la costa y las Islas Galapagos) y por su ubicacion en la
misma linea ecuatorial, Ecuador constituye un excelente destino turistico durante
cualquier época del afno; a pesar de sus pequefas dimensiones, es uno de los

paises con mayor diversidad geografica del mundo (Halberstadt, s.f.).

La poblacion de Ecuador, segun el VIl Censo de Poblacion y VI de Vivienda,
alcanz6 14’483.499 habitantes para el ano 2010; para el afio 2015, la misma se
estima en 16°278.844 (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos [INEC], s.f.).

Un estimado de 2 a 3 millones de ecuatorianos viven en el exterior teniendo
como principales paises receptores a Espafia, Estados Unidos e ltalia; sin

embargo se estd desacelerando la emigracion, debido al aumento del

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI 194
LUCIA DANIELA PINOS RAMON



g “-1‘“"”“3 21V 2wy

[T} mmnrzné

UNIVERSIDAD DE CUENCA
FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

desempleo en estos paises, aumentando la probabilidad de retornar a Ecuador.
Por otra parte, Ecuador cuenta con una pequeia pero creciente poblacion
inmigrante y es el principal receptor de América Latina de refugiados que en su
mayoria son colombianos que huyen de la violencia en su pais. (Central

Intelligence Agency, 2015).

Los ingresos del pais dependen principalmente de la renta petrolera y de los
cultivos tropicales. Los recursos petroleros, que han representado mas de la
mitad de los ingresos de exportacion del pais y aproximadamente el 25% de los
ingresos del sector publico en los ultimos afos (Central Intelligence Agency,
2015); al igual que el cultivo de banano, café y cacao son las principales fuentes
de rentas, la mayor parte de la produccion se destina a la exportacidon
(Universidad de las Fuerzas Armadas [ESPE], 2013).

De esta manera, las arcas del Estado se inflaron a partir de los impuestos y de
las ganancias provenientes de la extraccion de recursos naturales. Casi la mitad

de los ingresos se destina al gasto publico, como obras y planes sociales (idem).

Actualmente el gobierno del economista Rafael Correa Delgado mantiene la
doble prioridad de erradicar la pobreza y transformar la matriz productiva, con el
fin de consolidar una economia orientada al conocimiento y la innovacion,
sostenible y diversificada. Con estos objetivos, el gasto y la inversion del sector
publico se han incrementado, gran parte de estos recursos se ha destinado a
programas y proyectos de inversién en infraestructura energética y de transporte,

y en los sectores sociales (Banco Mundial, 2015).
4. Formulacién del Problema

Problema principal:

e Determinacion de los factores que inciden en el commuting de la fuerza

laboral, entre los distintos cantones del Ecuador, para el ano 2015.
Problemas complementarios:

o Estimacién del niumero de personas econdmicamente activas que se
desplazan de su municipio de residencia al de trabajo, en el afio 2015.
e Mala planificacién de las obras publicas, segun las necesidades

territoriales de los municipios interactuantes del commuting en Ecuador.
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5. Objetivos

Objetivo general.
e Determinar los factores que influyen en el commuting de un canton a otro
en el Ecuador.
Objetivos especificos
e Calcular y comparar los commuting inter-cantonales en el Ecuador.
¢ Identificar y estimar los factores que influyen en el commuting de un

canton a otro.
6. Marco Teorico
6.1. Marco Tedrico Conceptual

El Commuting es el desplazamiento de las personas (fuerza laboral), desde su
lugar de residencia hasta su lugar de trabajo (Aroca y Atienza, 2008, p.99); es
decir, son los viajes diarios o peridédicos que realizan los trabajadores, de su
lugar de origen al de trabajo y viceversa. En espafiol también conocido como

conmutacion.

Los Commuters son las personas que se trasladan de un lugar a otro, en
particular, entre el trabajo y el hogar. Es decir, es la fuerza laboral que continua o
periddicamente esta trasladandose desde su lugar de residencia al de trabajo y

viceversa.

La Migracion interna es el “movimiento de personas de una region a otra en un
mismo pais con el propdsito de establecer una nueva residencia. Esta migracion
puede ser temporal o permanente” (Organizacion Internacional para las
Migraciones [OIM], 2006, p.40). Es decir, la migracion interna es el
desplazamiento permanente o temporal de las personas de un lugar a otro, como

region, provincia, cantén o parroquia, dentro de un pais.

Las politicas territoriales son el conjunto de politicas publicas y planificaciones
con repercusiones territoriales, encaminadas a la coordinacion 'y
compatibilizacién de los usos y funciones que coexisten en un determinado
territorio (Anzola, 2003 en referencia a Hildenbrand, 1999); es decir, son el
conjunto de disposiciones legales, planes y programas que de manera integrada

desarrolla un gobierno local en beneficios de sus habitantes.
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Los gobiernos locales, conocidos gobiernos autbnomos descentralizados son
las juntas parroquiales rurales, los concejos municipales, los concejos
metropolitanos, los consejos provinciales y los regionales; que gozan de
autonomia politicas, administrativa y financiera, y de autonomia ejecutiva
unicamente en el ambito de sus competencias y jurisdicciones territoriales
(Constitucion de la Republica del Ecuador, 2008, art 238 y 240).

El desarrollo local es un proceso socio-politico, que busca el crecimiento de un
lugar tanto desde el punto de vista endégeno (mejorar las capacidad para el
control de los excedentes locales) como exdgeno (busqueda de recursos
externos, como, inversiones, recursos humanos y econémicos) para mejorar las

condiciones de vida de sus habitantes (Gallicchio, 2004).

6.2. Revision de teorias

Los modelos clasicos de economia regional no consideran la movilidad de la
fuerza laboral como un elemento determinante de la aglomeracion de las
economias y sus efectos espaciales; de hecho, suponen que el lugar de trabajo
y residencia de los trabajadores estan en un mismo territorio, por lo que, la
movilidad de los trabajadores no tiene costo. Sostener estos supuestos de la
economia clasica regional hoy en dia puede traer consecuencias graves en los
procesos productivos y sobre todo en el disefio de las politicas territoriales.
(Aroca y Atienza, 2011). Es asi, que la el desplazamiento de la fuerza laboral ha
pasado de ser un fendmeno netamente urbano a ser a ser de caracter regional,

provincial y cantonal.

Los flujos de commuting (la direccion, intensidad y estabilidad), son una valiosa
informacion para explicar los motores que promueven el desarrollo de las
ciudades (Llano, 2007, p.47). Tal y como lo han propuesto, en las dos ultimas
décadas, la nueva geografia econémica y la economia urbana (Fujita et al.,
1999; Glaese et al., 2001 citado en Aroca y Atienza, 2011, p.186). Es asi, que
los flujos de commuting tienen un punto de conexion entre las teorias del
desarrollo urbano, localizacion empresarial, residencial, movilidad laboral y la
microeconomia de la inmigracion (Llano, 2007, p.47 en referencia a Borjas 1999;
Cushing et al., 2004).
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6.2.1. Modelo monocéntrico de la economia urbana Alonso (1964)

El modelo de Alonso supone que la actividad empresarial se encuentra
concentra en un lugar especifico o centro de negocios, en donde estan todos los
ocupados. La localizacion empresarial es producto de las economias de
aglomeracion y dispersion, que buscan optimizar sus recursos, centrandose es
lugar especifico de negocios (Llano, 2007 en referencia a Duranton et al., 2004

citado).

Los costos del commuting son una herramienta muy importante para explicar la
distancia entre el lugar de trabajo y residencia de los individuos, por lo que, el
resultado principal de modelo es que hay una relacion entre el costo del
commuting y el costo de la de la vivienda. Es asi, que las personas pueden elegir
entre vivir mas cerca de los centros de negocios, con un costo de commuting
mas bajo y un costo de vivienda mas alto, o vivir mas lejos, que implica un costo
de vivienda mas bajo pero un mayor costo de desplazamiento (Aroca y Atienza,
2008).

Los supuestos del modelo de Alonso son muy poco realistas, lo que hace que el
modelo tenga sus limitaciones. A pesar de ello, el modelo es importante porque
identifica las fuerzas centripetas y centrifugas, que en conjunto pueden explicar
el desarrollo de las ciudades. A las fuerzas centrifugas se las relaciona con el
costo de la vivienda, ya que a medida que incrementa la poblacion urbana, los
costos de la vivienda aumentan progresivamente, lo que hace que las personas
salgan del centro en busca de costos mas bajos de vivienda; en cambio, las
fuerzas centripetas, se refieren a los costos del commuting, es decir, si los
costos de desplazarse son altos, las personas van a tratar de vivir mas cerca del
centro de trabajo, y si por mejoras en la infraestructura o nuevos medios de
transporte, los costos del commuting disminuyen, seria un incentivo para que las
personas se alejen del centro (Brueckner, 2000 citando en Aroca y Atienza,
2008). Es asi que, si los costos del commuting son relativamente bajos, el motor
del modelo seria unicamente los costos de las viviendas. (Aroca y Atienza,
2008).

6.2.2. Economia de la aglomeracién y el commuting

La aglomeracion se la puede encontrar en regiones con grandes disparidades

nacionales, dentro de un mismo pais, asi como también, en grandes ciudades o
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en distritos industriales, en donde las empresas concentran tecnologia y
vinculos informativos (Eliasson y Strom, 2008 en referencia a Fijita y Thisse,
1996).

En la figura 1 se presenta el funcionamiento de la aglomeracion entre dos
regiones. El punto A indica una completa aglomeracion en la region 1, mientras
que, el punto E, muestra una completa aglomeracién en la regién 2. Entre el
punto A y E se puede encuentrar diferentes grados de aglomeracion, por
ejemplo, el punto B indica que el 80% de la poblacién vive en la regién 1 y el
20% restante vive en la regiéon 2; al contrario del punto D, en donde el 80% de la
poblacion vive en la region 2 y el 20% restante vive en la region 1. Finalmente, el
punto C, muestra un reparto casi equilibrado de la poblacion entre las dos
regiones (Eliasson y Strém, 2008, p.7).

Figura 2: Modelo basico de aglomeracién entre dos regiones

E
w,/ B C D ff

M
Fuente: Eliasson y Strém, 2008, p.7 en referencia a Brakman et al., 2001.

Algunos factores determinantes de la aglomeracion son las economias de
escala, un juego mas eficiente de la oferta y la demanda, una mayor difusién del
conocimiento y un mayor ritmo de incorporacion de las innovaciones (Eliasson y
Strém, 2008). Hay economias de escala con factores externos positivos, que
acumulan conocimientos; la acumulacion de conocimientos tiene una correlacion
positiva con el continuo crecimiento de las economias (Eliasson y Strém, 2008

en referencia a Glaeser, 1994).

Las economias de aglomeracion representan para las empresas un menor costo
unitario de funcionamiento, ya que la actividad econémica se concentra en una

localidad dada, lo que hace mas facil y menos costos el acceso a los recursos
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requeridos por las empresas (Eliasson y Strdm, 2008 en referencia a Parr 2002),
mejorando asi la eficiencia productiva de las empresas y asegurando su éxito en

el entorno competitivo (lturribarria, 2007).

El mercado de trabajo conjunto es una de las fuentes de las economias de
aglomeracion, dentro del mecanismo del compartimiento,>® que beneficia tanto a
las empresas como a los trabajadores. Las empresas y en particular las nuevas
se benefician de los mercados laborales constantes, por el facil y oportuno
acceso a la fuerza laboral segun sus requerimientos; asi mismo, las empresas
pueden disminuir el riesgo de encontrarse con una oferta laboral reducida frente
a choques externos de la produccion (lturribarria, 2007). En el caso de los
trabajadores, ellos se ven beneficiados, porque al conocer de los centros de
actividad econdmica, van a tener incentivos a concentrarse dentro de éstos,

para reducir el riesgo de encontrarse desempleados.

La concentracién econdémica genera deseconomias que se traduce en mayores
costos de la tierra, deterioros ambientales y mayores tiempos de traslado al
trabajo (lturribarria, 2007). Las economias aglomeradas implicitamente van
creando fuerzas centrifugas, que hacen que los trabajadores se alejen cada vez
mas de los centros de actividad econdmica, en busca de menores costos de la
tierra, mejores condiciones ambientales para ellos y su familia, aunque ello
implique mayor tiempo de traslado al trabajo (commuting); esto significa que la
utilidad que les representa vivir en un ambiente sano con un costo de vivienda

mas bajo, es mayor que vivir cerca de los centros de negocios.

6.2.3. La Nueva Geografia econémica, las economias de aglomeracion y el

commuting

Segun la nueva geografia econémica, el crecimiento econdémico esta ligado a la
l6gica de la causacion circular, en donde, los encadenamientos entre las
empresas conduce a la aglomeracion de actividades, que se autorefuerzan entre
si; llegando a un punto en que las fuerzas centripetas, son un camino de la
aglomeracion, son compensadas por las fuerzas centrifugas (costos de la tierra,

del transporte y las externalidades negativas de la aglomeracién) (Pena, 2006).

50 Se refiere a las ventajas que tienen las empresas al estar dentro de aglomeraciones urbanas
(Iturribarria, 2007: 9).
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La concentracion de las actividades, formada por los encadenamientos

productivos de las empresas, crean las llamadas economias de aglomeracion.

La interaccion entre las fuerzas centripetas y centrifugas modelan la estructura
espacial de las economias (Pefa, 2006 en referencia a Fujita y Krugman, 2003).
Es asi que, cuando las fuerzas centrifugas pesan mas que las fuerzas
centripetas (que llevan a la aglomeracién), conducen a la formacién del
commuting; es decir, las personas afectadas por los crecientes costos de la tierra
y las externalidades negativas de la aglomeracién, se ven forzados a alejarse
cada vez mas de los centros urbanos que concentran la actividad econémica, en
busca de una mejor calidad de vida con costos mas bajos de vivienda, lo que les
lleva a desplazarse desde su lugar de residencia al de trabajo. Como se
analizara mas adelante, el commuting es un fendbmeno que ha pasado de ser

netamente urbano a ser regional.

La Nueva Geografia Econémica, en base al supuesto de los rendimientos
crecientes a escala de los modelos de crecimiento endoégeno, sostiene que el
libre juego del mercado lleva indudablemente al desarrollo de las disparidades
territoriales (Pefa, 2006 en referencia a Krugman, 1992). El libre juego del
mercado, que forja las disparidades entre territorios, formando las llamadas
economias de aglomeracion, en donde las fuerzas negativas de la aglomeracion
(precios crecientes del costo de la tierra, viviendas y externalidades negativas
de la aglomeracién)®' conllevan a la movilidad de las personas, especialmente

de la fuerza de trabajo, que busca tanto su bienestar familiar como econémico.

Indudablemente, segun la teoria de la causacién circular acumulativa, el
crecimiento beneficia a las economias mas desarrolladas en perjuicio de las mas
atrasadas (Pefa, 2006), creando las disparidades econdmicas espaciales entre
los territorios, que incentiva los desplazamientos entre territorios de la fuerza
laboral,®® en busca de mayores beneficios econdmicos en los territorios con
economias de aglomeracion, o simplemente para disminuir el riesgo de

encontrarse desempleados.

51 Las externalidad negativas de las economias de aglomeracién, como ya se mencioné
anteriormente, se refiere a la congestidén urbana y el deterioro ambiental, siendo lo ultimo lo mas
perjudicial para la salud de las personas.

52 Esto significa que el commuting ya ha pasado de ser un fendmeno netamente urbano a ser
entre territorios (regional, provincial y cantonal).
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En definitiva, la relacion entre la Nueva Geografia Econdmica, la aglomeracion y
el commuting, es reconocer que la actividad economica funciona mejor cuando
los recursos estan concentrados y no dispersos, haciendo de la proximidad un
punto positivo de la productividad (Esqueda, 2013). Esqueda (2013) en
referencia a Venables (2006), indica que los tanto los trabajadores como
empresas se van a los territorios en dénde la productividad es alta, para
incrementar su productividad, fomentando asi a la formacién de desigualdades

espaciales entre los territorios.

La Nueva Geografia Econdmica, las Economias de Escala y de Aglomeracion
son teorias que forman parte de las teorias que explican el desarrollo econémico

local (DEL) (Tello, 2006) de las regiones o unidades econémicas.

6.2.3.1. Teorias del desarrollo econémico local (DEL), segun factores
geograficos, de localizacién y regional, y su relacién con el

commuting.

El desarrollo econémico local (DEL) con respecto a la tradicional literatura del
desarrollo econdmico a nivel pais, tiene un punto sobresaliente, que es su
caracter multidisciplinario (Tello, 2006). En la actualidad las areas relacionadas
con el DEL son: La Economia y Desarrollo Regional; la Geografia Econdmica; la
Economia Urbana de las Ciudades y los distritos industriales; el Desarrollo
Econdmico de las Comunidades; y, la Economia Rural, Agraria y del medio
ambiente (idem).
Aghodn, Alburquerque y Cortés (2001, p.22), definen el Desarrollo Econdémico
Local como:
Un proceso de crecimiento y cambio estructural de la economia de
una ciudad, comarca o region, en que se pueden identificar al menos
tres dimensiones: una economica, caracterizada por un sistema de
produccibn que permite a los empresarios locales usar
eficientemente los factores productivos, generar economias de
escala y aumentar la productividad a niveles que permiten mejorar la
competitividad en los mercados; otra sociocultural, en la cual el
sistema de relaciones econdmicas y sociales, las instituciones
locales y los valores sirven de base al proceso de desarrollo, y otra

politica y administrativa, en la que las iniciativas locales crean un
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entorno local favorable a la produccion e impulsan el desarrollo
(Coffey y Polese,1985; Stohr, 1985).

Una de las condiciones necesarias para el desarrollo econdmico local, es la
existencia de un sistema productivo que pueda generar economias de escala, a
partir del uso eficiente de los recursos disponibles de la localidad, y la
introduccion de innovaciones. Una buena organizacion del sistema productivo
local, en el que se forme redes de empresas, es una herramienta fundamental
para la generacion de economias de escala y bajos costos de transaccion, que
permitan rendimientos crecientes a las firmas; y que en conjunto generan

crecimiento econdmico en la localidad (Aghén, Alburquerque y Cortés, 2001).

Teoria de la base econémica regional vy el commuting

Segun esta teoria, el desarrollo econémico de una regién, viene dado por el
grado de relacién y actividad econémica entre el sector o sectores basicos y no
basicos de la localidad. En otras palabras, el desarrollo de la region es producto
del desarrollo del sector o sectores basicos, en el cual, sus productos son
demandados por regiones externas al de la ubicacion de los sectores basicos
(Tello, 2006). Es asi que, el desarrollo de los sectores basicos de ciertas
regiones, impulsa el desplazamiento de la fuerza laboral; que en principios
optaban por migrar a esas regiones, pero en la actualidad, con el desarrollo de
las tecnologias y la reduccién de los costos de transporte (Aroca y Atienza,
2011), la alternativa es el desplazamiento diario o periddico, desde su region de

residencia a la de trabajo (commuting) y viceversa.

Segun la literatura econdémica, los factores que generan el desarrollo de los
sectores basicos, son los internos y los externos a la region. Dentro de los
factores internos estan: el espacio geografico y los recursos disponibles; la
demanda de bienes y servicios producidos; la ventaja competitiva de la
localizacién del sector basico; la entrada y salida de empresas de los sectores
basico y no basicos; la diversificacion o especializacion de los sectores basicos;
y, la existencia y explotacion de economias de escala, de aglomeracion y de
externalidades (Tello, 2006 en referencia a North, 1955; Biles, 2003; Porter,
1995, Mayo-Flynn, 1989; Dissart, 2003; Krugman, 1991, 1995, 1999; Vernon,
1966a,b). Los segundos, se refieren a todos los factores externos a la region,

incluyendo aquellos que generan desarrollo en otras regiones y el mercado de
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los productos de exportacion (Tello, 2006 en referencia a Tiebouts, 1956, 1962;
Sirkin, 1959; Blakely, 2001).

Los costos del transporte, otros costos de produccién y el commuting

La caracteristica principal de la teoria de los costos de transporte, es que las
empresas eligen la ubicacion de sus actividades productivas, en funcion de la
distancia entre el mercado de su produccién y el mercado de insumos de
produccién. Es asi que, en los centros productivos, los precios y las cantidades
de insumos y productos, son considerados fijos para las decisiones de las

empresas (Tello, 2006).

La disminucion en los costos del transporte, ha favorecido tanto a las empresas
como a la fuerza laboral. En el caso de las empresas, ellas tienen mayor
flexibilidad en la toma de decisiones sobre la eleccion de los centros
productivos,>® dejando espacio para otros factores®® que inciden en la decision
de ubicacién de las actividades productivas (Tello, 2006). Y en el caso de los
trabajadores, les ha favorecido, de tal manera que en la actualidad ellos pueden
desplazarse de una regién a otra, en busca de los grandes centros actividad

econdmica, para satisfacer sus necesidades laborales y personales.

La decision de localizacion de las empresas, en relacion al mercado de
produccién y de insumos, genera los centros de aglomeraciéon de la actividad
econdmica; que desde sus inicios ha atraido a la fuerza laboral, desde las zonas
rurales a las urbanas. Sin embargo, en la actualidad, con la disminucion en los
costos de transporte, la atraccion de la fuerza laboral a los centros de actividad
econdmica, ya no solo tiene un caracter urbano sino también regional, en el que
los trabajadores de otras regiones® se ven beneficiados de las economias de

escala presentes en las regiones con mayor desarrollo econémico local.

6.2.3.3. El commuting como un fenémeno regional

La separacion del domicilio y el lugar de trabajo, es un hecho que se viene

dando desde la revolucidn industrial, caracterizando como un fendémeno

53 Por la disminucidn en el costo del trasporte.

4 Como es el caso de los factores laborales y los impuestos (Tello, 2006).

55 Es aqui, en donde el trabajador hace una valoracién entre la utilidad que le representa
cambiarse de residencia o desplazarse diaria o periddicamente desde su regidn de residencia a la
de trabajo y viceversa (commuting).
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netamente urbano, generado en las ciudades, por la progresiva disminucién del
costo del transporte que contribuyé para que se formen grandes centros urbanos

(Aroca y Atienza, 2008 en referencia a Bairoch, 1988 y Combes et al., 2006).

Los primeros desplazamientos de la fuerza laboral fue a pie, seguido del
ferrocarril, y a medida que tecnologia ha ido avanzando y las ciudades
creciendo, el automovil. Es asi, que los commuters estan presentes en todas las
ciudades del mundo, con nuevos y mas diversos medios de transporte, que

facilitan el tiempo y la distancia recorrida (Aroca y Atienza, 2008, p.99).

Antes, cuando el traslado del lugar de residencia al de trabajo implicaba grandes
recorridos, la opcion casi siempre era migrar al territorio de trabajo. Sin embargo,
hoy en dia la migracion no es la unica alternativa. Hoy en dia es frecuente
encontrar personas con trabajos en lugares muy lejanos a los de su residencia;
es asi que, el commuting se ha pasado de ser un fenémeno Unicamente urbano

a ser regional (Aroca y Atienza, 2008).

6.3. Marco Teérico Empirico

El maro tedrico empirico consiste en la revision de estudios similares al tema de
investigacion. El andlisis de estudios similares se va a presentar del objetivo,

metodologia y resultados de la investigacion.

El commuting es un tema que ha sido tratado en su mayoria en paises europeos;
sin embargo, a nivel de América Latina no se dispone de gran cantidad de
trabajos acerca de este fendmeno, por lo que a continuacion se mencionan las
principales investigaciones sobre movilidad laboral, que incluye el commuting y

migracion.

Patricio Aroca y Miguel Atienza en el 2008 realizaron un estudio en Chile con el
objetivo de analizar la magnitud y caracteristicas de la conmutacion regional en
dicho pais; en cuanto a los factores que influyen en el hecho de que una regiéon
resulte atractiva para conmutar, los resultados muestran que los costos de vida,
con un papel destacado del precio de la vivienda, pueden limitar el interés de
residir en las regiones donde éstos son mas altos. Los altos niveles de inversion
extranjera directa, por su parte, implican salarios altos que pueden atraer a
trabajadores que buscan aumentar sus ingresos pero que no piensan establecer

su residencia en las regiones que reciben esta inversién. En cuanto al nivel de
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instruccién que tenga una persona, en la investigacion no se encuentra un
patrén claro, por lo que se concluye que el nivel de educacion no es una variable

significativa sobre el commuting.

De igual manera, los resultados obtenidos a partir de un modelo insumo-
producto extendido, muestran que los efectos indirectos de este tipo de
conmutacién en la demanda regional tienen una incidencia negativa y
significativa en la generacién de ingresos y la creacion de empleo en las
regiones que solo son atractivas para trabajar, por lo que se pone de manifiesto
la relevancia que tienen las estrategias de desarrollo local orientadas a crear

lugares atractivos para vivir (idem).

Por otra parte, se presenta la investigacion realizada por Domingo Garcia (2010),
en la region centro de México que tiene como objetivo estudiar la interaccion e
intensificacion del commuting que se presenta entre las distintas zonas
metropolitanas; en dicha investigacion se observan cambios sustanciales en
cuanto a importantes zonas metropolitanas, como la ciudad de México, que ha
pasado de ser zona de atraccion a ser zona de expulsibn de poblacion,
principalmente por procesos de desconcentracion econdomica y poblacional,

favoreciendo asi la consolidacion de las metropolis que la circundan.

En cuanto a los procesos de desconcentracion econémica y poblacional, Chile
presenta una situacion distinta a la de México, en este caso analizada desde el

enfoque de migracion.

Asi, evaluar el proceso de migracién que ha ocurrido en Chile en los periodos
1977-82 y 1987-92, y su rol como mecanismo de mercado para reasignar la
fuerza laboral entre regiones, es el objetivo del trabajo realizado por Patricio
Aroca, Geoffrey J.D. Hewings y Jimmy Paredes Godoy. Con base en la teoria del
consumidor tradicional, los autores desarrollan un modelo para el trabajador que
esta evaluando emigrar, el mismo que utiliza datos de corte transversal y una

formulacién Logit para ambos periodos.

Como variables que afectan la probabilidad de migracion desde una regién a
otra, estan: los costos de transporte, como una aproximacién a estos costos se
utiliza la distancia; el ingreso y otras variables asociadas a las caracteristicas de
las regiones, entre estas se toman en consideracién el tamafo de la poblacion,

la proporcién de la poblacién urbana, la tasa de desempleo y la ubicacion
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relativa de cada region; los resultados muestran que los parametros estimados
son significativamente distintos de cero, tienen el signo esperado y la regresién

total explica sobre el 60% de la variacion (Aroca, Hewings y Paredes, 2001).

Los autores concluyen que los resultados no indican una disminuciéon en las
fuerzas que mueven a las personas a las regiones centrales mas pobladas; la
probabilidad de migrar desde cualquier regién a un area metropolitana central es
tan grande en el periodo 1987 a 1992 como fue en 1977 a 1982, implicando que
la concentracion de la poblacién continda. Esto sugiere que si uno de los
objetivos de la politica regional chilena es intentar una menor concentracion de
la poblacion, las fuerzas del mercado estan ciertamente en conflicto con dicho
objetivo. Es importante resaltar que una politica de desarrollo regional que no
considere estos elementos no es imparcial y esta apoyando mas el desarrollo de
las areas mas pobladas ya que ellas ya cuentan con los elementos de atraccién
que sustentaran su crecimiento poblacional por sobre el crecimiento natural en
perjuicio aquellas regiones menos pobladas. Si a esto se agrega el hecho de que
quienes migran en promedio tienen mayor nivel de educacion, de riqueza y son
mas jovenes que los que se quedan en sus regiones de origen, el proceso es

mas negativo aun (idem).

VICTORIA FERNANDA GUAZHAMBO QUIZHPI
LUCIA DANIELA PINOS RAMON

207



g “-1‘“"”“3 21V 2wy

[T} mmnrzné

UNIVERSIDAD DE CUENCA
FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS

7. Construccion de hipoétesis, variables e indicadores.
7.1. Hipoétesis

H1. El commuting es una practica relevante comparada con la emigracion
interna en el Ecuador.

H2. Las personas con mayor nivel de educacion tienen mayor probabilidad de
conmutar.

H3. Los cantones mas poblados envian menos commuters.

H4. Los cantones con mayor grado de especializacién productiva envian menos
commuters.

H5. Los cantones con menor actividad econdmica expulsan mas commuters.

H6. El commuting incide en el desarrollo econdmico local.

7.2. Variables

V1. Conmutacién inter-cantonal: hace referencia a las personas cuyo lugar de
trabajo se encuentra en un cantén distinto al canton de su residencia.

V2. Migracioén interna: aquellas personas que se desplazan de una regién a
otra, en un mismo pais, con el propdsito de establecer una nueva residencia
(OIM, 2006).

V3. Educacion: hace referencia al nivel de instrucciéon que una persona alcanza
dentro del sistema formal de educacion (INEC, 2015, p.53).

V4. Poblacién: numero de habitantes de un lugar.

V5. Especializacion productiva: muestra el grado de similitud de la estructura
econdmica cantonal con la estructura econémica del pais (Lira y Quiroga, 2009,
p. 23).

V6. Actividad econémica: conjunto de acciones realizadas por una unidad
econdmica (institucion, empresa, negocio, persona) con el propésito de producir
0 proporcionar bienes y servicios para el mercado, la produccién o para el
autoconsumo. De las actividades para el autoconsumo quedan explicitamente
excluidas las tareas domésticas propiamente dichas, tales como: la coccién de
alimentos para los miembros del hogar, arreglo, lavado y planchado de ropa,
limpieza de la casa, etc.; asi como también: las actividades de asistencia social,
voluntariado, etc. (INEC, 2015, p. 59).

V7. Distancia: kildmetros desde un cantén i a un cantén j.
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V8. Desempleo: personas de 15 anos y mas que, en el periodo de referencia,
no tuvieron empleo y presentan simultdneamente ciertas caracteristicas: i) no
tuvieron empleo la semana pasada y estan disponibles para trabajar y ii)
buscaron trabajo (o no) o realizaron gestiones concretas para conseguir empleo
0 para establecer algun negocio en las cuatro semanas anteriores (INEC, 2015,
p.25).

V9. Salario: remuneracion que percibe una persona por su trabajo.

V10.Edad: expresa los afios cumplidos de la persona, se considera a las
personas de 15 afios y mas

V11. Estado civil: condiciéon de una persona segun el registro civil en funcién
de si tiene 0 no pareja y su situacion legal respecto a esto.

V12. Estatus de empleo: situacion laboral de la persona.

V13. Sexo: condicidn biolégica de la persona.

V14. Rama de actividad: es la actividad econdmica, que permite clasificar al
establecimiento donde trabaja o trabajo la persona dentro de un sector de la
economia, segun la clase de bienes o servicios que produce. Se trata de una
caracteristica de los establecimientos definida por las actividades de la empresa
o negocio (INEC, 2015, p.79)

7.3. Indicadores

VARIABLES INDICADORES

Porcentaje de personas que conmutan en
Conmutacion intercantonal | | Ecuador

: . T migracion intern
Migracién interna asa de migracion interna

., Nivel de instrucciéon
Educacion

Poblacion Numero de personas

Especializacion productiva Coeficiente de especializacion productiva

Actividad econémica Valor Agregado Bruto (VAB)

Numero de kildbmetros recorridos entre dos
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Tasa de desempleo

Desempleo
Salario Remuneraciones minimas vigentes 2015
Edad Anos cumplidos

Casado(a), separado(a), divorciado(a),
Estado civil

viudo(a), union libre, soltero(a)

Estatus de empleo Empleado, desempleado

Sexo Hombre, mujer

Clasificacion Internacional Industrial
Rama de actividad Uniforme (CIIU), (21 literales)

7.4. Modelo tentativo

Para estimar los determinantes del commuting entre cantones se plantea un

modelo Logit, de la siguiente manera:

Pij = f(V3i, V35, Vai, Vaj, V7, Ve Vi Voi, Vo)
Donde:
P;j= la probabilidad de que un individuo conmute de un caton a otro.
V5= el nivel de educacién promedio del canton de origen.
V3= el nivel de educacion promedio del canton de destino.
V,;= el nivel de poblacion del cantdn de origen.
V,;= el nivel de poblacion del canton de residencia.
V,= la distancia en km entre el cantén de origen y destino.
Vg;= la tasa de desempleo del canton de origen.
Vg;= la tasa de desempleo del canton de destino.
Vo;= nivel de salario del cantén de origen.

Vo= nivel de salario del canton de destino.
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Ademas, se plantea medir caracteristicas individuales que influyen en la

probabilidad de que una persona conmute o no. Segun la formulacion Logit:
Pij = f(V3, V10, Vi1, Va2, Vaz, Vig)

Donde:

P;j= la probabilidad de que un individuo conmute o no.

V5= el nivel de educacién del individuo.

V0= la edad del individuo.

V,,1= el estado civil del individuo.

Vi,= el estatus de empleo del individuo.

V3= el sexo del individuo.

V14= la rama de actividad en la que se encuentra trabajando el individuo.
8. Disefio Metodolégico
8.1. Tipo de investigacién

La presente investigacion va a ser de tipo Correlacional, ya que pretende
estudiar la relacion entre distintas variables y su comportamiento con el

fendmeno de estudio, a través de un modelo econométrico.

8.2. Método de investigacion

La metodologia de investigacion es cuantitativa, ya que en el desarrollo del
estudio manejaremos datos numéricos y/o estadisticos, para la presentacion de

resultados, comprobacion de hipdtesis y conclusiones.

8.3. Poblacion y muestra

Poblacién: Son las personas en edad de trabajar (mayor a 15 afios y mas) del
Ecuador, en el 2015.

Muestra: La informacién es tomada de la Encuesta Nacional de Empleo,

Desempleo y Subempleo 2015. El tipo de muestreo que utiliza la ENEMDU es un
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muestreo probabilistico, en dos etapas con estratificacion geografica por

dominios de estudio y area urbana-rural.%®

8.4. Métodos de recoleccion de la informacion

La informacién a utilizar en el desarrollo de la investigaciéon es de fuentes
secundarias, ya que los datos son del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos

(INEC).

8.5. Tratamiento de la Informacion

La informacidén va a ser sintetizada con tablas, graficos y figuras (mapas)

mediante la utilizacién de programas, como: EXCEL, SPSS, STATA y ARGIS.

%  Metodologia del disefio muestral de la ENEMDU 2014. Pagina web:
http://www.ecuadorencifras.gob.ec/documentos/web-
inec/EMPLEO/archivos_ENEMDU/Metodologia_Disenio_Muestral-ENEMDU.pdf
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9. Esquema tentativo

Introduccion

Capitulo N°1 Aspectos generales y antecedentes
1.1. Aspectos historicos
1.2. Marco tedrico base

1.3. Estudios empiricos

Capitulo N°2 Cuantificacion del commuting inter-cantonal en el Ecuador.
2.1. Estimacion del numero de commuting en los cantones del Ecuador.
2.2. Analisis de la magnitud del commuting inter-cantonal.

2.3. Comparacién y analisis de las tasas de commuting y migracién interna.

Capitulo N°3 Determinantes del commuting en el Ecuador.
3.1. Datos.
3.2. Estimacion del modelo.

3.3. Resultados del modelo.

Capitulo N°4 Conclusiones.

4.1. Conclusiones de la investigacion.

4.2. Recomendaciones.

Limitantes del estudio
Bibliografia

Anexos
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10. Cronograma de actividades

ACTIVIDADES

Recoleccién y sistematizacion de la informacion
del Capitulo 1 “Aspectos generales y|X

antecedentes”.
Redaccion del Capitulo 1. X
Revision del Capitulo 1 por parte del director. X

Recolecciéon y sistematizacion de la informacion
del Capitulo 2 “Cuantificacién del Commuting X
inter-cantonal en el Ecuador”.

Redaccion del Capitulo 2. X

Revision del Capitulo 2 por parte del director. X

Recolecciéon y sistematizacion de la informacion

del Capitulo 3 “Determinantes del Commuting en X

el Ecuador”.

Redaccion del Capitulo 3. X
Revision del Capitulo 3 por parte del director. X

Recoleccién y sistematizacion de la informacion

del Capitulo 4 “Conclusiones”. X

Redaccion del Capitulo 4. X

Revision del Capitulo 4 por parte del director. X

Ajuste general a la redaccion y forma de la tesis X

Revision final de la tesis por parte del director X

Impresion final y empastada. X
Presentacion de tesis en la direccion de la carrera
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