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Fodyzryeres tra fks ik erhed

i lednin

Faardsel ssikkerhedskommissionens handlingsplan har med udgangspunkt i & 1986/87 som malsagning at
reducere antallet af personskader i vejtrafikken med 40-45% inden udgangen af & 2000. Ved udgangen af 1995
var antallet af personskader i vejtrafikken faldet med 21%, mens antallet af personskader blandt fodgeangere
var faldet med 25%. Altsa et sterre fald blandt fodgaengere end for vejtrafikken som helhed. Umiddelbart gar
det jo meget godt. Men transportvaneundersagel ser viser, at danskerne gar faare og faare kilometer. Risikoen
ved at ga én kilometer i vejtrafikken er tilsyneladende steget de sidste 15 &r.

Fodgsangeruheld er meget alvorlige. Hver femte dradbte personi trafikken er en fodgeenger. Samtidig bliver kun
35-40% af personskadeuheldene mellem fodgeangere og keretgjer registreret af politiet. Fodgaangeres eneuheld
(faldulykker) i trafikken bliver ikke registreret af politiet. Omkring 70-75% af fodgeangeres personskader sker
i eneuheld.

Udvik Iipen 1 1980'eme o 1990'eme

| 1988 udkom Faardsel ssikkerhedskommissionens handlingsplan. Planen indeholder en klar malsagtning: Antallet
af personskader skal nedbringes med mindst 15% ved udgangen af ar 1991, yderligere mindst 15% ved
udgangen af ar 1994 og yderligere mindst 10-15% ved udgangen af & 2000. Malsaeningen skal opfyldes med
udgangspunkt i basisdrene 1986-87. Ma sagtningen er absolut, hvilket betyder, at malet skal nds, selv om der
sker aandringer i trafikforholdene som f.eks. stigende trafikmaeengder. Ml sagtningen er kvartitativ, hvilket bl.a.
betyder, at effekten ikke seges opndet i saarlige trafikantgrupper fremfor andre.
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Figur 1. Udviklingen i antallet af drabte og tilskadekomne fodgaangere i Danmark sammenholdt med

Faar dsel ssikker hedskommissionens malsagning om at reducere antallet af personskader i
vejtrafikken med 40-45% inden udgangen af ar 2000.
I figur 1 er malsaatningen illustreret sammen med udviklingeni antallet af dragbte og tilskadekomne fodgeangere.
Figuren viser et markant fald i antallet af personskader blandt fodgaangere med 1.552 skader i 1986 og 1.151
skader i 1995. Frem til og med 1994 gik det den rigtige vej, men i 1995 steg antallet af draebte og
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til skadekomne fodgaengere, sa udviklingen haltede en del efter malsagningen i 1995.

16 & r o derover W - W - Person-sader | Person-siderfir | Andiry i per- Antring i Antrirg i
personkn 1981 | personin /ir 1993- 1981 1993-95 onkr personsider personsider pr .
Trangortfor 95 personki
Fodiener 15 0,9 1276 940 - 40% - 26% + 23%
Cytel 2,0 2,2 11784 2009 + 8% + 13% + 4%
Personbil 26,7 313 5337 4270 + 40% - 2% - 43%

Tabel 1. Persontransportarbejde og personskader i 1981 og 1993-95 for personer pa 16 ar og derover
fordelt pa transportformer.

Udviklingen i persontransportarbejdet viser et fald i gangtransporten pa omkring 40% over de sidste 12-14 &r,
se tabel 1. Fra 1981 og frem til 1993-95 steg fodgeengeres risiko for at blive dradbt eller kveestet i trafikken
sdledes med ca. 23% pr. gaet km.
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Figur 2. Dragbte og tilskadekomne fodgaengere 1986-95 fordelt pa randbebyggelse.

P& industriveje, facadel gse veje og veje uden randbebyggelse er antallet af personskader nogenlunde usendret
i perioden 1986-95. Faktisk er det kun pa villaveje, forretningsgader og veje med etagebyggeri, at antallet af
personskader blandt fodgeengere er faldet, og faldet pa disse veje er pa ca. 30%. En vassentlig forklaring kan
vage, at fra 1986 til 1995 steg hiltrafikarbejdet med neesten 50% i landzonen, men steg kun med 10% i
byomrader. Sdledes sker en stadig starre andel af personskaderne blandt fodgeengere pa veje i land- og
industriomrader, hvor der traditionelt ikke forefindes faciliteter til hjadp for fodgeengere sdsom fortov,
vejbelysning og fodgaengerovergange. En strategi til reduktion af fodgeangeruheld pa veje med fa fodgeengere
bar opstilles. Forretningsgader, veje med etagebyggeri og villaveje udgjorde i 1993-95 dog stadig den sterste
andel af fodgeengeres personskader, nemlig 72%.
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Ved egenrisiko forstas her chancen for selv at komme til skade (let, alvorlig eller draebt) sat i forhold til
eksponeringen (antal rejste km, timer eller ture). Egenrisikoen for personer pa 6 & og derover er opgjort i tabel
2 for gang, cykel og personbil. Egenrisikoen er opgjort pa baggrund af 24.110 politiregistrerede personskader
samt 43.847 interviews fra den landsdakkende transportvaneundersggelse 1993-95 sant berne- og

ad dreundersggel sen fra 1993-94.
6 4ra derover Personskder pr - Personskder pr - Personskder pr -
11 io-persorkn 1nio-ture 11 io-persorth er
Gany 1,0 17 54
Cylel 0,81 24 113
Personbil 0,12 19 6,2

Tabel 2. Egenrisiko &r 1993-95 for personer pa 6 ar og derover fordelt pa transportform.

Valget af eksponeringsmd er afgerende for en sammenligning af egenrisiko pa tvaas af transportformer.
Baggrunden for dette er, at rejsehastigheden og varigheden af den enkelte tur er forskellig transportformerne
i mellem. Gang og cykling er ca. 7-8 gange farligere pr. personkm end personbil, mens personbilen pr. tur er
lidt farligere end gang. Cykling er dobbelt sa farlig pr. persontime i forhold til gang og personbil.
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Figur 3. Antal personskader 1993-95 pr. 1 mio. ture fordelt pa alder og transportform. Egenrisikoen er
opgjort pa baggrund af politiregistrerede uheld.

Uanset valg af eksponeringsmdl er egenrisikoen for fodgeangere stigende fra 65 ars alderen og frem, se figur
3. Eksempelvis er egenrisikoen pr. tur ca. 2,5 gange hgjere for en 90 éarig fodgaenger end for en 65 arig.
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Egenrisiko blandt 16-24 arige fodgeangere er hgjere end blandt 25-60 drige. 30% af unges gangture foregar i
merke, mens dette tal kun er 20% for midaldrende. Fodgaangeres egenrisiko er vaesentlig hgjere i marke end
i dagslys, se senere, hvilket til delvis kan forklare unges hgjere egenrisiko.

En beskeden overflytning af bilture til gangture vil formodentlig - alt andet lige - ikke aandre det samlede antal
af politiregistrerede personskader ifalge tabel 2, fordi antallet af ture og rejste persontimer sandsynligvis vil
vage omtrent det samme. Udfaldet af en overflytning fra bil til gang blandt 6-13 &rige vil ikke harmonere med
denne vurdering, fordi bern som passagérer i personbiler er ganske sikre, mens barn som fodgsangere er udsatte.
En overflytning fra bil til gang blandt 6-13 arige vil formodentlig age antallet af politiregistrerede personskader.
Overflytningen af hilture til gangture vil samlet betyde flere sygehusregistrerede personskader som falge af
flere faldulykker blandt fodgeengere. En beskeden overflytning af bilture til cykelture vil samlet medfare flere
politiregistrerede og sygehusregistrerede personskader, idet cyklister har en relativ hgj egenrisiko - uanset
eksponeringsmdl. Vurderingen af aandringer i trafiksammensagtningen for trafiksikkerheden er teoretisk, der
sdledes ikke taget hgjde for, hvad en overflytning fra bil til gang og cykel vil fa af betydning for bl.a. vejnettets
udformning, trafikmeanstret (hvilke veje benyttes) og trafiksikkerhedsarbejdet.
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Figur 4. Dragbte fodgaengere pr. 1 mio. km gang i Danmark 1993-95 fordelt pa alder sgrupper.

For hver 10 mio. gaet km bliver en fodgsenger draebt. Dedsrisikoen for fodgsengere over 84 ar er ca. 8 gange
hgjere end for 6-54 drige. De mange fatale fodgeengeruheld blandt addre skyldes - sandsynligvis - primaat, at
addre er mere skrabelige end yngre. Et amerikansk studie viste, at sandsynligheden for at blive draebt ved et
givet sammensted steg med 2,3 % for hvert levedr for meend fra det 20. levedr og frem, mens dette tal var 2,0%
for kvinder. Dette betyder, at sandsynligheden for at en 80 arig mand bliver dragbt ved et givet sammensted,
er 4 gange starre end for en 20 &rig mand. Halvdelen af de dradbte fodgeengere i Danmark var i 1995 over 68
ar.
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Dagslys Il ate og tusn ete frydsende fod; - Lansgierde fod) - S let

Byzone 0,74 197 0,79 0,11 1,03

Lanzone 0,28 2,08 0,26 0,18 0,59

Tabel 3. Gennemsnitlig egenrisiko 1993-95 for fodgeengere i alderen 16-74 ar - personskader pr. 1 mio.
km gang - fordelt pa by- og landzone, lysforhold samt uheldssituationer.

Af tabel 3 kan erfares, at egenrisikoen pr. gaet km for fodgeengere er omkring 40% lavere i landzonen end i
byzonen. Dette kan dels skyldes, at fodgeengere krydser flere veje pr. gaet km i byzonen, idet risikoen for
krydsende fodgaangere pr. gaet km er ca. 3 gange hgjere i byzonen. | byzonen er risikoen for langsgéende
fodgeangere omkring 40% lavere pr. gaet km end i landzonen, maske fordi fortov og belysning er mere udbredt
i byomrader samt motorkaretgjernes hastighed er lavere. | byen er det i gennemsnit ca. 2,7 gange farligere at
ga énkmi merke og tusmerke end i dagslys, mens det pa landet er ca. 7,4 gange farligere. 49% af de dradote
fodgeengere bliver dresbt i marke og tusmearke.

Uhe Bsbilldlet

Fodgaangere bliver isaar skadet pa straskninger i byomrader. | modsagning hertil bliver cyklister isaar skadet i
bykryds, og bilister bliver isear skadet pa strakninger i landomrader. 1 1995 forekom 84% af personskaderne
blandt fodgeangere i byomrader. 2 ud af 3 fodgaengeruheld sker pa stragkninger.

Mindst 73% af personskadeuhel dene og dadulykkerne med fodgeangere sker, ndr fodgeengeren er i faard med
at krydse karebaner, cykelstier eller i kryds. Opgaven med at forbedre fodgaangeres trafiksikkerhed handler
derfor primaart om at reducere risikoen ved krydsning af veje.

| 42% af personskadeuheldene med fodgeengere i signalregulerede kryds ar 1993-95 havde alle parter grent
(uheld med svingende keretgjer), mens redgang forekom i 43% og radkarsel i 18% af uheldene.

12% af de tilskadekomne fodgeangere i trafikuheld er spirituspavirkede (£0,8 promille), mens 20% af de dragbte
fodgaengere er spirituspavirkede. Kun 3% af de draebte og tilskadekomne fodgeengere bliver kart ned af
karetgjer med spirituspavirkede farere.

Fodgeengeruheld er til en vis udstrakning et storbyproblem. Sdledes skete 39% af danske personskader blandt
fodgeangere i Kgbenhavns, Frederiksberg, Aalborg, Odense og Arhus Kommune, men i disse kommuner bor kun
22% af den danske befolkning. Baggrunden herfor er, at egenrisikoen pr. géet km er hgjere i storbykommunerne
og at storbybefolkningen gér mere end andre.
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1.Situat fon 811: 218 held oy 22 drahte fodgengere pr.ir.
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3.Situat ion 874: 83 uheld oy 7 drabte fodengere pr i r.31% if 1 odprterne er cyllister o
i n lerk arere .58% &f uheldene sler i signalreplerede kryds .
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4 _Situat iion 835: 75 theld of 13 drabte fodgzngere pr.ir.1 27% if theldene er fodgneren
spiritispivirket 0 o nom 2 ft kun 12% - Iser unge fodgengere 1 elle 15-34 ir inlgir i theldene .72% f
fodienerne i theldene er n &nl 1 od nom a It 51%..
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Figur 5. HIT-listen. Omtale af de 10 sterste uheldssituationer blandt per sonskadeuheld i Danmark
1993-95 med fodgaengere. | gennemsnit er 18% af modparterne cyklister og knallertkerere,
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mens personbiler og mc udgar 63%, varebiler 10% sant lasthiler og busser 9% af modpar -
terne.

Fora reta kniryer

| tabel 4 er opstillet et effektkatalog for fodgeangere, der beskriver den sikkerhedsmaeessige virkning af en raskke
foranstaltninger. Effektkataloget er udfaardiget pa grundlag af et omfattende litteraturstudie samt analyser. Der
er ved udarbejdelsen af tabel 4 lagt veegt pa relevansen af den enkelte undersggelse i forhold til nuvaarende
dansk anlaegspraksis. Derfor skulle effektkatal oget vaare et godt bud pa den sikkerhedsmeessige virkning for
fodgeangere i Danmark, men pa grund af meget forskellige resultater i de enkelte studier er effekten ofte angivet
som et forholdsvist stort interval.

Fora retaltniry Uhebstype(r) son pav ik es Opri et/a rek et sk k erhedseffelt
Hastihedsdzr miry pi 0,5-18 ki /t Ale fupz neruheld +10% til -92%'

Fortov Ale fupz neruheld Viter theldsredicerende’

fon bineret gan- of cylelsti Ale fupz neruheld -37%'

Gigade Ak fjzneriheld -82% till -100%'

Ergretning & f ade Ale fupz neruheld -34% til -62%

Fodgenerfelt i strakny

Uheld n ed krydsende fody -

+50% til -50%

Fodyzrerfelt i vigpligtsrepleret kryds’

Uheld n ed krydsende fody -

+127% til -35%'

Fodyznerbro’ Uheld n ed krydsende fody - -85%
K2 ntstenshegrenset sidevejshel le Al foljz neruheld +50% til -27%
fa nistensbeyrenset 1 derfelle i @wrigt Ale fupz neruheld +27% til -81%

Astribetha ntstensbegrenset 1 dterrabat

Uheld n ed krydsende fody -

57% til -82%'

Rekvark pi 1 iterrdxt eller ved fortov

Ale fupz neruheld

-20% til -48%

Syn Iregu leriry +f fody felt i straknin

Uheld n ed krydsende fody -

A% til -35%'

Rurtk orel Al foljz neruheld -46% til -89%
Sun Irgu lerirg afk ryds Ale fupz neruheld 0% til -70%
Seperit fise for fodgengere i signalkryds Ale fupz neruheld -T% til -63%

Vepelyaning Fodyznenheld i 1 gke -35% till -45%'
Forbedret belysning & fodgengerfelt Fodienentheld 1 n ke -30% til -62%
Refleis Fodienentheld 1 n ke -89%

Tabel 4. Oversigt af opnaet/ansl et trafiksikker hedseffekt for fodgaangere ved diver se foranstaltninger. En
sikker hedseffekt pa -20% betyder en reduktion pa 20% antallet af bestemte uheldstyper. Noter: 1.
Disse sikkerhedseffekter bygger blandt andet pa danske undersggelser; 2. Effekten af
fodgaengerfelt i kryds afhaenger af den indbyrdes placering i forhold til den krydsende vej; 3.
Effekten (i dette studie op til 200 m fra bro) af fodgaengerbro afhaanger af benyttelsen af broen.
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Generelt ma der tilfgjes til tabel 4, at sikkerhedseffekterne er afheangige dels af fodgsangernes benyttelse af
foranstaltningen dels af meangden af fodgeanger- og motoriseret trafik og dels af detailudformningen af
foranstaltningen. Punktbestemte forstaltninger f.eks. kryds, fodgeangerfelt og midterhelle er sikkerhedseffekten
opgjort for et samlet omrade op til 50 m fra foranstaltningen. For straskningsbestemte foranstaltninger f.eks.
midterrabat og vejbelysning er sikkerhedseffekten opgjort for selve stragkningen evt. indeholdende kryds.
Tabel 4 kan uddybes i til et mere detaljeret niveau. Nedenfor er et par eksempler pa en mere nuanceret
beskrivelse af sikkerhedseffekten med hensyn til motorkeretgjers hastighed og vejbelysning.
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Figur 5. Uheldsimplicerede fodgaengere i Danmark ar 1986-95 fordelt pa skadeskategori og tilladt hastig-
hed. Figuren er baseret pa politiregistrerede uheld.

Der er en klar sammenhaang mellem tilladt hastighed og fodgeengeres personskader fordelt pa skadeskategori.
Andelen af fodgeengere, der bliver dradht, stiger jeevnt med stigende tilladt hastighed. Med andre ord - farten
dracber. Ved hastighedsdaempninger reduceres antallet af dedsulykker mere end andre uheld. Studier viser
endvidere, at motorkaretgjers hastighedsspredning har betydning for fodgeengeres trafiksikkerhed.
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Figur 6. Fodgaangeres personskader fordelt pa lysforhold, tilladt hastighed og belysningsforhold. Figuren
er baseret pa danske politiregistrede uheld fra & 1986-95.

P4 veje uden belysning kommer en starre andel af de dragbte og til skadekomne fodgaengere til skade i marke
og tusmarke, se figur 6. Ved antagelse af at vejbelysning ikke aandrer antallet af fodgaangeruheld i dagslys, men
kun reducerer antallet af fodgaengeruheld i marke, sa fordelingen af uheldene pa lysforholdene aandrer sig som
vist i figur 6 - kan virkningen af anleeg af vejbelysning beregnes til at veare en reduktion pa ca. 45% af
personskader i marke blandt fodgeengere pa veje med tilladt hastighed over 50 knvt. Med samme antagel se kan
reduktionen beregnes til ca. 13% pa veje med tilladt hastighed pa 50 kmvt og derunder. Virkningen af
vejbelysning er tilsyneladende sterst pa veje med et hgjt hastighedsniveau.

Sn 1 ek tnn

| perioden 1986-95 faldt antallet af drabte og tilskadekomne fodgeangere med 26% i Danmark. Men siden 1981
og op til 1993-95 steg risikoen for at ga én kilometer i vejtrafikken med ca. 23%. Dette skyldes, at danskerne
gar faare og faare kilometer. Alligevel er gang en forholdsvis sikker transportform. Faktisk er en gangtur mere
sikker end en cykeltur eller entur i personbil - ifalge den officielle statistik.

/Eldre fodgeangere har en vaesentlig hgjere risiko for at blive draeht eller kvaestet i trafikken end yngre til fods.
Det er ogsa langt farligere at bevasge sig til fods i merke end i dagslys, isaa i landomrader. Da 20% af de
draebte fodgaangere er spirituspavirket, ma fulde fodgaengere ligeledes vaae en hgjrisikogruppe. Vassentlige
indsatsomréder overfor dedsuheld med fodgaengere er derfor addre fodgeangere, merkeuheld og fulde
fodgaangere. Omkring 75% af fodgaengeruheldene sker, ndr fodgeangeren krydser vejen. Den starste udfordring
er at reducere risikoen ved krydsning af vejen.

Der er prassenteret en liste over sikkerhedseffekter for fodgeengere af en rakke foranstaltninger. Listen er
baseret pa litteraturstudier og analyser af danske fodgsengeruheld, og indeholder blandt andet effekter af
fodgeengerfelter, midterheller og rundkersler. Listen giver indtryk af, at der er gode muligheder for at forbedre
fodgeangeres trafiksikkerhed.



