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EFEKTIVA TAGSYSTEM: - "Tag till halva priset"
Sammanfattning av forstudie

Genom teknikutveckling och 6kade krav pa miljdanpassade transportldsningar har

janvagen kommit in i en ny utvecklingsfas. Ett problem & dock att dagens tag ofta & olonsammafor
operatbrerna, samtidigt som resenarernatycker att det ar for dyrt att akatdg. For att 16sa detta kréavs inte
bara organisatoriska atgader utan ocksa att en ny generation av tag utvecklas. Det galler sarskilt
regionala snabbtag som i dag & mycket svara att falonsamma samtidigt som behovet av sadanatag
okar. Investeringarnai infrastruktur mojliggor etablering av regionala snabbtag samtidigt som de kan
bidratill att skapa fungerande regionala arbetsmarknader.

Dennaforstudie syftar till att systematiskt analysera maéjligheterna att stadkomma " Tég till halva
priset" dvs minska kostnaderna och oka attraktiviteten sa att tagets marknadsandel kan fordubblas
jamfort med i dag. For att astadkomma detta maste priset for resan vara under marginalkostnaden for
bil.

Studien avser huvudsakligen snabba regionaltdg pa avstand mellan 30-300 km med

uppehdll var 20-30 km. Dennatyp av tag mojliggors t ex genom utbyggnaden av banorna

runt Maaren, Vastkustbanan och uppgraderingen av stambanorna. Studien ar

tvarvetenskaplig och avser att ge en helhetshild av hela tagsystemet fran marknad - trafik -
tagkoncept - till teknik. Tidsperspektivet ar 10 & framat dvs omkring till & 2007 da

nuvarande infrastrukturplaner skal varafardigstallda. Studien avser huvudsadigen

persontrafik vilket aven innefattar samordningen med godstrafiken i blandad trafik.

De viktigaste kraven fran de framtida resenarerna och marknaden &r kort restid och hog
turtathet. Kort restid ar inte bara viktig for resenarerna som viii nd olikaresmd 6ver dagen
utan ocksa for operatérernafor att minska kostnaderna och hinnamed fler turer per dag
med samma fordon och personal. HOg turtathet & viktig for att fa flexibilitet och for att
kunnaerbjuda direktaresor utan byten och tég med olikaantal uppehall. God komfort,
service och rattidighet & ocksa grundlaggande krav. Dessa kundkrav maste dessutom
uppnastill en lagre kostnad och prisan i dag.

Det som kravs for att uppna dessama & manga smamotorvagnstag i stélet for som i dag
falangaloktag. Motorvagnstégen maste vara flexibla och méjliga att multipelkoppla

altifran en minsta enhet pa en vagn. Topphastigheten maste vara 250 km/h med god
acceleration och retardation och med majlighet till korglutning for att ocksa kunna
anvandas pa &dre banor. For att fa goda prestanda och hog flexibilitet krévs drivning pa
dlaaxlar. Dakan ocksa atermatande broms anvandas som driftbroms vilket spar energi
och kostnader. Ny teknik som IGBT-omriktare och permanentmagnetmotorer och
fiberkompositmaterial ger |&ttare tag och béttre prestanda. Mycket viktigt & ocksa att
kunna utnyttja standardiserade komponenter och att tillverkatégen i storre serier. Det
kréaver att ansvaret for produktutveckling gar dver fran operatorernatill tillverkarna som
méste kunna sdljafordon paen internationell marknad.



En av de viktigaste faktorerna for att fa en kostnadseffektivt fordon &
utrymmesutnyttjandet, dvs att kunna erbjuda manga men komfortabla sittplatser i varje
vagn. Olika sétt att stadkomma detta & att utnyttjatvavaningstag eller breda tag samt att
lagga ned stor omsorg vid utformningen av sittplatser och omradet omkring resenéren.
Tvavaningstég & vanliga pa kontinenten men en nackdel & att de inte kan forses med
korglutning. Det kan déremot bredare tdg som & méjligaatt inférai Sverige och norden.
Genom att 6ka bredden fran 3,1 il 3,5 m kan 3+2 sittning arrangeras med god komfort.
| kombination med béttre ergonomiskt utformade sittplatser innebér det ca 25 % fler
sittplatser per vagn. Undersokningar av resenérernas preferenser visar att en sadan
mOblering uppfattas som minst lika positiv som dagens vanliga 2+2 sittning. Viktigt &
ocksa att astadkomma ett flexibelt sittplatsarrangement som kan stéllas om fran 2 klass
till 1 klass: "Skolbusstill vardags och turistklasstill helgen”.

En utvardering av dessa dtgarder visar att de sammantaget kan minska kostnadernamed ca
50 % for ett regionaltdg pat ex Malarbanan jamfort med i dag. Detta kan astadkommas
genom en kombination av att investeringarnai infrastruktur utnyttjas maximalt och de nya
fordonen med effektivare utrymmesutnyttjande och ny teknik som tillverkasi storre serier
med standardiserade komponenter. Restiderna kan minskas med 20 % genom hogre
hastighet och béttre acceleration och retardation. Genom att kora fler mindre enheter kan
turtatheten &minstone fordubblas vilket mojliggor annu kortare restider genom att vissa tag
kan koradirekt och andrai stéllet gorafler uppehall och samtidigt oka tillgangligheten.
Malet om "tag till halva priset" synes sdledes ga att uppna samtidigt som attraktiviteten
Okar vasentligt men for att uppna dettakravs en systemsyn dar alladelar fran marknad till
teknik genomfors samtidigt.
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Figur Genom att dka tdgens bredd utiver vad som dr vanligt idag, kan fem

relativt bekvima platser mibleras i bredd § budgetklass. Dessa platser kan
gdiras flexibla, sd att de snabbt kan dndras for olika hehov
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Figur Frelimindrt forslag till gemensamt skandinavisk: fordonsevérsmin fir

anvdndning i Danmark, Norge och Sverige. Vissa Sdrursdimingar maste
péilla;



Figur Effekrivt utrymmesutnyitjande: Det konventionella loktdget med tre vagnar
dverst har ungefir samma kapacitet som det breda motorvagnstiger
nederst, 190 platser { 2 klass.

Investeringskostnad per sittplats
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Figur Jdmfiirelse av investeringskosmaden per sittplats for olika fordonsstoriek
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Urvarderade grundkoncept

Figur
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Figur Léigre viks - synergieffekter
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Figur Traftkeringskosmad per personkilometer fir olika tdgtrafikgenerationer



