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ONSOZz

Giliniimiizde bir¢ok sigorta ¢esidi s6z konusudur ve her bir sigorta farkli amaca
hizmet etmektedir. Bu calismada zorunlu trafik sigortast ve ihtiyari kasko sigortasi
uygulamalarini birlestirerek tiiketicinin tasarruf etmesini, lilkenin i¢ kaynak sorununun
¢oziime kavusturulmasinda Onemli bir rol oynamasina katkida bulunulmasi

amagclanmustir.
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OZET

Bir ihtiyag olarak ortaya g¢ikan sigorta sistemine gelisen teknoloji, kiiresellesen
diinya ve yeni yonetim anlayisi kapsaminda yeni anlamlar yiliklenmistir. Tiiketici
ihtiyaglarina yonelik olarak {tiretilen motorlu tasitlarin risklerini minimize etme ve
tilkketicilerin bu araclar1 kullanirken faydalarini maksimize etme giidiisii kasko
sigortasini dogurmustur. Giinlimiizde motorlu tasit aracina sahip olan tiiketiciler ilk is
olarak kasko sigortasini yaptirma ihtiyaci hissetmektedirler. Ara¢ sahipleri onlemek

istedikleri risklere gore farkli kapsamlarda kasko sigortasi yaptirabilmektedirler.

Bu calismada genel olarak trafik ve kasko sigortalarindaki mevcut durum
incelenmis, pozitif ve negatif yanlar ortaya konulmustur. Daha sonra kasko sigortasinin

zorunlu olmasi durumu irdelenmis ve etkileri tartisilmistir.

Anahtar kelimeler: sigorta, sigorta sektori, risk, prim



ABSTRACT

As a necessity, the insurance system has taken on new meanings within the
scope of developing technology, globalizing world and new management
understanding. The motivation to minimize the risks of motor vehicles produced for
consumer needs and to maximize the benefits of consumers while using these vehicles
has resulted in the insurance of automobile insurance. Nowadays, consumers who have
a motor vehicle vehicle are in need of insurance insurance as their first job. Car owners
can insure insurance coverage in different scopes according to the risks they want to

prevent.

In this study, the current situation in traffic and automobile insurance has been
examined in general and positive and negative aspects have been revealed. Then the

compulsory insurance of insurance is examined and its effects are discussed.

Key words: insurance, insurance sector, risk, premium
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GIRIS

Bir ekonomik sistem icerisinde ekonominin buylmesine etki eden birgok
faktorden s6z edilmektedir. Klasik iktisadi goriislerden giiniimiize kadar ortaya atilan
ekonomik yaklasimlarin hepsinde tasarruf kavrami, biiylimeye etki ettigi diisiiniilen en
6nemli kavramlardan birisidir. Bu konuda farkli iilkelere iliskin yapilan bir¢ok
arastirmada yurt i¢i tasarruflarin ekonomik biiyiimeyi olumlu etkiledigi, biiyliyen
ekonominin etkisiyle de tasarruflarin arttigi yoniinde ¢ok sayida bulgu elde edilmistir.
Dolayisiyla tasarruflar, biiyiime ile yakin iliski i¢erisindeki bir kavram olarak hemen her
iktisadi yaklagimin temel kavramlarindan birisi olmustur. Tasarruflara bu kadar 6nem
verilmesinin arkasinda yatan temel faktor, ekonomi igerisindeki tasarruflarin yatirimlara
dontiserek ekonomik tiretim kapasitesini artiracagi yoniindeki beklentidir. (Cetinkaya,
Turk, 2014, s. 47) Ekonomik sistem igerisinde tasarruf oraninin yiiksek olmasi,
ekonomik karar sahiplerinin elinde yiiksek oranda odiing verilebilir kaynak olmasi
anlamina gelmekte ve bu kaynaklar finans piyasalar1 araciligiyla bir havuzda birikerek
bu fonlara ihtiyag duyanlarin erisimine agik hale gelmekte ve kredi, bor¢lanma gibi

yollarla yatirnmlarin finansmani saglanmaktadir (EKinci, Gul, 2007, s. 168).

Tasarruflar, ekonominin kullanabilecegi kaynak havuzu olarak yatirimlari
finanse ederken cari iglemler dengesinin iyilestirilmesi gibi diger makro ekonomik
degiskenlere de etki etmektedir. Ekonomik blyume seviyesi, bireylerin gelir duzeyi,
niifusun bagimlilik orani, enflasyon, kredi kullanimi, kamu tasarruf orani, hiikiimet
tesvikleri, vergiler gibi bircok faktoriin tasarruf orani tizerinde etkili oldugu
gorulmektedir (Yarasir, Yilmaz, 2011, s. 151-152).

Tasarruflar, ekonomik biiyiime ve denge acisindan 6nemli oldugu kadar, bir
toplumdaki refah diizeyini ortaya koymasi bakimimdan da 6nemli bulunmaktadir. Ciinkii
bir toplumdaki tasarruf orani, tiiketilebilir gelirden artan kaynaklar1 ifade etmekte ve
toplumdaki tasarruf oranmin diisiik seyretmesi, hane halklarinin gelirinin tiiketim
ihtiyaglarin1 karsilamada yetersiz kaldigina isaret etmektedir. Tasarruflarin mikro ve
makro olmak uUzere iki diizeyde ele alindigi, mikro dizeydeki analizde tuketicilerin
harcamalardan artan gelirini ifade ederken makro diizeydeki analizde ise hikimetlerin
elindeki kaynaklardan kullanmadan artirdigi birikimleri ifade etmektedir. Mikro
diizeydeki tasarruflar, bireylerin ve hane halklarinin gelecekte ortaya c¢ikabilecek

ihtiyaclart gozeterek buglinkii harcamalarini kismasini ifade etmektedir. Egitim ve



saglik, gelecekteki firsatlart degerlendirme gibi birgok amagla bugiinkii harcamalarin
kisilmas1 ile ortaya c¢ikan bireysel tasarruflar, toplamda ekonomi i¢in yeniden
kullanilabilir bir kaynak olarak onemli bir havuz olusturmaktadir (Baris, Uzay, 2015,
s.120). Ancak giiniimiizde kamu harcamalarinin seyrine bakildig1 zaman devletin yurt
i¢i toplam tasarruflar konusunda olumsuz bir etkiye yol a¢tigi goriilmektedir. Cunkd
kamunun harcamalar1 genellikle toplanan gelirleri asmakta ve kamu ydnetim sistemi
harcamalar1 finanse etmek icin bor¢lanma gibi araclara bagvurarak negatif tasarruf
etkisine yol agmakta ve yurt i¢i toplam tasarruf oraninin diismesine neden olmaktadir

(Sancak, Demirci, 2012, s. 162).

Yatirimlarini i¢ tasarruflari ile finanse edemeyen iilkelerde biiyiime ve kalkinma
onemli bir sorundur. Clinkii 6zellikle gelismekte olan iilkelerde biiyiime ve kalkinmanin
saglanabilmesi icin yatirimlara ihtiya¢ vardir ve bu yatirmlarin kolaylikla i¢
kaynaklarla finansman1 i¢in de yiliksek tasarruf oranlarmin gergeklesmesi
gerekmektedir. Bir ekonomide tasarruf oranlari diisiik diizeyde ise piyasada nakit
kaynak sikintis1 s6z konusu olacak olup faizler yiiksek seyredecek ve yatirim maliyetleri
artacagindan bircok yatirimer yatirnm kararindan vazgegecektir. Boyle bir durumda
ekonomiyi finanse etmenin tek yolu ise yurt disindan iilkeye girecek olan yabanci
kaynaklar1 kullanmaktir. Yabanci {lilke menseli bu kaynaklar literatiirde dis tasarruf
olarak adlandirilmaktadir (Karagol, Ozcan, 2014, s. 9). Tasarruflarin yetersizligi,
tilkenin fakirligine yol acarken fakirlik sonucu da hem tasarruflar hem yatirimlar
diismekte ve tilke tlinlii iktisatct Magnar Nurske’nin ifadesiyle fakirligin kisir dongiisiine
yakalanmaktadir. Bu dongiiyii kirmanin birinci yolu gesitli sekillerde yurt i¢i tasarruflar

artirmak, ikinci yolu ise dis kaynaklara bagvurmaktir(Baris ve Uzay, 2015, s. 120).

Klasik iktisat¢ilar, ekonomideki biiylimenin siirdiiriilebilirligi acisindan
tasarruflarin 6nemli oldugunu savunmaktadirlar. Ekonominin tam istihdam dengesinde
oldugunu ileri siiren klasik iktisatcilar, yatirimlarla tasarruflarin daima esitlik igerisinde
oldugunu ve biiylimenin devamliligi i¢cin bu esitligin korunmasi gerektigini ileri
sirmektedirler (Sancak ve Demirci, 2012, s. 162). Klasik iktisadi goriise karsi
gelistirdigi alternatif goriislerle iktisat literatlirinden 6nemli bir yer edinen Keynes’e
gore tasarruf, gelirin tiketilmeyen kismini ifade etmektedir ve bir ekonomide

tasarruflarla yatirnmlar birbirine esittir (Keynes, 2008, s. 62-63).

Tasarruf biliytime iligkisinin ampirik olarak sinanmasi yoniindeki ilk ¢aligmalar,

Lewis’in 1954 yilindaki ilk ¢alismasi ile baglamis, sonraki yillarda Houthakker (1961,
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1965), Modigliani (1970) gibi aragtirmalarla bu yonde ilk ampirik bulgular elde
edilmistir. Tasarruf biiylime iliskisi, genellikle c¢esitli ekonomik modellemeler
cercevesinde ele alinmustir. Tiiketim modelleri olarak bilinen ilk modelleri Yasam Boyu
Gelir Hipotezi (Modigliani, 1954), Siirekli Gelir Hipotezi (Friedman, 1957) ve diger
tasarruf modelleri olarak siralamak miimkiindiir. Bu ikiliyi biylime odakli olarak ele
alan biyume modellerinde ise ilk akla gelenleri Harrod-Domar Modeli (1939, 1946),
Solow (1956), Romer (1989) modelleri olarak siralanabilir. Literatiirde biiyiime
modelleri genellikle igsel biliylime modelleri ve dissal biliylime modelleri olarak ele
alinmakta ve tasarrufun biiylimeyle iliskisi bu modeller ¢er¢evesinde incelenmektedir

(Baris ve Uzay, 2015, s. 121-123).

Tiirkiye gibi uzun vadede biiyiime sorunlar1 yasayan ve kolaylikla krizlerden
olumsuz etkilenen tilkelerde istikrarli bir ekonomik yapinin olusturulabilmesi i¢in yurt
ici kaynaklarin 6nemi artmaktadir. Tiirkiye’nin i¢ tasarruf oranlarina bakildigr zaman
birgok gelismekte olan iilkenin gerisinde kaldigi ve yatirimlarin finansmani ig¢in daha
maliyetli bir kaynak olan dis kaynaklara ihtiyacinin daha fazla oldugu goriilmektedir
(Kalkinma Bakanhigi, 2014, s.1-2). Fakat biiyiimeyi saglamak igin stirekli dis
kaynaklara basvurulmasi, iilkeyi bor¢ 6deme sorunu ile karsi karsiya getirmekte ve
bliylimenin maliyeti artmakta hatta bir siire sonra ekonomi kaynak sikintisina
diisebilmektedir (Diinya Bankasi, 2015). Tiirkiye’nin 2000/2001 yillarinda yasadigi
krizlerin en 6nemli nedenlerinden birisinin cari aciklar ve i¢ kaynak yetersizligi oldugu
hesaba katildiginda i¢ tasarruflarin Tiirkiye gibi ekonomiler igin ne kadar blyik bir
onem tasidig1 daha iyi anlasilacaktir(Sezgin, Sevim, Kalyoncu, 2015, s. 227).

Arastirmanmin Onemi; Kaynak yetersizligi yasayan ekonomilerde bireysel
tasarruflar1 tesvik etmek ve sigorta sistemi en Onemli i¢ tasarruf araglarindan birisi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Gliniimiizde bir¢ok sigorta ¢esidi s6z konusudur ve her
bir sigorta farkli amaca hizmet etmektedir. Bu ¢alismada zorunlu trafik sigortasi ve
ihtiyari kasko sigortasi uygulamalarin1 birlestirerek tiiketicinin tasarruf etmesini,
ulkenin i¢ kaynak sorununun ¢o6ziime kavusturulmasinda 6nemli bir rol oynamasina

katkida bulunulmasi amaglanmustir.

Tarih boyunca mubhtelif risklerle miicadele etmek zorunda kalan insanin bu risklerin
meydana getirdigi muhtemel kayiplari ortadan kaldirma, etkilerini minimize etme ve
tekrarlarindan armdirilmis bir gelecek hazirlayarak giivence altina alma istegi sigorta

olgusunu dogurmustur.



Bir ihtiyag olarak ortaya ¢ikan sigorta sistemi gelisen teknoloji, kiiresellesen diinya
ve yeni yonetim anlayisi kapsaminda yeni anlamlar yiiklenmistir. Ornegin risklerin
etkilerini ortadan kaldirmak i¢in tiiketicilerden sigorta bedelleri olarak toplanan
kaynaklarla zaman iginde fonlar olusturulmus ve yatirnmlara kaynak saglanmustir.
Sigorta sektoriiniin biiyiik boyutlara ulagmasi ve ihtiyaglarin ¢esitlenmesinden kaynakli

olarak alt basliklara ayrilarak siniflandirilmigtir.

Tiiketici ihtiyaclarmma yonelik olarak iiretilen motorlu tasitlarin risklerini
minimize etme ve tiiketicilerin bu araglari kullanirken faydalarini maksimize etme
giidiisii kasko sigortasint dogurmustur. Giiniimiizde motorlu tasit aracina sahip olan
tiketiciler ilk is olarak kasko sigortasini yaptirma ihtiyact hissetmektedirler. Arag
sahipleri Onlemek istedikleri risklere gore farklt kapsamlarda kasko sigortasi
yaptirabilmektedirler. Her ne kadar tiiketiciler almis oldugu motorlu tasit aracini cesitli
risklere kars1 glivence altina almak diislincesiyle kasko sigortasi yaptirmak isteseler de
bu sigortanin tiiketici biitcesinde kapladig1 alan olduk¢a Onem arz etmektedir. Ayrica
tilkketicinin aldig1 hizmetten maksimum diizeyde faydalanabilmesi ve magduriyetler
yasamamasi i¢in ¢esitli ¢alismalar yapilmis ancak uzunca bir siire yasal gercevesi

cizilememisgtir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti cografik konumu, gen¢ niifusu ve gelismekte olan iilke
olmast nedeniyle bazi riskleri siirekli barindirmis ve bunlar1 Onleyebilmek ya da
etkilerini ortadan kaldirabilmek i¢in sigorta sektdriine ihtiya¢ duymus ve her donemde
giindeme getirilmistir. Cumhuriyet tarihinde farkli diizenlemelerle desteklenen bu sektor
ancak 2007 yilinda yapilan yasal diizenlemeyle 5684 sayili sigortacilik kanununa®
kavusmus ve devaminda yapilan mevzuat diizenlemeleri ile de kokli degisiklikler

getirmistir.

Arastirmanin  Konusu; Bu arastirmanin  konusu, i¢ tasarruf oranlar
bakimindan sorun yasayan bir {ilke olarak Tiirkiye’de i¢ tasarrufun Onemli
bilesenlerinden birisi olan trafik ve kasko sigortalariin ¢esitli bakimlardan
incelenmesidir. Gerek tasarruf ve sigorta kavramlarinin gerekse bu kavramlarin bircok
makroekonomik degiskenle yakin bir iliski igerisinde olmasi nedeniyle arastirmanin
kapsaminda kontrollii bir daraltmaya gidilmistir. Arastirmanin amacina uygun olarak

sigorta kavrami ve tarihgesi ile kasko ve trafik sigortalar1 agiklanmis, tasarruf ve

114.06.2007 tarihli ve 26552 sayili resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
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biiyiime kavramlarina girilmeyerek Tiirkiye’deki trafik ve kasko sigortasi uygulamalari

ele alinmistir.

Arastirmanin Amaci; Tirkiye’de kasko sigortasi ve mecburiyeti adli bu
calismanin iki amacindan bahsedilebilir. Oncelikle Tiirkiye’de yasal mevzuat
diizenlemeleri kapsaminda kasko sigortasinin kapsami ve amacinin anlagilmasini
saglamak, kasko sigortas1 konusunda tiiketicilerin bir mecburiyetinin olup olmadigini
agiklamak ve kasko sigortasinin ekonomik ve sosyolojik etkilerinin incelemektir. Ikinci
amagc ise zorunlu trafik sigortasi ve ihtiyari kasko sigortas1 uygulamalarini birlestirerek
tek bir sigorta modeli olusturmaya calisilacaktir. “Tek ve Zorunlu Sigorta” olarak
tanimlanabilecek boyle bir uygulamanin olumlu ve olumsuz yanlarini ortaya koymak
suretiyle ekonomi, sigorta sirketleri ve bu zorunluluktan birinci dereceden etkilenecek

olan tiiketiciler agisindan etkileri tartisilacaktir.

Calismanin birinci boliimiinde sigorta sektoriiniin tarihi, sigortacilik ile ilgili temel
kavramlar ve sigortanin temel prensipleri aciklanacaktir. Bu boliimde 6zellikle konunun
anlasilmasi icin temel olusturacak sigorta, sigortaci ve sigortali, prim, risk, teminat ve
reasiirans kavramlar1 aciklanmistir. Ayrica sigortanin temel prensipleri olan
sigortalanabilir Menfaat Prensibi, Azami lyi Niyet Prensibi, Tazminat Prensibi,
Halefiyet (Haklarin Devri) Prensibi, Hasara Katilim Prensibi ve Yakin Neden Prensibi

agiklanmustir.

Calismanin ikinci boliimiinde Tirkiye’de kasko sigortasinin mevcut durumu
tizerinde durulmus ve istatistiki veriler 1518inda kasko yapilan ara¢ sayilari ve 6denen

primler karsilagtirilmigtir.

Calismanin son boliimiinde ise c¢alismanin asil temasini olusturan yeni kasko
sigortast modeli tizerinde durulmus hali hazir durumdaki trafik ve kasko sigortasi

uygulamalari ile dnerilen model uygulamalari karsilastirilmis ve etkileri tartisilmistir.

Arastirmanin  hazirlanmasinda sigortacilik sistemine iliskin resmi verileri
derleyen ve yayimlayan kurumlarin yayinlar1 ve internet sayfalarindan 6nemli 6l¢iide
yararlanilmig ve veriler bu kurumlarin verilerinden derlenmistir. Arastirmadaki temel
kavramlarin ele alinmasinda ise bu alanda yapilmis bilimsel yayin ve aragtirmalardan
yararlanilmig, bagvurulan kaynaklar hem metin i¢cinde hem kaynakcada bilimsel

arastirma etigine uygun olarak gosterilmistir.



Arastirmanin Varsayimlari;

a) Kasko sigortasinin zorunlu olmasi halinde sigortacilik sektorii ekonomi
iizerinde etkili olacak, is hacminin artmasim1 saglayarak istihdam
olusturacaktir.

b) Sigorta sektoriinde meydana gelecek olan genisleme tasarruflari artiracak ve

bu tasarruflarin yatirima aktarilmasini tetikleyecektir.



BIiRINCI BOLUM
SIGORTACILIK TARIHI ve KAVRAMSAL CERCEVE
1.1.Sigorta Sektoriiniin Tarihsel Gelisimi

Bilinen anlami ile sigortacilifin tarihte ne zaman ortaya ¢iktig1 tam olarak
bilinmemektedir. Ancak diinya tarihi incelendiginde kokeninin ¢ok eskilere dayandigi
ve Ozellikle deniz ticaretinin daha ¢ok gelistigi yerlerde benzeri uygulamalarin varligina
rastlanmaktadir. M.O. 3000-4000 yillarinda Cin’den diinyaya deniz yoluyla yapilan
sevkiyatlarda taginan mallarin her hangi bir zarar gérmeleri halinde nakliyeyi saglaya
gemiciden tazminat talep edilecegi seklinde bir anlasma saglanarak mallarin
sigortalatilmast saglaniyordu. Benzer sekilde yogun ticaretlerin yapildigi Babil’de
sermayelerini degerlendirmek maksadiyla kervan tiiccarlarina borg¢ verenlerin tiiccarin
soyulma sirkini kabullendiklerini ve bunun karsiligin borca belli oranda ekleme
yaptiklarim1  gormekteyiz(Alma, 2015; s.22). Benzer uygulamanin Fenikeliler
doneminde de yasanmaktaydi. Tiiccarlar gemilerde tasidiklari mallarin bir sikiti ile
karsilasmasina karsilik bir miktar mallarini karada birakarak ortak bir fon olusturmus ve
her hangi bir zararin dogmasi halinde bu fondan karsilama yoluna gidilmistir.(Cipil,

2013; 5.32)

M.O 1800 yillarina gelindiginde sigortalama islemlerinin Hamura kanunlarina
girerek Mezopotamya’da uygulandigi goriilmektedir. Kervanlarin soyulmasi halinde
Kervancinin bunu ispat etmesi sarti ile zarari soygunun yapildigi yerin miilki amiri

tarafindan karsilanmasi saglaniyordu (Durmus, 2011; s.41).

M.S. 1200 i yillarda ciddi gelismeler yasanmis ve Venedik, Pisa, Floransa ve
Cenova sehirlerinde prim esash sigortalama ortaya ¢ikmistir. M.S. 1300 1i yillarda bir
geminin tasidigr ylik sigortalanmis ve denizcilik alaninda resme sigortacilik faaliyetleri
baglamistir. 1384 tarihinde Pisa Ticaret Odasinin ve Floransa Limaninda tanzim edilen
poligeler elde bulunmustur. Bu dénemde baslayan nakliyat poligelerinin gériilme siklig
giderek artmis ve 1424 yilinda Italya’nin Cenova Sehrinde ilk Sigorta Sirketi kurulmus
ve 1435 yilinda ilk Sigorta Yasasi Barcelona Fermani yayinlanmistir(Akbay, 2013;
5.26).

Ik ¢aglardan beri farkli alan ve uygulamalarla varligindan bahsettirmis olan

sigortacilik faaliyetlerinin modern manada temelleri, sigorta sektor devi olan Lloyd’s ile
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birlikte atildigini1 s6ylemek pekte yanlis olmayacaktir. Edward Lloyd’s adli girisimciden
adin1 alan kurumun tarihi 1668 yilarina dayanmaktadir. ingiltere’de gemi sahiplerinin
toplanip bilgi alis verisinde bulunduklar1 bir kahve olan Lloyd’s 1713 yilinda Edward
Lloyd’s’un 6lumunden sonra da toplantilarin yapildigi bilgi alis verisinde bulunuldugu
bir kuliip olma islevini devam ettirmis ve 1771 yilindan itibaren de sigortacilar
tarafindan olusturulan bir komite tarafindan yonetilmistir. Ingiltere Parlamentosu’nun
1871 yilinda ¢ikarmis oldugu ve Lloyd’s Kanunu yasasi olarak bilinen diizenlemeyle
Edward Lloyd’s’un kahvehanesi bir sektorel Birlik haline gelmistir. Onceleri sadece
nakliye sigortaciligi alaninda faaliyet gosteren kurum, bugun bilinen her alanda
varhigindan bahsettirmektedir (Okstiz, 2016; $.37).

Diinyada yasanan bu gelismelere kars1 Tiirkiye tarihinde sigortacilik 19.yy da
gindeme gelmeye basladigi goriilmektedir. Selguklu ve Anadolu Selguklu
donemlerinde esnaf ve sanatkarlarin bir araya gelerek olusturduklart sandik ve
yardimlasma kuruluslar goriilse de prim seklinde bir uygulamayla karsilagilmamaistir.
Ancak Avrupa’da 14.yy da ozellikle denizcilik faaliyetlerinde gelisen prim esash
sigortaciligin ticaretin yaygim olarak yapildigi Istanbul, Izmir, Mersin, Antalya, Samsun
ve Trabzon gibi Anadolu kentlerinde bilindigi ve hatta uygulandigi sdylenebilir.
Avrupali tiiccarlarin  bilinmesine zemin hazirladigi sigortacilifi  Anadolu’da

yayginlagmasi zaman almistir(Akbulut, 2014; s.35).

Osmanl ile Ingiltere arasinda 1838’de imzalanan Balta limam Antlasmasi ile
Ingilizlere vergi avantaji saglanmis ve Osmanli topraklarinda ticaret yapma serbestisi
getirilmistir. Yine ayni yil igerisinde Belgika, Fransa ve Rusya ile de benzer antlagmalar
yapilmistir. Bu anlagmalar ile Avrupa ile Osmanli arasinda ticaret ag1 gelismis, sanayi
triinleri ithali tarim drilinlerinin ise ihracin da artis saglanmistir. Osmanli Devleti,
gelisen ticari diyalog ile Avrupa’da oOzellikle tasimacilik alaninda uygulanan
sigortacilikla tanismustir. Oncelikle dis ticaretle ilgilenen tiiccarlar, saray ve st diizey
biirokratlarin ilgi alanina giren nakliye ve yangin sigortalari, zamanla halk arasinda

yayginlasmaya baslamigtir(Baskici, 2002; 5.53).

Vergi avantaji nedeniyle Osmanli ile ticaret karli bir hal almis ve ticaret hacmi
olduk¢a genislemistir. Osmanl ile deniz yolu ile ticaret ag1 kuran &zellikle Ingiltere ve
Fransa’nin sigortayr zorunlu kilmalar1 liman gevrelerinde sigorta biirolar1 agilmaya

baglamistir. Bu durumun tetiklemesiyle 1850 yilinda ¢ikarilan Kanunname-i ticarete



sigortaciliga yer verilerek deniz ticaretinde yapilan biitlin sigortalar ile meydana gelen

uyusmazliklarin ticaret mahkemelerinde goriilecegi belirtilmistir(inan, 1966; s.40).

Anadolu’da kurulmus olan ilk sigorta sirketi 1862 yilinda kurulan Riunione
Adriaticadi Sigurta isimli sirkettir(Kahya, 2010; s.34). 1872 wyillarina gelindiginde
Ingiliz sirketleri, 1878 yilinda Fransiz sirketleri devami yillarda ise Alman ve Italyan
sirketlerin faaliyet gostermeye bagladiklar1 goriilmektedir. Sigortacilik alaninda ki yasal
ve denetim boslugundan dolay1 bu sirketler policelerini kendi dillerinde diizenlemis ve
istedikleri gibi hareket etme imkani bulmuslardir. Bu ortam i¢inde 1893 yilinda
Osmanli Umum Sigorta Sirketi ilk yerli sigorta sirketi olarak c¢aligmaya
basladi(Cakiroglu, 2007; s.33).

Sonraki donemlerde sigorta sektoriinde ortak girisimler bag gostermeye basladi
ve 12 Temmuz 1900 tarihinde 43 tanesi yabanci olmak {izere 44 sigorta sirketi bir araya
gelerek sabit bir yangin tarifesi belirlediler. Bu Tiirkiye’ deki ilk tarife olarak tarihe
gecmistir. Tarife ile birlikte, Yangin Sigorta Sirketleri’nin Sendikasi adinda bir 6rgiitiin
olusturulmasi ve siirekli bir denetim kurulunun bulunmasi karar1 alindi. Londra’ da
bulunan Fire Office Committee’ nin emirleriyle c¢alismalarmi yiriiten sendika
tarafindan, yanginlara zamaninda yetiserek biiylimesini onlemek, yanginin nedenlerini
arastirmak tlizere Fasman adli bir orgilit kuruldu. Denetim mekanizmasi ve igerigi
gelistirildi. Sendikanin bu olumlu c¢aligmalarima ragmen calisan sirketlerin tamami
sendikaya girmediler ve haksiz rekabet yapmaya, alinan kararlarin tersine davranmaya
devam ettiler. 1908 ve 1914 yillarinda kanunlarda yapilan degisiklerle yabanci sirketler
kontrol altina alinmaya calisildi. 1914 yilindaki kanunla yabanci sirketler teminat
gOstermeye ve vergi vermeye zorunlu tutuldular. Sendikanin adi ise “Tiirkiye’ de
Calisan Sigorta Sirketleri “olarak degistirildi. Bu yeniliklerle yabanci sirketler Tiirkler
ile ortaklik kurma yoluna gittiler (Cakiroglu, 2007; s.47).

Cumhuriyet’e kadar yerli sigorta sirketlerine pek rastlanmazken bu donemde
yerli sigorta sirketleri kurulmaya baglamistir. Sektorii millilestirme ve gelisimine katki
salama adina devlet tarafindan kurulan ve yonetiminde bulunulan sirketler olmustur.
Giliven sigorta ve Anadolu sigorta bunlarin o6rneklerindendir. Yerli sigortacilik
faaliyetleri hiz kazanmis ve 1950 yilindan sonra Tekel, Tiirkiye Seker Fabrikalar1 ve
baz1 bankalarin istiraki ile bircok sigorta sirketi (seker sigorta, Giines sigorta gibi)

kurulmug ve faaliyet gostermistir. 1968 yilina kadar devam eden bu durum daha sonra



yeterince prim iiretilmemesinden kaynakli olarak sekteye ugramis ve 1984 yilina kadar

ilave sigorta sirketi kurulmamistir(Cipil, 2013; 5.36).

Izleyen dénemlerde yeni sirketlerin kurulabilenine imkan tanmmis ve 1990 I
yillarda yeniden ivme kazanan sektdr bu sefer yasanan mali krizlerden etkilenmis ve
bazi olumsuzluklar yasamistir. 1999 depreminin ardindan meskenler igin sigorta
zorunlu hale getirilmis ve Dogal Afet Sigortalari Kurumu (DASK) kurulmustur. 2001
yilinda 4632 sayili Bireysel Emeklilik Tasarruf ve Yatirim Sistemi Kanunu?ile kurulan
bireysel emeklilik sistemi tesis edilmis ve 2003 yilinda faaliyete ge¢mistir. 2003 yilinda
Trafik Sigortast Bilgi Merkezi Yo6netmeligi ile tiim police bilgileri ve bunlarin hasar ve
O0deme kayitlariin transfer edildigi Trafik Sigortast Bilgi Merkezi (TRAMER)
kurulmustur. 2005 tarihinde 5363 sayili Tarim Sigortalar1 Kanunu®¢ikarilmis ve bu
kanun kapsaminda Sigorta Havuzu (TARSIM) kurulmustur. 2007 yilinda ¢ikarilan 5684
sayil1 Sigortacilik Kanunu ardindan 2008 yilinda Sigortacilik Kanununun getirdigi yeni
tamim ve uygulamalarla ilgili ikincil mevzuat duzenlemeleri Uzerindeki caligmalar
tamamlanmistir. Bu kapsamda 2008 yilinda Sigorta Bilgi Merkezi (SBM) faaliyetine
baglamistir. SBM nezdinde alt bilgi merkezleri, Trafik Sigortalar1 Bilgi Merkezi
(TRAMER), Saglik Sigortas1 Bilgi Merkezi(SAGMER), Hayat Sigortas1 Bilgi Merkezi
(HAYMER) ve Sigorta Hasar Takip Merkezi (HATMER) kurulmustur(Durmus, 2011;
s.23).

Ulkemizde yaptirilmasi zorunlu kilinan ilk sigortalardan biri2918 sayil
Karayollar1 Trafik Kanunu ile getirilen Karayollart Motorlu Araglar Zorunlu Mali

Sorumluluk Sigortasidir.
1.2. Temel Kavramlar
1.2.1.Sigorta

Hayat1 boyunca cesitli riskler ile karsilasmasi muhtemel olan insanoglu, engel
olamadig1 risklerden gorecegi zarari telafi edebilme arayisina girmis ve sigortanin
temelleri atilmistir. Kavram olarak kasimiza ¢ikan sigorta, Latince kokenli olup

giivence anlami tagimaktadir (Seyidoglu, 1999; s.20).

Diger bir tanimlamayla sigorta; aym tiirden riskler ile karsilagsmasi muhtemel

olan bireylerin bir zaman donemi belirterek ticari faaliyet olarak sigortacilik isini

207.04.2001 tarihli ve 24366 sayilh Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
$21.06.2005 tarihli ve 25852 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
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tislenen sirketlere karsilikli bir anlagsma c¢ergevesinde belli bir bedel 6denmesi
karsiliginda bu riskin ger¢eklesmesi halinde ugranilan zararin giderilmesini talep etme
hakkidir(Sem, 2013; s.32).

6102 sayil1 Tiirk Ticaret Kanunun* sigorta sozlesmesi baslikli 1401.maddesinde
Sigorta sozlesmesi soyle tanmimlanmistir; “sigortacimin bir prim karsiliginda, kiginin
para ile olciilebilir bir menfaatini zarara ugratan tehlikenin, rizikonun, meydana
gelmesi hdlinde bunu tazmin etmeyi ya da bir veya birkag¢ kisinin hayat siireleri
sebebiyle ya da hayatlarinda gerceklesen bazi olaylar dolayisiyla bir para odemeyi

veya diger edimlerde bulunmay yiikiimlendigi s6zlesmedir”

Sigorta ile bireyler hayatlarinda bir olumsuzlukla karsilagtiklarinda
gorebilecekleri zarar1 besin 6demeye razi olduklari belli bir bedel karsiliginda daha aza

indirebilmek gldustyle kendilerini daha huzurlu hissetme gayreti icindedirler.

Anlasilacag lizere bir sigorta veya sigorta sdzlesmesinden bahsedebilmek igin

asagidaki hususlar icermesi gerekir (Giivel & Ondas Giivel, 2004; s.55).

1- Sigorta yaptirmak isteyen tarafindan 6denen bir prim olmalidir

2- Prim karsiliginda giivenceye almak istedigi maddi bir degeri olmalidir

3- Karsilanmasi talep edilen hasarin daha once belirlenmis tesadiifi risklerden
kaynaklanmis olmas1 gerekir.

4- Benzer risklerle kars1 karsiya kalma ihtimali olan kisi veya kurumlari bir
araya getiren ve bunu ticari faaliyet olarak yapan ve toplamis oldugu fonlari

yatirimlara aktarmak tizere kullanan bir sirket olmalidir.

Asagidaki tabloda son on yilda Tiirkiye’de ki motorlu kara ara¢ sayilarina yer
verilmistir. 2006 yilinda 12 227 393 olan arag¢ sayis1 2017 yilina gelindiginde 21 863
854 oldugu goriilmektedir. Motorlu kara ara¢ sayis1 on yilda iki katina ¢iktigt
gorilmektedir. Trafik sigortasinin zorunlu oldugu disiiniildigiinde ekonomik pazarin

blytikligl goriilebilmektedir.

414.02.2011 tarihli ve 27846 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
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Tablo 1: Motorlu Kara Tasit Sayisi

YILLAR ARAC SAYISI
2006 12 227 393
2007 13 022 945
2008 13 765 395
2009 14 316 700
2010 15 095 603
2011 16 089 528
2012 17 033 413
2013 17 939 447
2014 18 828 721
2015 19994 472
2016 21090 424
2017 22 218 945

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirligi.

1.2.2.Sigortal ve Sigortaci

Sigortaci, belli bir bedel karsilifinda kisi veya kurumlara sigorta sézlesmesi
kapsaminda teminat saglayan sirkettir. Diger bir deyisle, sigortacilik yapabilme izni
olan sirketler tarafindan sigorta yaptirmak isteyen bireylerin risklerini belli bir bedel

karsiliginda yiiklenen sirketlerdir(Hizli, 2007; s.17)

Sigortali ise, sigortaci tarafindan sigorta sdzlesmesi ile giivence altina alinan kisi
ya da kuruluslar seklinde tanimlanabilir (Hizli, 2007; s.17). Zaman zaman sigortali
kavaramu ile beraber sigorta ettiren kavrami da kullanilmaktadir. Aslinda sigorta ettiren
ile sigortal1 genel olarak ayni kisidir. Ancak nadiren de olsa sigorta ettiren tigiincii bir
kisinin menfaatini kuruyabilmektedirler bu durumda sigortal: ile sigorta ettiren farkl

kisiler olmaktadir.
1.2.3.Polige

Sigorta sOzlesmesinin yapilmis oldugunu gdsteren yazili belge olarak ifade
edilebilir(Gulbitti, 2007; s.28). Buradan anlasiliyor ki sigortali ile sigortaci arasinda bir
anlagmanin varliin1 gdsteren sigorta sdzlesmesi yazili olmak zorunda degildir. Ancak
polige ise sozlesme delili mahiyetindedir ve yazili olmak zorundadir. Poligede sigortali

ile sigortacinin hak ve sorumluluklarini acik¢a belirtilmelidir.
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6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunun 1424 ve 1425 maddelerinde Sigorta policesi
verme ylikiimliiliigii ve sigorta poligesinin igerigi diizenlenmistir buna gore;

“Sigortaci; sigorta sozlesmesi kendisi veya acentesi tarafindan yapilmissa,
sozlesmenin yapilmasindan itibaren yirmi dort saat, diger hallerde on bes gun iginde,
vetkililerce imzalanmig bir policeyi sigorta ettirene vermekle yiikiimliidiir. Sigortact
poligenin ge¢ verilmesinden dogan zarardan sorumludur.

Sigorta ettiren policesini kaybederse, gideri kendisine ait olmak Uzere, yeni bir
police verilmesini sigortacidan isteyebilir.

Poligenin verilmedigi hallerde, sozlesmenin ispati genel hiikiimlere tabidir.

Sigorta poligesi, taraflarin haklarini, temerriide iliskin hiikiimler ile genel ve
varsa ozel sartlart icerir, rahat ve kolay okunacak bigimde diizenlenir.

Poligenin ve zeyilnamenin eklerinin icerigi teklifnameden veya kararlastirilan
hiikiimlerden farkliysa, anilan belgelerde yer alip teklifnameden degisik olan ve sigorta
ettirenin, sigortalimin ve lehtarin aleyhine o6ngoriilmiis bulunan hiikiimler gecersizdir.

Kanunlarda aksine hiikiim bulunmadikca, genel sartlarda sigorta ettirenin,
sigortalimin veya lehtarin lehine olan bir degisiklik hemen ve dogrudan wygulanir.
Ancak, bu degisiklik ek prim alinmasint gerektiriyorsa, sigortact degisiklikten itibaren
sekiz giin icinde prim fark: isteyebilir. Istenilen prim farkimin sekiz giin icinde kabul

edilmemesi hdlinde sézlesme eski genel sartlarla devam eder”.
1.2.4. Risk (Riziko)

Risk veya riziko ne zaman olacagi 6ngoriilemeyen bir olayin veya olumsuz bir
olayin ger¢eklesmesi sonucunda olumsuz bazi hadiselerin olma olasilig1 olarak ifade

edilebilir(Yeter, 2006; s. 31).

Geg¢misten gilinlimiize insanoglunun kars1 karsiya oldugu riskler artarak devam
etmigtir. Gelecek donemde de teknolojinin getirdigi yenilikler ile beraber artacagi
tahmin edilmektedir. Sigortanin varliginin asil nedeni insanligin karsilastigi veya
karsilagma ihtimalinin oldugu bu risklerin etkilerini ortadan kaldirmak veya azaltmaktir.
Kimse yasayacagi problemleri ve doguracag: etkileri dnceden gdremez ve her zaman bir
risk ile karsi karstyadir. Bu nedenle yasanan diinyada risk her zaman hesaba katilmali

ve onlem alinmalidir(Uralcan, 2011; s.44).
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Genel olarak riskin tamamen ortadan kaldirilmasi imkansizdir. Ancak riskten
belli Ol¢lide korunmak miimkiindiir. Davranigsal acidan ele alindiginda, riskten

korunmak i¢in asagidaki yontemler siralanabilir(Asunakutlu, 2001; s.32-43).

e Riskten kaginma: Belirli bir riskten her anlamda uzak durma seklinde
ifade edilebilir.

e Riski azaltma: Risk ile karsilasma ihtimalini simmirlama seklinde
aciklanmaktadir.

e Riski devretme: Tasmnmasi gereken riski, belli bir bedel karsiliginda

tamamen ve/veya kismen baskasina aktarma bigiminde gerceklestirilir.

Riskin devredilmesi seklinde sunulan riskten korunma yoOntemi; diger
alternatiflere oranla, iistlenilen maliyet karsiliginda elde edilen fayda agisindan en
uygun tercih olmaktadir. S6z konusu 6nlem, riskin bir bedel karsiliginda devredilmesini

icerdiginden, sigorta kavraminin genel olarak cergevesi hakkinda da fikir vermektedir.

Sigorta sektoru igin riskin varligi tartismasiz kabul edilir. Ancak riskin guvence
altina alinabilmesi ic¢in bazi ozellikleri tagimasi gerekmektedir. Bu temel o6zellikler

asagida siralanmistir(Uralcan, 2011; s.45).

e Riskin meydana getirdigi etkinin finansal bir degeri olmali ve bu degerin
sigorta sirketi tarafindan karsilana bilir olmalidir. Aksi taktirde tazmini
giiclesecektir.

e Risk planlamasi miimkiin olmayan bir sekilde tesadufi olarak gergeklesmis
olmasi1 gerekmektedir.

e Birbirinden ¢ok farkli riskler aymi sézlesmeyle giivence altina alinmasi
miimkiin degildir. Dolayisiyla giivenceye alinan riskler benzer olmalidir.

e Riskin ger¢eklesme ve gergeklesmeme orani ayni olmalidir.

e Her tlrll riskler her haliyle giivence altina alinamaz. Dolayisiyla giivence

altina alinan riskler ahlaki ve hukuki olmalidir.
1.2.4.1. Risk Cesitleri

Hayatta karsi karsiya olunan birgok risk mevcuttur. Ancak hangilerinin
sigortalanabilir oldugu tartisma konusudur. Genel olarak spekiilatif ve yalin riskler

olarak iki basgliga ayrilabilir(Yeter, 2006; s.65).
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Spekiilatif Risk: kazanmanin ve kaybetmenin miimkiin oldugu risklerdir. Genel
olarak yatirim projelerinde karsilasilir. Ornegin altin veya déviz satin alindiginda
kazang elde edilebilecegi gibi kayiplar ile de karsilagilabilir. Bu nedenle sigortalanabilir
bir risk degildir.

Yalin Risk: kazan¢ saglamanin miimkiin olmadig1 sadece kaybetme olasiliginin
mevcut oldugu risklerdir. Belli olaylarin akabinde ortaya cikabilen risklerdir. Sigorta

konusu riskler bunlardir.
Bu baglamda sigortalanabilir riskler;

o Tesadufi Risk

e Olcllebilir Risk

e Parasal Degeri Olan Risk

e Yasal Risk

e Optimal Risk olarak sayilabilir.

Sigortalanabilir riskler asagida aciklanmistir (Uralcan, 2011; s.67).
1.2.4.1.1.Tesadufi Risk

Sigorta kapsamina alinan olayin tesadiifi olarak gergeklesen olaylar olmasi
durumunda bahsedilen risktir. Gergeklesecegine kesin goziiyle bakilan veya
gerceklesmek iizere olan riskler kesinlikle bu kapsamda degerlendirilemez. Ornegin
yeni deprem olan bir sehirde sigorta kapsamina alinmak istenen deprem olay1 tesadiifi
bir risk olmayacagi gibi yogun bakimda yatan birine yapilmak istenen hayat sigortas: da

tesadiifi risk kapsaminda degerlendirilemez.

Ticari faaliyet olarak sigortacilik yapan bir sirket sigortala yaptirilmak istenen
riskin rastlantisal olup olmadigina mutlaka bakmalidir. Bazi onlemler alinmadiginda
gerceklesecek olan olaylar tesadiifi risk olarak kabul edip sigorta kapsamina almak bir
sigortact i¢in rasyonel olmayacaktir. Hayatin dogal akisi i¢inde istenmeden yapilan
hatalara dayali olarak meydana gelen rizikolar ile ¢esitli nedenlerden dolay1 ne zaman

meydana gelecegi belli olmayan rizikolar tesadiifi riskler arasinda sayilabilir.
1.2.4.1.2.0lgulebilir Risk

Sigortacilik sektoriiniin 6nemli unsurlarindan bir tanesi de riskin OSlgiilebilir

olmasidir. Risk olgiilebildigi dlgiide olast bir durumda meydana getirecegi hasar tutari
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onceden tespit edilebilir ve buna gore de talep edilecek prim orani saptanir. Risk

Olciilebildiginde siire¢ yonetilebilir hale gelmektedir.
1.2.4.1.3.Parasal Degeri Olan Risk

Sigorta riskleri 6nleme seklinde degil riskin gerceklesmesi halinde meydana
getirdigi hasar1 telafi etme seklinde yiiritiliir. Sigortact riskin gergeklesmesi
durumunda meydana ¢ikan hasar1 giderirken hesapladigi maliyet, sigortalinin ekonomik
olarak riskten onceki hale getirmek igin yapacagi harcama kadardir. Iste riskin
etkilerinin ortadan kaldirilarak eski hale getirilirken sigortali lehine bir haksiz kazancin
olugsmamasi i¢in zararin parasal degerinin hesaplanmasi gerekmektedir. Bir malin
sigortalanmasinda gerg¢ek degeri esas alinir. Gergek degerinin ¢ok iistiinde bir anlagsma

yapilamayacagi gibi beyana dayali sigortalamada yapilamaz.
1.2.4.1.4.Yasal Risk

Kanun veya  diizenlemelerin  iyi  bilinmemesinden veya  dogru
yorumlanmamasindan, sozlesmelerin yasal engeller nedeniyle uygulanamaz hale

gelmesinden kaynaklanan risktir.
1.2.4.1.5.0ptimal Risk

Optimal risk, sigortacinin sigorta giivencesine aldig1 riskin tekrarlama sikiligini
ifade etmek i¢in kullanilir. Giivence altina alinmasi diisiiniilen riskin istatistiki verileri
onem arz etmektedir. Istatistiki veriler incelendiginde tekrarlama olasihig1 ¢ok yiiksek

¢ikiyorsa bu riskin giivence altina alinmasi sigortaci i¢in ¢ok cazip olmayacaktir.
1.2.5.Prim

Sigorta ettirenin giivence altin almak istedigi rizikolar karsiliginda sigortaciya
0dedigi bedele prim denir. Sigortacinin sorumlulugu sigorta ettirenden primi tahsil ettigi

andan itibaren baslar(Gulbitti, 2007; s.71).

Sigorta Sirketleri tarafindan belirlenen sigorta primleri, sirketin kar zarar
durumu, i¢inde bulunulan dénemin ekonomik durumu, sigorta ettirmek isteyenin hasar
gecmisi ve ara¢ smifi dikkate alinarak serbestge belirlenir. Her yil yeniden belirlenen
primlerin net bedeli sigorta ettirmek isteyenlere uygulanan prim artirimi veya indirimi

sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
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Prim belirlenmesinde birgok etken rol oynamaktadir. Bu etkenler soyle
aciklanabilir(Emeklier, 2017; s.66).

Bunlardan en 6nemlisi ruhsat sahibinin hasar ge¢misidir. Sigorta
ettirmek isteyenin hasar gegmisi, sigortaliya indirim saglayabilecegi
gibi olumsuz yansiyarak prim artirimina da neden olabilir. Tahmin
edilecedi lizere trafik kurallarina uymayanlarin kaza yapma riski daha
yiiksektir. Bu nedenle ge¢miste kazaya neden olan kullanicilara prim
artirim olarak yansitilir ve bu sayede daha dikkatli olmas1 saglanmaya
caligir. Ayrica bir sigorta doneminde kazaya karismayan ile karisanin
ayirt edilerek bir prim belirlenmesi, kaza yapmayan siiriiciiniin
odillendirilmesi seklinde degerlendirilebilecegi gibi sigorta sirketleri
icin de 6bnem arz etmektedir

Kullanmilan aracin hangi amacla kullamldig: bir diger etkendir. Ayni
hasar basamaginda olan bir hususi otomobil ticari amag ile kullanilan
araca gore daha az prim dder.

Araci kullanan sigortalimin yas cinsiyet gibi faktorleri primi
etkileyen unsurlardandiwr. Trafik tecriibesi daha fazla oldugu
diistiniilen ileri yaslardaki kullanicilarin geng yaslardaki kullanicilara
nazaran daha az prim dderler. Istatistiki veriler incelediginde 18-45 yas
araliginda olan ara¢ kullanicilarinin kaza yapma riskleri daha fazla
oldugu goriilmektedir.

Sigortalanan aracin plakasi bir diger etkendir. Aracin kullamildig:
sehrin trafik  yogunlugu dikkate alinarak prim hesaplamasi
yapilmaktadir. Ornegin Istanbul ilindeki bir arag strtictisti Agr ilindeki
bir araca siiriicilisiine gore daha fazla kazaya karisma riski tasidigindan

daha fazla prim 6demek durumunda kalmaktadir.

Hangi durumlarda hasarsizlik indirimi veya prim artirnm uygulanacagi biitiin

sigorta sirketlerince kabul edilen asagidaki tabloya gore belirlenmektedir.
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Tablo 1:Trafik Sigortas1 Basamak Sistemi

Basamak No indirim% Artirnm%
7 45
6 30
5 15
A - -
3 50
2 100
1 150

Tablo 2 den anlasilacagi ilizere 7 basamaga ayrilan indirim ve artirim

siniflandirilmasi asagida agiklanmustir.

1. Basamak: Poligenin iigiincii yilinin da hasarla kapatilmasi halinde ise %60

arti uygulanir.

. Basamak: Poligenin ikinci yilinin hasarla kapatilmasi halinde %40 artis
uygulanir.

. Basamak: Policenin ilk yilinin hasarla kapatilmas: halinde %20 artis
uygulanir.

Basamak: ilk defa trafige ¢ikacak siiriiciiler uygulanan tarifedir.

. Basamak: Policenin ilk yilinda hasarsizlik olmasi halinde %10 indirim
uygulanir.

. Basamak: Policenin ikinci yilinda hasarsizlik olmasi halinde %15 indirim
uygulanir.

. Basamak: Policenin iiclincii yilinda da hasarsizlik olmasi halinde %20

indirim uygulanir.

1.2.6. Teminat

Karayollar1t motorlu araglar zorunlu sorumluluk sigortasi, sigortalinin sigortaciya

o0dedigi prim karsiliginda tgiincii kisilere verebilecegi muhtemel zararlar1 giivence

altina alinmasidir.
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Karayollar1  motorlu  araglar  zorunlu  sorumluluk  sigortasi  genel
sartlarina®dayanilarak Hazine Miistesarliginca belirlenen limitler dahilinde olusan
magduriyetler giderilir. Teminatlar ile meydana gelen kazalarda zarar goren iiglincii
kisilerin maddi kayiplar1 ile bedeni zararlar1 karsilanmasi amaglanmaktadir. Hazine
miistesarliginca belirlenen ve sigorta sirketlerinin uygulamak zorunda oldugu teminat
limitleri herhangi bir kaza ile zarar goren kisilere 6denecek olan azami tazminat sinirint
gostermektedir. Teminat tutarlar1 her yil yeniden belirlenmektedir. 2017 yil1 teminat

limitleri asagidaki tabloda gosterilmistir.

Tablo 2:Trafik Sigortas1 Teminat Limitleri

Teminatlar (TL)
A-Saglik Gideri B-Sakagiggina ve C-Maddi
Olim
Kisi Kaza Kisi Kaza Arag g:zil
Basina Basina Basina Basina Basina a 3
insan Tagimada
Kullanilan Motorlu 1.650.000 1.650.000
Araglar
Esya Tasimada Kullanilan
Motorlu Araglar, Rémork 3.300.000 3.300.000
ile Iy Makineleri
s Makineleri 66.00
330.000 330.000 33.000 0
Tarim Araclari ile Ozel 1.650.000 1.650.000
Amach Araclar
Motosildet ve ytik 990.000 990.000
motosikleti

Tablo 2 de verilen arag isletenlerine iliskin maddi teminat oranlar1 01.01.2017
tarihinden itibaren gecerli olan tarife ve talimatta otomobil (sirici dahil 9 koltuk) ,
taksi, minibiis, otobiis, kamyonet, kamyon, is makinesi, traktor, romork motosiklet ve
yuk motosikleti, tanker, ¢ekici, 6zel amagh tasitlar ve tarim makinast motorlu kara
tasitlart i¢in 6denecek arag¢ basi teminat tutar1 33.000 TL ve kaza basina teminat tutari
ise 66.000 TL’dir. 01.01.2017 tarihinden itibaren tarife ve talimatta sakatlanma veya
6liim sonucunda kisi bagia 330.000 TL, kaza basina ise ara¢ grubu iginde 6denecek

teminat tutarlar1 da ayr1 ayr1 siniflandirilmstir.

%14.05.2015 tarihli ve 29355 sayihh Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
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Motorlu araglarla ilgili mesleki faaliyette bulunanlar igin ise ayrica teminat

oranlar1 belirlenmistir. 2017 yil1 i¢in asagidaki tabloda verildigi gibi uygulanmaktadir

Tablo 3: Motorlu Araglarla ilgili Mesleki Faaliyette Bulunanlar I¢in Teminat Oranlar

Teminatlar (TL)

A- Maddi B-Saglik Gideri C- Sakatlanma ve 6lim
Tesebbiis Sahipleri
Arag Kaza Kisi Kaza Kisi Kaza
Basina Basina Basina Basina Basina Basina
1-Gozetim islemi
yapanlar (otoparklar- 33.000 66.000 330.000 1.650.000 330.000 1.650.000

garajlar)

2- Onarim ve bakim
ustlenenler (tamirhan 33.000 66.000 330.000 1.650.000 330.000 1.650.000
e-servis istasyonlari)

3- Alim-satim ile

9 - 33.000 66.000 330.000 | 1.650.000 | 330.000 | 1.650.000
ugrasanlar (galeriler)

Karayollar1 motorlu araglar zorunlu sorumluluk sigortasi genel sartlarinda
teminat tlirleri maddi zararlar, saglik giderleri, siirekli sakatlik ve destekten yoksun

kalma teminati olarak sayilmistir.
1.2.6.1. Maddi Zararlar Teminati

Maddi zarar teminati maddi hasarli kazalarda karsimiza ¢ikmaktadir. Sigortali
aracin ¢esitli nedenlerle karisti§1 kazalarda ortaya ¢ikan hasardir. Sigortali arag bir araca
carpmis olabilecegi gibi herhangi bir ¢isime de ¢arpmis olabilir. Maddi zarar, meydana
gelen kaza nedeniyle kazaya karigan aragta meydana gelen deger kaybi ile birlikte
ortaya ¢ikan zarardir. Deger kaybi talep edilmesi halinde sigorta eksperi tarafindan
trafik sigortasi genel sartlari ekindeki esaslara gore tespit edilir. Maddi hasarli kazalarda
birden fazla ara¢ veya varligin hazar gérmesi durumunda kaza basina belirlenen limit

ayirim yapilmaksizin orantili olarak dagitilmaktadir.
1.2.6.2.8Saghk Giderleri Teminati

Meydana gelen kaza sadece maddi hasarli degil ve kazada tigiincii bir birey zarar
gormiis ise bedenen eski aline haline donmesi i¢in yapilmasi gereken tiim tedavi

giderleri kapsayan teminat saglik giderleri teminattir.
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6111 sayl kanuna® ile yapilan diizenlemede saglik giderleri teminatinin
karsilanma sorumlulugu Sosyal Guvenlik Kurumuna verilmistir. Bu diizenlemesinden
sonra tedavi masraflarinin nasil karsilanacagi ve hangi kistaslara gore masraflarin
O0denecegi gibi konularda sorunlar yasanmis ancak bir ge¢is doneminden sonra idari

diizenlemeler yapilarak sorunlar giderilmistir (Alpay, 2015; s.78).
1.2.6.3.Siirekli Sakatlik Teminati

Meydana gelen trafik kazasi nedeniyle liglincli bir bireyin siirekli surecek bir
sekilde sakat kalmasindan dolayr gelecekte yoksun kalacagi gelirini telafi etmek
amaclayan teminattir. S6z konusu tazminat sakatlik oranini gosteren saglik kurulu
raporu dogrultusunda hareket ederek, kaza nedeniyle magdur olan kisiye verilir. Strekli
sakatlik tazminati, sakat kalan kisinin bakima muhta¢ olmasi halinde bakici1 masraflarini

kapsamaktadir.
1.2.6.4.Destekten Yoksun Kalma(Oliim) Teminaty

Destekten yoksun kalma teminati, yasanan trafik kazasi sonucunda oliimiine
sebebiyet verilen kisinin bakmakla yiikiimlii oldugu kisilerin yoksun kaldiklar1 destegin
telafi edilmesidir. S6z konusu destek hesaplanirken 6len kisi dikkate alinarak trafik

sigortasi genel sartlari1 ekinde yer alan esaslara gore belirlenir.
1.2.7.Reasurans

Reasirans, sigorta kapsamina alinmig bir riskin bir kisminin veya tamaminin
yeniden sigortalanmasi iglemidir. Bu yontemle sigorta sirketi listlenmis oldugu riski
paylasarak hasar olustugunda 6demelerde zorlanmamay1 hedefler. Reasiirans yoluyla bu
sekilde riski devreden sirkete sedan, devir alan sirkete de reasiiror denilmektedir(Alma,

2015; 5.85).

Bircok policeyi ayni anda diizenleyen sigorta sirketleri biiyiik hasarlarin ayni
doneme geldiginde mali olarak sikinti yasamamak i¢in miikerrer sigorta (reasiirans)
yoluna gidebilmektedir. Kisa vadede mali imkéanlar1 yetersiz olan sigorta sirketlerine
almis olduklar1 riskleri sigortalama imkani tanimaktadir(Isik, 2005; 5.92). Burada sedan

sirketten riski devir alan bir reasiirans sirketi olabilecegi gibi yine bir sigorta sirketi de

625.02.2011 tarihli ve 27857 sayili Resmi Gazetede yayinlanarak yiiriirliige girmistir.
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olabilir. Goriildiigii gibi sigorta sirketleri reasiirans yoluyla kendi kapasitelerinden fazla

is alabilmekte ve daha fazla prim tiretebilmektedirler(Acinan, 2005; 5.99).

Yeni sigortacilik ve reasiirans teknikleri uygulanmasma imkan verme, hasar
onleme teknikleri ve is kabul prensiplerinin olusturulmasi ve hasar tespitinde yardimci
olma gibi konularda sigortaciya bilgi saglama da reasiiransin ikincil fonksiyonlar

arasinda sayilabilir(Acian, 2005; 5.102).
1.3.Sigortanin Temel Prensipleri

Calismanin bu boliimiinde Sigorta sozlesmesinin taraflar1 olan sigortali ile
sigortacinin karsilikli olarak menfaatlerinin korunmasi adina her iki tarafinda hassasiyet

ile uymas1 gereken kurallar olarak bilinen sigortanin genel prensipleri agiklanmistir.
1.3.1.Sigortalanabilir Menfaat Prensibi

Sigortalinin police almaktaki amaci ugramasi muhtemel zarar1 gidermektir.
Herhangi bir degere sahip olan tiiketici hukuk kurallar1 gergevesinde bu degeri
sigortalayabilmektedir. Iste hukuk kurallarmin kisilere tanimis oldugu bu hak

sigortalanabilir menfaat prensibi olarak tanimlanmaktadir(Kaya, 2014; s.88).

Bir menfaatin sigortalanabilmesi icin, ekonomik degeri olmasi yeterli
gortilmemektedir. Diger bir deyisle ayn1 zamanda bu menfaatin hukuken kabul edilebilir
bir menfaat olmasi ve sigorta yaptirabilme hakki vermesi gerekmektedir(Seyhan ,
2001;s.36).Sigortalinin, sigortalanacak olan sey ilizerinde agik, anlagilabilir ve hukuk
kurallarina uygun bir menfaatinin olmasi gereklidir. Hukuka aykiri elde edilmis veya
edilmesi muhtemel bir menfaatin sigorta kapsaminda korunmasi miimkiin degildir.
Ornegin kanunen yasak olan uyusturucu madde imalati yapilan bir yerin sigortasi

yapilamayacagi gibi lojistik risklerini bertaraf etmek i¢in nakliye sigortas1 da yapilamaz.

Sigorta, polige kapsamina alinan iktisadi degeri olan mal degil o mal iizerindeki
yasal haktir. Sigorta ettiren, sigortalanan seyin sahibi olmasi sart degildir, malin kiracisi,
ipotek ve rehin hakki sahibi, kullanim hakki sahibi ve emanetgisi de olabilir. Yani
meydana gelen kaza sonucunda ortaya ¢ikan hasar ile sigortali arasinda, bir iligki

olmasi, kisinin s6z konusu degerin {lizerinde menfaati olmasi yeterli gorilmektedir

(Uralcan, 2011; s.84).
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Sigortalanabilir menfaat prensibi sigorta sirketleri i¢cinde onem atfetmektedir.
Ciinkii gecerli bir sigorta soézlesmesi olsa dahi giivence altina alman riskin
gerceklesmesi sonucu sigortalananin maddi bir menfaat kaybi ortaya c¢ikmadi ise
sigortacinin herhangi bir tazmin yiikiimliliigli dogmayacaktir. Bu nedenle sigorta
sirketleri eksper yardimi almakta ve meydana gelen zarari net olarak tespit etmeye
calisirlar (Nome & Yunak, 2000; s.58).

1.3.2.Azami lyi Niyet Prensibi

Sigortaci ile sigortali arasinda kurulan iliski glivene dayali olarak kurulmaktadir.
Bu nedenle gerek sigorta s6zlesmesi yapildigi zaman gerekse de riskin meydana geldigi
tarihten sonra yapilmasi gereken biitlin islemler yiiriitiillirken her iki tarafinda makul
Olculerle hareket etmesi azami iyi niyet prensibi olarak ifade edilmektedir (Kaya, 2014).
Diger bir tamimlamaya gore, sozlesme kurulurken taraflarin birbirlerine hileli
davranmamasi, sOzlesmenin kurulabilmesi i¢in gerekli tim bilgi ve belgelerin

istenmeden sunulmasina azami iyi niyet prensibi denilmektedir (Ozbolat, 2017; 5.112).

Sigorta sektoriinde riayet edilmesi gereken énemli prensiplerden biridir. Dikkat
edilirse bu prensip “iyi niyet” seklinde degil “azami iyi niyet” olarak ifade edilmistir.
Bir birbirine benzeyen kavramlar olmakla beraber azami iyi niyet normalde sergilenen
Iyi niyet davranislarindan biraz daha hassas davranilarak sergilenen davranislardir.

Ciinkii sigortalama islemi, tamamen sigortalinin beyanlar1 dogrultusunda yapilmaktadir

(Cipil, 2013; 5.118).

6102 sayili Tirk Ticaret Kanunu’nun 1435.maddesinde azami iyi niyeti
destekler mahiyette sdzlesmenin yapilmasi esnasinda diiriist davranilmasi gerektigi su
sekilde ifade edilmistir. “Sigorta ettiren sozlegsmenin yapilmas: sirasinda bildigi veya
bilmesi gereken tiim 6nemli hususlar: sigortaciya bildirmekle yiikiimliidiir. Sigortaciya
bildirilmeyen, eksik veya yanlig bildirilen hususlar, sézlesmenin yapimamasini veya
degisik sartlarda yapilmasini gerektirecek nitelikte ise, onemli kabul edilir. Sigortaci
tarafindan yazili veya sozlii olarak sorulan hususlar, aksi ispat edilinceye kadar dnemli

sayilir.”

Bunun yaninda yine anilan kanunu 1444. maddesinde; “Sigorta ettiren,
sozlesmenin yapilmasindan sonra, sigortacumin izni olmadan rizikoyu veya mevcut
durumu agirlastirarak tazminat tutarmmin artmasint etkileyici davranis ve islemlerde

bulunamaz. Sigorta ettiren veya onun izniyle baskasi, rizikonun gergeklegme ihtimalini
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artirict veya mevcut durumu agwrlastirict islemlerde bulunursa yahut sozlesme
yvapulirken agik¢a riziko agwrlagmast olarak kabul edilmis bulunan hususlardan biri
gerceklesirse derhdl; bu islemler bilgisi disinda yapilmissa, bu hususu ogrendigi
tarihten itibaren en ge¢ on giin icinde durumu sigortacitya bildirir.” Denilmek suretiyle
sozlesmede beyan edilen husularin teminat altina alindigi ve ona gore bir prim
cikarildigr aciklanmaya caligilmistir. Bu durum da sigortactyr zor durumda birakma
ihtimali olan degisikliklerin derhal bildirilmesi gerektigi hususu iizerinde hassasiyetle

durulmustur.

Sigortacinin sigortalanacak mal hakkinda kisith bilgiye sahip oldugu ve sigorta
kapsamina alinacak malin kullanicisi, fayda saglayicisi sigorta ettirmek isteyenin
oldugu ve bu mali her yOniiyle en iyi bilen oldugu ortak kanaattir (nitekim bu husus
6102 sayili TTK’nin ilgili maddelerinden de anlasilmaktadir). Bu nedenle asagida
sayllan ve sigorta sozlesmelerinde esasli hususlart sigortali tarafindan mutlaka

sigortaciya bildirilmek zorundadir(Uralcan, 2011; s.56).

e Sigortalanacak malin konumu, kullanim sekli ve tlim teknik detaylar.
e Eger varsa sigortalinin hasar gegmisi ve tazminata iligkin ispatlayici belgeler.
e Farkli bir poligenin olup olmadigi.

e Sigorta talep formunda mevcut olan ve tanimlayici diger hususlar.
1.3.3. Tazminat Prensibi

Tazminat prensibi, sigortalanabilir menfaat ve azami iyi niyet prensipleri
cergevesinde teminat altina alina risklerin gergeklesmesinden kaynakli zararin sigortaci
tarafindan sigortaliya 6denmesini ifade eder. Temel olarak zarar goren ve sigortaliya ait

olan malin eski hale getirilmesi amaglanmaktadir(Kaya, 2014; s.69).

Sigortac1 tarafindan 6denen tazminat ile meydana gelen kaza arasinda illiyet
bag1 olmalidir. Yani sigortali kesinlikle sebepsiz zenginlesme olarak ifade edilen haksiz
bir kazang elde etmemeli ancak her hangi bir zarara da ugramamalidir (Cipil, 2013).

Tazminat prensibi zarar goren sigortalinin menfaat kaybin1 garanti altina

almaktadir(Kavgak, 2009; s.77).
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1.3.4.Halefiyet (Haklarin Devri) Prensibi

Meydana gelen bir olay nedeniyle zarar géren malin sahibi veya kullanicisi zarar
veren kisiye kars1 dava agarak zararini gidermesini isteme hakki vardir. Eger mal sahibi
muhtemel risklere karsi sigortalatmis ise zararim ilgili sigortadan talep edebilir. Bu
durumda sigorta sirketi telafi ettigi oranda sigortalinin yerine gecerek zarara sebebiyet

verene rucu edebilmesine halefiyet denir(Omag, 2011; s. 123).

Sigortacilikta halefiyet 6102 sayili TTK nin 1472.maddesinde su sekilde ifade
edilmistir. “Sigortaci, sigorta tazminatim odediginde, hukuken sigortalinin yerine
gecger. Sigortalimin, gergeklegen zarardan dolayr sorumlulara karsi dava hakki varsa bu
hak, tazmin ettigi bedel kadar, sigortaciya intikal eder. Sorumlulara karsi bir dava veya
takip bagslatilmissa, sigortaci, mahkemenin veya diger tarafin onayr gerekmeksizin,
halefiyet kurali uyarinca, sigortalisina yaptigi odemeyi ispat ederek, dava veya takibi

kaldigi yerden devam ettirebilir.

Sigortali, birinci fikraya gore sigortaciya gecen haklarini ihlal edici sekilde
davranirsa, sigortaciya karsi sorumlu olur. Sigortaci zarari kismen tazmin etmigse,
sigortali kalan kissmdan dolayr sorumlulara karsi sahip oldugu basvurma hakkini

korur.”

Halefiyet prensibi, zarar gorenin hem sigortacidan hem de zarara sebebiyet
verenden tazminat alarak haksiz kazang elde etmenin Oniine gegmektedir. Sigortali,
sigortacinin halefiyet hakkini1 korumak, bu hakk: ihlal etmekten kaginmak ve halefiyeti
ispatlayacak evraklari sigortaciya vermek gibi yiikiimliiliikleri vardir(Ulas, 2012; 5.125).

Halefiyet durumunu bir 6rnek ile agiklamak gerekirse; bir X aract kirmizi 1sikta
beklerken Y araci cep telefonu ile konusmanin verdigi dikkatsizlik sonucu duramayip
arkadan X aracina carpmasi sonucu ortaya ¢ikan hasardan dolayr X aracinin sahibi Y
arabasinin  siirliciistinden  zararin1  gidermesini  talep edebilecegi Y aracinin
sigortacisindan da talep edebilir. Ancak X aracinin sahibi zararin1 eger varsa kendi
sigorta sirketinden gidermesini talep edebilir. Bu durumda hasari karsilayan X aracinin
sigorta sirketi halefiyet prensibi geregince X aracinin alacagini tahsile hak kazanir ve

6demis oldugu bedel nispetinde Y aracinin siiriiciisii ya da sigorta sirketinden talep eder.
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1.3.5.Hasara Katilim Prensibi

Tiirk Ticaret kanununa gore aym1 konuda birden fazla sigorta yaptirilmamasi
esas olandir. Ancak TTK birden fazla sigortayr yasaklamamis ve bazi kistaslara
baglamistir. Tiirk Ticaret kanununun 1467. maddesi incelendiginde; “Degerinin tamami
sigorta olunan bir menfaat, sonradan ayni veya farkh kisiler tarafindan, ayni rizikolara
kars1, aym siireler igin sigorta ettirilemez; sigorta ettirilmisse, sigorta ancak asagidaki

hal ve sartlarda gegerli sayilir:

a) Sonraki ve onceki sigortacilar onay verirlerse; bu takdirde, sigorta
sozlegmeleri ayni zamanda yapimis sayilarak riziko gergeklestiginde sigorta bedeli,

1466 nct maddede gésterilen oranda sigortacilar tarafindan odenir.

b) Sigorta ettiren, onceki sigortadan dogan haklarini ikinci sigortaciya devir
veya o haklardan feragat etmisse; bu takdirde, devir veya feragatin ikinci sigorta

policesine yazilmasi sarttir; yazilmazsa ikinci sigorta sozlesmesi gecersiz sayilir.

c) Sonraki sigortacimin, ancak onceki sigortacinin odemedigi tazminattan
sorumlulugu sart kilinmis ise; bu hdlde onceden yapilmis olan sigortanin ikinci sigorta

policesine yazilmasi gerekir;, yazilmazsa, ikinci sigorta sézlesmesi gecersiz sayilir.’

Hiikmii karsimiza ¢ikmaktadir.

Birden fazla sigorta yapilmasi hususu yine TTK 1465 ve 1466. maddelerinde
misterek sigorta olarak tanimlanmis ve meydana gelen hasarin nasil karsilanacagi

belirlenmistir. TTK nin ilgili 1465 ve 1466. maddeleri soyledir.

“Madde 1465-(1)Aynt menfaatin, aym rizikolara karsi, aym siire igin, birden
¢ok sigortaciya, aym veya farkl tarihlerde sigorta ettirilmesi halinde sigorta ettirene

sigorta bedelinden daha fazlasi 6denmez.

(2)Birden ¢ok sigortada, sigorta ettiren, sigortacilardan her birine hem
rizikonun gergeklestigini hem de ayni menfaat icin yapilan diger sigortalar bildirir. Bu

hiikme aykirilik halinde 1446 ncit madde hiikmii uygulanir.

Madde 1466-(1)Bir menfaat birden ¢ok sigortaci tarafindan ayni zamanda, ayni
sureler icin ve aym rizikolara karsi sigorta edilmisse, yapilan birden ¢ok sigorta
sozlesmesinin hepsi, ancak sigorta olunan menfaatin degerine kadar gegerli sayilir. Bu
takdirde sigortacilardan her biri, sigorta bedellerinin toplamina gére, sigorta ettigi

bedel oraninda sorumlu olur.
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(2)Sozlesmelere gore sigortacilar muteselsilden sorumlu olduklar: takdirde,
sigortali, ugradigi zarardan fazla bir para isteyemeyecegi gibi, sigortacilardan her biri
valniz kendi sozlesmesine gore édemekle yiikiimlii oldugu bedele kadar sorumlu olur.
Bu halde 6demede bulunan sigortacimin diger sigortacilara karsi haiz oldugu riicu
hakki, sigortacilarin sigortaliya sozlesme hiikiimlerine gore odemek zorunda olduklar

}

bedeller oranindadir.’

Yukaridaki mevzuat hiikiimleri degerlendirildiginde bir kiginin aymi riske
yonelik birden fazla sigorta yaptirmasi miimkiin goriinmektedir. Iste birden fazla
sigortalama oldugu durumlarda hasara katilim prensibi uygulama alan1 bulmaktadir. Bu
baglamda hasara katilim prensibi, ayni riske yonelik olarak ayn1 donemde birden fazla
sigorta sirketinden teminat alindiginda, her hangi bir nedenle bir zararin dogmasi

durumunda sigorta sirketlerinin orantili olarak hasara katilmalarini ifade eder(Can,

2004; 95).

Hasar katilmindan bahsedebilmek icin asagidaki sartlarin gergeklesmesi

gerekmektedir(Sem, 2013; s.83).

e En aziki veya daha ¢ok sayida tazminat sigortasi poli¢esi bulunmalidir.

e Sigorta poligeleri aym sigorta konusunu kapsamali ve poligelerin tamami
hasara yol acan riski teminat altina almig olmalidir.

e Poligeler, ayn1 sigortalinin ayn1 menfaat iliskisini temin etmis olmalidir.

e Riski temin eden poligelerin siireleri dolmamis olmali ve bu poligelerde

hasara katilim1 miimkiin kilmali, yasaklayici ifadeler igermemelidir.

Hasara katilim prensibi sigortalinin birden fazla sigorta sirketiyle sozlesme
yaparak teminat limitini agan varliklarinin tamamini sigorta almalaria imkan tanimakta
ayn1 zamanda da tek bir sigortanin limit sinirinda kalan hasarlarda da kot niyeti

engelleyerek haksiz kazang elde etmelerini 6nlemektedir.
1.3.6.Yakin Neden Prensibi

Sigorta satin almak isteyen bireyler muhtemel rizikolar1 teminat altina almak
istemektedirler. Ancak sadece istek yeterli olmayacak ve sigorta kapsamina alinan

risklerin tamamen belirtilmeli ve istisna tutulan riskler var ise bunlarda belirtilmelidir.

Yakin neden prensibi hasarin meydana gelmesinde zemin olusturan asil nedenin

sO6zlesme kapsaminda olmasi husunu ifade eder. Buna gére meydana gelen hasar ile
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O0denmesi talep edilen tazminat arasinda illiyet bagini kuran nedenin teminat
kapsaminda olmasi1 gerekmektedir. Aksi takdirde hasar teminat kapsaminda olmadig:

gerekgesiyle sigorta sirketleri tarafindan tazmin edilmeyebilir(Ozbolat, 2017; s.115).
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IKINCi BOLUM
TURKIYEDE KARA ARACLARI KASKO SIGORTASI
2.1.Genel Olarak Kasko Sigortasinin Tanimi, Konusu ve Kapsami

Kasko Sigortasi, Sigorta satin almak isteyen bireylerin 6demeye razi oldugu
sigorta prim karsiliginda, sahibi oldugu veya kullaniminda olan aracin karsilagmast
muhtemel rizikolar sonucunda maruz kalacagi hasarlarin sigorta firmasi tarafindan

sigorta s6zlesmesi ile teminat altina alinmasi olarak tanimlanabilir(Tasytirek, 2001; 64).

Kasko sigortasi, karayollarinda kullanilan araglarin karistiklar1  kazalar
sonucunda meydana gelen hasarlar sonucunda veya yangin, calinma, sel vb. afetler
sonucunda sigortalinin zarara ugrayan menfaatinin telafi edilmesi gerektigi durumlarda
devreye girmektedir. Kasko sigortasi kapsam ve igerik agisindan trafik (zorunlu mali
sorumluluk sigortasi) sigortalarindan farklidir. Clinkii trafik sigortasi, motorlu bir aracin
karayolunda isletilmesi sirasinda, bir kimsenin 6liimiine veya yararlanmasina veya bir
seyin zarara ugramasina neden olmasi halinde, o araci isletenin, zarara ugrayan ligiincii
kisilere kars1 olan sorumlulugunu belli limitler dahilinde karsilamayi amacglayan ve
yasaca yapilmasi zorunlu olan bir sorumluluk sigortasi iken kasko sigortasi ise kazaya
karigan aracin diger bir deyisle kazaya sebebiyet veren aracin ugradigi zarar1 giderme

tizere isletilen bir sistemdir.

Kasko sigortasinin konusu Kara Tagitlar1 Kasko Sigortasi Genel Sarlarinim

birinci maddesinde su sekilde a¢iklanmig ve ana teminatlar sayilmastir.

“Sigorta ile sigortaci, sigortalimin policede belirtilen ve karayolunda kullanma
izni olan motorlu ve motorsuz kara araclarindan, rémork veya karavanlardan is
makinelerinden, lastik tekerlekli traktorler, diger zirai tarim makinelerinden dogan
menfaatin asagida belirtilen risklerin gerceklesmesi sonucunda dogrudan ugrayacagi

maddi zararlari teminat altina alir.

a) Aracin karayolunda veya demiryolunda kullanilabilen motorlu, motorsuz

araglarla ¢arpismasi,

b) Gerek hareket gerek durma halinde iken sigortalimin veya araci kullananin

iradesi disinda araca ani ve harici etkiler neticesinde sabit veya hareketli bir cismin
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carpmasi veya aracin boyle bir cisme ¢carpmasi, devrilmesi, diismesi, yuvarlanmasi gibi

kazalar,

c) Uciincii kigilerin kotii niyet veya muziplikle yaptiklari hareketler, ile fiil

ehliyetine sahip olmayan kigilerin yol a¢acagi zararlar,
d) Aracin yanmasi,
e) Aracin veya arag par¢alarinin ¢alinmasi veya ¢alinmaya tesebbiis edilmesi”

Kasko sigortasinin cografi siir1 ve gecerlilik siiresi de yine Kasko Genel
Sartlarinda aciklanmigtir. Buna gore genel olarak kasko sigortasinin cografi siniri
Tiirkiye sinir1 ile sinirlandirilmistir. Ancak ek so6zlesme ile iilke sinirlar1 diginda yapilan
kazalarda kasko kapsamina alinabilecektir. Kasko sigortasinin siiresi ise bir yildir ve
aksi kararlagtirllmadi ise soézlesmenin tanzim edildigi tarihte 6glen saat 12.00 de

baslayan sigorta yine bitim tarihinde saat 12.00 de sona ermektedir.

Turk Ticaret Kanunun 1421. maddesine gore sigortacinin sorumlulugunun
baslamasi i¢in sdzlesmenin imzalanmis olmasi yeterli degildir. Aksi kararlastiriimadigi

slirece sigortacinin sorumlulugu primin veya ilk taksitinin 6denmesi ile baslayacaktir.
2.2. Teminat Kapsamina Dahil Edilemeyen Riskler

Kara Tasitlar1 Kasko Sigortast Genel sartlarina gore asagidaki hallerde aragta

meydana gelen zararlar sigorta teminatinin digindadir.

1. Savas, her tiirlii savas olaylari, istila, yabanci diisman hareketleri, ¢arpisma
(Savas ilan edilmis olsun olmasin), i¢ savas, ihtilal, isyan, ayaklanma ve
bunlarin gerektirdigi inzibati ve askeri hareketler nedeniyle meydana gelen
zararlar,

2. Herhangi bir niikleer yakittan veya niikleer yakitin yanmasi sonucu niikleer
atiklardan veya bunlara atfedilen nedenlerden meydana gelen iyonlayici
radyasyonlarin veya radyo-aktivite bulagmalar1 ve bunlarin gerektirdigi askeri ve
inzibati tedbirlerin neden oldugu biitiin zararlar (Bu bentte gegen yanma deyimi
kendi kendini idame ettiren herhangi bir niikleer ayristm olayimmi da
kapsayacaktir),

3. Kamu otoritesi tarafindan c¢ekilme hali hari¢ aragta yapilacak tasarruflar

nedeniyle meydana gelen zararlar,
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10.

Poligede gosterilen aracin, ilgili mevzuat hiikiimlerine gore gerekli siric
belgesine sahip olmayan kimseler tarafindan kullanilmasi sirasinda meydana
gelen zararlar,

Aracin, uyusturucu madde veya Karayollar1 Trafik Yonetmeliginde belirlenen
seviyenin tizerinde alkollii icki almis kisilerce veya ayn1 mevzuatta alkolll icki
alamayacag1 belirtilen kisilerce alkollii icki alinmak suretiyle kullanilmasi
sirasinda meydana gelen zararlar,

Araca, sigortali veya fiillerinden sorumlu bulundugu kimseler veya birlikte
yasadig1 kisiler tarafindan kasten verilen zararlar ile sigortalinin fiillerinden
sorumlu oldugu kimseler veya birlikte yasadig1 kisiler tarafindan sigortali aracin
kacirilmasi veya calinmasi nedeniyle meydana gelen zararlar,

Aracin bir hasar veya ariza nedeniyle zorunlu olarak taginmasi veya g¢ekilmesi
nedeniyle meydana gelen teminat kapsamindaki zararlar hari¢ olmak iizere,
aracin kendi giicii ile girip c¢ikacagi ruhsatli sefer yapan gemiler ve trenler
disinda, kara, deniz, nehir ve havada taginmasi sirasinda ugrayacag zararlar,
Aracin ruhsatinda belirtilen tasima haddinden fazla yiikk ve yolcu tasimasi
sirasinda meydana gelen ve miinhasiran aracin istiap haddinin asilmasindan
kaynaklanan zararlar,

3713 sayili Terorle Miicadele Kanununda belirtilen terdr eylemleri ve bu
eylemlerden dogan sabotaj sonucunda olusan veya bu eylemleri dnlemek ve
etkilerini azaltmak amaciyla yetkili organlar tarafindan yapilan miidahaleler
sonucu meydana gelen biyolojik ve/veya kimyasal kirlenme, bulasma veya
zehirlenmeler nedeniyle olusacak biitiin zararlar.

Zorunlu haller (tedavi veya yardim amagli saglik kurulusuna gitme, can
giivenligi nedeniyle uzaklagsma vb.) hari¢ olmak tzere bu maddenin 5.4 ve 5.5
nolu bentlerdeki ihlaller nedeniyle, siiriiciiniin kimliginin tespit edilmesini

engellemek icin kaza yerinden ayrilmasi

2.3. Riskin Gerg¢eklesmesi Durumunda Yiikiimliiliikler

Kasko sigortasina sahip bir aracin sigorta kapsaminda ki risklerinden birinin

meydana gelmesi durumunda yerine getirilmesi gereken bazi hususlar vardir. Bu
hususlar sigortali ve sigortacinin yiikiimliiliikleri olarak ayr1 ayr1 Kara Tasitlar1 Kasko

Sigortas1 Genel Sartlarinda agiklanmigtir. Buna gore;
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1. Bir hasarin meydana gelmesi halinde sigortalinin yerine getirmesi gereken

sartlar sunlardir.

e Her hangi bir riski meydana geldigi tarihten itibaren en geg¢ bes is gilinii
icinde, bir ¢alinma hadisesini oldugunu 6grendiginde derhal sigortaciya
bildirmelidir.

e Risk gergeklestigi zaman sigortali tim gerekli koruma ve kurtarma
onlemlerini miimkiin oldugu 6l¢lide saglamaya ¢alismalidir.

e Zorunlu haller disinda, rizikonun meydana geldigi ortam ve sartlarda
degisiklik yapmadan muhafaza etmelidir.

e Sigortacinin istegi lizerine rizikonun gergeklesmesi nedenlerini ayrintili
sekilde belirlemeye, zarar miktariyla delilleri saptamaya ve riicu hakkinin
kullanilmasma yararh, sigortali ve sigorta ettiren i¢in saglanmasi
mumkin gerekli bilgi ve belgeleri gecikmeksizin sigortaciya vermelidir.

e Meydana gelen zararin tahmini tutarin1 makul bir sure i¢inde sigortaciya
bildirmelidir.

e Sigorta kapsamina alina ara¢ ve ilgili belgelerde sigortacinin menfaatini
korumasi amaciyla gerekli inceleme yapilmasina izin vermelidir.

e Sigorta konusu aragla ilgili yapilmis gegerli ikinci bir sigorta s6zlesmesi
mevcut ise bu konuda sigortaciya bilgi vermelidir.

e Ugiincii kisilerin haksiz veya kusurlu fiili sonucu meydana gelen kazalar
varsa taniklarin kimlikleri ile adreslerini en yakin yetkili makama

bildirmek ve mimkun olan hallerde bir gorgii tutanagi saglamalidir.

2. Bir hasarin meydana gelmesi halinde sigortacinin yerine getirmesi gereken

sartlar sunlardir.

e Bildirim: Sigortact hasar miktarma iligkin belgelerin kendisine
verilmesinden itibaren en ge¢ 15 glin icinde gerekli incelemeleri
tamamlay1p hasar ve tazminat miktarin tespit edip sigortaliya bildirmek
zorundadir.

e Zararm Tespiti: Sigortalinin ugradigi zarar miktarin tespiti, sigorta
eksperi tarafindan yapilir. Sigorta eksperi sigortaci tarafindan tayin edilir.

Eksper tarafindan ortaya kona zarar miktarinda uyusmazlik dogarsa
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gerekli biitiin bilgi ve belgeler 1s18inda hakem-bilirkisi tarafindan tespiti
yoluna gidilir.

Tazminatin hesabi: hasarin 0denebilmesi i¢in tazminatin hesaplanmasi
gerekmektedir. Tazminatin nasil gerceklestirilecegi, tamir ve tadilatin
hangi sirket veya sirketler tarafindan yapilacagi, hangi pargalarin
kullanilacag1 (orijinal mi, muadil mi) sigorta sozlesmesi ile belirlenir.
Onarim yeni pargayla degistirilmek suretiyle giderildigi takdirde
sigortac1 dilerse hasarli pargayr sigortaliya vermeyebilir. Aracin
calimmasi gibi bir durum ile karsilagilmasi ve ya meydana gelen hasarin
aracin rayi¢ degerinden fazla olmasi durumunda eksperin onarim
yapilmamalidir raporu diizenlemesi akabinde ise aracin rayi¢ bedeli
odenir.

Tazminatin Odenmesi: eksperin hasari tespit etmesinin akabinde en geg
on isglnii icinde gerekli incelemeleri yaparak belirledigi tazminat
miktarmi sigortaliya 6demek zorundadir. Calinan araclarda sigortali
tizerine diiseni yerine getirerek ilgili makamlara bildirmelidir. Otuz giin
icinde herhangi bir sonug¢ alinamadi ise sigortaci aracin rayi¢ degerini
sigortaliya 6demek zorundadir. Calinan arag, tazminatin 6denmesinden
once bulunursa sigortali, aracini geri almak zorundadir ve aragta
calinmandan kaynakli bir zarar varsa sigortaci zarar1 6der. Eger ¢alinmis
olan ara¢ tazminatin 6demesi sonrasinda bulunmussa anlagsma sartlarina

gore ya sigortali tazminati iade eder ya da sigortact aracin sahibi olur.

Sigortali ile sigortact arasinda meydana gelen uyusmazliklarda yetkili mahkeme

yetkili mahkeme, sigorta sirketi merkezinin veya sigorta sdzlesmesine aracilik yapan

acentenin ikametgahinin bulundugu veya rizikonun gerceklestigi yerde, sigortact

tarafindan acilacak davalarda ise davalinin ikametgdhimin bulundugu yerde ticaret

davalarina bakmakla gorevli mahkemedir.

2.4. Kasko Sigortasimin Tiirleri

Kara Tasitlart Kasko Sigortasi Genel Sartlarina gore; Dar kasko, kasko ,

Genisletilmis Kasko ve Tam Kasko olmak iizere dort c¢esit kasko policesi

bulunmaktadir. 2017 yili itibariyle tiim kasko ¢esitlerini i¢inde barindiran police adetleri

ve prim tutarlar1 asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 4:01.01-30.09.2017 Tarihleri Arasinda Tiirkiye’de Yapilan Kasko Adedi ve Prim
Tutarlar1 (TL)

Alt
Alt Brans | Brans Yazilan
Arag Tipi Teminat | kasko Yazilan Prim | prim
Adet orani (%)
(%)

1-Otomobil 2.985.640 | 68,75% 3.277.452.207 | 67,56%
2-Taksi 7.224 0,17% 12.470.246 2,571%
3-Minibus (Surtct Dahil 9-15 koltuk) 81.110 1,87% 93.421.381 1,92%
4-Otobis (Surucu dahil 16-30 koltuk) 38.349 0,88% 49.205.425 1,03 %
5-Otobdus (Siricu dahil 31 ve Ust koltuk) 10.293 0,24% 67.707.398 1,39%
6-Kamyonet 724.542 16,68% 609.280.679 10,25%
7-Kamyon 107.522 2,48% 246.916.770 5,09 %
8-Ts Makinasi 8.248 0,19% 15.053.977 0,32%
9-Traktor 168.016 3,87% 76.797.137 1,58%
10-Rémork 67.490 1,55% 78.262.252 1,62%
11-Motosiklet ve Yk Motosikleti 21.208 0,49% 16.451.024 0,32%
12-Tanker 7.336 0,17% 16.889.974 0,36%
13-Cekici 91.719 2,11% 257.193.626 5,30 %
14-Ozel Amach Tasit 20.439 0,47% 30.463.242 0,63%
15-Tarim Makinesi 3.580 0,08% 3.028.729 0,06 %
TOPLAM 4.342.714 | 100,00% | 4.850.594.068 | 100,00%

Kaynak: www.tsb.org.tr

Tablo 5 incelendiginde goriilecegi lizere kesilen toplam kasko poligeleri iginde
en yiiksek pay otomobil sinifina aittir. Yapilan toplam kaskolu ara¢ sayisinin % 68,75’
(2.985.640 tanesi) otomobil simifina ait oldugu, otomobil simifina ait poligelerin prim
tutarlart ise toplam olarak3.277.452.207 TL oldugu goriilmektedir. Otomobil sinifini
%16,68 (724.542 adet) ile kamyonet simifi takip etmektedir. Kasko poligesi kesilen
araclarin  ortalama prim tutarn1 1.117 TL (4.850.594.068/4.342.714) oldugu
anlasilmaktadir. Tablo 5 incelendiginde kasko poligelerinin agirlikli olarak otomobil
simifina yonelik kesildigi ve sigortacilik sektdriinde otomobil sinifinin bir hayli dneme

sahip oldugu anlasilmaktadir.
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Tablo 5: 2017 Y1l itibariyle Tiirlerine Gére Kasko Polige Oranlari

2017 Kasko Adetleri Kasko Primleri Oran (adet) Oran (prim)
Dar Kasko 43.568 14.832.733 1,1% 0,30%
Kasko 10.771 15.105.267 0,2% 0,32 %
Genisletilmis Kasko 4.288.374 4.820.656.068 98,7% 99,38 %
Tam Kasko 0 0 0% 0%

Toplam 4.342.714 4.850.594.068 100% 100%

Tablo: 6 incelendiginde goriilecegi iizere Tiirkiye’de tercih edilen kaskonun

Genisletilmis Kasko oldugu anlasilacaktir. Tam Kaskonun hi¢ yapilmamis olmasi

dikkat c¢ekicidir. Genisletilmis Kaskoya nazaran daha kapsamli olmasina ragmen neden

tercin edilmedigi asagida Tam Kasko baglig1 altinda detayli olarak incelenecektir.

2.4.1 Dar Kasko

Kasko kapsamina alinabilecek ana teminatlarin tamamini kapsamayan sadece bir

veya birkag tanesinin kapsama alinarak yapilan kasko 0riintine Dar Kasko olarak

adlandirilmakladir. Diger kasko tiirlerine gore fiyat avantaji sagladigindan kaza yapma

riski zayif olan siiriiciiler tarafindan tercih edilmektedir. Ornegin sadece carpisma

teminat1 verilerek tanzim edilecek police Dar Kaskodur. Ancak sundugu teminat

kapsam1 olduk¢a dardir. Tiirkiye sartlarinda ¢ok tercih edildigi soylenemez. 2017

yilinda kesilen Dar Kasko adetleri ve prim tutarlar1 asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 6: 01.01-30.09.2017 Tarihleri Arasinda Tiirkiye’de Yapilan Dar Kasko Adedi ve

Prim Tutarlan

Arag Tipi ihtel:rans Teminat Yazilan Prim
1-Otomobil 36.968 11.910.453
2-Taksi 111 455.977
3-Minibds (Sartct Dahil 9-15 koltuk) 234 169.661
4-Otobus (Strtci dahil 16-30 koltuk) 152 122.029
5-Otobus (Suriict dahil 31 ve Ustl koltuk) 121 401.645
6-Kamyonet 5.098 954.116
7-Kamyon 305 312.236
8-Is Makinasi 19 31.649
9-Traktor 215 97.388
10-Roémork 82 57.599
11-Motosiklet ve Yuk Motosikleti 15 13.142
12-Tanker 25 48.496
13-Cekici 208 238.479
14-Ozel Amach Tasit 15 19.863
15-Tarim MakKinesi 0 0
TOPLAM 43.568 14.832.733

Kaynak: www.tsb.org.tr

Y1l iginde kesilen Dar Kasko polige adet ve tutarlari icinde en buyuk paya sahip

olan yine otomobillere ait oldugu goriilmektedir.
2.4.2. Kasko

Kasko Genel Sartlarin da belirlenen ve kasko poligesi konusu incelenirken
detayli olarak verilen teminatlarin tamamini kapsayan polige olarak tanimlanmaktadir.
Tablo:5 ve 6 incelendiginde bu kasko tiiriiniin Dar Kaskodan bile daha az tercih edildigi
gorilecektir. Asagida 2017 yili iginde kesilen Kasko poligesi adet ve teminat bazinda

verilmistir.
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Tablo 7: 01.01-30.09.2017 Tarihleri Arasinda Tiirkiye’de Yapilan Kasko Adedi ve

Prim Tutarlan

Arag¢ Tipi Alt Brans | Yazilan Prim | Oran Oran
Teminat (adet) (prim)
Adet
1-Otomobil 4.882 7.054.398 45,79% 46,77%
2-Taksi 89 114.196 0,8 % 0,75%
3-Minibus (Suricu Dahil 9-15 koltuk) 277 315.180 2,58% 2,08%
4-Otobdus (Surici dahil 16-30 koltuk) 272 480.626 2,53% 3,18%
5-Otobus (Struct dahil 31 ve st koltuk) | 43 69.670 0,3% 0,46%
6-Kamyonet 1.490 1.645.979 13,84 % 10,89%
7-Kamyon 2.105 3.942.533 19,55 % 26,10 %
8-Is Makinasi 32 98.583 0,2 % 0,65%
9-Traktor 93 88.130 0,8 % 0,58%
10-R6mork 1.355 1.146.412 12,58 % 7,58 %
11-Motosiklet ve Yiuk Motosikleti 79 31.527 0,7 % 0,20%
12-Tanker 0 0 0 %
13-Cekici 4 9.938 0,03 % 0,06%
14-Ozel Amach Tasit 28 76.819 0,2 % 0,05%
15-Tarim Makinesi 21 31.276 0,1 % 0,2%
TOPLAM 10.771 15.105.267 100 % 100 %

2.4.3. Genisletilmis Kasko

Yukarida sayilan ana teminat gruplarmin tamami ve Kasko Genel Sartlarda
belirlene asagida maddeler halinde sayilan teminatlardan bazilar1 veya tamami ek

sozlesme ile poligeye ilave edilerek yapilan kasko tiiriidiir.

Kasko Genel Sartlarinin A.4 maddesine gore ek sozlesmeyle teminat altina

alinabilecek zararlar sunlardir.
“1. TUrkiye sinirlart disinda meydana gelen zararlar,

2. Grev, Lokavt, kargasalik ile halk hareketleri ve bunlari dnlemek ve etkileri
azaltmak tizere yetkili organlar tarafindan yapilan miidahaleler sonucunda meydana

gelen zararlar,

3. A.5 maddesinin 9 uncu bendinde belirtilen zararlar hari¢ olmak Gzere, 3713

sayuli Terorle Miicadele Kanununda belirtilen teror eylemleri ve bu eylemlerden dogan
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sabotaj ile bunlari onlemek ve etkilerini azaltmak amaciyla yetkili organlar tarafindan

yapilan miidahaleler sonucunda meydana gelen zararlar,

4. Deprem, toprak kaymasi, firtina, dolu, yildirim veya yanardag piiskiirmesi

nedeni ile meydana gelen zararlar,
5. Sel ve su baskint ile meydana gelen zararlar,

6. Aragta sigara benzeri maddelerin temast ile meydana gelen yangin disindaki

zararlar,

7. Yetkili olmayan kisilere ¢ektirilen araca gelen zararlar ile kurallara uygun

olmadan cekilen veya cektirilen araglara gelen zararlar,

8. Aracin sigorta kapsamina giren tam veya kismi bir zarara ugramasi nedeni
ile tam hasar halinde tazminatin édenmesine, kismi hasar halinde hasarin giderilmesine
kadar olan siirede policede bu korumaya iliskin belirtilen limitle sinirli olmak iizere

kullanim ve gelir kaybindan dogan zararlar,

9. Aracin, kurallara wygun bir sekilde yasal olarak tasinmasina izin verilen

patlayici, parlayict ve yakict maddeler tasinmast nedeniyle ugrayacag zararlar,

10. Aracin iddia ve yariglara katilmasi sonucu ile bunlara hazirlik denemeleri

sirasinda meydana gelen zararlar,

11. Ara¢ anahtarimin ek sozlesmede belirtilen haller sonucunda ele gegirilmesi
suretiyle aracin ¢alinmasi ve ¢alinmaya tesebbiisii sonucu meydana gelecek ziya ve

hasarlar,

12. Ek sozlesmede belirtilen haller sonucunda kaybolan ve ¢alinan anahtarlar

dolayisiyla aracin kilit mekanizmaswunin degistirilmesi nedeniyle ugranilan zararlar,

13. Kemirgen ve ek sozlesmede belirtilen durumlar dahilinde diger hayvanlarin

verecegi zararlar,

14.Yagsizlik, susuzluk, donma, bozukluk, eskime, c¢iiriime, paslanma ve

bakimsizlik nedeniyle meydana gelen zararlar,

15. Sigorta kapsamina giren bir olaydan dogmadik¢a ve boyle bir olayla
sonuglanmadik¢a aracin mekanik, elektrik ve elektronik donamiminda meydana gelen

her tiirlii arizalar, kirilmalar ile lastiklerde meydana gelen zararlar”.
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2017 yil1 itibariyle yapilan Genisletilmis Kasko poligeleri arag¢ sinifi police adedi

ve kesilen primler bazinda verilmistir.

Tablo 8: 01.01-30.09.2017 Tarihleri Arasinda Tiirkiye’de Yapilan Genisletilmis Kasko

Adedi ve Prim Tutarlar1

o Alt Brang Oran Oran
Arac Tipi Teminat Yazilan Prim -
Adet (adet) (prim)
1-Otomobil 2.943.789 3.258.487.356 68,68% 65,59%
2-Taksi 7.024 11.900.073 0,16% 0,24%
3-Minibus (Surtct Dahil 9-15 koltuk) 80.599 92.936.540 1,87% 1,94%
4-Otobus (Strtci dahil 16-30 koltuk) 37.924 48.602.769 0,88% 1,01%
5-Otobus (Suricu dahil 31 ve Ustl koltuk) | 10.129 67.236.084 0,23 % 1,39%
6-Kamyonet 717.954 606.680.584 16,74 % 11,58 %
7-Kamyon 105.111 242.662.001 2,48 % 5,03 %
8-Is Makinasi 8.197 14.923.745 0,01% 0,30%
9-Traktor 167.707 76.611.619 3,91 % 1,58 %
10-R6émork 66.053 77.058.242 1,54 % 1,60 %
11-Motosiklet ve Yuk Motosikleti 21.114 16.406.355 0,49 % 3,40 %
12-Tanker 7.310 16.841.478 0,17 % 0,34 %
13-Cekici 91.507 256.945.210 2,19 % 5,33%
14-Ozel Amach Tasit 20.395 30.366.560 0,47 % 0,62 %
15-Tarim Makinesi 3.559 2.997.453 0,08 % 0,06%
TOPLAM 4.288.374 4.820.656.068 100 % 100 %

2.4.4. Tam Kasko

Kasko Genel Sartlarinda belirtilen ana teminatlarinin yaninda yukarida maddeler
halinde sayillan ek teminatlarin tamaminin verilmesinin zorunlu oldugu bu ek
teminatlardan istisna tutulaninin olmadig1 police tiiriidiir. Ancak yukarida verilen
tablolar incelendiginde goriilecegi tizere Tam Kasko poligesi hi¢ kesilememektedir.
Bunu en 6nemli nedeni ek teminatlarin siirekli ihtiyaglara hitap etmemesi: kasko
poligesinin kapsami genisledikge alinacak bedelinde artacagi asikardir. Ornegin
yukaridaki tablolardan sadece otomobile ait olanlar mukayese edildiginde 2017 yil1 i¢in
Dar Kasko alan bir otomobil kullanicist ortalama 322 TL 6derken Genisletilmis Kasko
alan bir otomobil kullanicist ise 1.106 TL 6demektedir. Bu durum 6rnegin yurt disinda

yapilan kazalar1 kapsamina alan bir Tam Kasko bireylere daha fazla maliyet
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getirecektir. Dolayisiyla karsilama ihtimali zayif olan riskler icin tiiketiciler bedel

6demek istememektedirler.
2.5. Kasko Sigortasi Bedelinin Tespiti

Kasko sigorta bedeli aracin degeriyle dogrudan ilgilidir. Ozellikle aracin tam
hasara ugramasi durumunda olduk¢a oOnemlidir. Ciinkii bir aracin pert olmasi
durumunda diger bir ifadeyle ara¢ tamir bedelinin araca piyasa degerini agmasi halinde
aracin hasarinin giderilmesi yerine aracin degeri sigortaliya 6denmektedir. 5684 sayili
Sigortacilik Kanununa dayanarak kurulan kamu kurumu niteligindeki meslek kurulusu
olan Tiirkiye Sigorta Birligi her ay diizenli olarak 15 yasina kadar olan ve Tiirkiye’de
bulunan motorlu kara araglarinin kasko deger listesi yayimlamaktadir. Bu fiyat listesi
bir aracin kasko degerinin belirlenmesinde kesin olarak temel alinacak bedeller degildir.
Sadece piyasanin islerligini saglamak adina kasko degerinin belirlenmesinde veri
olusturmaktadir. Nitekim ikinci el bir aracin degerini etkileyen bircok etkenden
bahsedilebilir. Ornegin ayni marka ve model bir aracin yapmis oldugu kilometre,
herhangi bir kazaya karismis olmasi gibi hususlar degerini etkilemektedir. Sigorta
sektorlinde piyasaya ¢ikan yeni araglarin kasko degerlerinin belirlenmesinde sorunla
karsilasmazken, ikinci el araglar icin ayn1 seyi sdylemek pek miimkiin degildir (Oksiiz,
2016).

Sigorta sirketleri tarafindan yeni bir aracin kasko degeri genel olarak bayiden ilk
alindiginda kesilen fatura bedeli dikkate alinmaktadir. kinci el araglarm degerlerinin
tespitinde ise mutlak bir gosterge olmadigindan sigortali ve sigortaci arasinda ¢ikma
ihtimali olan sorunlar1 gidermek amaciyla kanun koyucu, Kara Tasitlar1 Kasko Sigortasi
Genel Sartlarinda bu durumu belirlemistir. Buna gore; “Sigorta sirketi aract hasar
tarihi itibariyle rayi¢ degerine kadar teminat altina almistir. Sigorta tazminatinin
hesabinda sigortalt menfaatlerin rizikonun gerceklesmesi anindaki rayic degerleri esas
tutulur.” Bu diizenlemeden anlasilacagi tizere bir ara¢ kasko poligesi yapilirken rayig

degerinden police yapilacak ve hasari oldugunda da rayi¢ deger ilizerinden 6denecektir.

Sigorta sektoriinde ara¢ rayi¢ degerin belirlenmesi hususu ayr1 bir sorun olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ekonomik kosullar, ara¢ arz ve talebi, mevsimsel kosullar gibi
etkenlerden etkilenen aracin rayi¢ degerinin ortaya koymak kolay olmamaktadir. Bu

durumun sigortali ve sigortaci arasinda anlagmazlik dogurmasindan dolayr Hazine
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Miistesarliginca idari diizenleme yapilmis ve bunu sektdre duyurmustur. Hazine

Miistesarliginin 28.08.2015 tarih ve 20015/32 sayili sektor duyurusuna gore;

“sigorta girketi aract hasar tarihi itibariyle rayi¢ degerine kadar teminat altina
almigtir. Sigorta tazminatinin hesabinda sigortalt menfaatlerin rizikonun gerceklesmesi

anmindaki rayi¢ degerleri esas tutulur.

Rayi¢ deger icin esas alinacak referansa veya rayi¢ degeri belirleme yontemine
poligcede yer verilir. Bu yonde bir referans belirlenmemigse veya bu belirleme somut
degilse Hazine Miistesarliginca tespit edilecek kurallar c¢ercevesinde belirlenecek

referans rayi¢ degerler esas alinir

Bu ¢ercevede rayic deger icin esas alinacak referansa veya rayi¢ degeri
belirleme yontemine policede yer verilmemigse veya bu belirleme somut degilse, ilgili

hasara iligkin eksper raporunda yer alan rayic¢ deger esas alinir”.

Buna gore bir aracin rayi¢ degeri veya referans alinacak yontem Oncelikle
policede yer almalidir. Aksi takdirde hasar tespiti i¢in tayin edilen eksper tarafindan
tespit edilen rayi¢ deger esas alinacaktir. Ancak eksperlerin rayi¢ deger tespitinde bazi
sorunlar yasanmaktadir. Ciinkii sigorta eksperleri sigorta sirketlerince atanmakta ve
kazaya iliskin tiim veriler eksper atayan sirket tarafindan saglanmaktadir. Dolayisiyla
eksper tarafsizlik ilkesini ihlal edebilmekte ve sigortalinin aleyhine raporlar
diizenleyebilmektedirler. Sigorta eksperinin tarafsiz olmasi hem Sigortacilik Kanunu
hem Sigorta Eksperleri Yonetmeliginin emredici hukmudir. Ancak sigorta eksperi,
igvereni durumunda olan sigorta sirketleri ile iyl anlasmak ve daha ¢ok is almak
diistincesi ile sirketi memnun etme yoluna gidebilir. Bu sekilde bir tavir sergileyerek
sigortalt lehine bir karar aldiginda eksper i¢in bir yaptirnm s6z konusu degildir. Ancak
“sigorta sirketinin memnun olmamasi1 durumunda, sigorta sirketi bu ekspere bir daha
hasar dosyasi vermeyerek eksperin isini kesecektir. Bu sekilde bir riskin oldugu
ortamda sigorta eksperinin tarafsizligi her ne kadar kanun, yonetmelik ve etik ilkelerde

yazsa bile piyasa gercekleriyle celistigi bir gergektir (Okstiz, 2016).
2.5.1. Kurtarma Geliri ve Ara¢ Degerinin Belirlenmesi

Kara Aracglar1 Kasko Genel Sartlarinda tam hasar durumu tanimlanmistir. Buna
gore; “Onarim masraflarimin sigortall aracin rizikonun gergeklestigi tarihteki degerini

asmasit ve ayni zamanda eksper raporu ile aracin onarim kabul etmez bir hale
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geldiginin tespit edilmesi durumunda, ara¢ tam hasara ugramig sayilir “uygulamada
pert olarak karsimiza ¢ikan bu durumda aracin onarilmasi yerine sigortaliya rayi¢ degeri
O0denmektedir. Burada hasara ugramis aracin bu haliyle satilarak elde edilen gelire
“kurtarma” geliri denilmektedir. Diger bir tanimlamayla sigortaci tarafindan hasarin
tazmin edilmesinden sonra, zarara ugrayan sigorta konusu malin satigindan veya hasara
neden olan igiincii kisilere riicu edilmesiyle elde edilen gelire denilmektedir(Gulbitti,
2007; 5.126). Her hasarli kaza sonucunda kurtarma geliri ¢ikmaktadir. Kismi hasarlarda
hasarli parcalarin satisindan bu gelir elde edilmeye calisilirken tam hasarli kazalarda ise

pert olan aracin satisindan elde edilir.

Kurtarma geliri sigortactya ait oldugu disiiniildiiglinde aracin rayi¢ degerini
etkilemektedir. Ornegin piyasa degeri 50.000 TL olan bir aracin hasara ugradigini ve
tamir maliyetinin 25.000 TL oldugunda sigorta sirketi kurtarma gelirini de hesaba
katarak genel degerlendirme yapar ve aracin pert e ayirip ayirmamaya karar verir.
Aracin kurtarma geliri tamir maliyetinin altinda ¢itkmasi (6r. 20.000 TL) halinde sirketin
arag sahibine kurtarma bedeline ilave olarak tamir maliyetinden daha fazla (30.000 TL)
O0deme yapmasi gerekeceginden perte ayirmak karli olmayacaktir. Ancak kurtarma
bedeli tamir maliyetinin {istiinde ¢ikmasi (6r. 35.000 TL) halinde sirketin arag¢ sahibine
kurtarma bedeline ilave olarak tamir maliyetinden daha az (15.000 TL) Odeme

yapacagindan daha karl1 olacaktir.
2.6. Kasko Sigortasinda Karsilasilan Usulsiizliikler

Sigorta sektoriiniin en Onemli sorunlardan basinda problem davranislar
gelmektedir. Sigorta kapsamina alinan aracin kazaya karigsmasi halinde sigortaci bazi
hileli davranislar sergileyerek kasko sirketinden daha fazla bedel almak veya kusurunu
ortmeye ¢alisabilmektedirler. Asagida bu sektorde karsilagilan usulsiizliikler

stralanmistir (Ozkan, 2002).

1. Sigortasiz hasarin sigortali hale doniistiiriilmesi: Hasar olduktan sonra teminat
kapsamina girmeyen bir hasar1 yanlis bilgi vermek suretiyle teminat kapsamina alamaya

¢alismak olarak ifade edilebilir.

2. Bilgi gizlenmesi: Kasko policesi kesilirken daha az prim 6demek igin sigorta

kapsamina alinacak aracla ilgili eksik bilgi verilebilmektedir.
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3. Sigortalimin bilerek hasar yapmasi: Sigortali farkli gerekgeler ile polige
kapsamindaki aracina zarar vererek sigortacidan bedel talep etmesi durumudur. Daha
cok kismi hasarlarda karsilagilan bir durumdur. Sigortali kismen hasarlanan aracina
bilerek daha fazla zarar vererek pert hale getirmek isteyebilmektedir. Yasal mevzuat
cergevesin su¢ olan bu davranislar ispatlanmamasi durumunda sigorta sirketlerine ciddi

zararlar vermektedir.

4. Hasar miktarinin abartilmasi: Meydana gelen hasarin gereginden fazla
gosterilmesi durumudur. Araci kazaya karigan sigortali hasarli aracim1 yeniden
kullanmak istememesinden kaynaklanan bu durum, bireyi hasari gereginden fazla

gostermek suretiyle aracini perte ayirmak isteyebilmektedirler.
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UCUNCU BOLUM

TRAFIK VE KASKO SiGORTASINDA MODEL ONERISi: “TEK ve
ZORUNLU POLICE”

3.1. Tirkiye’de Sigorta ve Kasko Prim ve Odenen Tazminat Tutarlarinn

Karsilastirilmasi

Arastirmanin bu boliimiinde sunulan bilgiler, 6nemli 6lgiide trafikteki araglara
yonelik olarak yaptirilan sigorta verilerine dayali olarak olusturulmustur. Kullanilan
bilgiler, trafik ve kasko sigortasina iliskin resmi verileri yaymlayan Tiirkiye Sigorta
Birligi (TSB)’nin resmi internet sayfasindan derlenmistir. Ancak kurumun sayfasindaki
veriler 2014-2017 yillarina ait veriler olup daha 6nceki yillara ait diizenli veri elde etme
olanagi olmamistir. Bu bakimdan inceleme ve degerlendirmeler s6z konusu doneme ait

verilerle smirl tutulmustur.
3.1.1. Trafik Sigortasinda Durum

Ulkemizde son dort yilda (2014-2017) trafik ve kasko sigortasi yaptiran arag

sayis1 ve yazilan prim tutarlari ara¢ siniflarina gore asagida tablolar hainde verilmistir.

Tablo 10 incelendiginde 2014 yilinda 15.062.936 adet olan sigortali arag sayisi
her yil artis gostermis ve 2017 yilinda 17.524.114 adede ulasmistir. 2017 yilina
gelindiginde sigortalanan toplam arag sayisi 2.461.178 adet, diger bir deyis ile 2014 yili
temel alindiginda sigortalanan toplam ara¢ sayist %16,3 oraninda artig géstermistir.

Sigortal1 toplam arag i¢inde en biiyiik pay otomobil sinifina ait oldugu goriilmektedir.
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Tablo 9: Trafik Sigortas1 Yaptiran Arag Sayisi(Adet)

Arac Sinifina

Arac sinifi 2014 2015 2016 2017 20%4.1/.20170 Gore Paylar
Degisim (%)

(%)
1-Otomobil 9.122.624 |9.415.487 |10.261.689 | 11.006.061 | 20,65 62,81
2-Taksi 74.820 75.127 82.242 73.008 -2,42 0,42
3-Minibdis (Suricl
Dahil 10-17 koltuk) 348.359 356.917 369.527 376.658 8,12 2,15
4-Otobis (Suruci
dahil 18-30 koltuk) 139.187 135.983 130.307 128.303 -7,82 0,73
5-Otobs (Siruci
dahil 31 ve Usti 36.460 33.465 28.723 27.915 -23,44 0,16
koltuk)
6-Kamyonet 2.730.079 |2.782.531 |2.964.434 |3.142.225 |15,10 17,93
7-Kamyon 388.451 394.103 393.402 379.418 -2,33 2,17
8-Is Makinas1 51.600 55.901 61.778 56.593 9,68 0,32
9-Traktor 785.257 860.742 941.433 988.529 25,89 5,64
10-Rémork 3.763 989 809 1.164 -69,07 0,01
11-Motosiklet ve
Yiik Motosikleti 1.126.335 |1.141.744 |996.881 1.064.059 |-5,53 6,07
12-Tanker 16.125 19.026 19.150 19.628 21,72 0,11
13-Cekici 211.831 217.677 213.695 212.179 0,16 1,21
%‘;'sizel Amacht 16642 30330  |35.065  |44.328  |66,38 0,25
15-Tarim Makinesi | 1.403 2411 3.277 4,046 188,38 0,02
TOPLAM 15.062.936 | 15.522.432 | 16.502.412 | 17.524.114 | 16,34 100,00

Kaynak: www.tsb.org.tr

Sigortal1 ara¢ sayisinin yillara gore degisimine bakildigi zaman en fazla artigin
tarim makinalar1 (% 188,3) ve 6zel amach tasitlarda (% 66,3) oldugu goriilmektedir. En
fazla artisin oldugu diger tasit tiirleri olarak tanker (% 21,7), traktor (% 25,8) gibi is
amacli tasit cesitleri one ¢ikmaktadir. Dikkat edilirse son yillardaki en fazla artisin tarim
ve is makinalarinda oldugu goriilmekte olup otomobil gibi hususi nitelikli tasitlardaki

artis oran1 diger arag tiirlerine gore daha diisiiktiir.

Tarim ve is makinelerinin sayisindaki artigin diger tasit tiirlerine gore daha fazla
olmasin1 son yillardaki tarimsal gelismelerle iliskilendirmek miimkiindiir. Ozellikle
devletin ciftgilere yonelik olarak sagladigi desteklerin bir uzantis1 olarak Tiirkiye’de
tarim makineleri ve traktor satiglarinin arttifi goriiliirken, tanker gibi iiretim/is amach

makinelerin satisinda da artislar s6z konusu olmustur.
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Sekil 1. Turlerine Gore Trafik Sigortali Arag Sayisindaki Artis (%, 2014/2017)

Tarim amagh tasit ve makine alimlarinin yaninda 6zel amagh kullanima dayali
ara¢ alimlarinin artisina bagli olarak son yillarda Tiirkiye’deki tasit smiflarinin
dagiliminda degisim goriiliirken bu degisimin trafik sigortali ara¢ siniflarmin payina

yansidig da goriilmektedir.

Tasitlarin paylarindaki degisime ragmen 2017 yili itibariyla toplamda sigortali
araclarin % 62,8’ini otomobiller olusturmaktadir. Otomobilden sonra sigortali araglar
icerisinde en yiiksek pay1 is amaclh kullanimda 6n plana ¢ikan kamyonetin (% 17,9)
aldig1 goriilmektedir. Motosiklet ve traktdr sinifi araclar ise en yiiksek paya sahip diger
sigortali ara¢ gruplaridir. Diger ara¢ smiflarmmin payr oldukga diisiik diizeyde

gorinmektedir.
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Sekil 2. Trafik Sigortali Araglarin Arag¢ Sinifina Gore % Dagilimi (2017)
3.1.2. Kasko Sigortasinda Durum

Kasko sigortasi yaptiran ara¢ sayisinin yillara goére degisime bakildigi zaman;
2014 yilinda 4,98 milyon olan toplam ara¢ sayisinin 2015 yilinda 5,6 milyon, 2016
yilinda 5,7 milyon ve 2017 yilinda 6 milyona ulastigi goriillmektedir. Kasko sigortali
arag sayisinin 2017 yilinda 2014 yilina gore toplamda % 20 arttig1 goriilmektedir.

Kasko sigortali ara¢ sayisinin 2014-2017 donemindeki yillara gére oransal
degisimine bakildigi zaman tarim makineleri ve motosiklet tiirii araglar hari¢ diger arag
tiirlerindeki degisimin dikkate deger bir artisa isaret etmedigi goriilmektedir. Trafik
sigortasinda oldugu gibi en fazla artisin tarim makinelerinde oldugu ancak bu artis
oraninin ¢ok daha yiiksek oldugu (% 480) goriilmektedir. Motosiklet tiirii araclardaki

kasko sigortasi artis1 ise % 132 civarindadir.
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Tablo 10:Kasko Sigortast Yaptiran Arag Sayisi(Adet)

Arac Sinifina

Arag smifi 2014 2015 2016 2017 201.‘.1-.2017 Gore Paylar
Degisim % | o

(%)
1-Otomobil 3.256.027 |3.800.081 |3.888.606 |4.119.964 |26,53 68,36
2-Taksi 17.889 8.204 7.897 10.032 -43,92 0,17
3-Minibds (Surici
Dahil 10-17 koltuk) 104.936 109.722 109.509 113.628 8,28 1,89
4-Otobus (Siruci
dahil 18-30 koltuk) 62.187 63.677 56.459 54,527 -12,32 0,90
5-Otobs (Siiruici
dahil 31 ve Usti 13.927 14.693 12.875 13.209 -5,16 0,22
koltuk)
6-Kamyonet 948.623 992.808 974.508 1.005.435 |5,99 16,68
7-Kamyon 146.264 151.298 144.211 148.815 1,74 2,47
8-Is Makinesi 7.782 7.794 12.467 9.727 24,99 0,16
9-Traktor 183.520 195.487 220.501 257.258 40,18 4,27
10-Rémork 80.356 98.915 94.293 97.973 21,92 1,63
11-Motosiklet ve
Yiik Motosikleti 11.229 12.593 15.336 26.114 132,56 0,43
12-Tanker 11.014 11.162 10.786 10.459 -5,04 0,17
13-Cekici 119.302 133.640 126.829 130.712 9,56 2,17
14-Ozel Amagh 18.859 23.521 16.715 23.933 26,90 0,40
Tasit
15-Tarim Makinesi | 808 905 943 4.688 480,20 0,08
TOPLAM 4982725 |5.624.499 |5.691.935 |[6.026.476 |20,95 100,00

Kaynak: www.tsh.org.tr

2017 yilina ait kasko sigortali ara¢ paylari degerlendirildiginde otomobilin %

68,3 ile en fazla paya sahip oldugu goriilmektedir. Otomobil sinifi tasitlari, % 16,6 ile

kamyonet sinifi tasitlar izlemektedir. Traktor ve romorklar ile kamyon sinifi araglarin

kamyonet sinifi araglar takip ettigi, diger ara¢ siniflarimin paymin ise olduk¢a diisiik

oldugu goriilmektedir.
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Sekil 3. Turlerine Gore Kasko Sigortali Arag Sayisindaki Artis (%, 2014/2017)
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Sekil 4. Kasko Sigortal1 Arag Sayisi Paylar1 (%, 2017)
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3.1.3. Trafik Sigortasi1 Primlerinde Durum

Tablo 11:Yillar Bazinda Yazilan Trafik Sigortasi prim Tutarlar1 (TL)

Aragc sinifi 2014 2015 2016 2017
1-Otomobil 2.180.054.027 | 3.233.391.839 | 6.439.814.858 | 5.926.271.978
2-Taksi 85.459.092 | 98.386.891 | 183.906.139 138.127.562
io'}{'l:i')bus (Sirlict DahIl10-17 | 506 096,931 | 293.772.361 | 512.089.458 428.732.214
ﬁ;}%okk;us (Srlict dahil 18-30 | 137 979347 | 180.616.568 | 288.996.140 224.444.405
3S$tigftz S”“‘CU danil3lve | 148377840 | 119376192 | 157.370.260 117.472.548
6-Kamyonet 973.693.329 | 1.339.306.768 | 2.508.902.330 | 2.289.176.749
7-Kamyon 453.601.760 | 550.380.364 | 801.687.209 673.603.974
8-is Makinas: 24169.784 | 28.032.277 | 36.897.158 31.367.712
9-Traktor 68.151.254 | 95.251.799 | 178.691.426 133.773.083
10-R6mork 890.284 315.010 425.334 1.033.271
ﬁﬂl(')'t\g;tlflzit'i"et ve Sl 115.439.411 | 156.317.997 | 326.021.197 266.285.303
12-Tanker 16.586.578 | 22.427.145 | 32.554.201 22.179.818
13-Cekici 399.457.531 | 497.506.420 | 720.858.766 595.156.129
14-Ozel Amagh Tast 32.171.828 | 48.346.451 | 77.169.196 72.247.195
15-Tarim Makinesi 215.835 444,015 847.906 720.868
TOPLAM 4.802.337.832 | 6.663.872.096 | 12.266.231.579 | 10.920.592.810

Sigortalanan arag sayisi (adet) Odenen prim tutar1 (TL)
2014 15.062.936 4.802.337.832
2015 15.522.432 6.663.872.096
2016 16.502.412 12.266.231.579
2017 17.524.114 10.920.592.810
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Tablo 12. Yazilan Trafik Sigortasi: Prim Tutarlarinin Degisimi ve Paylari (%)

Arag
2014-2017 | Stmfina
Arac sinifi 2014 2017 Degisim Gore
% Paylar

(%)
1-Otomobil 2.180.054.027 5.926.271.978 171,84 54,27
2-Taksi 85.459.092 138.127.562 61,63 1,26
3-Minibiis (Suriict Dahil 10-17 koltuk) 206.096.931 428.732.214 108,02 3,93
4-Otobus (Sriicl dahil 18-30 koltuk) 137.972.347 224.444.405 62,67 2,06
5-Otobis (Surticu dahil 31 ve Ustl koltuk) | 108.377.840 117.472.548 8,39 1,08
6-Kamyonet 973.693.329 2.289.176.749 135,10 20,96
7-Kamyon 453.601.760 673.603.974 48,50 6,17
8-Is Makinas1 24.169.784 31.367.712 29,78 0,29
9-Traktor 68.151.254 133.773.083 96,29 1,22
10-Rémork 890.284 1.033.271 16,06 0,01
11-Motosiklet ve Yik Motosikleti 115.439.411 266.285.303 130,67 2,44
12-Tanker 16.586.578 22.179.818 33,72 0,20
13-Cekici 399.457.531 595.156.129 48,99 5,45
14-Ozel Amach Tasit 32.171.828 72.247.195 124,57 0,66
15-Tarim Makinesi 215.835 720.868 233,99 0,01
TOPLAM 4.802.337.832 10.920.592.810 127,40 100,00

Tablo 12 ve 13 incelendiginde yillar bazinda sigortalilar tarafindan sigorta

sirketlerine &denen primlere yer verilmistir. Odenen primlere iliskin veriler

incelendiginde 2014 yilinda 15.062.936 adet ara¢ karsiliginda yazilan prim toplami
4.802.337.832-TL, 2015 yilinda 15.522.432 adet arag karsiliginda yazilan prim toplami
6.663.872.096-TL, 2016 yilinda 16.502.412 adet arag¢ karsiliginda yazilan prim toplami
12.266.231.579-TL, 2017 yilinda 17.524.114 adet ara¢ karsilifinda yazilan prim

toplami1 10.920.592.810-TL olarak gergeklesmistir. Yazilan primlerin yildan yila 6nemli

bir artis gosterdigi, 2017 yilinda yazilan primlerin 2014 yili rakamlarina gore % 127

oraninda arttig1 goriilmektedir.
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Sekil 5. Arag Tiirlerinin Yazilan Trafik Sigortas1 Prim Paylari (%, 2017)

Yazilan trafik sigortast prim toplamlarmin 2017 yilindaki ara¢ siniflarina gore
dagilimina bakildig1 zaman otomobil sinifi araglarin % 54,2 ile en yliksek payr aldigi
gorilmektedir. Kamyonet sinifi tasitlar % 20,9 ile ikinci siray1 alirken kamyon ve ¢ekici
sinifi tagitlar tigiincii ve dordiincii sirayr almaktadir. Diger tasit siniflarinin yazilan trafik

sigortasi paylarinin ise oldukca diisiik diizeylerde kaldig1 goriilmektedir.

Yazilan trafik sigortas1 primlerinin arag siniflarina gére 2014-2017 donemindeki
degisimine bakildigr zaman tarim makineleri (% 233), otomobil (% 171) ve kamyonet

(% 135) sinifi araglarn ilk ii¢ siray1 aldig1 goriilmektedir.
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Sekil 6. Yazilan Trafik Sigortasi Primlerinde Degisim (%, 2014/2017)

Yazilan trafik sigortasi primlerindeki artiglara bakildigi zaman biitiin arag
smiflarinda dnemli bir artisin oldugu dikkat cekmektedir. Odenen trafik ve kasko
sigortas1 primlerindeki artiglara gére daha yiiksek bir artis séz konusu olup, bir¢ok

gruptaki artigin yiizde yliziin izerinde oldugu goriilmektedir.
3.1.4. Sigortalanan Arag ve Prim Tutarlar1 Degisimi

Tablo 13:Sigortalanan Arag Sayisi ve Odenen prim Tutarlarinda Yillara Gére %

Degisim
Sigortalanan arag ~~ . Arag sayisinda Prim tutarlarinda
sayisi (adet) Odenen prim tutar (TL) degisim (%) degisim (%)
2014 15.062.936 4.802.337.832 Baz yili Baz yili
2015 15.522.432 6.663.872.096 %3 %38,7
2016 16.502.412 12.266.231.579 %9,5 %155
2017 17.524.114 10.920.592.810 %16,3 %127
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Tablo 13’de 2014 yili temel alinarak sigortalanan toplam ara¢ sayilarinda
meydana gelen % degisim ve toplam ara¢ sayisina gore ddenen prim tutarlarinda
meydana gelen % degisim verilmistir. Buna gore sigortalanan ara¢ sayis1t 2015 yilinda
% 3 artarken 0denen prim tutar1 %38,7 artmistir. 2016 yilinda sigortalanan arag sayisi
2014 yilina gore % 9,5 artis gostermigken bu artig karsiliginda 6denen prim tutarindan
% 155 artis meydana gelmistir. 2017 yilina gelindiginde sigortalanan arag sayis1 % 16,3
oraninda artig gostermisken, 6denen prim tutarinda % 127 oraninda artis meydana

geldigi gozlenmektedir.
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Sekil 7. Ara¢ ve Odenen Sigorta Prim Tutarlarindaki Yillik Degisimin Karsilastiriimasi
(%)

Sigortalanan ara¢ sayis1 ve 0denen primlerin yildan yila degisimine bakildigi
zaman, yillik olarak 6denen prim artiglarinin sigortalanan ara¢ artisindan ¢ok fazla
oldugu goriilmektedir. Sigortalanan arag sayis1 2015, 2016 ve 2017 yillarinda sirasiyla
% 3, % 6 ve % 6 artis gosterirken 6denen primler 2015 yilinda % 38, 2016 yilinda % 84

artis gostermis ancak 2017 yilinda % 11 seviyesinde diisiis gostermistir.
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Sekil 8. Sigortalanan Ara¢ Sayisindaki Degisim (Adet)

Arag sayist ile 6denen prim tutarlarindaki artislar karsilastirildiginda, 6denen
prim artiglarinin arag sayisindaki artiglara gore ¢ok daha yiiksek oldugu goriilmektedir.
2014-2017 dénemi i¢in toplam arag sayist % 16,3 artarken 6denen prim tutarlar1 % 127
civarinda artig gostermistir. Bu durum, trafikteki mevcut sigortasiz araglarin s6z konusu

donem igerisinde dnemli bir kisminin sigortalandigini gostermektedir.
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Sekil 9. Arag Basina Odenen Sigorta Prim Tutarmin Degisimi (TL)

Yillar itibariyla ara¢ basma 6denen prim tutarlarina bakildigi zaman, 2014
yilindan itibaren ara¢ basi 6denen primlerin belirgin bir sekilde arttig1 goriilmektedir.

2014 yilinda 319 TL olan primlerin 2015 yilinda 429 TL’ye, 2016 yilinda 743 TL’ye
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cikarak 2014 yili rakamlarinin 2 katim astigi goriilmektedir. Odenen arag basi primlerde

2017 yilinda bir diisiis s6z konusu olmus olsa da gergeklesen 623 TL rakaminin 2014

yil1 rakaminin iki katina yakin bir seviyeyi korudugu goriilmektedir.

3.1.5. Kasko Sigorta Primlerinde Durum

Tablo 14:Yillar Bazinda Yazilan Kasko Sigortas: prim Tutarlari (TL)

Arag simifi 2014 2015 2016 2017
1-Otomobil 3.158.001.499 | 3.575.622.114 | 4.097.548.841 | 4.659.723.667
2-Taksi 9.451.658 10.684.097 11.988.916 18.643.846
3-Minibis (Sirucu Dahil 10-17 koltuk) 101.142.382 109.699.599 119.402.245 134.229.419
4-Otobis (Surici dahil 18-30 koltuk) 64.238.237 68.104.813 67.314.074 70.615.597
5-Otobis (Surlicl dahil 31 ve Usti koltuk) | 82.494.723 88.638.367 90.292.278 85.838.809
6-Kamyonet 699.731.096 727.097.944 | 792.831.149 862.592.366
7-Kamyon 291.561.061 295.349.015 | 316.176.423 | 347.667.697
8-Is Makinas1 18.309.868 17.347.865 26.183.972 18.850.081
9-Traktor 60.085.227 75.115.943 94.804.700 118.618.863
10-Rémork 107.907.550 108.604.903 105.417.247 114.692.025
11-Motosiklet ve Yk Motosikleti 9.931.068 13.358.845 15.408.663 19.594.189
12-Tanker 22.309.842 22.981.059 23.260.817 23.760.830
13-Cekici 379.055.821 | 374.131.679 362.941.822 | 382.099.887
14-Ozel Amagch Tasit 51.753.844 40.294.231 32.591.892 41.884.580
15-Tarim Makinesi 2.303.370 2.557.611 2.546.388 3.513.411
TOPLAM 5.058.277.245 | 5.529.588.086 | 6.158.709.427 | 6.902.325.267
Kaynak: www.tsb.org.tr
Kasko Sigortas1 yapilan arag sayisi (adet) | Odenen prim tutari (TL)

2014 4.982.725 5.058.277.245

2015 5.624.499 5.529.588.086

2016 5.691.935 6.158.709.427

2017 6.026.476 6.902.325.267
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Tablo 15: Yazilan Kasko Sigortasi Prim Tutarlarinin Pay1 ve Degisimi (%)

Arag siifi 2014 2017 12)(2;;1?11; ég?rg Eg;lf;?a
(%)
1-Otomobil 3.158.001.499 | 4.659.723.667 | 47,55 67,51
2-Taksi 9.451.658 18.643.846  |97,25 0,27
3-Minibiis (Suriicti Dahil 10-17 koltuk) | 101.142.382 |134.229.419 |32,71 1,94
4-Otobils (Suriicti dahil 18-30 koltuk) 64.238.237 | 70.615.597  |9,93 1,02
5-Otobiis (Suriicti dahil 31 ve iistii koltuk) | 82.494.723 | 85.838.809 | 4,05 1,24
6-Kamyonet 699.731.096 |862.592.366 | 23,27 12,50
7-Kamyon 291.561.061 |347.667.697 |19,24 5,04
8-Is Makinas1 18.309.868 |18.850.081 (2,95 0,27
9-Traktor 60.085.227 |118.618.863 |97,42 1,72
10-Rémork 107.907.550 |114.692.025 |6,29 1,66
11-Motosiklet ve Yiik Motosikleti 9.931.068 19.594.189  |97,30 0,28
12-Tanker 22.309.842 |23.760.830 |6,50 0,34
13-Cekici 379.055.821 |382.099.887 |0,80 5,54
14-Ozel Amagli Tagit 51.753.844 | 41.884.580 |-19,07 0,61
15-Tarim Makinesi 2.303.370 3.513.411 52,53 0,05
TOPLAM 5.058.277.245 | 6.902.325.267 | 36,46 100,00

Kaynak: www.tsb.org.tr

Tablo 15 ve 16 incelendiginde yillar bazinda kasko sigortalilari tarafindan
sigorta sirketlerine ddenen kasko primlerine yer verilmistir. Odenen primlere iliskin
veriler incelendiginde 2014 yilinda 4.982.725 adet ara¢ karsiliginda yazilan prim
toplam1 5.058.277.245-TL, 2015 yilinda 5.624.499 adet ara¢ karsiliginda yazilan prim
toplam1 5.529.588.086-TL, 2016 yilinda 5.691.935 adet ara¢ karsiliginda yazilan prim
toplam1 6.158.709.427-TL, 2017 yilinda 6.026.476 adet ara¢ karsiliginda yazilan prim
toplam1 6.902.325.267-TL olarak gerceklesmistir.
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Sekil 10. Arag Tiirlerine Gore Yazilan Kasko Sigortast Prim Degisimi (%, 2014/2017)

Yazilan kasko sigortasi prim tutarlarinin 2014-2017 donemindeki degisimine
bakildig1 zaman; taksi, traktor ve motosiklet grubundaki tasitlarin % 97 civarindaki
artiglarla ilk ii¢ siray1 aldig1 goriilmektedir. Bu tasit gruplarint % 52 ile tarim makineleri
ve % 47 ile otomobil smifi araglar takip etmektedir. Minibiis, kamyonet gibi tagit
gruplar1 daha diisiik orandaki artiglarla bu tasit gruplarimi takip ederken diger arag
siniflarindaki yazilan kasko sigortast prim artiglart daha disiik seviyelerde

gerceklesmistir.
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Sekil 11. Tiirlerine Gore Yazilan Kasko Sigortasi Prim Paylar1 (%, 2017)

Yazilan kasko sigortasi primlerinin 2017 yilindaki arag tiirlerine gore dagilimina
bakildig1 zaman % 67,5 ile en yiiksek pay1 otomobil tiirii tasitlarin aldig1 goriilmektedir.
Kamyonet sinifi araglar % 12,5 ile ikinci siray1 alirken ¢ekici (% 5,5) ve kamyon (% 5)
tiiri araclar tiglincli ve dordiincii sirayr almaktadir. Diger arag siniflarinin paylar1 daha

diistik diizeylerde seyretmektedir.
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Tablo 16: Kasko Sigortas1 yapilan Arag Sayis1 ve Odenen prim Tutarlarinda Yillara

Gore % Degisim

Iilasﬁ;)nsz;rg: rt;: 11s1 Odenen prim tutari (TL) Arag sayisinda Prim tutarlarinda
yap & say p degisim (%) degisim (%)
(adet)

2014 4.982.725 5.058.277.245 Baz yili Baz yil1

2015 5.624.499 5.529.588.086 %12,8 %9,3

2016 5.691.935 6.158.709.427 %14,2 %21,7

2017 6.026.476 6.902.325.267 %20,9 %36,4

Tablo 16’da 2014 yili temel alinarak kasko sigortasi yapilan toplam arag
sayillarinda meydana gelen % degisim ve toplam ara¢ sayisina gore odenen prim
tutarlarinda meydana gelen % degisim verilmistir. Buna gore kasko sigortasi yapilan
arag sayist 2015 yilinda % 12,8 artarken 6denen prim tutar1 % 9,8 artmistir. 2016
yilinda kasko sigortasi yapilan arag¢ sayis1 2014 yilina gore % 14,2 artis géstermisken bu
artis karsilifinda 6denen prim tutarindan % 21,7 artis meydana gelmistir. 2017 yilina
gelindiginde kasko sigortasi yapilan arag sayist % 20,9 oraninda artig gostermisken,

Odenen prim tutarinda % 36,4 oraninda artis meydana geldigi gozlenmektedir.

Kasko sigortas1 yaptirilan ara¢ sayisi ve ddenen prim tutarlarindaki artiglar
karsilagtirildiginda prim artiglarinin sigorta yaptirilan ara¢ sayisindaki artigtan oransal
olarak daha fazla oldugu goriilmektedir. Kasko sigortas: yaptirilan arag sayisi 2014-
2017 doneminde toplam % 20,9 oraninda artarken 6denen prim tutart % 36,4 artis

gostermistir.
3.1.6. Trafik Sigortas1 Tazminatlarinda Durum

Tablo 18 ’de sigorta sirketleri tarafindan zarar goren sigortalilara trafik
poligesinin yiikledigi sorumluluk kapsaminda 6demis olduklar1 toplam tazminat tutarlari
verilmistir. Tablo incelendiginde 2014 yilinda 6denen toplam tazminat tutari
3.365.674.544-TL iken 2015 yilinda bir dnceki yila gore % 22 oraninda artis gostererek
4.111.108.922-TL, 2016 yilinda bir dnceki yila gore % 27 oraninda artis gostererek
5.240.091.521-TL, 2017 yilinda bir 6nceki yila gore % 13 oraninda artis gostererek
5.921.848.867-TL olarak gergeklesmistir.
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Tablo 17:Yillar Bazinda Odenen Trafik Sigortas1 Tazminat Tutarlar1 (TL)

2014- Aracg
Arac siifi 2014 2015 2016 2017 2017 | Smifina
Degisim | Gore
% Paylar (%)
1-Otomobil 1.712.471.080 | 2.145.380.978 | 2.796.801.067 | 3.210.947.941 | 87,50 54,22
2-Taksi 52.798.476 |65.144.919 |79.905.568 |105.340.504 |99,51 1,78
3-Minibis
(Suricl Dahil | 140.819.912 |167.067.788 |223.724.037 |249.830.365 |77,41 4,22
10-17 koltuk)
4-Otobis
(Suricl dahil | 94.222.826  [103.322.520 |128.396.643 |140.943.730 |49,59 2,38
18-30 koltuk)
5-Otobis
(Struct dahil 150 110350 [50.062.536 | 62.934.802 | 74.845.049 | 4550 1,26
31 ve Ustl
koltuk)
6-Kamyonet | 752.276.587 |890.274.186 |1.101.741.695 | 1.233.943.022 | 64,03 20,84
7-Kamyon 276.553.496 |309.432.491 |365.984.457 |365.219.846 |32,06 6,17
8-is Makinas1 | 7.534.527 9.064.755 11.095.494 |13.484.805 78,97 0,23
9-Traktér 28.460.846 | 41.569.853 |57.600.949 |59.114.162 |107,70 |1,00
10-Rémork 285.802 151.220 156.956 256.055 10,41 |0,00
11-Motosiklet
ve Yiik 71.167.249 |98.831.439 |131.248.773 |138.332.783 |94,38 2,34
Motosikleti
12-Tanker 8.464.812 10.593.094 |12.682.492 [12.168.831 |43,76 0,21
13-Cekici 151.605.753 |188.911.421 |240.564.396 |285.306.688 |88,19 4,82
%i’sgzemma‘?h 17.417.372 |22.233.469 [27.274.374 |31.892.901 |83,11 0,54
15-Tarim 155.458 68.254 179.819 222.185 42,92 0,00
Makinesi
TOPLAM 3.365.674.544 | 4.111.108.922 | 5.240.091.521 | 5.921.848.867 | 75,95 100,00

Kaynak: www.tsh.org.tr
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Sekil 12. Trafik Sigortasi Tazminatlarinda Degisim (%, 2014/2017)

Trafik sigortast tazminat Odemelerinin dikkate deger bir sekilde arttig1
gorilmektedir. Ayrica bu artis sadece birkag tasit grubu i¢in séz konusu olmayip
romork sinifi tagitlar hari¢ biitlin tasit gruplarinda 6nemli diizeydedir. Trafik sigortasi
tazminatlarinin 2014/2017 donemindeki degisimine bakildigi zaman traktor (% 107,7),
taksi (% 99,5) ve motosiklet (% 94,8) smifi tasitlarin ilk ti¢ sirayr aldigr diger tasit
simiflarinin bircogu i¢in 0denen tazminat artiglarinin da ayn1 doénem icin % 80’in

tizerinde oldugu goriilmektedir.

Yillara gore 6denen tazminat tutarlari i¢cinde en biiylik payin otomobil sinifina
ait oldugu goézlenmektedir. 2014 yilinda otomobil sinifi i¢in 6denen tazminat tutari
toplam tazminatin %50’si (1.712.471.080 TL), 2015 yilinda otomobil sinifi i¢in 6denen
tazminat tutar1 toplam tazminatin % 52’si (2.145.380.978-TL), 2016 yilinda otomobil
siifi i¢in 6denen tazminat tutari toplam tazminatin %53°4 (2.796.801.067-TL), 2017
yilinda otomobil smifi i¢in Odenen tazminat tutar1 toplam tazminatin % 54’1

(3.210.947.941-TL) olarak gergeklesmistir.
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Sekil 13. Arag Tiirlerine Gore Trafik Sigortas1 Tazminat Paylar1 (%, 2017)

Otomobil simifi i¢cin ddenen tazminat tutarlarini kamyonet, kamyon ve cekici

sinifi araglar i¢in 6denen tazminatlar izlemektedir. Odenen tazminatlarin 2017 yilindaki

gerceklesmelerine bakildigi zaman kamyonet sinifi i¢in % 20,8, kamyon sinifi araglar

icin % 6,1 ve ¢ekici sinifi araclar i¢in ise % 4 civarinda oldugu goriilmektedir.

3.1.6. Kasko Sigortasi1 Tazminatlarinda Durum

Tablo 19 ’da sigorta sirketleri tarafindan zarar goren sigortalilara kasko

policesinin yiikledigi sorumluluk kapsaminda 6demis olduklar1 toplam tazminat tutarlari

verilmistir. Tablo 17 incelendiginde 2014 yilinda 6denen toplam tazminat tutar

3.412.467.186-TL iken 2015 yilinda bir dnceki yila gore % 16 oraninda artig gostererek
3.964.833.733-TL, 2016 yilinda bir onceki yila gore % 11 oraninda artig gostererek
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4.429.271.371-TL, 2017 yilinda bir dnceki yila gore % 13 oraninda artis gostererek
5.009.762.211-TL olarak gergeklesmistir.

Tablo 18:Y1llar Bazinda Odenen Kasko Sigortas1 Tazminat Tutarlar1 (TL)

2014- Arag
2017 Sinifina
Arac sinifi 2014 2015 2016 2017 oo . Gore
Degisim
% Paylar
(%)
1-Otomobil 2.230.918.360 | 2.607.243.916 | 2.982.449.089 | 3.482.189.634 | 56,09 69,51
2-Taksi 7.925.788 8.435.121 8.115.423 10.956.232 | 38,24 0,22
3-Minibus
(Siriicl Dahil  |59.411.322  |77.923.524 |87.672.839 |102.478.602 |72,49 2,05
10-17 koltuk)
4-Otobus
(Siricli dahil  |47.797.934 | 46.685.076 |43.918.628 |53.305.688 | 11,52 1,06
18-30 koltuk)
5-Otobs
(Siiriicli dahil 31 |51.866.212 | 61.996.240 |53.736.143 |58.033510 | 11,89 1,16
ve (Ustl koltuk)
6-Kamyonet 512.611.968 |569.327.741 |603.687.996 |605.884.582 |18,20 12,09
7-Kamyon 167.350.279 |183.901.374 |211.790.832 |226.824.656 | 35,54 453
8-is Makinas1 | 4.448.944 5.761.246 7.469.035 8.743.521 96,53 0,17
9-Traktor 16.662.328 | 23.718.586 |29.781.182 |10.258.662 |-3843  |0,20
10-Rémork 52.057.940 |60.048.486 |66.598.275 |69.423.330 |33,36 1,39
11-Motosikletve | o o, ) 077 6.999.078 11.392.490 [12.264211 |10356 |0,24
Yuk Motosikleti
12-Tanker 7.530.319 9.238.430 10.215.956 | 9.976.691 32,49 0,20
13-Cekici 226.608.876 |278.680.365 |295.347.681 |330.251.352 |45,74 6,59
%‘:sgzemma‘?h 20580403 |23.295.000 |16.186.590 |27.727.817 |3467  |055
15-Tarim 662.635 1579452  |909.213 1443723  |11788 |0,03
Makinesi
TOPLAM 3.412.467.186 | 3.964.833.733 | 4.429.271.371 | 5.009.762.211 | 46,81 100,00

Kaynak: www.tsh.org.tr
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Sekil 14. Kasko Sigortas: Tazminatlarinda Degisim (%, 2014-2017)

Kasko sigortasi tazminatlari, 2014/2017 doneminde en ¢ok tarim makinesi (%
117,8), motosiklet (% 103,5) ve is makinesi (% 96,5) sinifi tasitlarda artis gostermistir.

Bu tasit gruplarinit minibiis ve otomobil sinifi tagitlar izlemektedir.

Tarim makineleri ile ilgili artis istatistiklerinin kasko sigortasi tazminatlarinda da
benzer sekilde diger tasit gruplarindan ayrildigr goriilmektedir. Bunun baslica nedeni bu
gruptaki tasit envanterinin son yillarda hizli bir artig gostermesi ve bu artisa paralel

olarak sigortalanma orani ve tazminat oraninin artmasidir.
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Sekil 15. Arag¢ Sinifina Gore Kasko Sigortasi Tazminat Paylari (%, 2017)

Yillara gore 6denen kasko sigortasi tazminat tutarlari i¢inde en biiylik payin

otomobil sinifina ait oldugu gozlenmektedir. 2014 yilinda otomobil sinifi i¢in ddenen

tazminat tutar1 toplam tazminatin % 65’1 (2.230.918.360-TL), 2015 yilinda otomobil

smifi i¢in ddenen tazminat tutari toplam tazminatin % 65’1 (2.607.243.916-TL), 2016

yilinda otomobil sinifi i¢in 6denen tazminat tutari toplam tazminatin % 67’si

(2.982.449.089-TL), 2017 yilinda otomobil sinifi i¢in 6denen tazminat tutari toplam

tazminatin % 70’1 (3.482.189.634-TL) olarak gerceklesmistir.

Otomobilden sonra en fazla tazminat 6denen tasit gruplari; kamyonet, ¢ekici ve

kamyon sinifi tagitlardir. Odenen tazminatlara iliskin 2017 yili verilerine gore toplam

tazminatlar icerisinde kamyonet sinifi tasitlar i¢in 6denen tazminatlarin oran1 % 12,1

iken c¢ekiciler ig¢in Odenen tazminatlarin oran1 % 6,6 ve kamyonlar igin ©6denen

tazminatlarin orani ise % 4,5’dir.
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3.2. Kasko Sigortasimin Zorunlu Kilinmasi1 Halinde Prim Oranlarimin Belirlenmesi

Yukarida ayr1 ayri tablolar halinde yillar bazinda trafik ve kasko sigortasina
iliskin ara¢ sayilari, prim ve tazminat tutarlar1 verilmistir. Bu verilerden derlenerek
olusturulan tablo 20°de bu verilerin genel toplamina ve trafikte olan ara¢ sayilarina yer

verilmigtir.

Tablo 19: Arag sayilari, denen prim ve tazminat tutarlari

2014 2015 2016 2017
Trafikteki Toplam arac sayisi 18.828.721 19.994.472 21.090.424 22.218.945
;aryalgk sigortasiyapiran ara¢ | 15 060 936 | 15522432 | 16.502.412 17.524.114
(TTrSik sigortas1 Prim tutarlar |/ o5 337 635 | 5.663.872.006 | 12.266.231.579 | 10.920.592.810
Trafik sigortasi ddenen tazminat | 5 500 57/ 544 | 4111.108.922 | 5.240.091.521 | 5.921.848.867
tutarlar (TL)
g’;g" sigortasi yaptran arag | 4 g4, 795 5.624.499 5.691.935 6.026.476
Kasko sigortasi prim tutarlari
a0 5.058.277.245 | 5.529.588.086 | 6.158.709.427 | 6.902.325.267
Kasko sigortasi 6denen tazminat

3.412.467.186 | 3.964.833.733 | 4.429.271.371 | 5.009.762.211
tutarlar (TL)

Kaynak: www.tsh.org.tr

Tablo 20 incelendiginde 2014 yili itibariyle trafikteki kara arag¢ sayisi
18.828.721 adet iken 2015 yilinda 19.994.472 adet, 2016 yilinda 21.090.424 adet, 2017
yilinda 22.218.945 adede ulagmistir. 2014 yilinda trafik sigortasi yaptirmayan arag
sayist 3.765.785 adet, kasko sigortasi yaptirmayan arag¢ sayist 13.845.996 adet, 2015
yilinda trafik sigortasi yaptirmayan ara¢ sayist 4.472.040 adet, kasko sigortasi
yaptirmayan arag¢ sayist 14.369.973 adet, 2016 yilinda trafik sigortasi yaptirmayan arag
sayist 4.588.012 adet, kasko sigortasi yaptirmayan ara¢ sayisi15.398.489adet, 2017
yilinda trafik sigortas1 yaptirmayan arag sayist 4.694.83ladet, kasko sigortasi
yaptirmayan arag sayisi 16.192.469 adet olarak gerceklesmistir.

Tablo 20 incelendiginde trafik sigortasi ve kasko sigortasindan elde edilen prim
tutarlar1 ile yine trafik sigortasi ile kasko sigortasi tarafindan Odenen tazminat
tutarlarindan fazla oldugu gozlenmektedir. Diger bir deyisle sigorta sirketlerince trafik
sigortas1 ve kasko sigortasi kapsaminda elde ettikleri gelir, 6demis olduklar1 tazminat
tutarlarindan fazladir. Asagidaki tabloda trafik sigortasi ve kasko sigortasi primlerinden

elde edilen gelirler ve 6denen tazminatlar verilmistir.
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Tablo 20: Yillar Bazinda Trafik Sigortasi ve Kasko Sigortasindan Elde Edilen Prim

Tutarlari ile Odenen Tazminat Tutarlar1 arasindaki Fark

2014 2015 2016 2017

Trafik sigortasindan elde edilen

tasarruf tutarlar: (TL) 1.436.663.228 | 2.552.763.174 | 7.026.140.058 | 4.998.743.943

Kasko sigortasindan elde edilen

tasarruf tutarlar: (TL) 1.645.810.059 | 1.564.754.353 | 1.729.438.056 | 1.892.563.056

Tablo 21 incelendiginde gerek trafik sigortasi gerekse de kasko sigortasindan
elde edilen tasarruf her yil arttig1 goriilmektedir. 2014 yilinda trafik sigortasindan elde
edilen tasarruf, 1.436.663.228-TL iken, 2015 yilinda 2.552.763.174-TL, 2016 yilinda
7.026.140.058-TL ve 2017 yilina 4.998.743.943-TL olarak gergeklesmistir. Tablo
incelendiginde 2016 yilinda ciddi bir artisin oldugu goézlenmektedir. Bunun temel
nedeni yapilan yasal diizenleme ile trafik sigortasi primlerinin daha 6nceki yillara gore
daha fazla artirllmasina imkan taninmasidir. Trafik sigortasindan elde edilen tasarruf
tutar1 ile kasko sigortasindan elde edilen tasarruf tutar1 arasinda ciddi farklarin oldugu
gozlenmektedir. Bu durumun temel nedeni trafikte bulunan araglarin % 70’inin kasko
sigortas1 yaptirmamis olmasidir. Ornegin 2017 yilinda trafikte bulunan arag sayisi

22.218.945 adet iken kasko sigortasi yaptiran arag sayist sadece 6.026.476 adettir.

Tablo 21: Yillar Bazinda Trafik Sigortasi ve Kasko Sigortast Yaptiran Arag¢ Sayilarinin
Karsilagtirilmasi (%)

2014 % 2015 % 2016 % 2017 %

Trafikteki
Toplam arag 18.828.721 19.994.472 21.090.424 22.218.945
sayisl

Trafik sigortasi
yaptiran arag 15.062.936 | 80% | 15.522.432 | 77% | 16.502.412 | 78% | 17.524.114 | 79%
sayisi

Kasko sigortasi
yaptiran arag 4.982.725 | 26% | 5.624.499 | 28% | 5.691.935 | 27% | 6.026.476 | 27%
sayis1

Tablo 22 de yillar bazinda trafikteki toplam arag sayisi, trafik sigortasi yapilan
arac sayisi, kasko sigortast yapilan arag¢ sayisi ve trafikteki toplam ara¢ sayisina gore

trafik sigortasi ile kasko sigortasi yapilan ara¢ sayilar1 oransal olarak verilmistir. Tablo
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22 incelendiginde 2014 yilinda trafikteki toplam ara¢ sayisinin % 80’1 trafik sigortasi
yaptirmis iken 2015 yilinda %77’si, 2016 yilinda % 78’1 ve 2017 yilinda % 79’u trafik
sigortasi1 yaptirmistir. Trafikteki toplam arag sayisina gore kasko sigortasi yaptiran arag
orani ise trafik sigortasi yaptiran arag¢ oranlariin bir hayli altinda kaldig1 goriilmektedir.
2014 yilinda trafikteki toplam arag¢ sayisinin %26°s1, 2015 yilinda % 27’si, 2016 yilinda
% 27’si ve 2017 yilinda % 27’si kasko sigortast yaptirdigi goriillmektedir. Yine yukarida
verilen veriler incelendiginde her yil trafikteki toplam ara¢ sayisinin % 20’si (2015
yilinda % 23, 2016 yilinda % 22, 2017 yilinda %21) zorlu olmasina karsin hi¢ trafik

sigortasi yaptirmadig goriilmektedir.

Mevcut uygulama iizerinden hareket edildiginde 2017 trafik sigortasi ortalama
prim tutar1 623-TL (sigorta sirketleri tarafindan yazilan prim tutar1 / trafik sigortasi
yaptiran ara¢ sayisi) oldugu goriilmektedir. Benzer sekilde yapilan hesaplama ile 2017
kasko sigortasi ortalama prim tutar1 1.145-TL (sigorta sirketleri tarafindan yazilan kasko

prim tutari / kasko sigortasi yaptiran arag sayisi) oldugu goriilmektedir.

Trafik ve kasko sigortasinin zorunlu olmasi halinde trafik sigortast prim
ortalamasi ile kasko sigortasi prim ortalamasi toplanmasi suretiyle arag basi prim
belirlenmesi uygun olacagi disiiniilmektedir. Diger bir deyisle 2017 trafik sigortasi
ortalama prim tutar1 +2017 kasko sigortas1 ortalama prim tutar1 = yeni arag¢ bast prim
tutar1 olacaktir. Bu yontemle yapilan hesaplamada kasko sigortasinin zorunlu olmasi
durumunda ve 2017 yili temel alindiginda ara¢ basi prim tutar1 1.768-TL(623+1.145)

olacaktir.
3.3. Kasko Sigortasinin Zorunlu Olmasinin Etkileri

Bu boéliimde trafik sigortasina benzer sekilde kasko sigortasinin da zorunlu
kilinmasi halinde iiretilecek police sayist ve tutarlarinin sigorta taraflarina ve ekonomi

tizerinde olusturmas1 muhtemel etkileri tartisilacaktir.
3.3.1. Sigorta Sirketlerine Etkileri

Yukarida detayli olarak verilen istatistikler incelendiginde goriilecegi lizere
tilkemizde trafikte olan ara¢ sayist ile sigortali ve kasko ara¢ sayisi arasinda ciddi
farkliliklarinin oldugu goriilmektedir. 2017 yili verilerine baktigimiz zaman trafik
sigortas1 yaptirmayan arag sayisi 4.694.831adet, kasko sigortasi yaptirmayan ara¢ sayisi

16.192.469 adet oldugu goriilmektedir. Zorunlu kasko sigortasi olmasi durumunda da
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sigorta yaptirmayan araglarin olabilecegi muhtemeldir. Ancak trafik sigortasi yaptirmis

olup kasko sigortasi yaptirmamis olan araglarin sisteme dahil olacagi muhakkaktir.

2017 wyili verileri iizerinden hesaplama yapildig1 zaman sigorta sirketlerinin

gelirinde meydana gelecek olan degisiklik sOyle olacaktir;

2017 yil1 trafik sigortasi prim toplami

2017 y1l1 kasko sigortasi prim toplami

Toplam

10.920.592.810

6.902.325.267

17.822.918.077

Model Onerisi Uzerinden yapilacak olan hesaplamada ise sigorta sirketlerinin

toplam prim gelirleri 30.982.633.552-TL (2017 yili itibari ile trafik sigortasi yaptiran

ara¢ sayist * model Onerisi ile iretilen arag basi prim tutar1 (17.524.114 * 1.768))

olacaktir. Diger bir deyis ile kasko sigortasinin zorunlu olmasi halinde trafik sigortasi

yaptiran araclarin tamami kasko sigortasina tabi tutulacak ve sigorta sirketlerinin toplam

prim geliri 13.159.715.475-TL artmis olacaktir. Trafik sigortasi yaptirmayan araglarin

da engellenmesi halinde bu gelirin daha da artacagi ortadadir.

Tablo 22. Zorunluluk Halinde Sigortali Arag Sayisi ve Prim Toplamlari

2014 2015 2016 2017
Trafikteki Toplam arag sayist 18.828.721 19.994.472 21.090.424 22.218.945
Trafik sigortasi yaptiran arag sayist | 15.062.936 15.522.432 16.502.412 17.524.114
Trafik sigortas1 Prim tutarlar: (TL) 4.802.337.832 |6.663.872.096 |12.266.231.579 |10.920.592.810
Arac Basi Trafik Sigortasi Prim
Ortalamasi (TL) 319 429 743 623
Kasko sigortasi yaptiran arag sayist | 4.982.725 5.624.499 5.691.935 6.026.476
Kasko sigortas1 prim tutarlari (TL) 5.058.277.245 |5.529.588.086 |6.158.709.427 |6.902.325.267
Arac Basi Kasko Sigortasi Prim
Ortalamasi (TL) 1.015,16 983,13 1.082,01 1.145,33
Zorunluluk Halinde Muhtemel 15062936  |15522.432  |16502.412  |17.524.114
Kasko Sigortali Arag Sayisi (*) R e B e
Zorunluluk Halinde Muhtemel
Kasko Sigortast Prim Tutar1 (**) 15.291.332.837 | 15.260.497.878 | 17.855.713.453 | 20.070.956.035
Zorunluluk Halinde Muhtemel
Trafik ve Kasko Sigortasi Primleri | 20.093.670.669 | 21.924.369.974 | 30.121.945.032 | 30.991.548.845

Toplanm (TL) (***)

*Kasko sigortasinin zorunlu yapilmasit halinde trafik sigortasi yaptiran araglarin

hepsinin kasko sigortast da yaptiracagi varsayilmistir. Bu nedenle yillara iligkin verilen
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kasko sigortali arag sayist ayni yildaki trafik sigortasi yaptirilan arag sayist ile ayni

sayidir.

**% Zorunluluk halinde her yil i¢in elde edilecek kasko sigortasi prim toplaminin
hesaplanmasinda; (Zorunluluk halinde muhtemel kasko sigortali arag¢ sayisi x arag¢ basi
kasko sigortasi prim ortalamasi) formiilii uygulanmistir. Ornegin bu hesaplama 2015

yilt igin; 15.522.432 TL X 983,13 = 15.260.497.878 TL seklinde yapilmistir.

***Zorunluluk halinde muhtemel trafik ve kasko sigortasi primler toplami, her yil i¢in
(trafik sigortast prim toplami + zorunluluk halinde muhtemel kasko sigortasi prim

toplami) seklinde hesaplanmustir.

Tablo 23. Zorunluluk Halinde Sistemdeki Prim Artislarinin Degisimi (TL)

2014 2015 2016 2017

Serbest Sistemdeki
Trafik ve Kasko
Sigortasi Prim
Toplamlar

9.860.615.077 12.193.460.182 18.424.941.006 17.822.918.077

Zorunlu Sistemdeki
Muhtemel Trafik ve
Kasko Sigortasi Prim
Toplamlar1

20.093.670.669 21.924.369.974 30.121.945.032 30.991.548.845

Zorunluluk Sisteminin

SR 10.233.055.592 9.730.909.792 11.697.004.026 13.168.630.768
Yarattig1 Prim Artis1

Sigorta sirketlerinin gelirinin bu diizeyde artma ihtimali beraberinde sigortacilik
sektorunde ciddi bir rekabeti getirecektir. Rekabetin artmasi sunulan hizmetin kalitesini
artiracagl gibi araglarina kasko ve sigorta yaptirmak zorunda olan sigortalilarinda bu
ithtiyaclarmi daha ucuza gidermelerine imkan taniyacaktir. Diger yandan bu durum
sigorta sirketleri lizerindeki is ylikiinli artiracaktir. Dogru yatirim yapan ve nitelikli is
giici istthdamina Onem veren ve bu sorununu c¢ozen sirketler avantaj elde

edebileceklerdir.

Sigortacilik sektdriinde nitelikli personel bulabilmenin énemli sorunlar arasinda
yer aldigr disiiniildiigiinde is yiikiiniin fazlahigr sigorta sirketlerini zorlayacaktir.
Ulkemizde lisans ve yiiksek lisans diizeyinde sigortaciliga gerekli &nemin verilmemesi
ve sektorde hizmet ici egitimlerin yeteri diizeyde olmamasi nitelikli personelin

yetismesi Onilindeki engeller olarak karsimiza ¢ikmaktadir(Hizli, 2007;5.44).
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3.3.4. Zorunlulugun Yurt I¢i Tasarruflar Uzerindeki Etkisi

Kasko sigortasinin zorunlu tutulmasi ile birlikte sigortalanan ara¢ sayisinda ve
sistemin elde ettigi kasko sigortasi gelirlerinde ciddi artislar gergceklesmektedir. Sigorta
sistemindeki gelirler aym1 zamanda finansal sistem igerisinde toplanan yurt igi
tasarruflarin bir bilesenini olusturmaktadir. Bu bakimdan zorunluluk halinde artan
gelirlerin yurt ici tasarruflar Gzerindeki etkisinin gozden gecirilmesi ve getirilecek
zorunlulugun ekonomik boyutunu tespit etmek gerekmektedir.

Kasko zorunluluk  halinin  muhtemel etkisinin

sigortasindaki gelir

anlasilabilmesinde bir fikir vermesi agisindan asagida bazi karsilastirmalara yer

verilmigtir.
Tablo 24. Baz1 Temel Makro Gostergeler
BIN TL (*) TL
Zorunluluk
Gavri Safi Serbest Halinde
Yerlesik Hane | Devlet Nihai Y .. | Sistemdeki Muhtemel Trafik
A Sabit Toplam Nihai .
halklarinin Tiketim S Trafik ve Kasko |ve Kasko
AT Sermaye Yurtici Talep . . .
Tiketimi Harcamalari Sigortasi Prim Sigortasi
Olusumu - .
Toplamlar Primleri Toplami
(TL)
2008 |612.911.888 | 136.337.707 | 267.077.456 | 1.016.327.051
2009 | 619.462.058 | 157.576.388 | 223.566.234 | 1.000.604.681
2010|731.460.489 |173.684.929 |288.473.760 |1.193.619.178
2011|880.851.522 | 191.075.146 |391.383.400 | 1.463.310.067
2012|979.068.044 | 223.401.702 |428.831.788 | 1.631.301.535
2013|1.120.356.921 | 255.615.056 |516.209.715 | 1.892.181.692
2014 |1.242.228.534 | 288.096.259 |590.742.457 | 2.121.067.250 |9.860.615.077 | 20.093.670.669
2015|1.411.800.255 | 324.551.507 |694.786.860 |2.431.138.622 |12.193.460.182 |21.924.369.974
2016 | 1.560.518.475 | 386.976.636 | 764.661.719 | 2.712.156.830 | 18.424.941.006 |30.121.945.032
2017 |1.835.956.661 |450.233.223 | 925.544.183 | 3.211.734.067 | 17.822.918.077 |30.991.548.845

Kaynak: http://www.kalkinma.gov.tr/Pages/EkonomikSosyalGostergeler.aspx ve TSB

sayfalarindaki verilerden yazar tarafindan olusturulmustur.

* Kalkinma Bakanligi’nin hazirlamis oldugu veriler ilgili sayfadaki TABLO 1.48 CARI
FIYATLARLA HARCAMALAR YOLUYLA 2009 BAZ YILLI GAYRI SAFI
YURTICT HASILA (1998-2017) tablosundan alinmistir. S6z konusu tablodaki veriler
(X1000) seklinde olup hazirlanmis olan yukaridaki tabloda ilgili verilerin 1000 ile

carpilarak okunmasi gerekmektedir.
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Not: Sigorta sistemi ile ilgili verilerin tamami ilgili yillardaki cari gergeklesmeler
oldugu icin milli gelir ile ilgili rakamlarin da cari fiyatlarla ger¢ceklesmis diizeylerinin

secilmesine 6zen gosterilmistir.
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m Serbest Sistem Prim Gelirlerinin GSYiH'ya Orani (%)

® Zorunlu Sistemdeki Muhtemel Trafik ve Kasko Sigortasi Prim Gelirlerinin GSYiH'ye Orani
194)

Sekil 16. Prim Sistemleri Tasarruflarinin GSYH’ye Oranlar1 (%)

Her iki prim sisteminde elde edilen gelirlerin ilgili yillardaki cari GSYIH

rakamlarina oranlanmasi ile ulagilan degerlere bakildig1 zaman;

Zorunluluk halinde toplanan primlerin GSYH’ye orani biitiin yillarda yaklasik
olarak iki katina ulagmaktadir. Serbest sistemde % 50 civarinda seyreden bu oranin
zorunluluk halinde biitiin yillarda % 100 seviyelerine yakin oldugu goriilmektedir.
Dolayisi ile elde edilen gelirlerin milli gelir i¢indeki paymin yaklasik olarak iki katina

ciktigini soylemek miimkiindiir.
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Sekil 17. Prim Sistemleri Tasarruflarmin Yurt I¢i Tasarruflar I¢indeki Pay1

Bu arastirmada kasko sigortasinin zorunlu yapilmas: halinde elde edilecek
gelirlerin ne diizeyde degisecegi incelendigi i¢in, mevcut serbest sistemdeki gelirlerle
zorunluluk halindeki muhtemel gelirlerin tasarruf etkisinin de godzden gegirilmesi

gerekmektedir.

Mevcut sistemde elde edilen gelirlerin milli gelirin tiikketilmeyen kismina
oranlanmasi ile elde edilen degerlere bakildigi zaman; serbest sistemdeki primlerden
elde edilen tasarruflarin yurt i¢i tasarruflara orani yillar itibartyla sirasiyla % 1,67, %

1,75, % 2,41 ve % 1.93’tiir.

Kasko sigortasinin zorunlu yapilmasi halinde elde edilen muhtemel gelirler
tizerinden ayn1 hesaplamalar yapildiginda bu oranlarin sirasiyla % 3,40, % 3,16, % 3,94
ve % 3,35°e ¢iktig1 goriilmektedir.

Kasko sigortasindaki zorunlulugun tasarruflar iizerindeki etkisi ile ilgili bu
veriler, bu yonde yapilacak yasal bir diizenlemenin potansiyel olarak oldukc¢a ciddi bir
kaynak yaratacagina isaret etmektedir. Diger yandan bu hesaplamalarin hepsi mevcut
trafik sigortali araclarin zorunlu sisteme ge¢mesi iizerinden yapilmis olup, heniiz trafik
sigortasi bile yaptirilmamis milyonlarca arag hesaplamalara dahil edilmemistir.
Yapilacak bir yasal diizenleme ile biitiin araglarin istisnasiz olarak hem trafik hem

kasko sigortast yapilmasi zorunlu hale getirilmis olursa bu rakamlarin iki kata
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yiikselecegini de sdylemek yerinde olacaktir. Dolayist ile zorunluluk yodnindeki
muhtemel bir diizenlemenin hem mevcut sigorta sisteminin islerligini artiracagini hem
ekonomiye c¢ok Onemli diizeyde kaynak yaratacagini sdylemek miimkiindiir. Son
yillarda énemli kaynak sorunlar1 yasamaya baslayan ve bu sorunu Ozel Tiiketim Vergisi
gibi dolayl tiiketici vergileri ile ¢ozmeye ¢alisan Tiirkiye’de ekonominin énemli bir

mali kaynaga kavusacagini sdylemek yanlis olmayacaktir.
3.3.2. Tuketiciye Etkileri

Kasko sigortasinin zorunlu hale getirilmesi sigorta tiiketicisi durumunda olan
vatandaslar1 dogrudan etkilemektedir. Trafik kazalar1 sonucunda meydana gelen
hasarlarin glivence altina alinmig olmasi1 vatandaslari memnun edebilecek bir husus
oldugu kabul edilecek olsa da hali hazirdaki uygulamada da bireyler istemeleri halinde
bu riskleri gilivence altina alabilmektedirler. Ancak trafik sigortasi yaptirdigi halde
kasko sigortas1 yaptirmayan arag¢ sayisinin 2017 yili itibari ile 16.192.469adet olmasi
kasko sigortasinin maliyetidir. Glinlimiiz itibariyle bir aracin yillik kasko sigorta bedeli
ortalama olarak 1.145-TL olmasi bireyleri kasko yapmadan ara¢ kullanmaya sevk

etmektedir.
3.3.3. Ekonomi Uzerinde Etkileri

Sigortacilik sektorii olduk¢a 2017 yili verilerine gore 17.822.918.077-TL lik
hacme sahip bir sektordiir. Dolayisiyla ekonomi igindeki payr ve ekonomi iizerindeki
etkisi yadsmmamayacak boyutlardadir. Sigorta sirketlerinin kazanglarinin  diger
sektorlerde yatirima doniistiirmesi ekonomik biiyiime iizerinde etkili olacagi aciktir.
Bilindigi lizere yatirim; iiretim, istthdam ve ihracati artiracagindan milli geliri tizerinde

olumlu etkiye sahiptir.

. Reel kaynaklarin ayni sermayeye, alt yapiya, insana yonlendirilmesi, tasarruf
sahipleriyle yatirimcilarin ille de ayni kisiler olmalari gerekmediginden artan reel
kaynaklar tizerindeki kontroliin tasarruf sahibinden yatirnmciya dogru katalize edilmesi
gerekmektedir. Finansal piyasalar ve finansal aracilar, reel kaynaklari, yatirimcilara
analize ederek kontrol ettiklerinden bu konuda ¢ok onemli bir islev Ustlenmektedirler.
Bir baska anlatimla piyasalar, tasarruf oranini yani kaynak artirabilecek birimlerin
tasarruf istegini, 6nemli 6lgiide etkileyebilmektedir (Hizli, 2007). Ekonomik gelismeyle

paralel olarak gelisip yayginlasan sigorta, ilkelerin gelismislik diizeyin belirlenmesinde
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onemli bir gosterge olarak kabul edilmektedir. Sigorta prim hacminin GSMH igindeki
pay1 gelismis tlkelerde ilk siralardadir. Biiyiik is hacmine sahip sigorta sektorinin,
gelismis tilkelerde fon yaratma kapasitesi oldukca yiksektir. Bu tilkelerde teknik karlar
giderek azalan sigorta kuruluslarinin, mali karlar1 artmakta ve bu kuruluslar da, diger

finansal kuruluglar gibi yatirim faaliyetlerinde bulunmaktadirlar.

Sigortacilik sektoriiniin ekonomi {izerindeki bir diger etkisi de onemli vergi
kaynagi olusturmasidir. Sigorta sirketleri yillik olarak elde ettikleri kazanglarindan vergi
O0demektedirler. Devletin harcamalarini finanse edebilmek ve ekonomik kalkinmaya
destek saglayabilmek i¢in en 6nemli gelirinin vergi oldugu distiniildiigiinde ticari
hayatta faaliyet gosteren isletmelerin kazanglarinin artmasi istenen bir durum olacaktir.
Tarafimizca Onerilen modelde 2017 yili verileri esas alindiginda 13.159.715.475-
TLdaha fazla gelir elde etmektedir. Bu kazancin sigorta sirketlerinin 6deyecegi

vergilere de yansiyacagi kesindir.

Sigortacilik sektoriiniin  ekonomi {izerindeki etkilerinden biride siiphesiz
istthdam olusturmasidir. Asagidaki tabloda 2017 yilinda sigortacilik sektoriiniin

istihdam sayilar1 verilmistir.
Tablo 25: 31.12.2017 Tarihi itibari ile Sirket Calisan Sayis1

(Dogrudan Satis Personeli Haric)

Erkek Kadin Toplam

ilkokul 63 30 93
Ortaokul ve Dengi 76 18 94

Lise ve Dengi 742 624 1.366

2 Yillik Yiiksekokul 552 1.141 1.693
Universite 4.223 4.944 9.167
Lisansusti 860 779 1.639
TOPLAM 6.516 7.536 14.052

Tablo 26: Dogrudan Satis Personeli Sayist

Erkek Kadin Toplam
Ortaokul ve Dengi 2 0 2
Lise ve Dengi 159 237 396
2 Yillik Yiiksekokul 323 955 1.278
Universite 1.635 2.388 4.023
Lisansusti 65 85 150
TOPLAM 2.184 3.665 5.849

Tablo 26 ve 27 incelendiginde 2017 yili itibariyle sigortacilik sektorii 19.900

kisiye istthdam saglamaktadir. Kasko sigortasinin zorunlu olmasi halinde sigortacilik
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sektorinin ilave olarak 16.192.469 adet araca daha kasko hizmeti verecektir.

Dolayisiyla bu istihdamin ciddi oranda aratacagi agiktir.

Kasko sigortasi alanindaki bu istthdam rakamlari, mevcut duruma ait rakamlar
olup, kasko ve trafik sigortalarinin zorunlu olmasi halinde artan talebi karsilamak ig¢in
daha da artacaktir. Bu konuda asagidaki sekilde bir hesaplama yaparak zorunluluk

halindeki muhtemel istihdam rakamlarina ulasmak miimkiindiir.

Sigortacilik sektoriinde 31.12.2017 tarihi itibariyla 8.700 kadin ¢alisan, 11.201
erkek calisan olmak tizere toplam 19.901 kisi ¢alismaktadir.

Trafik sigortasi Prim tutarlar

(TL) 4.802.337.832 |6.663.872.096 |12.266.231.579 |10.920.592.810

Kasko sigortasi prim tutarlan | 5 400 597 55 | 5500 588,086 | 6.158.709.427 | 6.902.325.267

(TL)

f,‘iirgﬁztrsmemdek' gaplam 9.860.615.077 | 12.193.460.182 | 18.424.941.006 | 17.822.918.077
Serbest Sistemdeki Calisan Sayisi 19.901
Calisan Basi Prim Tutari 895.579

Serbest sistemdeki durumu temel alarak sektorde elde edilen toplam primlerle
sektordeki toplam g¢alisanlari oranladigimizda calisan basi 895.579 TL prim iiretildigi
bilgisine ulasilmaktadir. Bu degerden hareketle (her 895.579 TL’lik prim i¢in 1 kisilik
istthdama ihtiya¢c oldugu diisiincesi ile) sistemde zorunluluga gecilmesi halinde
13.168.630.768 TL prim artis1 gerceklesmekte ve bu artisa uygun sayida ¢alisan ihtiyaci
da artmaktadir. Buna gore sistemdeki her 895.579 TL’lik prim artis1 icin 1 kisilik yeni
istihdama ihtiyag olacaktir.

“Ek istihdam = Zorunluluk halinde ger¢ceklesen prim artis1 artisi/calisan basi prim
tutar1” formiiliinii ilretmek mimkiindiir. Bu formiili prim artis1 {izerinden

olusturdugumuz gibi ara¢ sayilari tizerinden de olusturmak miimkiindjir.
Ek istihdam = 13.168.768 / 895.579 = 14.704 kisiye ihtiya¢ dogacaktir.

Yukaridaki hesaplamanin birebir gerceklesmesini beklemek is diinyasinin gerceklerine
aykiridir ancak yine de su an igin her bir ¢alisanin optimal bir is yiikii vardir. Her
calisanin irettigi prim degerini bu is yikiiniin bir karsilig1 olarak ele alinca zorunlu
sistemde ayni is yiikiiniin optimal diizeyde devam etmesi icin yeterli istihdama ihtiyag
vardir. Dolayist ile zorunlu sistemdeki primlerin aksamadan yazilmasi ve toplanmasi
icin yukaridaki hesaplamada ulasilan rakama esdeger olmasa da ciddi diizeyde is

giicline ihtiyag olacaktir.
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DORDUNCU BOLUM

SONUC VE ONERILER

Gegmisten gilinlimiize muhtelif risklerle miicadele etmek zorunda kalan insanin
bu risklerin meydana getirdigi muhtemel kayiplari ortadan kaldirma, etkilerini minimize
etme ve tekrarlarindan arindirilmis bir gelecek hazirlayarak giivence altina alma istegi
sigorta olgusunu dogurmustur. Bir ihtiya¢ olarak ortaya ¢ikan sigorta sistemi gelisen
teknoloji, kiiresellesen diinya ve yeni yOnetim anlayisi kapsaminda yeni anlamlar
yuklenmis ve hem vatandas hem de ekonomi i¢in Onemli sektorlerden biri haline
gelmistir. Zorunlu olarak yapilan trafik sigortasinin yaninda motorlu tagitlarin risklerini
minimize etme ve tliketicilerin bu araglari kullanirken faydalarint maksimize etme
amacina yonelik kasko sigortasim1 dogurmustur. Ulkemizde ara¢ sahiplerinin trafik
sigortas1 yaptirmalart zorunlu olsa da kasko sigortasi yaptirmalari ihtiyaridir. Ancak
gerekli vyasal dilizenlemeler yapilarak kasko sigortast zorunlu hale getirilmesi

mUmkuindr.

Ulkemizde 2017 yil1 itibariyle trafikteki ara¢ sayis1 22.218.945 adede ulagmustir.
Bu araclardan 4.694.831 adedi trafik sigortasi, 16.192.469 adedi kasko sigortasi
yaptirmamistir. ' Yine 2017 wyili itibariyle yazilan trafik sigortast prim toplami
10.920.592.810-TL, kasko sigortasi prim toplami 6.902.325.267-TL sektorde yazilan
toplam pirim 17.822.918.077-TL olarak gergeklesmistir.

Kasko sigortasinin zorunlu hale getirilmesi suretiyle trafik ve kasko sigortasinin
birlesilmesi ve tek bir poligenin iiretilmesi halinde trafik sigortasi yaptiran ancak kasko
sigortast yaptirmayan 16.192.469 adet aracin kasko sigortasi yapmasi mecburi
olacagindan sektoriin police sayisi, kar1 ve buna bagli olarak rekabeti bir hayli
artacaktir. Tek polige modelinin uygulanmasi halinde sigorta sirketlerinin 2017 yili
verilerine gore toplam prim gelirleri 30.982.633.552-TL (2017 yili itibari ile trafik
sigortast yaptiran ara¢ sayist * model Onerisi ile iiretilen arag basi prim tutar
(17.524.114 * 1.768)) olacaktir. Diger bir deyis ile kasko sigortasinin zorunlu olmasi
halinde trafik sigortasi yaptiran araclarin tamami kasko sigortasina tabi tutulacak ve

sigorta sirketlerinin toplam prim geliri 13.159.715.475-TL artmis olacaktir.

Kasko sigortasinin zorunlu olmasinin sigorta sirketleri, vatandaslar ve iilke
ekonomisi lizerinde etkileri olacagi muhakkaktir. Sigorta sirketlerinin gelirinin bu

diizeyde artma ihtimali beraberinde sigortacilik sektoriinde ciddi bir rekabeti
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getirecektir. Rekabetin artmasi sunulan hizmetin kalitesini artiracagi gibi araglara
kasko ve sigorta yaptirmak zorunda olan sigortalilarinda bu ihtiyaglarini daha ucuza
gidermelerine imkan taniyacaktir. Diger yandan bu durum sigorta sirketleri tizerindeki
1s yiikiinii artiracaktir. Dogru yatirim yapan ve nitelikli is giicii istihdamina énem veren
ve bu sorununu ¢ozen sirketler avantaj elde edebileceklerdir. Sigortacilik sektoriinde
nitelikli personel bulabilmenin 6nemli sorunlar arasinda yer aldigi diistintildiiglinde is
yiikiiniin fazlahig1 sigorta sirketlerini zorlayacaktir. Ulkemizde lisans ve yiiksek lisans
diizeyinde sigortaciliga gerekli onemin verilmemesi ve sektorde hizmet ici egitimlerin
yeteri diizeyde olmamasi nitelikli personelin yetigmesi Oniindeki engeller olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Kasko sigortasinin zorunlu olmast halinde sigortacilik sektorii ekonomi {izerinde
etkili olacaktir. Diger bir deyisle sigorta sektdriinde meydana gelecek olan genisleme
tasarruflar1 arttiracak ve bu tasarruflarin yatirnrma aktarilmasin tetikleyecektir. Diger
yandan sigorta sektoriindeki is hacminin armasi istihdam olusturacaktir. Mevcut durum
itibariyle 2017 yili verilerine gore yaklasik 20 bin kisiye istihdam saglayan bu sektor
ozellikle sigorta alaninda uzman nitelikli personele is alani1 olusturacaktir. Ayrica elde
ettikleri gelir Gzerinden vergi veren sigorta sirketleri kasko sigortasinin zorunlu olmasi

ile beraber daha fazla kazanc elde edebilecek ve daha fazla vergi 6deyebileceklerdir.
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