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Sammanfattning

Miljéutredningen utférdes mellan september 2002 och januari 2003 av mig, Linda Astner, pa
uppdrag av NFB Transport Systems. Utredningen ar det forsta och grundlidggande steget i
processen mot att infora ISO 14001 i verksamheten. Miljokonsulterna Lars-Erik Sjolander
och Leif Lovstrom vid GreenlT AB har varit resurspersoner under arbetets gang.

Denna rapport beskriver NFB:s verksamhet, d v s aktiviteter, produkter, leverantorer etc, samt
beskriver och vérderar den miljopaverkan som uppkommer pa grund av verksamheten. En
metod for att virdera miljopaverkan har tagits fram i arbetet med utredningen och metoden
beskrivs utforligt i rapporten. Vidare innehaller rapporten ett antal register/listor, vilka beskri-
ver aktiviteter och miljoaspekter, betydande miljoaspekter, leverantorernas miljdarbete samt
de lagkrav som berdr NFB pd miljoomradet. Registren bor uppdateras kontinuerligt. Slutligen
ges négra forslag pd hur foretagets miljoarbete kan fortskrida.

Den information som ligger till grund for utredningen har insamlats av forfattaren genom
intervjuer med anstéllda, kontakter med foretagets leverantorer, inspektioner pa kontors- och
lagerlokaler samt genom deltagande vid tre besiktningar och en kontorsflyttning. Utredningen
har resulterat i att foljande miljoaspekter kan forvintas ge den mest betydande miljopaverkan:

Transporter: utslapp till luft & forbrukning av fossila brinslen
Oljeuppvéarmning av lagret i Sodertélje: utslapp till luft & forbrukning av fossilt
brénsle

Transporter: utslapp till mark & vatten

Uppkomst av avfall

Brandrisk

I det fortsatta arbetet med att infora ISO 14001 maste NFB dokumentera och fordela ansvar
for olika rutiner/uppdrag med anknytning till miljoarbetet. NFB maste ocksa sétta upp miljo-
mal for verksamheten och mélen bor utgé fran de betydande miljoaspekterna.

Vid eventuella fragor angdende rapportens innehéll, tveka inte att kontakta forfattaren!

Linda Astner
Biolog och miljovetare
Telefon: 018-504134 alt. 08-275573
Mobiltelefon: 070-973 36 74
E-post: linda_astner@hotmail.com
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

NFB Transport Systems AB tog 1998 ett beslut om att infora ett miljoledningssystem enligt
ISO 14001 i verksamheten. I samband med detta antog foretagsledningen en miljépolicy och
paborjade en miljoutredning i samarbete med miljokonsultfirman GreenlT AB. Beroende pa
forandringar i1 verksamheten under de foljande aren, avstannade arbetet med systemets info-
rande. Arbetet paborjades pa nytt under hosten 2002. En ny miljopolicy antogs under hosten
och en ny miljéutredning genomfordes. Miljoutredningen &r det forsta och grundlaggande
steget 1 processen mot att infora ISO 14001 i verksamheten.

1.2 Utforande

Miljoutredningen har utforts av mig, Linda Astner, som ett examensarbete i biologi om 20
poédng pa uppdrag av NFB Transport Systems. Miljoutredningen genomfordes mellan septem-
ber 2002 och januari 2003. Miljokonsulterna Lars-Erik Sjolander och Leif Lovstrom vid
GreenlT AB har varit resurspersoner under arbetets gang. Handledare, tillika examinator, vid
Institutionen for miljoanalys vid Sveriges Lantbruksuniversitet har Sven Brakenhielm varit.

Den information som ligger till grund for utredningen insamlades genom intervjuer med an-
stillda och kontakter med foretagets leverantorer. Forfattaren, Linda Astner, har ocksa besokt
och inspekterat de flesta av foretagets kontors- och lagerlokaler och har varit med vid tre be-
siktningar och en kontorsflyttning. Vidare insamlades information genom kontakter med
kommuner och myndigheter samt studier av lagtexter och kommunala planer. Forfattaren an-
svarar for analys av det tillhandahallna materialet samt rapportskrivning.

1.3 Syfte och mal

Miljoutredningens primira syften ar att:

e identifiera och kvantifiera foretagets miljopaverkan, d v s de miljoaspekter och miljo-
risker som fOretagets aktiviteter ger upphov till, samt att skapa ett register 6ver dessa
miljoaspekter och miljorisker.

e ta fram en rutin/metod for bedomning av vilka miljoaspekter som ska anses vara bety-
dande, d v s ge upphov till betydande miljopaverkan.

Utredningen syftar ocksa till att:
e dokumentera foretagets verksamhet, d v s foretagets aktiviteter, produkter, leveranto-
rer etc.
visa vilka miljéledningsrutiner och vilket miljoarbete som redan finns i foretaget.
skapa ett register over de lagar, forordningar och foreskrifter som beror foretaget pa
miljoomradet.
e ge forslag pa hur arbetet med att infora miljoledningssystemet ska fortskrida.

Malet ar en rapport som beskriver och virderar NFB:s miljoaspekter samt klassificerar dem
efter betydelse. Rapporten ska kunna anvidndas av foretaget som ett verktyg for att driva mil-
joledningssystemet och for att eliminera eller minska miljopaverkan orsakad av de betydande
miljoaspekterna.

Linda Astner, februari 2003 1
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1.4 Avgrédnsningar
For att miljoutredningen ska bli hanterbar har vissa avgransningar gjorts.

I utredningen anvénds terminologin i miljéledningsstandarden ISO 14001 (se bilaga 1).

Utredningens geografiska avgransning innefattar NFB:s verksamhet som administreras fran
Sverige. De kontor och lager som &r lokaliserade i London och Oslo, eller de aktiviteter som
administreras darifran, behandlas saledes inte i denna utredning.

Huvudkontoret flyttar frin Skondal till Botkyrka i borjan av februari, 2003. Under arbetet
med miljoutredningen saknades information om ménga av de omstiandigheter som ar forknip-
pade med den nya lokaliseringen. Eftersom miljoutredningen ska vara en 6gonblicksbild, har
forfattaren valt att beskriva situationen och miljoaspekterna kopplade till det nuvarande hu-
vudkontoret. De flesta aktiviteter och miljoaspekter dr dock identiska for de bade lokalise-
ringarna av kontoret, eftersom verksamheten dr den samma. I de fall dér specifik information
finns om den nya lokaliseringen, presenteras denna information i utredningen.

Flyttningar mellan Sverige och andra kontinenter sker med bat eller flyg och NFB é&r hér be-
roende av stora rederier eller flygbolag. Foretaget har relativt sma mojligheter att paverka
miljoaspekterna av dessa godstransporter. Enligt ISO 14001-standarden (avsnitt 4.3.1) ska
man identifiera och beddma aspekter som foretaget kan styra och paverka. Med hénsyn till
detta, samt till projektets tidsméssiga avgrinsning, har forfattaren valt att inte behandla miljo-
aspekterna av transporter med bat eller flyg.

Merparten av NFB:s verksamhet &r utlokaliserad till underleverantdrer, bl a nastan alla last-
bilstransporter, vilka har bedomts vara de mest miljostorande aktiviteterna som utfors i foreta-
get. Forfattaren har valt att behandla miljoaspekterna av lastbilstransporterna som direkta
miljdaspekter av NFB:s verksamhet. Ovriga leverantdrer har undersokts i den utstrickning
som varit mojlig, med hénsyn till projektets omfattning.

Utredningens tidsmissiga avgransning har varit miljopaverkan som skett under ar 2001 och
2002. De data som anvénds for att kvantifiera miljopaverkan har insamlats under slutet av ar
2002. For att informationen ska vara s aktuellt som mojligt har darfor data fran ar 2002 valts
i forsta hand. I de fall da data fran detta ar saknats har data frdn &r 2001 anvénts.

Virderingen av miljoaspekterna innefattar inte nagon livscykelanalys av foretagets tjénster
och produkter, aven om hénsyn tagits till tillverkning av och avfall frén vissa anvdnda mate-

rial och dmnen.

Utredningen omfattar endast den yttre miljon. Arbetsmiljofragor ingar siledes inte.

Linda Astner, februari 2003 2
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2. Miljoledningssystem enligt ISO 14001

ISO 14001 iar en internationell standard som innehaller de certifierbara kraven for inforande
och utveckling av miljéledningssystem i foretag och offentlig verksamhet. Standarden kan
delas upp 1 5 grundelement och 17 element, vilka tillsammans bildar en ”snurra” av stindig
forbattring (se figur 1). Ett miljoledningssystem enligt ISO 14001 karakteriseras av att foreta-
get inforlivar denna snurra i sin verksamhet. Grundelementen utgor de stegvisa och aterkom-
mande hornstenarna i systemet, elementen dr de delar i standarden under vilka uppldggning
och drift av milj6ledningssystemet beskrivs".

1 Policy

1Miljopolicy
ﬁ 2 Planering
5 Forbittring 2 Miljoaspekter
17 Ledningens genomgéng > 3 La'g'a}'r/korav
4 Miljomal
5 Miljoledningsprogram
4 Uppfoljning -
13 Miljéprestandaindikationer 3 Genomférande
14 Korrigerande atgérder < 6 Organisation och ansvar
15 Redovisande dokument 7 Utbildning
16 Revision 8 Kommunikation
9 Dokumentation
10 Dokumentstyrning
11 Verksamhetsstyrning
12 Nodlagesberedskap

Figur 1: Miljoledningssystemet ISO 14001

Det forsta grundelementet, Policy, innebér att foretaget ska uppritta en miljopolicy, d v s en
overgripande beskrivning av foretagets ambition med miljoarbetet. I grundelement tva, Pla-
nering, ska foretaget gora en miljoutredning, s att foretagets paverkan pa omgivningen be-
skrivs, uppméarksammas och kvantifieras. Miljoutredningen &ar det grundlaggande steget i in-
forandet av ledningssystemet. En rutin ska finnas for att identifiera sarskilt betydande miljo-
aspekter. Dessutom ska en rutin upprittas for att identifiera och uppdatera de lagkrav som
beror foretagets miljoaspekter. Vidare ska foretaget sitta upp miljomal for sin verksamhet
samt uppritta ett miljoledningsprogram, d v s en handlingsplan som beskriver hur respektive
miljomal ska nas.

1% Naturvérdsverkets rapport 5048, 2000

Linda Astner, februari 2003 3
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Grundelement nummer tre, Genomforande, innebir att foretaget borjar tillimpa det som har
planerats i de foregdende grundelementen. Roller och ansvar ska definieras for att underlitta
effektiv miljoledning och medarbetarna ska utbildas i den miljopéverkan som den egna ar-
betssituationen ger upphov till. Vidare ska rutiner for kommunikation mellan olika nivaer och
funktioner inom verksamheten utvecklas, for att sikerstéilla att mojligheter till miljoforbatt-
ringar, avvikelser etc. kommer hogsta ledningen till kinnedom. Foretaget ska dokumentera
hur miljéledningssystemet dr uppbyggt och det finns dven ett krav pad dokumentstyrning, vil-
ket omfattar alla dokument som styr, paverkar eller paverkas av miljoledningssystemet. Syftet
med detta krav dr att ritt information ska finnas pa ratt stille vid rétt tidpunkt.

Grundelement tre innefattar ocksa ett krav pa verksamhetsstyrning av de delar i verksamheten
som har en koppling till de betydande miljoaspekterna. Rutiner ska finnas for hur utrustning
ska underhallas, hur olika arbetsuppgifter ska genomforas etc. Slutligen ska rutiner finnas for
hur personalen ska handla i hindelse av olyckor for att minimera miljopaverkan.

Det fjarde grundelementet, Uppf6ljning, innebéir att foretaget regelbundet ska folja upp och
mita indikatorer for miljoprestanda. Det betyder att de betydande miljoaspekterna maste
overvakas pa ndgot sitt, sarskilt de miljoaspekter som det finns miljomal uppsatta for. Det
maéste ocksa finnas en rutin for att korrigera avvikelser. Redovisande dokument &ver miljoar-
betet ska finnas, for att foretaget sjalvt samt externa revisorer ska kunna se om foretaget ar-
betar i enlighet med standardens krav. De interna revisionerna ir ett verktyg for att regelbun-
det utvirdera miljoarbetet. Det femte grundelementet, Forbéttring, innebér att ledningen
nagra ganger per ar utvirderar miljoarbetet, ser Over foretagets miljoledningssystem samt be-
slutar om eventuella dndringar i t ex miljoméalen.

Linda Astner, februari 2003 4
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3. Verksamhetsbeskrivning

3.1 Organisation

NFB Transport System AB ingar som ett av tre bolag i en koncern med NFB Express & Spe-
dition AB som moderbolag (se figur 2). All verksamhet i koncernen é&r relaterad till flyttjans-
ter. Moderbolaget fungerar enbart som holdingbolag, medan systerbolaget NFB Invest AB ér
inkdps- och forvaltarbolag for fordon, containers och andra kapitalkravande investeringar.

NFB Express & Spedition AB
Org.nr. 556443-9171

l
l |

NFB Transport Systems AB NFB Invest AB
Org.nr. 556273-6354 Org.nr. 556271-1803

Figur 2: NFB Transport Systems ingar i en koncern bestdende av tre bolag.

Kent Hofmann dr VD for foretaget. Det finns idag drygt 20 tjinsteméin anstillda pa kontoren
runt om i Sverige och ytterligare 20-25 kollektivanstéllda ute pé féltet. Med cirka 100 — 150
personal ute per dag pa arbetsfiltet hos kunderna, l6ser NFB personal- och bilresurser med
kontrakterade transportorer som arbetar enligt NFB:s rutiner och standarder. NFB samarbetar
bland annat med Allied International, som &r vérldens storsta flyttforetag. Allied har egen
representation i 36 linder och samarbetspartners i 6ver 130 lander. Allied agents anlitas for
den del av flyttuppdragen som utfors utanfor Sveriges granser. I de ldnder dir Allied inte ver-
kar, anlitas i forsta hand en FIDI-ansluten transportor'®.

Figur 3 visar en skiss av NFB Transport Systems interna organisation.

VD
Kent Hofmann

Forséljning Ekonomi Produktion IT
Goran Hillbom Asa Lundstrém Goran Hillbom Roberto Spagnolo

Figur 3: NFB:s interna organsiation

'® FIDI, The International Federation of International Removers, 4r den organisation for kvalitetssikring av
flyttransportorer enligt vilken NFB har certifierat sig, se kapitel 5.1.

Linda Astner, februari 2003 5
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NFB:s huvudkontor med tillhérande lager ligger i Stockholm, men lokalkontor finns &ven i
Goteborg och Lund. I Sodertélje, Goteborg och Malmé finns ocksa lagerlokaler. Dessutom
finns kontor 1 Oslo och London, men eftersom de sistndmnda ligger utanfor Sveriges grinser
behandlas de inte ndrmare i denna utredning (se avgrinsning, kapitel 1.4). Nedan foljer nagra

grundfakta om NFB:s kontor och lager.

Huvudkontor & lager, Skondal-Stockholm (7 o m februari 2003)

Postadress
Besoksadress
Telefon

Telefax

E-postadress
Fastighetsbeteckning
Fastighetsdgare

Box 416, 128 06 Skondal-Stockholm
Bogardsvigen 43

08-578 579 00

08-578 579 01

nfb@nfb.se

Forbrannaren 6

Vodor AB

Huvudkontor & lager, Botkyrka (Stockholm) (Fr. 0 m februari 2003)

Besoksadress
Fastighetsbeteckning
Fastighetsdgare

Lager, Sodertiilje
Besoksadress
Telefon

Telefax

E-postadress
Fastighetsbeteckning
Fastighetsdgare

Lager, Rotebro (7 0o m 2002-12-31)
Besoksadress

Telefon

Fastighetsbeteckning
Fastighetsdgare

Lokalkontor & lager, Goteborg
Besoksadress

Telefon

Telefax

Fastighetsbeteckning
Fastighetsdgare

Linda Astner, februari 2003

Féagelviksviagen 9, Botkyrka, 145 84 Stockholm
Botvidsgymnasiet 3
Botvid Center KB ¢/, Drott Kontor AB

Oxelgrensvagen 35

08-550 650 99

08-550 650 92
mikael.ridderstedt@nfb.se
Flodhésten 1 & 2
Sodertdlje Bohagslager AB

Staffans vég 5, Rotebro, 192 78 Sollentuna
08-626 76 50, 070-473 98 13

Reveljen 1

Aberdeen Property Investors

Flojelbergsgatan 12, 3 tr., 431 37 Mdlndal
031-22 00 84

031-51 03 55

Tornrosen 2

Fastighetsbolaget Tornrosen nr 4 KB



Lokalkontor, Lund
Besoksadress
Telefon

Telefax

E-postadress
Fastighetsbeteckning
Fastighetsdgare

Lager, Malmo
Besoksadress
Fastighetsbeteckning
Fastighetsdgare

Lokalkontor, Oslo
Besoksadress

Telefon
Telefax
E-postadress

Lokalkontor, London

Besoksadress

Telefon
Telefax
E-postadress

gOB
Transport Systems

Skiffervigen 10, 224 78 Lund,
046-33 35 50

046-18 49 90

nfb@lund.nfb.se

Skiffern 3

Lundaproduktioner Fastighets AB

Hemsdgatan 6, Malmo
Eggegrund 2
AB Malmo Berarelag

NFB Transport Systems AS,
Postboks 4, N-1417, Sofiemyr, Norge
+47-66-81 38 00

+47-66-81 38 01
nfb@nfbtransport.no

NFB Transport Systems London,

12 Welwyn Hall Garden, Welwyn,
Hertfordshire AL6 9HF, United Kingdom
+47-66-81 38 00

+47-66-81 38 01

nfb@nfbtransport.uk

NFB:s nuvarande huvudkontor med lager ligger i Skondal, Stockholm (figur 4). Frdn och med
februari 2003 kommer huvudkontor med lager att ligga vid Slagsta Strand i Norra Botkyrka
(figur 5). Idag finns stormarknader, kontors- och industribyggnader, Slagsta marina samt
Fittja fjarrvarmeverk i detta omrade. Botvid Center, dar NFB har hyrt in sig, ligger i sydvistra
delen av Slagsta Strand i direkt anslutning till E4/E20. I dagsliget ar 35 % av fastigheten ut-
hyrd till olika foretag, bl a Mobelhuset Mio, Mailer och Trans-Fargo. Antalet foretag i centret
forviantas 0ka under de kommande dren. Fastigheten &r 8 vaningar hog och pa dess bada lang-
sidor finns ett flertal lastkajer. Intill fastigheten ligger ett storre kdpcentrum, en Shellmack

och nagra mindre gronomraden.
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Figur 5: Botvid Center, Norra 0tkyrka18

Lagret i Sodertélje (figur 6) ligger i utkanten av Sddertéljes tatortsomraden i bortre delen av
Oxelgrenshagens industriomrade. Fastigheten omfattar en yta av ca 1,4 ha. Bortom lagret
finns skog och pé andra sidan viagen ligger ndgra smaindustrier. Ndrmaste storre genomfarts-

led dr Bergaholmsvégen, som ansluter till Stockholmsvagen, vilken i sin tur ansluter till
E4/E20.

' NFB, 2000
18 www.drott.se, 2002
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.- e M
tbyggningen under viren 2002". Hela den asfalte-
rade yta pd fotot dir roda containers dr utstillda, dr idag en del av lagret.

Lagret i Rotebro med tillhdrande lastbilstvitt &r beldget i Sollentuna kommun. NFB har av-
vecklat sin verksamhet i Rotebro och kontraktet dr uppsagt frdn och med januari 2003.

Kontoret och lagret i Goteborg (Molndal) ligger i Mdlndals kommun i Lackarebicks industri-
omrade, vilket dr beldget mellan E6 och Lackarebécksfjillet, ca 2 km fran kommuncentrat.
Omrédet upptar en yta av ca 300 000 m?, ir i huvudsak utbyggt och innehéller ett stort antal
foretag. Flojelbergsgatan utgor genomfartsled i omradet.

Kontoret i Lund ar beldget i utkanten av tétortens centrala delar och i néra anslutning till en
storre genomfartsled, Autostradan, d v s E22. En étervinningsanldggning ligger i samma om-
rade. Det finns inget ordinarie lager i anslutning till kontoret. Det som ska magasineras kors
darfor till lagret i Malmo, som dr beldget i Malmds hamnomrade.

3.3 Verksamhetsomraden

NFB tillhor de storre flyttforetagen i Europa, och i Skandinavien d&r NFB det nést storsta
transportforetaget for oemballerat gods. Ar 2001 var foretagets omsittning 214,7 miljoner
kronor, varav den direkt rorelsebetingade delen av omséttningen uppgick till 205,9 miljoner
kronor. Verksamheten bestar av flyttningar inom Sverige och 6vriga Europa samt flyttningar
till och fran 6vriga kontinenter. Kdrnverksamheten i NFB Transport Systems dr nationella och
internationella bohagsflyttningar och nationella kontorsflyttningar. Omsattningen for de na-
tionella respektive internationella flyttningarna dr av samma storleksordning. De internatio-
nella flyttningarna ér fler till antalet, men av mindre storlek.

1 NFB, 2000

Linda Astner, februari 2003 9
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3.3.1 Inrikes flyttning

Inrikesflyttningarna svarar for ungefér halva NFB:s omsittning. Det dr dock hogst 5 % av
NFB:s totala mingd flyttningar som gér inom enbart Stockholm. De flyttningar, som NFB
utfor i stora delar av Sverige varje vecka, produceras fraimst med hjilp av kontrakterade sam-
arbetspartners. Efter att kunden kontaktat NFB (eller NFB kontaktat kunden) gors en besikt-
ning hos den flyttande och bohagsvolym, behov av packmaterial samt transportbehov bedoms.
En offert ldggs darefter frin NFB och flyttningen bokas enligt 6verenskommelse. Pa den/de
overenskomna dagarna packas godset och lastas pa lastbil. NFB formedlar ocksa flyttstddning
om kunden sé onskar. Eventuellt magasineras godset for en kortare eller langre tid i ndgon av
NFB:s lagerlokaler. Efter ankomst till den nya adressen sker lossning och uppackning. Slutli-
gen faktureras kunden for uppdraget.

3.3.2 Europatrafiken

Flyttningar mellan Sverige och dvriga ldnder i Europa, samt flyttningar mellan olika stédder
dér, tenderar att 6ka for varje ar som gar. NFB:s Europatrafik bestar av ca 20 ldngtradare som
trafikerar hela Europa. Vid denna typ av flyttningar arbetar NFB uteslutande med kontrakte-
rade underleverantdrer, vilka kor 1 NFB:s farger. Ute i Europa &r det vanligt att det krdvs ett
parkeringstillstdnd vid lossningsadressen samt i vissa fall d&ven en utvindig mdbelhiss, da
trapphusens storlek inte tilldter att mobler bars dér. NFB arrangerar och bokar dessa tjdnster
via Allied International. Allied hjidlper ocksd NFB med besiktningar i Europa, pack-
ning/uppackning vid behov, féormedling av flyttstidning samt magasinstjanster.

3.3.3 Utomeuropeisk export och import

NFB erbjuder dven flyttningar till och fran andra kontinenter, utomeuropeisk import och ut-
omeuropeisk export. Vid dessa flyttningar bokar NFB ett rederi och en Allied agent. Flytt-
ningarna sker normalt med bétfrakt och tar i allmédnhet 5-6 veckor. I bradskande fall kan flytt-
ningen, eller delar av flyttningen, ske med flyg. Transittiden ar i dessa fall 7-10 dagar med
infortullning. Eventuellt lagras godset en kortare tid i hamn i Sverige och/eller i utldndsk
hamn.

Vid utomeuropeisk import dr det alltid Allied International eller ndgon annan agent, som utfor
besiktningen hos den flyttande. Allied eller annan agent utfor darefter packning och lastning
samt ansvarar for att en eventuell flyttstadning och magasinering genomfors. NFB:s egna an-
stdllda eller underleverantorer tar sedan hand om lossning i svensk hamn, eventuell magasi-
nering, transport av godset till kunden i Sverige och uppackning.

3.3.4 Magasinering

NFB erbjuder langtidsmagasinering for bohag samt skrymmande gods, varvid godset emballe-
ras och lastas in i trédlddor. Det finns ordinarie magasin pa fyra orter i Sverige:

Skondal, Stockholm 3 870 m” golvyta
Sodertélje 7 600 m” golvyta
Goteborg/Molndal 400 m” golvyta
Malmd 900 m” golvyta

Linda Astner, februari 2003 10
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Efter flyttningen av huvudkontoret kommer lagret i Skondal att forsvinna och ersittas av la-
gerlokaler i Botkyrka med en sammanlagd golvyta av 3 450 m’.

4. Leverantorer

4.1 Utlokaliserad verksamhet

4.1.1 Flyttningar och transporter

Flytt- och speditionsverksamheten bedrivs huvudsakligen pa sa sitt att NFB anlitar en under-
transportor, vilken utfor uppdraget med egen personal och egen utrustning. 75 % av samtliga
flyttningar och 100 % av de internationella flyttningarna, skots med hjilp av underleveranto-
rer.

Undertransportoren kor i NFB:s farger och har oftast kopt eller leasat en bil fran NFB. Kon-
ceptet gar under bendmningen “Rod bil” och ér ett sammanfattande uttryck for NFB:s policy
och kvalitetskrav. Avtal enligt Rod bil foregas alltid av en gemensam genomgang mellan
parterna samt 6verlamnande av skriftlig information fran NFB. Konceptet innebér bland annat
att transportoren forbinder sig att folja NFB:s policy- och profilbestimmelser avseende do-
kumentation, arbetsinstruktioner, packmaterial etc. Transportoren ska alltid anvdnda packma-
terial som &r inkopt av NFB. Det finns ett antal transportorer som kor for NFB pa mer oregel-
bunden basis, frimst under hogsidsonger, och som inte kor i NFB:s farger. Deras avtal ser lite
annorlunda ut.

De transportorer som kor enligt ”Rod bil”-konceptet har oftast NFB som sin huvudsakliga
uppdragsgivare. Transportorerna far ta andra uppdrag, men far da inte kora i NFB:s farger.
NFB strivar efter att 4ga sa lite som mojligt och foretaget ser helst att chaufférerna koper bi-
larna fullt ut. De tvd ojamforligt storsta leverantorerna av transporttjanster till NFB ar Net-
work Express och Janssons Express. NFB:s leverantorsbas dr idag mindre adn for nagra ar se-
dan, men den kommer att utokas igen under de ndrmaste aren. NFB:s policy i denna fraga ar
att de hellre anlitar flera sma leverantorer &n en stor.

4.1.2 Mobelmontering och viss lagerverksamhet

NFB atar sig att bestélla, transportera och montera mobler nér ett foretag eller en institution
vill fornya sig. Det dr fraimst underleverantérer som har hand om denna del av NFB:s verk-
samhet och den viktigaste leverantdren dr Inreco. Inreco, tillsammans med nédgra andra
mindre leverantorer, har ocksé ansvarat for driften av lagret i Rotebro, vilket nu haller pa att
avvecklas. Inreco bedriver inget miljoarbete. Foretaget har dock antagit en miljopolicy.

I samband med flyttningar runt om i Sverige, och dven i Ovriga virlden, hander det att gods
som NFB (oftast NFB:s underleverantorer) fraktar mellanlagras p& andra orter. Detta sker i
lokaler som NFB hyr in sig i tillfalligt.

4.1.3 Flyttstadning och stadning av kontoren

Flyttstddningen skots av underleverantorer, oftast i den for flyttningen aktuella staden. Det &r
Rena Horn i Stockholm AB som béde stddar huvudkontoret och skdter de flesta flyttstadning-
arna 1 Stockholmsomradet. Kontoret i Stockholm stidas dagligen.

Linda Astner, februari 2003 11
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Stiadleverantoren till huvudkontoret har bytts ut infor flyttningen till Botkyrka och fran och
med februari 2003 kommer Uniclean AB att skota stadningen.

Kontoret i Lund stddas dagligen, och kontoret & lagret i Goteborg veckovis, av underleveran-
torer. De dvriga lagerlokalerna torrsopas endast av NFB:s befintliga lagerpersonal.

4.2 L everantorernas miljéarbete

NFB har flera hundra leverantorer, varav en stor miangd transportdrer som anlitas pa regel-
bunden basis. I denna utredning har samtliga transportdrer med en omséttning 6ver 500 000
kronor &r 2001 kontaktats. De transportorer som har en mindre omséttning, men som adnda
anlitas regelbundet och som av transportplanerarna anses vara viktiga samarbetspartners, har
ocksé kontaktats. Vidare har de huvudsakliga leverantorerna av packmaterial och trucktjénster
till lagret undersokts, oavsett omséattning, liksom ett urval av leverantdrerna av stadtjanster
och de huvudsakliga leverantdrerna av energi till NFB:s lokaler. Transportorerna redovisas i
tabell 1 nedan och dvriga leverantdrer i tabell 2-5. Tabellerna bor kompletteras och uppdate-
ras fortlopande.

Linda Astner, februari 2003 12
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Tabell 1: De viktigaste transportérerna, listade efter omsdttning 2001, och deras miljéarbete

Transportor Inrikes/ Lastbilar Miljolednings- Ovrigt miljoarbete
Ovriga system
Europa

Network Inrikes 6 tunga och 2 Nej Nej

Express AB latta lastbilar. En

bil ar fran 95,

de ovriga fran

—99. Mercedes

Benz framst.
Janssons Inrikes & 7tungaoch2  Nej Nej
Express AB Europa  litta lastbilar.

Mercedes Benz

och Volvo.
MK Moving AB Europa  Volvo -95 Nej Nej
Ostersunds Inrikes  Actros Merce-  Ar inte certifie- Miljdpolicy finns, foretaget
Stadsbudskontor des, 98,54 m’ rade, men job-  arbetar efter ett internt mil-
AB Volvo F12, -97, barienlighet  jopogram som bygger pa
54 m’ med ISO ISO 14001.
14001.
Hagsétra Flytt-  Inrikes
ningsbyrd AB Inget svar pé enkiten har inkommet.
Flytt & Alltjdnst Europa Inget svar pé enkiten har inkommet.
AB
Wermlandsflytt Europa 3 st Volvo  Nej Nej
AB -95, -01, -02
Satra Flytt och  Inrikes Inget svar pa enkéten har inkommet.
Pack KB
Stadsbudskéren Inrikes  Mercedes-  Nej Nej
(Linkoping) Benz, -00
Globus Inrikes & Volvo, —96, Nej Nej
Transport AB Europa 90 m’
Volvo, —89,
90 m’
VW Trans-
port, -96,
20 m’
Ford Tran-
sit, -01, 22
o’
Allt i Transport Inrikes Inget svar pa enkéten har inkommet.
i Tyreso AB
Malmgrens Europa  Mercedes Nej Nej
Transporter AB Atego, -00

Linda Astner, februari 2003 13



Jim Aaltonen
Akeri AB
Brow¢é
Transport

T S V Transport
AB

Enskededalens
Trp.specialist
Wetterstadens
Expressbyra AB

Langsele Htrp
AB

Rolf Johansson
Akeri &
Express

PS Pack-
mastarna AB
Roslagens
Europa Trans-
port AB

Be Move AB

Motala Express
AB

Linda Astner, februari 2003
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Inrikes

Inrikes

Europa

Europa

Europa

Inrikes

Europa

Europa
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Inget svar pé enkiten har inkommet.

Mercedes Benz, Nej Uppger att en miljépolicy
01,40 m’ finns.

Volvo, -92, Nej Uppger att en miljopolicy

42 m’ finns och att visst miljoarbete
Volvo, -97, bedrivs.

40 m’

Inget svar pé enkiten har inkommet.

3 st Scania, -00 Nej Chaufforer utbildas i Heavy

& -01,98 m’ Echo driving. Miljopolicy
1 st Volvo, -95, finns.
98 m’

Inget svar pé enkiten har inkommet.

Inget svar pé enkiten har inkommet.

Inget svar pé enkiten har inkommet.

Inget svar pé enkiten har inkommet.

Mercedes Benz, Nej Uppger att de har en miljépo-
-00, 50+50 m’ licy. Inget annat miljoarbete.
Volvo, totalvikt Nej Nej
18 ton

14



Tabell 2: Leverantorer till lager, miljéarbete

Leverantor

Forenade Well
AB
Papyrus AB

Papirhallen Aps
Fredells AB
NEFAB Embal-
lage AB

Tabell 3: Stidleverantorernas miljoarbete

Leverantor

Rena Horn 1
Stockholm AB

Naturstad i
Moélndal AB
Garanti Stad 1
Lund AB

Ostgota Stid AB

TRK-Stid AB

Uniclean AB
(ny, anlitad
2003-01)

goB
Transport Systems

Levererad tjinst eller Miljolednings- Ovrigt

produkt system

Wellpapp & kartong ISO 14001

Ovrigt packmaterial ISO 14001

samt papper till kontor

Makulatur Nej Bedriver inget miljoarbete.

Verktyg m m ISO 14001

Tillverkar trapallar och  ISO 14001

flyttlddor

Levererad tjinst Omsiittning Miljolednings- Ovrigt miljoar-

eller produkt 2001 (KSEK) system bete

Stadning av kontor, 781 Nej Bedriver inget

Skondal. Flyttstad- miljoarbete.

ningar.

Flyttstadningar. 215 Inget svar pa enkiten har

inkommet.

Stadning av konto- 156 Nej Foljer och har ett

ret i Lund néra samarbete

med Johnson
Wax Professional
(se lanken
WWW.]JWpeurope.c
om ).

Stddning, Goteborg Ny Beridknar bli Har ett ”Gront
certifierade kontor 2003,
under varen diplomerat av
2003, EMAS.  Agenda 21-

Har arbetat i kontoret.
enlighet med

systemet sedan

1997.

Stddning, Ny Nej Har ingen

Stockholms- dokumenterad

regionen miljopolicy.

Stadning av hu- Nej Utforlig miljopo-

vudkontoret i licy finns. Kvali-

Botkyrka. Flytt- tetscertifierade

stadningar. enligt ISO 9000.

Se lanken:
www.uniclean.se
15
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Tabell 4: Leverantorer av truckar och truckservice, miljéarbete
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Leverantor Levererad tjinst eller Miljolednings- Ovrigt
produkt system
Truckreparatorens Service, forséljning Nej, men har Miljopolicy finns.
Forsdljnings AB  och uthyrning av pabdorjat ett pro-
truckar jekt for att cer-
tifiera foretaget
avseende bade
miljo och kvali-
tet.
Hyrtruckar i Uthyrning av Berdknar vara  Utforlig miljopolicy finns.

Stockholm Rental gaffeltruckar
AB

Kent & Daniels  Service, forsiljning
Trucktjanst AB  och uthyrning av
truckar

Tabell 5: Elleverantirernas miljéarbete™

Leverantor Levererad tjiinst eller
produkt

Energibolaget AB El till virme, belysning
etc. 1 kontor och lager,
Skondal. Belysning
och annan el till Séder-
talje.

Lunds Energi El till varme, belysning

Elnét/ Elbolageti etc. i kontoret, Lund.

Norden AB

Soderenergi AB  Fjarrvarme till upp-
viarmning av kontor
och lager i Botkyrka

certifierade en-
ligt ISO 14001
ar 2004.

Nej

Miljolednings-
system

Ej certifikat,
men arbetar i
enlighet med
ISO 14001.

ISO 14001

ISO 14001

Bedriver inget miljoarbete.

Ovrigt

Den el NFB koper ar miljo-
maérkt.

Se lanken:
www.elbolagetinorden.se

Se lanken:
www.soderenergi.se

I samband med flyttningen till Botkyrka i februari, 2003, har ett antal leverantorer knutna till
kontorsverksamheten bytts ut/anlitats*'. Den nya stadleverantéren finns medtagen i tabell 3.

Nedan foljer en lista pa 6vriga nya leverantorer och deras miljoarbete.

Telemission AB
Telefoni, Ericsson system

Inget eget arbete — tillhandahéller tjénster och produkter frén vilrenommerade

producenter.

 Information saknas om elleverantéren till kontor och lager i MéIndal, Goteborg samt till lagret i Malmé.

! Vogel, 2003-01

Linda Astner, februari 2003
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TeleComputing Sweden AB
Nétverk och datorsupport
Lyder under norska moderbolagets arbetsomrade; teknik, sdkerhet, miljo.

CocaCola Drycker Sverige AB
Kylda drycker.
Miljoarbete: ingar i worldwide ekoplan; se lanken nedan
http:// www?2.coca-cola.com/ourcompany/environment.html
och dven
http://www?2.coca-cola.com/citizenship/environment.html

Acapo Pausdrycker AB
Kaffe och automater
Certifierade enligt FR 2000, i april 2002. Se lank nedan:
http://www.acapo.se/sv/index2.htm

Dialect AB
Larm, passersystem, installation
Arbete pa gang med att infora ISO 14001. Har miljopolicy. Se ldnk nedan:
http://www.dialect.se/2 1 om_dialect/index3.shtml

Sthims Hyr Tvitt AB
Entrémattor.
Har ett miljoarbete samt ISO 9002. Se link nedan:
http://www.hyr-tvatt.se/miljo.html

Anticimex AB
Miljosaneringar.
Se lanken och klicka pa ”Kvalitet och Milj6”
http://www.anticimexse
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5. Befintligt miljoarbete och ledningssystem

5.1 Branschstandard

NFB ér certifierat enligt FIDI Accredited International Mover (FAIM) Quality Stan-
dards. FIDI (International Federation of International Removers) dr en internationell organi-
sation for flyttféretag som jobbar med flyttningar 6ver nationsgrinser”. Alla medlemmar i or-
ganisationen maste vara kvalitetssédkrade enligt FIDI-FAIM. FAIM-standarden avser kvalitet
gentemot kunderna och bestar av 8 baskriterier samt 8 s k flyttkriterier. Baskriterierna be-
handlar bland annat vilken utrustning och vilket material som ska finnas, kvalifikationer hos
de anstdllda, viss grundldggande dokumentation m m. Flyttkriterierna behandlar de affarsmais-
siga resultaten av att arbeta enligt baskriterierna, exempelvis regler for utlokalisering av verk-
samheten till underleverantorer, behandling av skadeanméilningar, feedback fran kunder och
miniminivéd avseende dokumentation vid varje enskilt flyttuppdrag.

Genom FAIM-standarden forbinder sig NFB att ha en miljopolicy (baskriterie nr 8). I sam-
band med inforandet av standarden har sorteringsanldggningar for papper, wellpapp, plastfolie
samt fargband/toner installerats pa foretagets huvudkontor (se figur 7).

Figur 7: Kontorsstation pd huvudkontoret, Skindal”

1.5 Ovrigt miljérelaterat arbete

Under hosten 2002 har en ny miljopolicy antagits vid NFB. Den nya policyn foljer de krav
som finns i ISO 14001 om hur en miljopolicy ska vara utformad.

Diskussioner om kvalitetsarbete i foretaget har forts under hosten 2002, frimst pa lednings-
niva. Diskussionerna har lett till ett beslut om att uppdatera och utveckla beskrivningar av

2 FAIM-pérmen, 2001
Z NFB, 2002
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arbetsrutiner for de anstillda. Dessa rutinbeskrivningar ska vara fardiga i februari 2003. Syftet
med rutinbeskrivningarna &r att faststélla ansvarsfordelningen for samtliga arbetsuppgifter i
foretaget. Darigenom kommer en grund att ldggas for det framtida miljoarbetet och ovriga
kvalitetsarbetet i NFB.

1.6 Miljéinformation

All personal vid NFB har informerats skriftligen (via intern e-post) eller muntligen om foreta-
gets intention att genomga en certifiering. 1998 genomfordes en miljéutbildning pa ca 4 tim-
mar for ledningsgruppen i NFB. I anknytning till genomforandet av denna miljoutredning
(under hosten 2002) har information om foretagets paborjade miljoarbete ocksd meddelats till
ett urval av leverantorerna.

Béde milj6- och kvalitetsarbete kommuniceras idag till externa intressenter (allmédnhet, kun-
der, myndigheter m fl) genom NFB:s hemsida, via foretagets produktinformationsblad samt
muntligen eller skriftligen nir fragor kommer in till NFB. Dérutdver ges information till po-
tentiella kunder i samband med offertforfragningen.
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6. Lagar och andra krav

I bilaga 2 finns ett register over alla lagar, forordningar och andra foreskrifter inom miljoom-
radet som direkt beror NFB. Registret bor uppdateras fortlopande. Nedan behandlas négra fa
av de lagar och forordningar, kommunala foreskrifter och andra krav som ar sdrskilt viktiga
for foretaget och som darfor behover en ndrmare genomgang.

6.1 Lagar och férordningar

Det ar framst de lagtexter som ingar i Miljobalken med tillhérande forordningar som &r vik-
tiga for NFB. Lagtexterna berdr bland annat transporter, avfallshantering och kemikaliehan-
tering och deras betydelse for NFB forklaras i bilaga 2. De enda &mnesomraden som kommer
att tas upp nedan ar systemet for miljoklassning av bilar samt kommande krav for tunga for-
don.

6.1.1 Miljoklasser for bilar

Enligt ”Forordningen om motorfordons avgasrening” (SFS 2001:1085) tillhor alla bilar, bade
personbilar och lastbilar, en miljoklass. Bilen far sin miljoklasstillhdrighet nér den registreras,
baserat pa bilmodellens avgasgodkdnnande. En bil behaller sin miljoklasstillhdrighet och be-
rors inte av att nya klasser infors. Bilar som enbart uppfyller de obligatoriska avgaskraven har
en beteckning med ett artal som stimmer med innevarande kalenderar — eller ett a&r som redan
passerat. Hogre miljoklass, d v s hogre artalsbeteckning, kan ses som forbéattringar fran
grundkraven. Miljoklassningen r inte statisk. De preciserade kraven for béttre miljoklass
skarps 1 takt med att grundkraven blir stringare.

Skérpta avgaskrav for tunga bilar géller inom EU fran och med den 1 oktober 2001. Ytterli-
gare skdrpningar skall genomforas 2006 och 2009. Idag géller alltsa obligatoriskt miljoklass
2000 och frivilligt miljoklasserna 2005 och 2008. Dessutom finns miljoklass EEV for fordon
med sérskilt rena avgaser. Regeringen har uppdragit &t den utredare som ser over vagtrafikbe-
skattningen att utreda forslag pa skatterabatter eller liknande som kan stimulera fram en for-
tida introduktion av de renare tunga fordonen.

a) Miljoklass 2000: bilar som uppfyller de grundldggande krav i frdga om utsldpp av
avgaser och andra &mnen som beslutats inom EU

b) Miljoklass 2005 och 2008: bilar som uppfyller beslutade kommande krav

c) Miljoklass EEV: bilar som uppfyller krav for sarskilt miljovénliga fordon

d) Miljoklass El och Hybrid: bilar som ar inrédttade som elbilar eller som elhybrider, d v s
for att kunna drivas med sévil elektricitet fran batterier som med forbrdnningsmotor

6.1.2 Kommande krav for tunga bilar

Fran och med den 1 oktober 2005 ska alla nya typer av tunga bilar vara utrustade med om-
borddiagnossystem (OBD) eller ombordmatningssystem (OBM)*. Systemen ska indikera
eventuella brister 1 avgasreningsfunktionen. EU-kommissionen ska dterkomma med ett for-
slag till hur dessa bestimmelser ska se ut 1 detalj t ex avseende standardiserade felkoder och
fragan om hur uppgifter for inspektion och kontroll av systemen kan goras tillgéngliga.

2 www.naturvardsverket.se, 2002-09-16
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6.2 Kommunala foreskrifter

De flesta kommuner har en mingd lokala ordningsforeskrifter, som reglerar t ex hur lastning
och lossning far ga till. Flertalet kommuner har ocksa regler om att tomgéngskorning ar for-
bjuden eller far ske i hogst en minut. Lokala foreskrifter som berér NFB i de kommuner som
tas upp 1 bilaga 2. Nedan i kapitel 6.2.1 kommer de lokala planbestimmelserna (6versiktsplan
och detaljplan) for de omrdden som NFB:s fastigheter ligger i att beskrivas narmare. I kapitel
6.2.2 behandlas reglerna for miljézoner, som finns i vissa kommuner.

6.2.1 Planbestammelser

Med stdd av Plan- och bygglagen (SFS 1987:10) ger kommunerna ut dversiktsplaner, som ska
vara vigledande for utvecklingen av olika omrdden i kommunen. Oversiktsplanerna utgdr
med andra ord inga lagtexter. Daremot kan innehallet i planerna fa stor betydelse som végled-
ning for beslutsfattaren vid t ex ansdkan om bygglov.

Kommunerna kan ocksa anta detaljplaner, d v s bindande planbestdmmelser for ett mindre
omrade eller en fastighet. En detaljplan &r en foreskrift enligt lag och maste foljas. Detaljpla-
ner kan reglera om ett omrade far bebyggas, hur bebyggelsen ska utformas, vilken typ av
verksamhet som ska bedrivas dir, om sédrskilda hdnsyn bor tas i samband med driften med
mera. Samtliga fastigheter som NFB anvinder for sin verksamhet ligger i detaljplanerat om-
rade.

Huvudkontoret och lagret i Skondal ingér i1 ett mindre verksamhetsomréde, d v s ett mer ren-
odlat omréde for kontor, industri och hantverk. Enligt Stockholms 6versiktsplan (1999) ska
omradet behalla sin karaktédr av verksamhetsomrade, vilket innebar att inga bostider planeras i
omradet. Enligt géllande detaljplan (1968) far kvarteret anvindas enbart for smaindustriin-
damal eller liknande av saddan sort att ndrboende inte vallas oldgenhet med hénsyn till hélsa,
brandsékerhet och trevnad.

Det framtida huvudkontoret och lagret i Botkyrka ingér i ett omrade som definieras som " {or-
andringsomrade” enligt forslaget till 6versiktsplan, 2002. Kommunens avsikt ar att utveckla
omrédet till en mer blandad stadsdel for boende, handel, arbete och rekreation. Totalt sett
vintas ett tillskott pd mellan 200 och 1000 arbetstillfillen samt bostdder under de nérmaste
aren. Enligt Botkyrkas miljoforvaltning ér de storsta miljostorningarna i omradet buller och
luftfororeningar, framst frén trafiken vid E4/E20. Botvid Center &r en del av utvecklingen av
omradet till att innefatta &nnu mer handel och smaindustri. Fastigheten ar enligt gdllande de-
taljplan (1975/1990) avsatt uteslutande for kontorsindamal samt industri- och lagerindamal
av sadant slag att narboende inte vallas oldgenheter.

Fastigheten i Sodertilje far, enligt gillande detaljplan (2001), anvéndas for industriindamal
som inte &r storande samt for hantverk och lager. Omrédet ar beldget inom Bornsjons avrin-
ningsomrade, vilket dr ett naturreservat och dven utpekat som ett riksintresse for kulturmiljon
enligt forslaget till oversiktsplan 2003 i Sodertdlje kommun. Darfor far, enligt detaljplanen,
inte upplag av petroleumprodukter, végsalt, giftiga kemikalier eller annat for grundvattnet och
marken skadliga &mnen forekomma. Dessa @mnen far heller inte spridas eller sldppas ut inom
omradet. Med hdnsyn till att dagvattennidtet mynnar inom avrinningsomradet for Bornsjon
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maste dagvattenrening ordnas s att inte vattentdkten paverkas, d v s dagvattnet ska genomga t
ex oljeavskiljning innan det slépps till kommunens dagvattennit.

Fastigheten 1 Rotebro ir, enligt gillande detaljplan, avsatt for industridndamal.

Enligt oversiktsplanen (1999) har en fortdtning och upprustning av omradet pabdrjats i
omradet dér kontoret och lagret i Goteborg ir beliget. Omradet bedoms fortsdtta vara ett
renodlat industriomrade. Enligt gdllande detaljplan &r tomten avsatt for industribebyggelse.

Fastigheten for lagret i Malmo betecknas péa géllande detaljplan (1988) som “hamn”. Enligt
oversiktsplanen (2000) dr hamnomradena avsedda for hamnverksamhet samt for industri, par-
tihandel, lager och upplag.

Kontoret och lagret i Lund ligger i ett "foretagsomrade” enligt kommunens &versiktsplan
(1998). Enligt gillande detaljplan (1977) &r tomten avsatt for industriandamal.

6.2.2 Miljozoner

Miljozoner finns idag i Stockholm, Goteborg, Malmo och Lund. Miljozonernas geografiska
utbredning framgér av bilaga 3. Aven Sodertilje planerar att infora en miljdzon som omfattar
stadens centrala delar®.

For fard 1 miljozon géller som huvudregel att inga tunga dieseldrivna fordon (totalvikt over
3,5 ton) far vara éldre &n 8 ar. For att fa kora 1 miljozon ska fordonets alder kunna styrkas.
Detta kan ske med ett av kommunen godként mérke, som ska vara fastsatt pa vindrutan och
vil synligt. Mérket fir man gratis av kommunen. Nuvarande bestimmelse giller fran 2002-
01-01 tills vidare®. Reglerna giller numer ocksa for utlandsregistrerade fordon. Méjligheten
till undantag for enstaka transport har slopats. Kraven har ocksd skirpts pa vilken
avgasreningsutrustning som krévs for att dldre fordon ska fa dispens. Dels har kraven pa
rening av kolviten okat, dels har nya krav inforts for kviveoxider. Ansdkan om undantag ska
goras i varje kommun som fordonet avser att trafikera®’.

Fran huvudregeln kan undantag beviljas for dldre fordon®™ som har:

1) extra laga utslapp

2) forsetts med godkind avgasreningsutrustning

3) specialkarosseri samt forsetts med godkénd avgasreningsutrustning
4) bytt till ny miljoklassad motor

NFB:s hantering av flyttuppdrag till miljozoner:

NFB kontrollerar att férarna har ritt att kora i miljozon genom att foretaget deltar i nyinve-
stering av fordon. Kontroll av att chaufforerna har godkinda bilar for miljozoner gors ocksa
indirekt i och med att bilarna 1dmnas in regelbundet for kontroll och service (1 gang/ar) till
kopstéllet. For ovrigt ar det upp till forarna att kidnna till vilka regler som giller. Det finns
idag inga riktlinjer till de forare NFB knyter till sig tillfalligt eller for ldngre tid. Det fore-

» Sodertilje forslag till OP, 2003
26 Miljokontoret Stockholm, 2002
*7 Sjélander, 2002, muntligen

¥ Miljokontoret Stockholm. 2002
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kommer heller ingen kontroll frin NFB av om forarna skaffat tillstind. NFB utbildar for nir-
varande inte forarna om milj6zonsreglerna.

NFB har under hosten 2002 beslutat sig for foljande hantering av flyttuppdrag till miljézoner:
e [ framtiden kommer NFB endast att investera i fordon som &r sé nya att de har ratt att kora
inom miljézon.
e NFB kommer i transportavtal och arbetsbeskrivningar att reglera att de forare som anlitas
for flyttuppdrag inom miljézon &r ansvariga for:
a) att det pa fordonets vindruta finns ett av kommunen utfardat vél synligt marke fastsatt
som styrker fordonets alder
b) att fordon som é&r dldre &n atta ar har fatt tillstdnd av respektive kommun att koras
inom miljézon
Av transportavtal och arbetsbeskrivningar kommer det ocksé att framga att NFB i framtiden
kommer att sdga upp avtalet med de forare som inte foljer miljozonsreglerna. Stickprovsmaés-
siga kontroller kommer att sékra att anlitade forare foljer reglerna. NFB kommer att informera
forarna regelbundet om géllande miljozonsbestimmelser.
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7. Aktiviteter

Utifran verksamhetsbeskrivningen kan fastslds att de huvudsakliga aktiviteter som utfors i
foretaget dr kontorsverksamhet, lagerverksamhet, besiktningar, flyttningar, godstransporter
samt forsdljarnas tjansteresor. Aktiviteterna beskrivs nedan. I kapitel 8 och 9 behandlas miljo-
aspekterna av dessa aktiviteter.

7.1 Lager och kontorsverksamhet

NFB:s magasin dr uppvarmda aret runt och byggda av betong. Lagerlokalerna dr omgérdade
av stingsel.

7.1.1 Huvudkontor, Skondal

Ett 20-tal anstillda jobbar pa huvudkontoret, vilket bestar av ett kontorslandskap, ett antal
mindre kontor, fikarum, uppehallsrum, omklddningsrum och foajé. Samtliga anstillda forfo-
gar Over en dator, en birbar telefon samt en mobiltelefon. Darutover finns ett antal skrivare,
faxmaskiner, kopieringsmaskiner, tvd kaffeautomater, en ldskautomat, spis, mikrovdgsugn m
m.

Stadningen av huvudkontoret dr utlokaliserad till en underleverantdr (se kapitel 4.1.3). Den
dagliga stadningen ska enligt 6verenskommelse innehélla vattorkning av golv och trapphus,
stadning av toaletter, pafyllning av hygienartiklar, avflickning av innerglas, fyllning av disk-
maskin, tomning av papperskorgar samt blomvattning.

7.1.2 Lager, Skondal

Lagret i Skondal har 3 870 m” golvyta och 15 300 m’ lagringsutrymme. NFB har haft loka-
lerna hir sedan 98/99. Tidigare 1&g verksamheten i S6dra Hammarbyhamnen. Lagret utnyttjas
framfor allt for mellanlagring av Ericssons kontorsmoblemang (ca 90 % av lagringsutrym-
met). Ett tiotal leveranser/hdmtningar frin Ericsson kommer dagligen. Darutdver utnyttjas
lagret for omlastning av bohag infor export/import. Antalet leveranser/hdmtningar av flyttbo-
hag varierar fran dag till dag, ibland ar det si fa som 5 st., ibland s& manga som 40. Lagret ar
nidstan alltid fullbelagt och &r bemannat dagtid med 4 heltidsanstillda. I undantagsfall hédnder
det att en leverans kommer nattetid. Stidningen skots av de anstéllda sjdlva m h a en eldriven
sopmaskin.

Tvé eldrivna truckar finns pa lagret. En dieseldriven truck stir utanfor lagret i ett platforrad.
Den anvinds endast for utomhusbruk, varierande fran nagra ganger i veckan till ndgon gang i
manaden. Trucken servas med olja med jimna mellanrum och i platskjulet finns ocksa en
oljedunk for detta Aandamal. Dieseltrucken kommer att férsvinna eller bytas ut mot nadgot annat
fordon efter flytten till Botkyrka. Vidare finns en mingd batteridrivna verktyg i lagret samt ett
antal handdragna pallyftare. En golvbrunn finns, men den anvénds inte.

Det finns ett hundratal trilador i lagret (se figur 8), vilka rymmer 8 m® vardera och staplas si
att tre 1ador stér pa varandra. Packmaterialet bestar frimst av:

e Filtar: anvinds framst for lokala transporter, for skydd och stétddmpning

o Soffoverdrag: tjocka vadderade tygsjok
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o Flyttlador (kartong): detta material har den storsta atgdngen, ca 140 pall med kar-
tonger kommer per manad; mdngden varierar dock fran manad till ménad

e  Makulatur: mest anvinda packmaterialet; for att skydda kontorsmdblemang eller bo-
hag
Wellpapp: for att skydda kontorsmoblemang eller bohag
Bubbelplast: anvinds i stor utstrickning, bl a som skydd for datorer; det gér at nagra
balar per flytt; ibland kommer dven akare och vill kopa med sig kanske 20 balar

e Bubbellaminat: ett stotddmpande packmaterial av bade wellpapp och bubbelplast; an-
viands 1 ganska stor utstrickning vid specialbestidllningarna (anvidnds mer dn bubbel-
plast, men mindre &dn wellpapp)

e Flock: anvinds séillan, ndstan enbart till kristallkronor till Amerika; for nidrvarande
finns ca 12 sickar flock pa lagret; omsittningen dr nagra sickar per ar
Plastband: band som héller ihop kartongerna/ladorna
Krympplast: anviands i1 ganska liten utstrackning om kunden kréver det
Marketiketter: finns i olika farger; kontorsmoblemang marks utifran vilken véning
kartongen hor hemma pa

Figur 8: Staplade trilddor i ett av NFB:s lager”

Montering och demontering av lador och bohag &r utlokaliserat till Inreco samt, i samband
med flyttningen, till de leverantorer som utfor flyttuppdraget. Mycket av monteringsarbetet
som dndd maste utforas i lagret skots av lagerpersonalen.

Bakom lagret ligger ett stort platskjul med skjutdorrar, som é&r lika langt som fastighetens
langsida. I det finns bl a plasttunnor, papp- och trdlador, flyttbara metallvagnar och en del
moblemang som inte fatt plats i lagret. Dieseltrucken och tillhérande oljedunk finns ocksa i
skjulet, liksom en gasoldriven sopmaskin, vilken inte anvédnds langre av miljoskél. Golvet i
skjulet bestar av asfalt.

¥ NFB, 1999

Linda Astner, februari 2003 25



g»B
Transport Systems

Det finns tva containrar utanfor lastkajen, den ena for enbart trd, den andra for brinnbart ma-
terial. Containrarna rymmer 30 m’ respektive 20 m’.

7.1.3 Lager, Sodertalje

Lagret i Sodertilje byggdes ut under varen 2002 och 4r idag 7 600 m”. Diarmed ir lagret fore-
tagets storsta. Lagret anvands framst till langtidsmagasinering av bohag och hir finns ca 3
000 trilador 4 8 m’. Det finns 2 st. heltidsanstillda pa lagret och leveranser sker huvudsakli-
gen pa dagtid. Antalet leveranser/hdmtningar per dag varierar mycket, ibland ar det bara nagra
fa, ibland s& mycket som 40. Stidningen skots av den ordinarie personalen och bestar av torr-
sopning med sopmaskin. Uppvarmningen av lagerdelen sker m h a olja.

I lagret finns tre eldrivna gaffeltruckar, en eldriven sopmaskin, en méngd batteridrivna verk-
tyg, en griasklippare och en motorsdg. Det finns néstan inget packmaterial i lagret, forutom
nagra travar med kartonger och en del wellpapp. Anledningen ar att det som levereras dit re-
dan ar fardigpackat (oftast kldtt i wellpapp enbart). Om packmaterial behovs himtas det fran
lagret i Skondal.

En golvbrunn finns i lagret, men den anvinds inte. Avfallet liggs i en 20 m’ stor container for
brannbart material.

Till lagret hor en mindre kontorsdel, i vilken finns ett kontor med datorer, ett kok, nagra toa-
letter samt rum med kopieringsmaskiner, fax och skrivare. Kontorsavdelningen ér pa 250 m”
och virms upp med el.

7.1.4 Lager och lastbilstvatt, Rotebro

Lagerbyggnadens totala yta ir 8 000 m”, varav NFB sedan nagra 4r tillbaka har hyrt 3 000 m”.
Den Ovriga ytan har tillhort Michelin. NFB har 6verlétit &t sin underleverantor Inreco (samar-
betspartner for montering och demontering av mobler), samt ndgra mindre underleverantdrer,
att driva den del av lagret som NFB forfogat 6ver. Lagret har tidigare anvénts som plocklager
for Ericsson, men den verksamheten har nu flyttats till Skondal. NFB:s del av lagret &r upp-
sagt frin och med januari 2003. Aven Michelin har flyttat sin verksamhet frin lagret.

Det finns en biltvittanlédggning i anslutning till lagret for rengéring av framst lastbilar. Mi-
chelin har tidigare drivit tvétten och under den tid som NFB varit lokaliserade i lagret har
NFB forfogat over tvitten tillsammans med Michelin. NFB har dock overlatit till Inreco att
skota den l16pande verksamheten pa NFB:s uppdrag. Tidigare tvittades manga av NFB:s last-
bilar och personbilar i lokalen, men idag star den tom. NFB dger den storre plastbehéllare med
avfettningsmedel, som statt i ett horn av lokalen samt sprutanordningen. Chaufférerna har
sjélva tagit med sig de bilvardsprodukter de 6nskat anvinda.

7.1.5 Lager och kontor, Goteborg/Moindal

Kontoret i Goteborg ar 137 m” stort och ligger pa plan 3 i huset. Den tillhérande lagerlokalen
dr 400 m” och ligger pa plan 1. P4 kontoret finns en anstilld tjinsteman. Kontoret stidas av
en underleverantdr 2 ggr i veckan och lagret stidas ca 1 gdng i veckan av inhyrd personal. Det
uppstér endast mindre mingder avfall vid lokalerna och det borttransporteras av en leverantor
till en &tervinningscentral.
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7.1.6 Kontor, Lund

Kontoret i Lund dr 193 m? stort och hir finns 3 heltidsanstillda tjinstemin samt 6 kollektiv-
anstillda med fast anstédllning. Tidigare hade NFB dven ett lager i anknytning till kontoret i
Lund, men kontraktet pa det ar uppsagt fran och med januari 2003. Numera anvinds enbart
lokalerna i Malmo for lagring av gods (se nedan).

Kontoret stddas dagligen och stidningen ar utlokaliserad till en underleverantor. Det finns en
container for avfall, vilken rymmer 30 m® och téms en ging i veckan.

7.1.7 Lager, Malmo

Lagret i Malmé ar 900 m” stort och dér finns en anstilld pa deltid. Terminalen angérs av i
storleksordningen en bil per dag. Stddningen skots for hand och bestar av torrsopning av la-
gergolvet. En gaffeltruck finns i lagret. Det finns ingen avfallscontainer, eftersom néstan inget
avfall uppkommer i samband med lagerverksamheten.

7.1.8 Huvudkontor och lager, Botkyrka

I februari 2003 kommer NFB:s huvudkontor och lager att flytta frdn Skondal till Botvid Cen-
ter, Norra Botkyrka. Den sammanlagda ytan som NFB har hyrt ir 4 745 m? stor, varav 868 m”
ir kontorslokaler pa véningsplan 7, 427 m” ir omkladningsrum och lager pé plan 5 och 3 450
m” ar lagerlokaler pa plan 4. I juni 2003 tillkommer ytterligare 876 m” lageryta. Till lagret hor
6 lastkajer, varav 2 tillkommer forst i juni 2003.

7.2 Besiktningar

NFB har tva besiktningsmén i Sverige, stationerade i Stockholm respektive Lund. Besikt-
ningar utomlands utfors av samarbetspartners, oftast Allied International.

En besiktning gér till s att besiktningsmannen aker ut till foretaget, institutionen eller privat-
personen och snabbt ser over allt som ska flyttas; vilken mingd samt vilket slags gods det
géller. Han gor ett overslag pa hur manga kubikmeter som ska flyttas och vilket packmaterial
som kommer att behovas. Baserat pa dessa uppgifter kan NFB sedan ldmna en offert till kun-
den.

Den besiktningsman som dr stationerad i Stockholm ansvarar for mellersta och norra Sverige.
Ca 70 % av hans besiktningar utfors dock inom Mailardalens omrade. Besiktningsmannen
anvinder sin egen bil och fér bilersédttning. Hans resor i tjansten under ett ar brukar uppga till
ca 6 000 mil. Han anvénder alltid bil som transportmedel, om avstindet inte &r alltfor stort
(till besiktningar i t ex Umed flyger han). I genomsnitt gors 5-8 besiktningar per dag men om
uppdragen ar stora, eller pa langt avstand fran Stockholm, blir det farre. Stora besiktningar, ex
flyttningen av Karolinska sjukhuset, kan ta flera dagar att gora.

Besiktningsmannen som &r stationerad i Lund ansvarar for sodra Sverige. Han anvénder en
tjanstebil och hans resor med den uppgar till ca 6 000 mil per ar.

Besiktningsminnens resor samordnas i mojligaste man, si att flera besiktningar i samma
kommun ocksa utfors under samma resa.
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7.3 Flyttningar (packning, lastning & lossning)

Nar det géller tidpunkten for en flyttning foreslas alltid ett datum och en tid som passar NFB.
Det hinder dock att kunden har egna krav som NFB maste anpassa sig till. Arbetsledaren for
flyttningen é&ker till kunden nagra dagar/vecka fore flyttningstillfallet for att bekanta sig med
kunden och ge rad om flyttningsforfarandet och de forberedelser kunden bor vidta.

7.3.1 Utforande

NFB erbjuder kontors-, arkiv- och bohagsflyttningar till sina kunder. Bohagsflyttningar &r
oftast mindre och ganska okomplicerade, medan kontors- och arkivflyttningarna &r omfat-
tande och kréver samordning. Kontors- och arkivflyttningarna kan vara interna eller externa.
Interna flyttningar sker inom samma byggnad, d v s utan lastning och lossning av gods pa
lastbil. Externa kontorsflyttningar sker mellan olika byggnader.

NFB anvénder sig av ett marksystem, dédr gods till olika rum eller avdelningar mérks med
olikfargade marklappar. Darigenom forsdkrar man sig om att sakerna hamnar i rétt rum pa det
nya kontoret. Man jobbar med tva flyttlag; ett lag som tommer det gamla kontoret och ett lag
som bér in mobler pd den nya adressen. Anledningen till detta ar att flyttningarna ska gé
snabbt och smidigt. Manga kontors- och arkivflyttningar sker med ett specialutvecklat contai-
nersystem. Medan en container fylls vid den ena adressen av flyttlag nummer ett, kan den
andra koras over till mottagaradressen och tommas av flyttlag nummer tva (se figur 9).

NFB:s flyttningar utfors nastan uteslutande av kontrakterade underleverantorer. Avtalet med
leverantorerna av transport- och flyttjdnster foreskriver bl a att jobbet ska utforas efter NFB:s
standard, vilket innebér bl a att kartonger med NFB-loggan ska anvdndas m m (se kapitel
4.1.1). De leverantorer som utfor flyttningar gar under bendmningen expressarbetare eller
packmaistare. Expressarbetare édr oftast anstédllda pa tim-basis och har ingen yrkesutbildning.
En nyanstilld expressarbetare ges ingen introduktion i arbetet utan far lira sig under arbetets
gang. Packmadstare dr expressarbetare som har fatt utbildning i att packa ex omtaligt gods,
emballera etc. Nér flyttarbetarna avancerar fran expressarbetare till packmaistare far de ocksa
en kortare introduktion i vad som det krivs specialtillstand for att transportera.

Flyttpersonalen utfor sjdlva bade montering och demontering av mobler i samband med flytt-
ningarna, vilket utférs med hjilp av batteridrivna verktyg. Packning sker enligt uppgorelse
mellan kunden och NFB, d v s om kunden vill packa sjilv, gor han det. Oftast nér det giller
kontorsflyttningar, packar kontorspersonalen allt de vill ha med i kartonger, som de stiller
markta inne i sina rum. En normal arbetsplats beriknas ge ca 5 m’gods, varav 3,5 m’ bestér av
mdébler, 0,5 m® dator och 1 m’ kartonger. Flyttkarlarna bér sedan ner kartongerna till bilen.
Exempelvis kopieringsmaskiner och kaffeautomater maste transportsikras innan de kan flyt-
tas. Detta gors oftast av foretaget som dger eller ansvarar for servicen av maskinen. Manga
ganger transporterar dven detta foretag maskinen i frdga och flyttpersonalen behover i dessa
fall aldrig befatta sig med den.
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Figur 9: NFB-container”

7.3.2 Avfall fran flyttningar

Det avfall som uppstar vid flyttningarna i stockholmsomréadet kors antingen till Skondal 1
vantan pa vidare borttransport eller direkt till Sofielunds &tervinningscentral i Glad6 industri-
omrade, Huddinge, av NFB eller NFB:s underleverantdr. Kunden betalar ofta for att fa 1amna
ifrdn sig avfall osorterat, sedan grovsorterar flyttpersonalen avfallet for att slippa tippavgifter
vid atervinningscentralen. Aven anviinda kartonger och emballage tar NFB hand om och
slanger eller ateranvinder efter utfort uppdrag. Kunden ringer néir han har packat upp varefter
NFB kommer ut och himtar avfallet. Forutom de ordinarie flyttningarna har NFB ocksa hand
om ett par vrikningar/dodsbon per méanad. Allt sldngs vid dessa tillfillen. Merparten av av-
fallet som NFB transporterar bestar av kasserade mobler. Elektronikskrot kors ocksa till ater-
vinningscentral/station. Om det d4r mycket stora mingder avfall, anlitas Ragnsells for att
transportera bort det. Aven sidant som riknas till farligt avfall (ex kopieringsmaskiner, kemi-
kalier, batterier) stills at sidan och overlats till Ragnsells att transportera bort.

7.3.3 Flyttstadning

Flyttstddningen skots av underleverantorer. Det enda som regleras i avtal ar att flyttstidningen
ska innehalla vissa bestimda punkter (tabell 6).

3'NFB, 2001
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Tabell 6: Ingdende moment i flyttstidning’

Objekt och ytor som stiidas

Fonster, samtliga sidor inkl. inv. snickerier
Dorrar, karmar och snickerier

Golv bostadsyta, harda ytor

Golv ekonomiyta, harda ytor

Golv bostadsyta, heltackningsmattor
Viggar, kaklade

Kok, -skap

Kok, -spis, kyl/frys, micro
Badrum/toaletter, -porslin, golvbrunnar
Garderober, -forvaringsskap

Bastu

Tvéttstuga, -maskinell utrustning,
golvbrunnar

Vind/kéllare

Garage

7.4 Transporter

7.41 Godstransporter
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Typ av stidning

Utviandigt, invindigt, rengdring, vattorkning
Rengoring, vattorkning

Rengoring, vattorkning, sopning

Sopning

Dammsugning

Rengoring, vattorkning

Invéndigt, vattorkning, sopning

Utvéndigt, invandigt, rengdring, vattorkning
Utvandigt, reng0ring, vattorkning
Utvindigt, invéndigt, dammtorkning,
rengdring

Rengoring, vattorkning

Utvéndigt, rengdring, véttorkning

Dammtorkning, sopning
Dammtorkning, sopning

Inrokestransporterna, samt den del av utlandstransporterna (ca 50 %) som genomfors inom
Europa, utfors idag med lastbil (se figur 10). Tysklandstrafiken med lastbilsfarjor fran Soder-
talje till Rostock avslutades for nigra ar sedan, eftersom den inte var ekonomiskt 16nsam.
Istéllet transporterar NFB idag godset med lastbil genom Sverige och med férja frén Skéne till
Tyskland. Fordelen med lastbilstrafik, jimfort med containerbaserad férjetrafik fran Stock-
holm, dr att det blir farre omlastningar av containers. Risken for skador minskar dirmed och
det blir mindre arbete i samband med omlastningarna. NFB har dock utarbetat en plan for att
overfora en del av Europatrafiken, framst till England, till farja frdn Sverige istillet for med
lastbil. Idag &r detta inte kostnadsmaéssigt fordelaktigt, men om lastbilstrafiken i framtiden
fordyras ytterligare, genom exempelvis vigavgifter, kommer planerna pa farjetrafik att kunna
séttas i verket ganska snabbt. Att inte jirnvigstransport anviands har ocksé framst att gora med
skaderisken for omtaligt gods vid de extra omlastningarna. Dessutom har jarnvégstranspor-
terna stela tidsramar, det dr ofta forseningar och svart att fa ivdg sandningar med kort varsel.

NFB éger enbart 9 lastbilar sjédlva, varav 5 sprinters (litta lastbilar) och 3 tunga lastbilar. De
tunga bilarna &r stationerade i Stockholm, Lund respektive Oslo. Av de litta lastbilarna finns
en i Lund, en i Oslo och de 3 i Stockholm.

3! Produktfaktablad, NFB, 2002
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Hiélften av utlandstransporterna gir mellan Sverige och andra kontinenter och dessa utfors
med bat. Merparten av transporterna gar med férja frdn Frihamnen i Stockholm och en del
frdn Sydhamnen 1 Sédertilje. De farjor som gar fran Sodertilje idag dr mestadels container-
farjor till och fran USA. Flyg anvénds bara till en minimal del av flyttningarna, t ex resvéskor
med kldder och bocker. Flyg anvénds nédr kunden begir det p g a bradska eller nir det ar svart
att na ett stélle med bat.

Figur 10: Litt lastbil’”

7.4.2 Persontransporter
NFB éger 5 personbilar. De flesta av personbilarna kommer att avyttras under 2003.

Totalt gors ca 3 kundbesok per dag for representation i samband med forsiljningsarbetet. De
flesta besoken gors till stora foretag eller institutioner i Stockholmsomradet. Framover kom-
mer dock stockholmskontorets personal att gora allt fler besok dven i de sddra delarna av lan-
det, eftersom NFB dragit in pa verksamheten i Goteborg och Malmd. Forsdljarna reser med
egna bilar mot milersittning. Besiktningsmannen i Stockholm reser ockséd med egen bil, me-
dan besiktningsmannen i Lund reser med tjanstebil.

Ovriga persontransporter bestar av de anstilldas resor till och frin arbetet morgon och kvill
samt lunchresor. Sa gott som alla anstillda tar sig till jobbet med egen bil.

32 NFB, 1999
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8. Resursanvandning

Har foljer en beskrivning av NFB:s resursanvdndning. De inféllda faktarutorna ger allmén
information om miljoaspekterna. For en samlad oversiktlig beskrivning av NFB:s aktiviteter,
miljoaspekter och miljopaverkan, se bilaga 4. Alla méngder/siffror som redovisas nedan géller

for ar 2002, dér inte annat anges.

8.1 Energiférbrukning

8.1.1 Fossila branslen

De fossila branslen (diesel, bensin och eldnings-
olja) som anvénds for att driva fordonen samt
viarma upp lagret i Sodertilje utgdr en stor del av
de resurser som NFB forbrukar.

Den érliga dieselforbrukningen kan uppskattas till
i storleksordningen 190 000 liter for den samlade
godstrafiken”. Under f6rsdljarnas och besikt-
ningsménnens tjansteresor forbrukas arligen ca
16 000 liter briansle (frimst bensin)*. Privata
persontransporter till och fran arbetet samt lunch-
resor star for ytterligare forbrukning, da merpar-
ten av de anstéllda anvinder egen bil till jobbet
och manga har lang resvég till kontoret.

Lagret 1 Sodertilje virms upp med hjélp av tva
oljepannor och atgangen pé eldningsolja ér stor,
beroende pa lagrets omfattande storlek, takhdjden
och brister i isoleringen. Vidare avgar mycket
varmluft genom de stora portarna i samband med
mottagning av gods. Oljeférbrukningen varierar
mycket beroende pa arstid och véaderlek; sommar-

Fornyelsebara energikéllor dr energikédllor som
kan aterskapas inom en 6verskadlig framtid. Vat-
tenkraft, vindkraft och biobridnslen riknas till
fornyelsebara energislag, medan kérnkraft och
fossila bréanslen inte &r fornyelsebara. Generellt
sett ar fornyelsebara energikillor de miljomassigt
béasta alternativen. Returbrinslen (avfall) ar ocksé
miljomassigt bra, eftersom energin tas till vara nar
avfall forbrénns.

All energiforbrukning medfoér dock konsekvenser
for miljon, oavsett om energikillorna dr fornyel-
sebara eller inte, d& naturen pa verkas negativt vid
energiutvinning. Exempel pa sadan paverkan ar
exploateringen av Sveriges dlvar for vattenkraft,
uppkomst av radioaktivt avfall vid utvinning av
karnkraft samt utsldpp till luft i samband med
eldning av biobrénslen eller fossila brénslen.

Fjarrvarme ar oftast ett miljomassigt fordelaktigt
alternativ for uppvarmning. Hur miljomaéssigt bra
fjarrvarme dr beror dock pé vilka brinslen som
anvands for att virma upp vattnet i fjarrvarmever-
ket.

tid varms lagret inte upp 6ver huvud taget. Under den gangna hdst-vinter-var-sdsongen
(november 2001 till oktober 2002) koptes 71,5 m’ litt eldningsolja in. I april 2002 byttes olje-
pannorna ut mot nyare och mer effektiva pannor. Dessa har anvints sedan oktober manad,
men det dr dnnu ovisst hur mycket oljeforbrukningen kommer att minska jamfort med for-
brukningen i de gamla pannorna. Hittills har mdngden eldningsolja som kdpts in varit av
samma storleksordning som de méngder som koptes in for motsvarande méanader forra hosten
och vintern. Samtidigt har dock arets vinter varit lite kallare 4n vintern 2001/2002.

3 Brinsleforbrukningen har berdiknats m h a EMV-modellen och det underlag som anviints i sektorsrapporten
2001 (Juneholm 2002-12-11 via e-post). Vid berdkningen har hénsyn tagits till att NFB:s godstrafik bestar av
bade latta och tunga lastbilar. P g a osékerheter i data anvénds bara tva virdesiffror. Se bilaga 5 samt kapitel
9.2.1 for berdkning av korstrackan &r 2002.

 Brinsleforbrukningen har beriiknats m h a EMV-modellen och det underlag som anviints i sektorsrapporten
2001 (Juneholm 2002-12-11 via e-post). P g a osdkerheter i data anvénds bara tvé vérdesiffror. Se kapitel 9.2.2
for berdkning av korstrackan ar 2002.
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Temperaturen inne i lagret ér vintertid ca 16-19 °C. P4 grund av problem med de nya oljepan-
norna dr temperaturen ganska ojamnt fordelad i lagerlokalen. For att spara pa energi sdnker
ibland de anstéllda under helger temperaturen till ca 12 °C, men det finns ingen fast rutin for
detta. En fjarrvarmeledning finns pé ett avstand av ca 500 meter fran lagret”. Den initiala
kostnaden for att ansluta fastigheten till fjarrvirmenitet kan darmed bli ganska stor.

8.1.2 Elenergi

Lagret och kontorslokalerna i Skondal har elenergi for uppvarmning och belysning m m med
en berdknad forbrukning av 484 MWh for ar 2002. For uppvarmning, belysning m m av kon-
torsdelen och lagret i Sodertélje dr den berdknade forbrukningen 149 MWh for ar 2002 (for
motivering av vald berdkningsmodell, se bilaga 5). Elleverantoren till bade Skondal och So-
dertélje dr Energibolaget AB och den el som levereras dr s k gron el, d v s elen dr godkind
enligt Naturskyddsforeningens kriterier for bra miljoval™.

Virme for fastigheterna i Goteborg, Malmd, Lund och Rotebro ingér i hyresavtalen, varfor
uppgifter om forbrukningen saknas. Fastighetsigarna debiterar elen separat av NFB i forhal-
lande till storleken pa den hyrda ytan.

Det finns idag ingen rutin eller teknologi i foretaget for att sinka virmen under veckoslut och
langhelger. Belysningen skots manuellt och energisparande lampor anvénds inte.

8.1.3 Fjarrvarme

Det nya huvudkontoret och lagret i Botkyrka virms upp med hjilp av fjarrvirme fran Soder-
energi’’. Brinslet som Soderenergi anvander sig av ér till 77 % returbrinsle (avfall), till 20 %
torv och till 3 % fossila branslen®. Darfor kan uppvarmningsformen i Botkyrka anses vara
miljomaissigt fordelaktig. NFB:s forbrukning av virme forvédntas bli mindre efter flytten, ef-
tersom det nya lagret 4r mindre.

8.2 Forbrukning av packmaterial och papper m m

Vid framstéllningen av det packmaterial och papper som NFB forbrukar, atgar bland annat trd, vatten, kemikalier
och energi. Dessutom uppstar omgivningspaverkan vid framstallningen, t ex utslapp till luft och vatten.

Tabell 7 visar totala miangden inkopt packmaterial till NFB:s lager per manad. Forutom
packmaterialen i figuren &atgar dven stora méangder flyttetiketter.

3 Hedenstedt, 2002-11-05, via mail

%% Wirme, 2002, muntligen

37 Jalkander, 2002-12-19, muntligen
3 www.soderenergi.se, 2002-12-19
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Tabell 7: Inkopt mdngd per mdnad av olika packmaterial*

Packmaterial Inkopt méingd (ton/mdn)
Flyttlada 25
Kartong for sangkléder 0,69
Tavelkartong 0,7
Makulatur 1,7
Wellpapp 0,53
Bubbelplast 0,045
Krympplast (strackfilm) 0,01
Silkespapper 0,01
Flock 0,004
Packtejp 0,1
Snore 0,04
Polyetenpése, transparent 0,075
Pol. sick, svart 0,1
Bubbellaminat 20 rullar/man

* Utrdkningen grundar sig pd inkopt mdngd till hela foretaget (inom Sverige)
under mdnaderna januari till september 2002.For motivering av vald
berdkningsmodell, se bilaga 5. Mdngden bubbellaminatanges i antal rullar.

Papperséatgangen ér stor vid varje flyttuppdrag, ca 50 papperskopior per flyttning. Det handlar
om tullintyg och forsdkringar m m. NFB har gjort egna websidor for avtalskunderna for att
forenkla bokningar och annat utbyte av information. Den elektroniska kommunikationen med
avtalskunderna innebdr att pappersforbrukningen minskar med ca 20 papperskopior per upp-
drag. Forutom i direkt samband med flyttningarna, atgéar ocksé papper vid den 6vriga admi-
nistrationen. Det har under en langre tid forekommit problem vid utskrift av dokument fran
vissa dataprogram i NFB:s huvudkontor. Nar ett dokument ska skrivas ut matar skrivaren ut
en eller ibland flera blanka sidor emellan varje ordinarie sida i dokumentet. Detta har lett till
en O0kad pappersforbrukning.

Engingsmuggar i plast forbrukas dagligen for vatten, kaffe, te etc.

8.3 Kemikalieanvandning

Vid tillverkning av kemikalier atgar naturresurser
och vid tillverkningsprocessen finns risk for for-
orenande utsldpp till naturen. Ofta forbrukas stora
méngder energi i samband med framstéllningen av
kemikalier.

Den storsta madngden kemikalier som anvidnds i NFB:s verksamhet utgdrs av
bilvardsprodukter for biltvitt och underhéll av fordonen. Vilka produkter som anvénds
varierar mellan olika &kerier och chaufforer. Det finns ingen policy 1 foretaget for vilka
produkter som ska viljas i forsta hand.
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Nar det géller lagerlokalerna anvinds forhallandevis fa kemikalier. De storsta mangderna
aterfinns i huvudlagret, Skondal, samt i lagret i Sodertilje. En enkel kemikalieinventering for
lagerlokalerna i Skondal och Sodertilje har gjorts. Resultatet aterges i tabell 8. Vid lagren i
Goteborg och Malmo finns i stort sett inga kemikalier.

Tabell 8: Befintliga kemikalier enligt inventering i Skondal (2002-12-17) och Sodertdlje (2002-12-03)*

Kemikalie Mirke/Forsialjare  Mingd Lokalisering
Motorolja Diesel Statoil Ca 10 liter Skondal &
Sodertélje

Spraylack/méarkmalningsspray Farghandels- Ca 10 * 0,25 liter Skondal &
kompaniet Sodertdlje

Lacknafta Farghandels- Ca 0,5 liter Skondal
kompaniet

Tréolja Sandbergs 0,5 liter Skondal

Bensin Statoil 5+ 10 liter Sodertélje

Smoérjolja till truckar Statoil 3 liter Sodertdlje

Fordonstvitt (alkaliskt Statoil 5 liter Sodertdlje

koncentrat)

Losningsmedel for Oként 2 * 25 liter Skondal

borttagning av klotter

Rengoringsmedel (Industri Oként 5 liter Sodertdlje

Clean)

Allrengdring Oként (Falken, bra 5 liter Sodertdlje
miljoval)

Avfettningsmedel Oként 4 liter Sodertdlje

Malarfarg Oként Ett antal burkar ~ Sodertélje

*Inventeringen ger en égonblicksbild och anger de kemikalier som observerades vid respektive besék. Tabellen
ska sdledes enbart anvindas som en fingervisning om den faktiska situationen.

NFB:s lokaler i Skondal ar luftkonditionerade. Det dr R407 som anvinds som kéldmedium,
efter en ombyggnad i varas®”. R407 dr ett mer miljovéanligt alternativ dn de k6ldmedium med
freoner som anvindes tidigare, t ex R22. Aven i de nya lokalerna i Botkyrka konverterades
koldmediet i varas till R407*. NFB:s 6vriga lokaler har inga anldaggningar for luftkonditione-
ring.

For flyttstidning och stddning av kontor anvidnds sépa, allrent, toalettrengéring samt tval och
maskindiskmedel. Maskindiskmedlet dr av mirket Nopa, dvriga kemikalier av market Euro
Clean.

¥ Vodor AB, 2002-10, via e-post
07 alkander, 2002-10, via e-post
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8.4 Markanvandning

Markresurser tas i ansprak for de fastigheter som
NFB utnyttjar for sin verksamhet. NFB:s lager
och kontorslokaler &r dock lokaliserade till om-
raden avsedda for industridindamal och det gors
inget intrang i vardefulla naturomréaden eller bo-
stadsomraden. Lagren ligger ocksé i nirheten av
storre genomfartsleder och ndromrédena kan dar-
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Konsekvenserna av en verksamhets markanvand-
ning kan vara att natur- och kulturvarden forsvin-
ner, att landskapet fragmenteras och att barridref-
fekter for djur och méanniskor uppstar. Vidare kan
markanvandningen leda till att niromraden paver-
kas negativt av fororeningar, buller med mera.

for redan 1 dagslédget anses vara paverkade av buller och vibrationer m m.

NFB:s godstrafik medverkar indirekt till uppratthallandet och utbyggnaden av den omfattande
infrastruktur som transportsektorn star for. Denna infrastruktur tar stora kultur- och naturom-
raden i ansprédk bade genom den areal mark som avsatts for trafikdindamal (vdg-, bat- och

flygtrafik) och dess storningszoner.

8.5 Vattenférbrukning

Vattenforbrukningen p4 NFB kan framst héarle-
das till biltvittarna. Ovrig vattenforbrukning #r
av liten omfattning och sker i samband med toa-
lettbesok, personalens personliga hygien, anvén-
dande av lunchrummet samt stidning av kon-
torslokalerna.

Linda Astner, februari 2003

I Sverige medfor vattenuttag oftast inget storre
ingrepp i naturen eftersom vattentillgangen ar god
och omsittningen hog. Vid rening av vatten bade
fore och efter anvdndning &tgar dock kemikalier
och energi.

36




g»B
Transport Systems

9. Omgivningspaverkan
Nedan foljer en beskrivning av NFB:s omgivningspaverkan. De inféllda faktarutorna ger all-

min information om de olika miljoaspekterna. For en samlad oversiktlig beskrivning av
NFB:s aktiviteter, miljoaspekter och miljopaverkan, se bilaga 4. Alla méngder/siffror som

redovisas nedan géller for ar 2002, dir inte annat anges.

9.1 Uppkomst av avfall

Idag forbrinns eller deponeras den storsta mang-
den avfall fran NFB:s verksamhet.

9.1.1 Avfall fran huvudkontoret

NFB har i samarbete med Ragnsells inforskaffat
tva sorteringsanldggningar i trd, s k kontorsstatio-
ner, vilka finns utplacerade i kontorslandskapet. I
dessa mdbler kan de anstdllda sortera ut papper,
wellpapp, plastfolie samt fargband/toner till ater-
vinning. Stationerna toms veckovis av stddperso-
nalen, som bir ner avfallet till lagret. Ragnsells
har ansvaret for att transportera bort avfall fran
NFB:s huvudkontor. Batterier sorterar personalen
sjalva ut pa kontoret och dessa ldimnas sedan till
ett insamlingsstille.

I det gemensamma lunch- och fikarummet finns
en mobel for att atervinna aluminiumburkar samt
en sdck for glasflaskor. Déremot finns ingen sor-
tering av komposterbart etc. i koket.

9.1.2 Avfall fran lagren i Skondal och
Sodertilje

Mingden avfall fran lagren &r stor (se tabell 9).

Framst bestar avfallet av emballage, d v s kartong,

papper, trd och plast, men andelen kasserade

mobler dr ocksa stor. Avfallet fran lagren i Skon-

dal och Sédertilje uppgér till drygt 200 m® i

Avfall ar allt som man gor sig av med. Avfall
kan behandlas pa fyra sétt: deponeras, forbran-
nas, atervinnas eller ateranvéndas.

Deponering dr den miljomassigt saimsta behand-
lingen, eftersom kretsloppet bryts da avfallet
laggs pad hog och inte anvdnds mer. Andra nack-
delar ar att markresurser tas i ansprak och att
fororeningar kan ga ut till naturen fran platsen
dar avfallet deponerats. Blandat (osorterat) avfall
deponeras ofta, om inte avfallscentralen sjilva
sorterar det blandade avfallet vidare.

Vid forbranning av avfall utvinns energi, men
samtidigt sldpps fororeningar ut till luften. Dérfor
riknas forbranning som det miljomaéssigt ndst
samsta alternativet.

Sortering av returpapper, forpackningar, glas m
m gors for att materialen ska kunna atervinnas.
Atervinning innebir att avfallet behandlas och
sedan omskapas. Atervinning innebir mindre
resursforbrukning dn nyframstdllning, eftersom
samma ravaror anvands igen. Energi tillfors dock
vid sjilva omskapandeprocessen. Atervinning &r
det miljomassigt ndst bésta alternativet.

Det miljomassigt bésta séttet att behandla avfall
ar att ateranvdnda det. Vid ateranvdndning an-
vands inga nya resurser och inget avfall bildas.
Dock kan energi behovas for att transportera
materialet till den nya anvéndningsplatsen.

veckan. Ragnsells anlitas for att ta hand om avfallet.

I lagret i Skondal finns en container for traavfall (trdladdor fran lagret, importlddor, lastpallar,
mabler fran Ericsson m m), som rymmer 30 m’, och en for brannbart/blandat avfall, som
rymmer 20 m’. Bida containrarna ir forsedda med komprimator. Containern med brénnbart
pressar enbart ihop avfallet, medan den med trd 4ven maler sonder avfallet till flis. Tracontai-
nern tOms varannan till var fjairde ménad, medan containern med brannbart toms 2 ggr/vecka.
Vidare finns det tre mindre containrar inomhus for krympplast och plastband respektive me-
tallband (runt importladorna). Dessa containrar tdms ca varannan manad, metallbandtunnan
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endast nagra ggr per ar. Det hinder att misstag begds sa att avfall hamnar i fel container. Bada
containrarna star pa en hardgjord yta (asfalt).

Sa gott som allt avfall som inte dr rent trd hamnar i containern med brannbart, bl a pappkar-
tonger (importkartonger framst, vilka man forsoker ateranvdnda i mgjligaste man, men som
ofta dr 1 sa daligt skick att de méste sldngas), papp, trimobler som har plast-, tyg- eller metall-
detaljer och packmaterial av plast. Aven soporna frin kontoret sléings i denna container, ocksé
saddana sopor som dr sorterade, t ex allt papper som sorterats ut pa kontoret. Tidigare 14t NFB
de sorterade fraktionerna fran kontoret vara atskilda tills Ragnsells kom och himtade dem,
men det fungerade daligt beroende pa att Ragnsells himtningar var for fa, vilket medforde att
soporna “svimmade dver” och det blev platsbrist. Platsbristen dr ocksé anledningen till att
inte lagersoporna sorteras ndrmare.

Ragnsells tar dven hand om farligt avfall fran lagret, t ex lysror, batterier, datorer och andra
elektroniska apparater som printers. Batterier i sma méangder ldmnas dock till den nérbelédgna
Statoilmacken av lagerpersonalen sjidlv. Utrangerade datorer, mobiltelefoner och barbara
telefoner sldngs i stort sett aldrig, utan avyttras.

Avfallet i Sodertilje kastas i en 20 m’ stor container med komprimator, som star under tak pa
en hardgjord yta. I den sldngs allt brannbart, inklusive trd. Anledningen till att det inte finns
en separat container for trd ar att omséttningen av sopor ér betydligt mindre i detta lager 4n i
Skondal och att mdngden trd som slidngs dr mycket liten. Det saknas ocksé utrymme idag for
att placera ut ytterligare containrar. Avfallet himtas av Ragnsells pa oregelbunden basis (un-
der hogsdsong oftare), 1 genomsnitt varannan vecka.

9.1.3 Avfall fran ovriga fastigheter

I anknytning till kontoret i Lund finns en 30 m’ stor container med brénnbart avfall (frimst
fran flyttningar), vilken toms en ging i veckan av Akkafrakt, foretaget som NFB hyr sina lo-
kaler av. Avfall som inte riknas till brinnbart transporteras till en atervinningscentral av
NFB:s anstillda.

Vid lagret i Malmo finns ingen container, eftersom avfall sidllan uppstér i samband med lager-
aktiviteter.

Fran lagret i Goteborg borttransporterades 22,2 ton avfall under &r 2002. Merparten av avfal-
let har uppstatt i samband med flyttnignar och korts av NFB till Renovas anldggning i Skrép-
peskarr*'.

9.1.4 Avfall i samband med flyttningar

Den storsta méngden avfall som borttransporteras fran NFB:s lagerlokaler har uppkommet i
samband med flyttningar. Det dr dock bara om det ror sig om mindre méingder, som avfallet
fran flyttningarna forst kors till NFB:s lager. Om det dr storre mangder, kors det direkt till en
atervinningscentral (i Stockholmsomrédet till Sofielunds atervinningscentral i Huddinge).
Foljaktligen finns inga exakta uppgifter om hur stora avfallsmdngder som uppstar vid flytt-
ningarna, troligen tusentals ton per &r.

4 Stark, 2003-01-30, via e-post
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Avfallet fran NFB:s flyttningar bestar frdmst av kontorsavfall i form av mobler och dylikt.
Vitvaror och dven rena travaror sorteras ut i samband med flyttningen. Annars finns inga ruti-
ner for sortering och sa gott som allt avfall bortforslas som “bréannbart”. Vid atervinningscen-
tralen blir de hanvisade var de ska lagga olika sorters avfall.

Nar det géller det egna packmaterialet, forsoker NFB sjédlva att sa ldngt som mojligt ateran-
vianda kartonger och bubbelplast, eftersom dessa dr dyra packmaterial med stor atgang. En
flyttkartong ateranvénds i genomsnitt 3-4 ggr, men kan ibland ateranviandas sa mycket som 10
ggr. Daremot gar vanlig makulatur, det oblekta inslagspapper som anvinds for de flesta mob-
ler, till soporna som returpapper, kartong eller brinnbart. Anledningen till att makulaturen
sléangs ér att den &r billig samt att den oftast gar sonder under anvéindandet.

NFB har en langre tid, i sitt samarbete med Ericsson, anvént sig av stora atervinningskérl i
plast. Kérlen ar forsedda med hjul och kan skjutas for hand. I atervinningskérlen har returpap-
per slingts i samband med flyttningarna, for att undvika att papperet blandas ihop med briann-
bart eller blandat avfall. NFB har nu bdrjat anvidnda sig av dessa atervinningskarl dven i1 sam-
band med andra flyttningar.

For sérskilt stora flyttningar i Stockholmsregionen dar mycket ska slédngas, anlitas Ragnsells
for att hidmta avfallet. Under januari-juni 2002 skedde detta i samband med framst tre storre
flyttningar; se tabell 9*.

*# Jonsson 2002-11-11 muntligen
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Hidamtadress
Bogardvigen,
Skondal

Oxelgrensvigen,
Sodertilje

Direkt fran
flyttningar

Svarvarviigen,
Skogas (lagret ar
nedlagt sedan
borjan av hosten
2002)

Material
Blandat avfall

Kylmobler till
freonutvinning

Papper/Tri/Plast

Traavfall
behandlat

Blandat avfall

Blandat avfall

Blandat avfall

Papper/Tri/Plast

Behdllare
20 m’,
komprimator

20 m’,
komprimator
30 m’,
komprimator

20 m’,
komprimator

Flera olika

15 m’, 5ppen
container

15 m3,
komprimator
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Tabell 9: Mdngd avfall som Ragnsells himtat fran NFB:s verksamhet i Stockholmsregionen under perioden
2002-01-01 — 2002-06-30%

Vikt (ton)
42,80

1 st
38,32

19,22

16,08

22,16

3,34

1,22

* Statistiksammanstillning frn Ragnsells, via Inger Jonsson, 2002-11-11
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Vikt per ar (ton)
85,60

76,64

38,44

32,16

44,32

6,68

2,44
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9.2 Utslapp till luft

Utslépp till luft ar en stor miljoaspekt for NFB. Utsldppen kommer framst fran forbrénning av
fossila brianslen vid godstransporterna. Andra stora killor till utslapp ar persontransporter och
uppvarmningen av lagret i Sodertilje.

9.2.1 Utslapp fran godstransporter

Foretagets egna och dkeriernas lastbilar korde totalt ca 125 000 mil for NFB &r 2002. Efter-
som de flesta av akerierna saknar uppgifter om antal kdrda mil s& bor siffran ses endast som
en indikation pa storleksordningen (se bilaga 5 for beskrivning av hur utrdkningen gjorts). Av
NFB:s egna bilar korde de tvé lastbilarna i Stockholm och Lund ca 35 000 mil tillsammans
och de fyra sprinters som finns i Sverige drygt 15 000 mil sammanlagt. NFB:s tva ojamforligt
storsta transportorer, Janssons Express och Network Express, med en omséttning pa dubbelt
s& mycket som Ovriga transportorer tillsammans, korde sammanlagt 54 500 mil for foretaget
ar 2002.

De omfattande godstransporterna innebér att stora mangder luftféroreningar sliapps ut till den
omgivande luften (i storleksordningen hundratals ton koldioxid (CO,), tonvis kolmonoxid
(CO), kviveoxider (NOy) och kolviten samt hundratals kg partiklar och svaveldioxid (SO;)
per ar)*. NFB:s egna samt underleverantorernas lastbilar drivs i Sverigetrafiken med diesel-
brinsle miljoklass 1. Dieselbransle finns i tre olika miljoklasser, dir klass 3 ar standard-
brinsle, medan miljoklass 1 och 2 har battre miljoegenskaper. All vanlig diesel som idag siljs
pa svenska bensinstationer har miljoklass 1.

En viktig aspekt for utsldppen till luft ar fyllnadsgraden i lastbilarna; en hog fyllnadsgrad in-
nebér farre transporter. Tabell 10 nedan visar den ungefarliga fyllnadsgraden i dagslédget i de
bilar som kor for NFB.

Tabell 10: Genomsnittlig fyllnad i NFB:s lastbilar*

Lastbilstorlek (m?) Fyllnad (m?) Fyllnadsgrad (%)

Stockholmsomrddet 42 /50 30 70/ 60%
Europa- och inrikestrafi-

ken utanfor Stockholms- 50 /100 45/90 90 %
omrddet

*De lastbilar som trafikerar Stockholmsomrddet rymmer antingen 42 eller 50 m’. Europabilarna och bilarna i
den ldngtgdende inrikestrafiken rymmer 50 m’. Oftast har dessa bilar slip, varmed de rymmer 100 (2*50) m’.

Nagot som bidrar till att 6ka fyllnadsgraden i NFB:s bilar dr det koncept med avstillbara
containrar som NFB i stor utstrickning anvénder sig av i samband med kontorsflyttningar.

# Utslappsmingderna ér berdknade m h a EMV-modellen och det underlag som anvénts i sektorsrapporten 2001
(Juneholm 2002-12-11 via e-post). Att inga exakta utslappsméngder berdknats beror pa svarigheten att veta hur
stor andel av den korda strickan som korts av ldtta respektive tunga lastbilar samt hur stor andel av kdrningen
som gjorts i titorter respektive pa landsvig.
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Medan en container fylls vid den ena adressen av flyttlag nummer ett, kan den andra koras
over till mottagaradressen och tommas av flyttlag nummer tva. Containrarna star pa ben och
chaufforen kan darfor klara rangeringen ensam. Vidare kan en container lastas och stéllas av
vid ett magasin i véntan pa att en bil ska kora den vidare. Detta innebér att containrarna kan
fyllas s& mycket som mojligt samt att NFB sparar in pa det extra arbetet med att lasta om
mellan tva bilar.

NFB har i dagsldget inget system eller speciell teknologi for att veta var en bil befinner sig vid
en given tidpunkt, utan transportplaneraren ringer upp transportorerna per telefon. I Stock-
holm fungerar detta bra, eftersom avstanden dr s sma att det inte har ndgon storre betydelse
vilken bil som anlitas for ett uppdrag. Samlastningen ar ockséa néstan obefintlig inom Stock-
holms stad. D& chaufforerna kor mot timersattning ar det viktigare att fa jobbet gjort snabbt &dn
att bilen har en hog fyllnadsgrad. Dessutom éar trafiksituationen i Stockholm med kder och
flyttningar spridda over staden ett hinder for samlastning (det blir tiden som styr i stéllet for
Volymen) Vid langre flyttningar dr det dock viktigt ur ekonomisk synvinkel att fylla bilarna
s& mycket som mojligt. Aven hir ir det dock tiden som ir den primira aspekten, sirskilt som
NFB:s trafik inte dr sd omfattande att samordning alltid 4r mo;jligt.

Potentialen for samlastning kommer att forbattras markant under varen 2003, dd NFB planerar
att infora ett nytt IT-verktyg i verksamheten. ”T-plan” &r en applikation som har utvecklats 1
samarbete med VM-data och som é&skéadliggor flyttuppdragen grafiskt pa dataskdrmen. Detta
ger full dversikt over aktuella uppdrag och avgdende lastbilar. Via ”drag-and-drop” kommer
transportplaneraren att kunna “sldppa” uppdrag och fylla lastbilar pa skiirmen. Aven fyllnads-
graden i bilarna kommer hela tiden att visas pa skdrmen. Genom detta nya system kommer
saledes fyllnadsgraden att kunna optimeras och det kommer att vara betydligt enklare an tidi-
gare att snabbt hitta den basta bilen for ett uppdrag. NFB kommer ocksa under varen 2003 att
infora ett system for positionering och transportplanering av fordon. Ett pilotprojekt med GPS
gjordes for ndgra ar sedan, varvid tva lastbilar utrustades med systemet. I var planeras ett mer
storskaligt projekt, varvid GPS-utrustning kommer att sittas in i ett flertal bilar.

Utsldpp fran godstransporter med bét eller flyg behandlas inte i denna utredning (se avgrans-
ningar, kapitel 1.4).

9.2.2 Utslapp fran persontransporter

En dieselbil har lagre briansleforbrukning &n en bensin-
driven och darfor ar oftast CO,-utslappen mindre frén
en dieselbil. Dieselmotorer slapper dock ut mer andra
miljo- och hilsofarliga &mnen dn moderna bensinbilar.
Partiklar 4r t ex den fororening som fran bilavgaser
anses bidra mest till uppkomst av cancer. Ett tekniskt
genombrott har d4nnu inte kommit for effektiv rening av
dieselavgaserna. Dieseldrivna personbilar har darfor
over lag sdmre miljoklass (se kapitel 6.1.1) dn bensin-
drivna personbilar.”
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Besiktningsméinnen i Stockholm och Lund kor ca 6000 mil per ér, respektive. Besikt-
ningsmannen i Stockholm kor en dieseldriven Saab, arsmodell 2001, och besiktningsmannen i
Lund en Volvo V70, ocksa modell 2001. Bilarna servas flera gdnger per &r, i genomsnitt var
1500:e mil. Lufttryck i ddcken kollas ca tvd gdnger i manaden. Bilarna tvéttas ungefar en ging
i veckan under vinterhalvaret.

Besiktningsmannen i Stockholm har uppmérksammat att det finns en stor potential for att
minska hans utsléapp av vixthusgaser, nimligen planeringen av hans resor. Redan idag sam-
ordnas hans resor i mdjligaste mén, sé att flera besiktningar i samma kommun utfors under
samma resa. Nar det géller resorna inom Stockholm hinder det dock inte séllan att han maste
genomkorsa staden flera ganger under samma dag och han fastnar ofta i koerna pé trafikle-
derna, vilket leder till storre utsldpp. Anledningen &r att det inte gors nigra forsok att sam-
ordna hans resor inom Stockholms kommun.

De tjénsteresor som forséljarna och produktionschefen pa huvudkontoret i Skondal gor for att
representera NFB ute hos olika foretag uppgér till ca 5-600 mil per ménad, vilket innebér ca
6 600 mil per ar. Den forsiljare som reser mest under arbetstid dker ca 200 mil per ménad. De
anstillda aker 1 egen bil mot milerséttning. Nér det géller 14ngre resor, t ex till Goteborg eller
Lund, reser de oftast med tag eller flyg.

De utslépp av fororeningar som besiktningsminnens och forsiljarnas tjansteresor ger upphov
till ar ca 40 ton CO,, 1,5 ton CO, 300 kg kolviten, 120 kg NOy, 4 kg partiklar och 1 kg SO,
per ar*.

De anstilldas resor till och fran arbetet &r en tredje aspekt av persontransporterna. Dessa resor
ar omfattande, eftersom samtliga anstdllda med nagra f4 undantag aker i egen bil till jobbet
och dd manga av de anstéllda bor flera mil frén sin arbetsplats. Samékning till och fran ar-
betsplatsen sker i mycket liten omfattning. En av anledningarna till att de anstillda vid hu-
vudkontoret 1 Skondal véljer bilen ar att det ar krangligt att ta sig till kontoret med kollektiv-
trafik. Ménga av de anstillda vid huvudkontoret dker ocksa hem eller till nagot nirbeldget
centrum for lunch. En anledning till dessa ytterligare resor &r att det 4r ont om matstillen i
néirheten av huvudkontoret.

Flytten av huvudkontoret till Botkyrka kommer for de flesta av de anstéllda att innebéra att
avstandet till jobbet blir storre. Vidare ér det krangligt att resa med lokaltrafik ocksa till den
nya platsen for huvudkontoret. De flesta av NFB:s personal kommer antagligen att ta sig till
jobbet med egen bil dven fortséttningsvis. Dock kommer lunchresorna antagligen att minska 1
omfing, eftersom det finns tillgdng pa lunchrestauranger och liknande bade i Botvid Center
(Botkyrka Krog) och i det ndrbeldgna kdpcentrumet.

En fordel med Malardalen jamfort med ovriga Sverige ar att den 95-oktaniga bensinen hér har
5 % etanolinblandning”, vilket innebar att den &4r mer miljovéanlig dn bensin i dvriga Sverige.
Detta gor NFB:s lokalisering av huvudkontoret i Midlardalen fordelaktig ur miljosynpunkt.

9.2.3 Utslapp fran uppvarmningen av lagret i Sédertalje

I samband med uppvarmningen av lagret i Sodertélje, sldpps stora miangder fororenande am-
nen ut till luften. For att berdkna verksamhetens totala utsldpp har antagandet att 1 liter léttolja

Linda Astner, februari 2003 43



g»B
Transport Systems

genererar ca 10 kWh anvénts®, vilket innebér att virmebehovet for lagret blir i storleksord-
ningen 700 000 kWh/ar. I tabell 11 redovisas medelvarden for utsldppsméngder fran eldning i
enskild oljepanna med ett nettovirmebehov av 25 000 kWh samt berdknade utsldppsméangder
per ar for uppvarmningen av lagret i Sodertélje®.

Tabell 11: Utslipp av lufifororeningar frdan enskild oljepanna med ett nettovirmebehov pd
25 000 kWh™ samt berdknat utslipp per dr for uppvirmning av lagret i Sodertilje*

Koldioxid, Kviveoxi- Svavel- Stoft (kg) Flyktiga

CO; (ton) der, NOx dioxid, SO, organiska imnen,
(kg) (kg) VOC (kg)
Enskild oljepanna 9 8 6 0,5 0,5
25 000 kWh
Oljepannor, lagret i 250 220 170 15 15
Sodertélje

* Mdngderna dr berdknade for eldning med genomsnittlig befintlig ldittolja. Koldioxid anges i antal ton, ovriga
fororeningar i kg.

Fakta: Luftfororeningar
De miljépaverkande dmnen som slipps ut till luften genom NFB:s verksamhet ir’':

e Klimatpaverkande gaser som bidrar till vaxthuseffekten (frimst CO,, koldioxid). Transportsektorns ut-
slapp av CO, ar den utslappskilla som ger det relativt sett storsta bidraget till vixthuseffekten i varl-
den.

e Amnen som fortunnar ozonskiktet (frimst CFC och HCFC, klor-fluor-karboner). Ozonnedbrytande
amnen ingdr 1 k6ldmedier i klimatanldggningar i byggnader och fordon/fardmedel. Utslépp till luft kan
ske i samband med péfyllning av kdldmedium samt vid brukande och skrotning. De farligaste koldme-
dierna haller idag pa att fasas ut frin den svenska marknaden. Aven de mer miljovinliga av dessa im-
nen bidrar dock till vaxthuseffekten i viss man.

e Amnen som bidrar till forsurningen eller dvergddningen av mark och vatten (svaveldioxid och
kvaveoxider, SO, och NOx). Forsurningen och 6vergddningen ar delvis sammankopplade miljopro-
blem och de utgor tvd av Sveriges storsta och mest akuta miljohot. Miljopaverkan visar sig genom for-
samrad vitalitet hos skog och jordbruksmark, fordndrade och mer artfattiga naturtyper, fiskdod, syre-
fattiga sjoar, algblomningar m m. Av utsléppskéllorna i Sverige ar inte transportsektorn den domine-
rande, men bidraget fran transporterna ar anda betydelsefullt. Eldning i oljepannor medfor ocksa bety-
dande utslapp.

e Fotokemiska oxidanter som ger upphov till marknédra ozon (NOx samt VOC, d v s flyktiga organiska
amnen). Hoga halter av dessa dmnen skadar vaxter och material och inverkar negativt p4 méanniskors
hélsa. Periodvis forekommer d&mnena i hoga halter dver vissa delar av Sverige, vilket delvis beror pa
utslédpp pa kontinenten. Lokalt bildat ozon ger dock ett tillskott till oxidanthalten och detta tillskott kan
i titorter och néra viltrafikerade leder vara betydande. Trafiken dr den stdrsta kidllan till utslapp av
VOC fran miansklig verksamhet.

e Luftburna partiklar i avgaserna och roken frdn oljepannor, som smutsar ner miljon och kan skada
minniskors hdlsa. Effekter pA manniskors hilsa dr dels besvir som allergier, huvudvérk, trotthet och
andningsbesvir, dels allvarligare problem som cancer pa grund av l&ngtidsexponering.
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9.3 Utslapp till mark och vatten

Det ar framst de transporter som &r knutna till NFB:s verksamhet som ger upphov till utslépp
till mark och vatten. Bortsett frén biltvdtten i Rotebro (se kapitel 9.3.3) finns det inga uppgif-
ter hos de lokala milj6- och hilsoskyddskontoren om fororeningar frén tidigare verksamheter
pa de fastigheter som NFB brukar idag.

9.3.1 Dack med cancerframkallande oljor

NFB kontrollerar inte i dagsldget om de underleverantorer som kor for foretaget har HA-olje-
fria dick. En inventering av ddcken pé de lastbilar som kom in till lagret i Skondal under en
veckas tid visar dock att de flesta av de ddck som anvénds dr av méirket Michelin, vilket &r ett
godkéint mérke utan HA-oljor. Nar det giller de personbilar som anvinds i tjansten (i forsta
hand besiktningsménnens, forsiljarnas och produktionschefens personliga bilar) finns inte
heller ndgon rutin for att vélja HA-fria dick och merparten av décken innehaller idag de far-
liga oljorna. Detsamma géller for de anstélldas privata bilar.

Fakta: HA-oljor

Hogaromatiska oljor (HA-oljor) som mjukgdrare i didck ar i modern tid den storsta giftkdllan i vanliga pro-
dukter, branslen undantagna™. Oljan &r ett giftklassat farligt avfall frén raffinaderiprocesser och den ar inte
kemiskt bunden i dickgummit utan kan lakas ur de sma gummipartiklarna som varje ér sprids i tusentals ton
langs Sveriges vagar. Néar oljorna hamnar i vattendragen frigors giftiga polyaromatiska kolviten (PAH). PAH
finns pd EU:s foreslagna prioriteringslista 6ver de elva mest angeldgna d&mnena att fa bort i utslépp till vatten
Manga PAH ar cancerframkallande, andra &r svarnedbrytbara och giftiga for vattenorganismer, ytterligare
andra &r fosterskadande.

De flesta lastbilsdack som tillverkas idag &r fria fran HA-oljor. P& personbilssidan innehaller dock fortfarande
2/3 av alla diack som siljs pa den svenska marknaden cancerframkallande HA-olja — det vill sdga merparten
av alla nytillverkade sommardack.

9.3.2 Utslapp av andra kemikalier

Rengoringsmedel och olja kan komma ut i naturen niar NFB:s fordon tvittas och underhalls.
Ingen avspolning av lastbilar sker i anslutning till lagren. Det har dock hént att chaufforerna
sjdlva haft med en slang som de kopplat in for att skolja av bilen, men detta sker numera yt-
terst sdllan. De biltvéttar som anvinds idag varierar mellan de olika akerierna och chauffo-
rerna.

I samband med godstransporterna kan olja licka fran fordonen. Vidare kan tungmetaller
komma ut i naturen nir bromsbackar slits och kemikalier kan lossna frén fordonens lackering.
Aven persontrafiken medverkar till att imnena ovan sldpps ut i naturen, men i betydligt
mindre omfattning.

I samband med lagerverksamheten lacker ofta smorjolja fran de batteridrivna truckarna, lack-
age som inte atgirdas pa grund av de sma miangderna. Om det rinner ut storre miangder, ex-
empelvis om nagon kabel gér av, anvinds span som absorberingsmedel och det foretag som
skoter den 16pande servicen av truckarna tillkallas. Spanet sldngs bland det brannbara avfallet.
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9.3.3 Biltvatten i Rotebro, en miljoskuld

Tidigare har NFB:s fordon i stor utstrickning tvéttats vid lastbilstvitten i Rotebro, vilken lig-
ger i anslutning till NFB:s f d lager i Rotebro och har drivits av NFB och Michelin. NFB flyt-
tade ut ur sina lokaler i Rotebro vid &rsskiftet 2002/2003.

Golvbrunnen i tvittanldggningen utgors av ett 3-4 meter ldngt grovgaller med sandfang och
oljeavskiljare. Vid besiktning i borjan av januari 2003 visade det sig att finns olja i oljeav-
skiljaren, som inte har tomts pa linge (figur 11 & 12). Anvindandet av biltvittsanldggningen
har inneburet att tungmetaller, avfettningsmedel och andra kemikalier har kommit ut i spill-
vattennitet dir de belastat reningsverket och indirekt lett till fororening av mark och vatten.
Fastighetsdgaren Aberdeen Property Investors har dtagit sig att tomma oljeavskiljaren. Kvitto
pa tomningen ska skickas till miljokontoret i Sollentuna.
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Figur 11: Golvbrunnen

Fakta: Vigtrafikens mark- och vattenfororenignar

Transportsektorn i Sverige (fraimst végtrafiken) orsakar oljespill och utslipp av stoft och damm i samband med
slitage av vigbana och dick. Végtrafiken ansvarar for 6ver 50 % av stoftutslédppen i tétorter och 90 % av stoft-
utslippen pa gatuniva®. Fororeningar (metaller, olika organiska foreningar m m) ligger sig direkt pa vixtlighe-
ten eller foljer med dagvattnet till vattendrag och sjoar som fororenas. Ett exempel pa giftiga amnen som sprids
ar cancerframkallande HA-oljor i bildiack Biltvitt medfor utslapp till vatten varvid oljor, avfettningsmedel och
andra rengoringsmedel skoljs ut i avloppen.
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9.4 Buller, vibrationer och lukt

For NFB ér buller och luktstorning en miljo-
aspekt som frimst ar fdrknippad med gods- Buller qch'vibrationer kan vara strgssand;: och kan hf)s
trafiken i titorter. I viss mén r miljdaspekten Efﬁgfnizgvﬁz&g ?;S is(?ll:)lgti)sol:al ‘f)g?;ii‘:?n;id ::)(;gl
ocksd forknippad med de anstélldas tjanstere- okad hjartrytm, forhdjt blodtryck, somnsvérigheter etc.
sor och resor till och fran jobbet. Vidare upp- |Buller och vibrationer verkar ocksd stressande och
star buller och luktstorning i samband med |stérande pd djurlivet. Lukt kan, férutom att den &r
lastning och lossning och vid tomgangskor- otrevlig, ockséa ge syr5r61ptom som huvudvérk, illamé-
ning utanfor lagren. Aven avfallscontainrarna eundl, el @en e

med komprimator-funktion ar killor till bul-

ler, fraimst trakomprimatorn i Skondal, vilken kors flera ggr per dag och avger ett storande
ljud.

Terminalerna i anknytning till det nuvarande huvudkontoret i Skondal och det framtida konto-
ret i Botkyrka dr de mest véltrafikerade av NFB:s terminaler. Lagret i Skondal ligger i ett
bullerstort omrade med sméindustrier och flera viagar samt en trafikplats i ndrheten. NFB:s
verksamhet innebdr en 6kning av den tunga trafiken i omradet och dédrigenom en 6kning av
buller och luktstorningar. I Botkyrka kommer NFB:s etablering att leda till en 6kning av den
tunga trafiken som angor lastkajerna vid Botvid Center och som trafikerar E4/E20. Aven hir
ar dock miljon kraftigt stord av buller och luftféroreningar fran trafiken redan i utgangsliget,
varfor NFB:s tillskott till miljostorningarna kommer att vara marginellt. Vidare dr terrdngen i
omradet ganska kuperad och lastkajerna pa den norra sidan av centrumet avskérmas fran na-
turkilen i nirheten av en brant bergvigg av samma hdjd som fastigheten. Bergvéggen tjanar
som en naturlig barridr mot buller.

9.5 Foérandring av landskapsbilden

Genom de fastigheter som NFB forfogar over, den verksamhet som bedrivs pa dessa fastig-
heter samt genom den godstrafik som NFB ger upphov till, paverkar foretaget utseendet pa
landskapet. Eftersom NFB:s fastigheter ar beldgna i omraden som redan utnyttjas for industri-
dndamal, blir denna paverkan mindre allvarlig 4n vad den skulle ha varit om fastigheterna
varit beldgna i ett mindre paverkat omradde. Vidare dr ingen av NFB:s fastigheter beldgna pé
nagon hojd i landskapet, vilket hade kunnat innebidra att de stort landskapsbilden. Dagens
lokalisering av de olika fastigheterna maste ddrmed anses vara vl vald for att undvika en
alltfor stor paverkan pé landskapsbilden.

Linda Astner, februari 2003 47



g»B
Transport Systems

10. Risker vid onormal drift

Miljorisker definieras i denna del av utredningen som miljoaspekter som uppkommer vid
oplanerade aktiviteter, d v s onormala driftsforhdllanden. De miljorisker som har identifierats
i denna utredning dr kemikalieolyckor, eldsvador samt dvriga utslapp till mark och vatten.

10.1 Kemikalieolyckor

Eftersom NFB flyttar andra foretags och privatpersoners dgodelar, kommer foretaget ibland i
kontakt med farliga kemikalier eller avfall. NFB har inget tillstdind att transportera sadant
gods. Risken med att transportera farliga amnen ér att de kan fororena miljon i samband med t
ex en trafikolycka eller om behéllarna ér déligt forslutna.

Om inte kunden uttryckligen sdger ifran, tittar besiktningsmannen i samtliga skiap och lador
som ska med i flyttningen. Detta gors for att forsdkra sig om att mangderna stimmer och att
skdpen enbart innehaller sddant som NFB har tillstdnd for att flytta. Hittar besiktningsmannen
kemikalier (t ex ej vattenbaserad malarfarg, lacknafta etc) talar han om for kunden att detta
inte kan tas med av NFB. Vill kunden dnda ta med kemikalierna (t ex om kunden é&r ett like-
medelsforetag) kontaktas ex Ragnsells eller ndgot annat godként foretag for transporten.

Oftast packar flyttpersonalen at privatpersoner som flyttar, om inte kunden kraver att fa packa
sjalv. Detta gors framst av forsdkringsskil, om négot skulle g& sonder, men ocksé for att NFB
vill forsikra sig om att inget oldmpligt packas ned. Det man vill undvika &r att kunden skickar
med sédant som inte accepteras av tullen vid utlandsflyttningar, eller kemiska produkter som
NFB saknar tillstand for att transportera. Vad NFB far och inte far flytta enligt lag &r nagot
som flyttpersonalen ldr sig genom erfarenhet. Har kunden sagt att han inte ska ta med négra
kemikalier, men sddana trots allt patraffas pa flyttdagen, stéller flyttpersonalen dessa at sidan.
Nar det giller foretagsflyttningar packar ofta kundens personal sjdlva ihop saker i sina rum, s&
att flyttkarlarna bara behdver hamta kartongerna. NFB:s personal tittar inte i kartongerna vid
dessa tillfallen for att se vad som packats ned, utan det ligger pa kundens eget ansvar att inte
packa ner niagot som ir otillatet.

Vad som ska riknas till farligt avfall 4r ndgot personalen lar sig med tiden genom mer erfarna
medarbetare. Det finns idag ingen utbildning och inga rutinbeskrivningar avseende detta. Om
det rdder osdkerhet om nagot kan fraktas eller inte, ar det flyttpersonalen som bestimmer efter
eget omdome. Detta intraffar dock ytterst séllan.

10.2 Eldsvador

Brand innebir stora utslépp av fororenande dmnen till bdde luft, mark och vatten. Dessutom
medfor eldsvador att stora mangder material forstors, d v s en stor resursforbrukning. Pa
NFB:s lager finns material som l4tt fattar eld, exempelvis stora mangder trd, papp, tyg och
plast. Det ar darfor viktigt att brandsdkerheten pa lagren dr stor. Detta giller sirskilt Soder-
talje, dér oljepannor med brandfarlig vétska (olja) finns.

Huvudkontoret dr utrustat med 4 st. brandsldckare. P4 varje magasin finns ett flertal brand-

slackare, brandposter (slang) samt ett brandlarm som é&r direkt kopplat till brandkaren. Det
finns utrymningsplaner uppsatta pa magasinen och det sker en brandévning en gang per ar.
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Det rader dven rokforbud inom samtliga lokaler. Markus Karlsson dr brandskyddsombud for
huvudlagret. Efter flytten till Botkyrka kommer en kurs i brandsékerhet att hallas for samtliga
anstillda vid huvudkontoret med tillhdrande lager. Aven vid kontoren i Lund och Géteborg,
liksom vid lagren i Goteborg och Malmo, finns brandslidckare och utrymningsplan. Dér finns
dock inga brandskyddsombud.

Om néagon av NFB:s lastbilar skulle fatta eld, skulle det ocksé leda till stora konsekvenser for
miljon genom utsldpp av fororeningar till luft, mark och vatten. Detta ar sirskilt allvarligt om
eldsvadan skulle intrdffa i ndrheten av en vattentikt eller annat naturkénsligt omrade. Efter-
som sa gott som samtliga lastbilar leasas av eller har kopts in av underleverantorer, har NFB
hitintills ansett att ansvaret for rutiner kring brandsékerhetsfragan ligger hos dessa.

10.3 Ovriga utslépp till luft, mark och vatten

Det finns en risk for lickage av drivmedel eller hydrauloljor frdn NFB:s fordon (godstrafik,
persontrafik, truckar, 6vriga fordon/maskiner i lagren). Eftersom foretagets godstrafik dr om-
fattande, ar risken for incidenter forhéllandevis stor. Sarskilt allvarligt &r det om spill sker 1
nirheten av skyddsomrdden for vattentdkt eller annat naturkénsligt omrade.

Anliggningarna for luftkonditionering i NFB:s huvudkontor i Skondal och Botkyrka innebar
en risk for spill i samband med pafyllning av kdldmedium samt vid brukande av anldggning-
arna. Kéldmedier kan bidra till att forstora ozonskiktet samt fungerar som véxthusgaser. De
koldmedier som NFB anvénder idag dr bra ur miljosynpunkt.

Utanfor lagret i Skondal finns en tunna med kylarglykol, superkoncentrat, vilken star pa en
pall pé asfalten. I skjulet bakom lagret finns ocksa ett oljefat med 200 liter motorolja. Tun-
norna tillhor egentligen Network Express och har anvénts for underhall av Networks fordon.
Nu har dock tunnorna blivit kvarlimnade hos NFB. Tunnorna kommer att omhéndertas i
samband med flytten fran Skondal.
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11. Betydande miljoaspekter

11.1 Metod foér bedémning

Som véagledning vid beddmning av vilka miljoaspekter som kan forvintas ge den mest bety-
dande miljopaverkan, kan en podngsittningsmetod anvindas. Det finns bl a flera rent kvanti-
tativa metoder att tillga, vilka forsoker sétta exakta métetal pa hur stor total miljopaverkan
varje miljoaspekt bidrar med. I denna utredning har en mer kvalitativ metod valts, eftersom
det i manga fall saknas exakta uppgifter om utsldppsmingder och resursatgang. Den metod
som anvédnds hdr har framtagits av Kéller & Nejdmo (2002)”, men har modifierats i nagra
avseenden av forfattaren till denna utredning. Metoden bestar av fem kategorier (se nedan),
vilka bedoms enligt en tregradig podngskala, 1-3 (ju hogre poing, desto storre miljopéaver-
kan).

Kategorier:
1. Allvarlighetsgrad
2. Varaktighet
3. Utbredning
a) Lokal paverkan
b) Regional paverkan
c¢) Global paverkan
4. Sannolikhet
5. Intressenter/allménintresse, media, miljoorganisationer

For att urskilja vilka miljoaspekter som kan anses vara betydande summeras podngen i re-
spektive kategori, varpé en siffra mellan 1 och 15 fés for varje miljoaspekt. For att en miljo-
aspekt ska anses betydande i denna utredning maste den f4 mer 4n 10 podng. Grinsen ar vald
for att fa en lamplig méngd betydande miljoaspekter att jobba vidare utifran. Gransen for vad
som &r betydande miljopaverkan bor inte ses som statisk, utan bor modifieras utifran de resur-
ser som finns i foretaget for att jobba med aspekterna.

Resultaten redovisas i en tabell pa foljande sitt:

Miljéaspekt Allvarlighetsgrad | Varaktighet | Utbredning | Sannolikhet | Intressenter | Totalt

Forklaring av kategorierna:

e Allvarlighetsgrad

Anger hur allvarlig miljoaspekten kan anses vara, med hénsyn till bade den
mingd/omfattning som verksamheten anvénder/sldpper ut och miljdaspektens uppskattade
grad av farlighet (styrka/giftighet/skadlighet).

1 = liten méngd/omfattning och farligt/miljopaverkande
2 = liten mingd/omfattning och mycket farligt/miljopaverkande
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eller
stor méngd/omfattning och farligt/miljopaverkande
3 = stor méngd/omfattning och mycket farligt/miljopaverkande

e Varaktighet
Anger hur linge miljoaspektens miljopaverkan varar alternativt om resursen/energikillan
ar fornyelsebar eller inte.

1 = kortvarig paverkan (ex nedbrytbart) och/eller fornyelsebar resurs
2 = medellang paverkan (ex nedbrytbart efter viss tid)
3 = langvarig paverkan (ex ej nedbrytbart) och/eller ej fornyelsebar resurs

e Utbredning
Anger i vilken rumslig skala miljdaspekten paverkar miljon.

Globalt Regionalt Lokalt

1 = ¢j globalt 1 = ¢j regionalt 1 = ¢j lokalt

2 = flera lander 2 = lan/angransande ldn 2 = punktvis

3 = globalt 3 = Sverige 3 = nérliggande omgivning

En miljoaspekt kan péverka pa alla tre nivaerna. Podngen for denna kategori summeras
(globalt + regionalt + lokalt) och delas sedan med 3, sé att en siffra mellan 1-3 erhalls for
kategorin.

e Sannolikhet
Anger hur sannolikt det &r att miljoaspekten, som ger miljopaverkan, intraffar.

1 = séllan eller aldrig (vid olyckshéindelse)
2 = relativt ofta (frekvent driftstorning)
3 = kontinuerligt (effekt av normaldrift)

e Intressenter
Anger om miljéaspektens paverkan vicker stort eller litet samhéllsintresse/debatt i den
paverkade omgivningen.

1 = litet intresse 1 samhadllet, litet intresse bland anstéllda, ndrboende, media etc.
2 = medelstor samhéllsfraga, da och da kritiserad
3 = stor samhallsfraga, regelbundet kritiserad av anstillda, nirboende, media etc.

Prioritering av betydande miljéaspekter

De betydande miljoaspekterna kan vara fler an verksamheten klarar av att atgérda samtidigt,
varfor en prioritering kan vara nddvindig. Prioriteringen ska inte utesluta betydande miljo-
aspekter fran att atgérdas, utan ar till for att dela upp de betydande miljoaspekterna i sddana
som ska atgédrdas "nu” och ”senare”. Vid prioriteringen ska hénsyn tas till:

- antal podng
- myndighetskrav
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- tekniska mojligheter
- ekonomiska mojligheter

Miljoaspekter som far hog prioritet markeras med en 1:a och miljdaspekter med liagre prioritet
med en 2:a. Detta redovisas i en tabell enligt foljande:

Betydande miljoaspekt Poiingsumma | Kommentar Prioritering

Miljoaspekter med betydande miljopdverkan och hog prioritet 4r de som i forsta hand ska
ligga till grund for arbetet med miljomal och miljoledningsprogram.

11.2 Resultat

Bilaga 6 visar podngsittningstabellen med miljoaspekter, kategorier och poing. Prioriteringen
av vilka betydande aspekter som bor atgirdas i1 forsta hand, kan goras i bilaga 7.

Foljande av NFB:s miljoaspekter fick en podngsumma 6ver 10 (tabell 12):
Tabell 12: Betydande miljoaspekter i NFB:s verksamhet

Betydande miljoaspekter
Godstransporter: utslépp till luft & forbrukning av fossila branslen
Persontransporter: utslépp till luft & forbrukning av fossila branslen
Oljeuppvarmning, Sodertilje: utslapp till luft & forbrukning av fossilt brinsle
Godstransporter: utslépp till mark & vatten
Uppkomst av avfall vid flyttningar
Uppkomst av avfall vid lagerverksamhet
Uppkomst av avfall vid kontorsverksamhet
Persontransporter: utslépp till mark & vatten
Risk for brand vid lagren

Risk for brand i samband med godstransporter

11.3 Diskussion

Det finns inga krav i ISO 14001 pé hur metoden for bedomning av vilka miljoaspekter som dr
betydande ska se ut. Det enda krav som finns dr att det ska finnas en metod/rutin fér bedom-
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ning. [ manga fall dr det en sjilvklarhet redan innan bedomningen gors, att vissa miljoaspekter
kommer att framtrdda som betydande, oavsett vilken metod som anvéinds. Nér det giller andra
miljoaspekter dr dock resultatet, d v s vilka miljoaspekter som kommer att behandlas som
betydande, direkt beroende av vilken metod som viljs.

Under arbetet med denna miljoutredning har ett flertal metoder for bedomning studerats. Det
finns bland annat flera rent kvantitativa metoder att tillga, t ex berdkning av ELU (Environ-
mental Load Units). Kvantitativa metoder forsoker sitta exakta méitetal pa hur stor total mil-
jopaverkan varje miljoaspekt bidrar med. Dessa metoder passar ofta bra for tyngre industri,
dar mycket kemikalier sldapps ut och dir det finns méngduppgifter pa alla utsldpp. I denna
utredning har en mer kvalitativ metod valts, eftersom det i manga fall saknas exakta uppgifter
om utsldppsmingder och resursatgang.

Fordelen med den metod som valts &r att den dr enkel, eftersom den innehaller ett begransat
antal parametrar, samtidigt som den tar hdnsyn till flera olika aspekter av den miljopéverkan
en miljoaspekt kan medfora. Ytterligare en fordel med metoden ér att den dr ganska neutral, d
v s att sjdlva podngsittningen utgar frimst ifran miljoaspektens miljopaverkan och inte ifran
exempelvis ekonomiska aspekter eller myndighetskrav. Den 5:e kategorin, ”Intressenter”, ar
dock inte direkt korrelerad med miljopaverkan. Anledningen till att denna kategori 4ndé finns
med som grund for podngséttningen &r att en miljdaspekt, som ger en mindre miljopaverkan,
anda kan uppfattas som viktig av exempelvis de anstéllda pa foretaget eller allminheten. Att
arbeta vidare med en sddan miljoaspekt, kan vara viktigt for de anstilldas kénsla av delaktig-
het i miljoledningssystemet samt for den bild foretaget visar utat mot samhéllet. Den 5:e kate-
gorin ska forhindra att en sddan aspekt ’forsvinner” vid podngsattningen.

Fordelningen av poédng dr alltid subjektiv, d v s beroende av den personliga bedomning som
gors av de personer som fordelar podngen. Podngsumman bor déarfor ses frimst som en vig-
ledning eller indikation om miljoaspektens betydelse och det ar viktigt, att den (de) person(er)
som utfor beddomningen dr medveten om metodens brister.

Det ar foretaget som bestimmer gransen, for om en miljoaspekts slutpoidng anses indikera att
aspekten ér betydande eller inte. Den gréns som satts hér dr vald for att vara i proportion till
foretagets storlek. Grénsen bor inte ses som statisk utan bor modifieras fortlopande med hén-
syn till foretagets resurser. Oavsett om en miljoaspekt anses vara betydande eller inte, finns
det krav 1 ISO 14001 pa att foretaget maste folja de lagar och andra krav som ror miljoaspek-
ten.

Prioriteringen av de betydande miljoaspekterna bor goras tillsammans med individer i foreta-
get som har kunskap om de ekonomiska och tekniska forutsittningarna.
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12. Fortsatt arbete

12.1 Rutinbeskrivningar

1 ISO 14001 finns en mangd skallkrav, som ror det fortsatta arbetet med miljoledningssyste-
met. For att uppfylla skallkraven och for att miljoledningssystemet ska fungera, méste NFB
dokumentera och fordela ansvar for olika rutiner/uppdrag med anknytning till miljdarbetet.
Rutinerna bor inforlivas i de rutinbeskrivningar for det dagliga arbetet som ledningsgruppen
utarbetat och ska ha fardigstéllt till 1 februari 2003.

12.1.1 Grundlaggande rutiner

Grundlidggande rutiner i ledningssystemet dr rutiner for att identifiera nya miljoaspekter, be-
doma och prioritera betydande miljoaspekter samt kontrollera att lagkrav efterlevs. Miljout-
redningen har resulterat i 5 register/listor som maste uppdateras fortlopande for att hillas ak-
tuella.

1 Aktivitets- och miljoaspektsregister (bilaga 4)
- Uppdatering
- Identifiering av nya aspekter (bor goras av
ansvarig personal vid respektive avdelning)

2 Betydande miljoaspekter (bilaga 6)
- Uppdatering
- Beddmning/virdering av aspekter
m h a den rutin som finns beskriven i kap 11

3 Prioriteringslista (bilaga 7)
- Uppdatering
- Prioritering av vilka miljdaspekter som bor
atgérdas 1 forsta hand, bor goras av personer
med teknisk och ekonomisk kunskap om aspekten

4 Lagtextforteckning (bilaga 2)
- Uppdatering
- Kontroll av att lagar foljs

5 Leverantorslistor (kapitel 4.2)
- Uppdatering av leverantorer och leverantorernas miljoarbete
- Utvérdering av nya leverantorer ur miljosynpunkt

12.1.2 Kontrollrutiner
For att miljoprestanda ska kunna maétas och foljas upp bor foljande rutiner finnas i foretaget:

e Ledningsgruppen maste fora upp miljoledningssystemet pa agendan som en fast punkt
vid moten.
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e Information om korstrackor for transportorer bor bokforas centralt, badde avseende
NFB:s egna och dkeriernas Isatbilar. De dkerier som anlitas frekvent bor rapportera in
hur langt de kort for NFB (alternativt hur mycket briansle de forbrukat) en géng per éar.

e Antal kdrda mil i tjénsten for tjinstemén ska bokforas centralt i foretaget (besiktnings-
méin och fordljare). Forslagsvis rapporteras detta manadsvis.

e Olyckor och incidenter med anknytning till verksamheten ska noteras for eventuell
uppfoljning.

e Varu-/produktinformationsblad ska finnas for s& manga kemikalier och material som
mojligt. Informationsblad bor om mdjligt krdvas in for redan existerande produk-
ter/kemikalier/material som anvinds i foretaget. For nyinkopta varor bor informa-
tionsblad kriavas rutinmaissigt.

12.1.3 Kvalitetsrutiner
For att en l4gsta kvalitetsniva ska kunna upprétthéllas bor dven foljande rutiner finnas:

e Brandsdkerhetsrutiner
- Samtliga lager och kontor bor ha utbildade skyddsombud.
- Det bor vara ordning och reda i lagret.
e Oljelackage fran truckar
- Oljan bor fingas upp m h a ex sagspéan.
- Avfallet bor inte hamna bland annat avfall.
e Sortering av avfall frdn kontor, lager och flyttar
- Ansvar for att sorteringen fungerar bor fordelas.
e Ordning och reda i verksamheten for att onddiga misstag ska undvikas
- Biltvitt, klimatanldggning, tunnors placering etc.

12.1.4 Kommunikation och information

ISO 14001 kraver en fungerande miljokommuniaktion internt i foretaget och externt mot olika
intressenter. Darfor maste rutiner for kommunikation finnas.

e Fortlopande information till anstillda, ex via intranét. Det bor finnas en person med
koordinatorfunktion for miljoarbetet.
Fortlopande information till huvudsakliga leverantdrer, ex via informationsutskick.
Fortlopande information till 6vriga externa intressenter (t ex kunder och myndigheter).
Denna information kan ges via hemsidan, men det bor ocksé finnas nigon pa NFB
som ansvarar for att svara pa fragor om miljoarbetet.

12.2 Férslag pa miljémal
Nedan foljer nagra forslag pa miljomal for NFB. Ingen atskillnad gors hiar mellan dvergripan-
de och detaljerade mal.

12.2.1 Utbildning av personal

¢ Allmén miljoutbildning av alla foretagets tjansteman under mars 2003 (1-2 timmar).
e Allmén miljoutbildning av alla foretagets kollektivanstillda april varen 2003 (1-2 tim-
mar).

Linda Astner, februari 2003 55



gOB
Transport Systems

e Alla nyanstillda ska fa en introduktion till foretagets miljoarbete, forslagsvis i sam-
band med den ordinarie introduktionen till verksamheten.

12.2.2 Transporter

e Krav pa leverantorerna: enbart godkidnda biltvittar, godkdnda dick (HA-oljor),

miljovénliga bilvardsprodukter etc.

NFB ska kopa in en bil som drivs med miljovénligt brinsle.

En utbildningsinsats med heavy eco-driving ska genomforas under varen 2003 for ca
10 chaufforer anstillda vid NFB, Network Express och Janssons Express.

e NFB ska infora ett system med miljopoéng till transportorer. Transportorerna tilldelas
en poiang mellan ex 1-5 beroende pa hur utvecklat deras miljoarbete anses vara. Av-
sikten med systemet dr att sitta press pa transportorerna samt ge dem en fingervisning
om hur de ligger till jAmfort med andra transportorer.

12.2.3 Avfallshantering

e Sorteringskérl ska finns vid alla storre flyttningar for papper, makulatur, kartong etc.
e Sorteringen av avfall fran lagren ska forbattras (exempelvis med fraktioner for kar-
tong, papper, plast och trd).

12.2.4 Uppvarmning av lagret i Sodertalje

e Energibesiktning ska genomforas pa lagret.
e Den eldningsolja som kops in ska vara av miljoklass 1.
e Temperaturen i lagret ska sdankas under langhelger.

12.2.5 Ovrigt
e Energisparande glodlampor ska anvindas i samtliga kontors- och lagerlokaler.
e Statistik ska foras dver det packningsmaterial som kops in till lagren.
e Pappersatgangen pa huvudkontoret ska minskas.
e Plastmuggarna vid kaffeautomaten ska bytas ut mot pappersmuggar.
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Nedan foljer de referenser som har hénvisats till i rapporten.

13.1 Litterdra referenser
Detaljplaner for samtliga av NFB:s fastigheter

FAIM-pédrmen. 2001. Kan bestillas fran: www.fidi.com

Forordning om motorfordons avgasrening, SFS 2001:1085, (bilaga 1 4r dndrad genom
2002:556)
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Forslag till oversiktsplan for Sodertdlje kommun. 2003
Produktfaktablad. NFB. 2002. Stockholm

Konsumentverket. 2000. Informationsbroschyr: Vilken bil viljer du? Kalla fakta om brdnsle-
forbrukning, koldioxid och miljéklass. Stockholm

Killer, A. & Nejdmo, A-K. 2002. Rutin; Identifiering, virdering och prioritering av miljo-
aspekter. Dok nr G3b. Samhéllsbyggnadskontoret. Ljusdals kommun

Miljokontoret. 2002. Informationsbroschyr: Miljozon for tung trafik. Stockholm

Naturvardsverket 1999. Rapport 5045: Miljofaktorer i transportsektorn — underlagsrapport
frdn Jamforelseprojektet. Naturvardsverkets forlag. Stockholm

Naturvardsverket. 2000. Rapport 5048: Miljoledningssystem — ett viktigt verktyg i ndringsli-
vets miljéarbete. Stockholm

The FIDI-FAIM Quality Handbook. 2002
Oversiktsplan for Géteborgs kommun. 1999
Oversiktsplan for Lunds kommun. 1998
Oversiktsplan for Malmos kommun. 2000
Oversiktsplan for Stockholms kommun. 1999

13.2 Muntliga referenser eller referenser via e-post
Eriksson, G. Stockholms lénsstyrelse. 2002-10-24. Stockholm. Via e-post

Fridh, A. SRV-Atervinning. 2002-10-09. Stockholm. Via e-post
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Hedenstedt, U. Telge Energi. 2002-11-05. Sodertilje. Via e-post
Jalkander, J. Fastighetsansvarig, Botkyrka, Drott. 2002. Muntligen
Jonsson, I. Ragnsells. 2002-11-11. Stockholm. Muntligen samt via e-post

Juneholm, M. Vigverket, Avdelningen Miljo- och naturresurser. 2002-12-11. Borlidnge. Via
e-post

Stark, B. Renova AB. 2003-01-30. Géteborg. Via e-post

Wirme, P. Energibolaget AB. 2002-11-12. Stockholm. Muntligen
Ohlsson, K. Lundaproduktioner AB. Lund. 2002. Via e-post
Sjolander, L-E. GreenIT AB. 2002. Stockholm. Muntligen

Vodor AB. 2002-10. Stockholm. Via e-post

Vogel, S. Flyttkoordinator, NFB. 2003-01. Stockholm. Muntligen

13.3 Internetreferenser

Energimyndigheten. www.stem.se. Fraga 2001-04-10, Energiberdkningar. Miljoanpassad
effektiv uppvirmning och elanvindning (20 oC men hur?). Sidan besokt 2002-11-20

Naturvardsverket. www.naturvardsverket.se. 2002-09-16

Preem AB. www.preem.se. 2002-10-10

Soderenergi AB. www.soderenergi.se. 2002-12-19

Svenska Statoil AB. www.statoil.se. 2002-10-10

Vistra Gotalands Lansstyrelse. www.o.Ist.se. 2002-11-05. Projekt Gron Kemi. Referens Jan
Ahlbom
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Bilaga 1
Definitioner enligt ISO 14001

Utdrag ur: Svensk standard SS-EN ISO 14001. 1996. Miljéledningssystem —
Kravspecifikation med viigledning for anvindning

3 Definitioner
I denna standard géller foljande definitioner:

3.1

stindig forbiittring

process for att forbéttra miljoledningssystemet for att uppna battre total miljoprestanda i
enlighet med organisationens miljopolicy

3.2
miljo
omgivningar dir organisationen verkar, vilket omfattar luft, vatten, mark, naturresurser, flora,

fauna, minniskan samt samspelet mellan dessa
Anm. — [ detta sammanhang stricker sig omgivning inifrn en organisation och ut till det globala systemet.

33

miljoaspekt

delar av en organisations aktiviteter/verksamhet, produkter eller tjanster som kan inverka pa
miljon

Anm. — En betydande miljoaspekt ar en miljoaspekt som har eller kan ha en betydande miljopaverkan.

34

miljopaverkan

varje fordndring i miljon, antingen negativ eller positiv, som helt eller delvis &r ett resultat av
organisationens aktiviteter/verksamhet, produkter eller tjanster

3.5

miljoledningssystem

den del av det 6vergripande ledningssystemet som omfattar organisationsstruktur, planering,
ansvar, praxis, rutiner, processer och resurser for att utveckla, infora, uppfylla, revidera och
underhélla miljopolicyn

(..)

3.7

overgripande miljomal

generella miljomal baserade pa den miljopolicy, som en organisation bestimmer sig for att
uppfylla och som &r kvantifierbara dér sa ar mojligt
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(Bilaga 1)

3.8

miljoprestanda

miétbara resultat fran miljoledningssystemet, relaterade till en organisations styrning av sina
miljoaspekter, baserade pa egen miljopolicy, dvergripande miljomal och detaljerade miljomal

3.9

miljopolicy

uttalande av en organisation om sina intentioner och principer for den egna totala miljo-
prestanda som utgor grunden for atgirder och definierar de dvergripande och detaljerade
miljomélen

3.10

detaljerade miljomal

detaljerade krav som é&r kvantifierbara dar sd ar mojligt, tillimpliga pa organisationen och
delar dérav, som foljer av de dvergripande miljomélen och &r sddana att de maste faststillas
och uppfyllas for att dessa skall uppnas

3.11
intressent
individ eller grupp som har intresse av eller paverkas av en organisations miljoprestanda

(..)

Linda Astner, februari 2003 2



NJFB
Transport Systems

Bilaga 2

Register over lagar, férordningar och foreskrifter

Forfattning

Tillsyns-
myndighet

Koppling till
verksamheten

Innebord for NFB

Kom-
mentar

Miljobalken med tillhorande forordningar & foreskrifter

Allmdiint

Miljobalken

1kap1§

”Mal och tillimpning”

SFS 1998:808 (Senaste d#ndring
2002:600)

Hela verksamheten

Syftet med miljobalken ar att frimja en hallbar ut-
veckling som innebér att nuvarande och kommande
generationer far en hélsosam och god milj6. Dérfor
ska:
1. ménniskors hélsa och miljon skyddas
2. vérdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas
och vardas
3. den biologiska mangfalden bevaras
4. mark, vatten och fysisk miljé anvéindas sé att
en langsiktigt god hushéllning tryggas
5. ateranvdndning och dtervinning liksom annan
hushallning med material, ravaror och energi
framjas

Miljobalken

2kap 1-9 §

”Allméinna hinsynsregler”
SFS 1998:808 (Senaste dndring

Hela verksamheten

NFB ska skaffa sig kunskaper om miljo- och hilso-
effekterna av verksamheten.

Niér det finns skél att anta att en atgird kan skada
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2002:600) miljon maste NFB vidta forsiktighetsmatt, ex.
skyddsétgarder, begransningar. Bésta mojliga teknik
fran miljosynpunkt ska anviandas for tekniker och
utrustning (nér detta inte ar orimligt ur ett ekonomiskt
perspektiv).

Nér NFB viljer att flytta delar av sin verksamhet, ska
en plats viljas som medfor sa lite intrdng och negativ
paverkan pd miljon som mojligt (nér detta inte &r
orimligt ur ett ekonomiskt perspektiv).

NFB ska hushélla med ravaror och energi och utnyttja
atervinning och ateranvindning i storsta mojliga man.
Fornyelsebara energikéllor ska anvidndas nér sé ar
mojligt.

NFB ska undvika att anvinda kemiska produkter som
kan medfora risker for ménniskors hélsa och miljon,
om de kan ersittas med mindre farliga produkter.

Vid en avvigning mellan miljonytta och ekonomiska
kostnader, sa fir inte avvigningen innebéra att en
miljokvalitetsnorm &sidositts (kap 5).

Om NFB har orsakat en skada pd miljon, sa ansvarar
foretaget for att avhjilpa skadan.
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Miljobalken
5 kap 2-58§§
”Miljokvalitetsnormer”
SFS 1998:808 (Senaste dndring
2002:600)

+
Forordning om miljokvalitets-
normer for utomhusluft

4-58§9§

SFS 2001:527

Kommunen
eller annan
myndighet som
provar tillstand

Transporter

Miljokvalitetsnormer &r foreskrifter om viss lagsta
kvalitet for mark, vatten, luft eller miljon i Gvrigt
inom visst geografiskt omrade. Ett tillstdnd far inte
beviljas om verksamheten medverkar till att en norm
overtrdds i ndgon betydande grad. Om tillstand givits
ska det omprovas. Hittills har landsomfattande nor-
mer meddelats for halterna i utomhusluft av:
kvévedioxid (infors 2005)

svaveldioxid

bly

partiklar

NFB berors framst av kvalitetsnormen for kviavedio-
xid, eftersom trafiken dr en stor utsldppskilla av
detta. De vérden som ar aktuella for kvavedioxid
overskrids 1 dagsldget i Stockholms innerstad. Det ar
darfor mojligt att ndgon form av trafikbegransning
kan bli aktuell under de kommande aren.

Eventuellt kan dven miljokvalitetsnormen for partik-
lar komma att beréra NFB om det blir aktuellt med
atgéarder for att uppratthalla denna norm.

Miljobalken
6 kap 1-3 §§
”Miljokonsekvens-

beskrivningar (MKB)”
SFS 1998:808 (Senaste dndring
2002:600)

+

Forordning om

Liansstyrelsen

Omlokalisering av
lager/terminaler,
andra storre
forandringar av
verksamheten

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning dr att
identifiera de effekter som en planerad verksamhet
eller atgird kan medfora for ménniskors hélsa och
miljon.

Miljokonsekvensbeskrivning krivs bl a i samband
med ansdkan om tillstand till miljofarlig verksamhet.
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miljokonsekvens-

Beskrivningar 3 §
SFS 1998:905
(Senaste dndring 2001:1074)

NFB:s verksambhet &r varken tillstdnds- eller anmal-
ningspliktig enligt Miljobalken. Lansstyrelsen kan
dock kriava en MKB om NFB t.ex. vill omlokalisera
ett lager/terminal och om linsstyrelsen anser att detta
innebiér, ex:
e att den nya lokalen ligger i ett ur
miljosynpunkt kénsligt omrade
e storningar for omgivningen (buller mm), t.ex.
om omradet ar titbefolkat
e forsvdrande av att uppfylla en
miljokvalitetsnorm

Regler om hur miljokonsekvensbeskrivningen ska
utformas finns i forfattningen.

Kemikalier
Miljobalken Kommunen Hela verksamheten, | Forutom Miljobalkens allmidnna hdnsynsregler om
14 kap kemikaliehantering | forsiktighet och produktval etc. finns en méingd det-

”Kemiska produkter och
biotekniska
organismer”
SFS 1998:808 (Senaste dndring
2002:600)

+
Forordning om kemiska
produkter
och biotekniska
organismer
SFS 1998:941
(Senaste dndring 2001:882)

aljerade foreskrifter om kemikalier i 14 kap, samt 1
olika forordningar. Kemikalieinspektionen har dess-
utom meddelat egna foreskrifter.
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Forordning om forbud mm i
vissa fall i samband med
hantering, inforsel och

utforsel av kemiska produkter
SFS 1998:944 (Senaste éndring
2002:273)

Kemikalie-
inspektionen

I samband med flyttar
nér kemikalier ingér i
de objekt som ska
flyttas

Giller vissa miljo- eller hélsofarliga kemiska produk-
ter, exempelvis klorerade 16sningsmedel, kadmium-
produkter, tungmetaller i forpackningar etc. Lagen tar
upp regler angdende dessa produkter, att de t ex inte
fr importeras, exporteras, hanteras pé visst sitt.

Forordning om svavelhaltigt | Kommunen Transporter Innehaller restriktioner pé brianslens svavelinnehall
brinsle samt utslédpp vid forbranning av sddana brianslen.
SFS 1998:837

Kemikalieinspektionens Kommunen Hela verksamheten, |Keml har gett ut en foreskrift (KIFS 1998) som nir-

foreskrifter och listor (KIFS
1994:12, KIFS 1998:8)

kemikaliehantering

mare reglerar hanteringen av kemiska dmnen och
produkter. Dessutom har man gett ut listor over far-
liga kemikalier (Begransningslistan, OBS-listan,
Klassificeringslistan) vilka antingen &r forbjudna, bor
"fasas ut" eller anvindas i begrinsad omfattning.
Vissa kemikalier dr t.ex. bara tilldtna for yrkesmaéssig
anvindning och andra fordrar specialtillstdnd frén
lansstyrelsen for att fa hantera. Forbud kan t ex gélla
for att transportera en kemikalie utan sérskilt tillstand.

Négra av de viktigaste foreskrifterna ror forvaring
och mirkning av kemiska produkter samt varuinfor-
mationsblad. En hélso- och miljéfarlig kemisk pro-
dukt skall forvaras sa att hilso- och miljorisker fore-
byggs och vara mirkt med produktens namn, skydds-
anvisning samt innehdllsdeklaration. Leverantorer av
kemiska produkter dr skyldiga att kostnadsfritt dver-
lamna varuinformationsblad om produkters risker och
skyddsétgarder.
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NFB berors i1 viss man av foreskrifterna ovan nir det
giller t ex hantering av kemikalier i samband med
skotsel av bilar och vissa aktiviteter i lagren. NFB
berdrs ocksa av foreskrifterna i de fall foretaget om-
beds att transportera bohag diar nagon av kemikalierna
frdn listorna ingér, vilket foretaget saknar tillstand
for. Listorna bor darfor finnas tillgdngliga sa att be-
rord personal mot listorna kan stimma av en produkt
som det rader osékerhet om.

Forordning om imnen som Kommunen Luftkonditionerings- | Det ér forbjudet att anvédnda sig av CFC eller HCFC 1
bryter ned ozonskiktet 1 § anldggningar och yrkesmissig verksamhet. CFC som redan ingér som
34§ andra klimat- koldmedium i en stationdr luftkonditioneringsanlagg-
SFS 2002:187 anldggningar ningar ska fasas ut fran marknaden fore slutet av ar
2004. HCFC som redan ingér i anldggningar far an-
véndas tills vidare.
Naturvardsverkets Kommunen Luftkonditionerings- | Vid nyinstallation ska sddana aggregat eller anldgg-
foreskrifter om kyl- och anldggningar och ningar véljas som innehaller koldmedier med lagsta
virmepunpanliggningar andra klimat- mojliga effekt pa ozonskiktet. Vid bedomningen skall
innehéllande CFC mm anldggningar hénsyn tas till vilka kdldmedier och vilken teknisk
68§ 118§ utrustning som finns kommersiellt tillginglig, liksom
SNFS 1992:16 till risken for andra hélso- och miljoeffekter.
Vid anldggningen skall aterkommande kontroll ge-
nomforas av ackrediterat kontrollorgan minst en gang
per kalenderar.
Lag om brandfarliga och Kommunen Hela verksamheten, |Reglerar de krav som stélls vid hantering av brandfar-
explosiva varor kemikaliehantering | liga och explosiva varor, bl.a. pi byggnaders beskaf-
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SFS 1988:868 (Senaste dndring
2002:340)
+

Forordning om brandfarliga

och explosiva varor
SFS 1988:1145 (Senaste dndring
2002:680)

fenhet och olika forsiktighetsméatt. Den som bedriver
verksamhet, i vilken yrkesmissig hantering av brand-
farliga eller explosiva varor ingér, ska se till att det
finns en tillfredsstillande utredning om riskerna for
brand eller explosion i verksamheten och om de ska-
dor som dérvid kan uppkomma.

Avfall

Miljobalken
15 kap

”Avfall och producentansvar”
SFS 1998:808 (Senaste dndring
2002:600)

Kommunen

Hela verksambheten,
avfallshantering

Avfall ar alla foremal, &mnen eller substanser som
NFB gor sig av med eller ar skyldig att gora sig av
med.

Det finns producentansvar for vissa typer av avfall.
Med detta menas att kommunen inte lingre har ans-
var for dessa avfallstyper. Det ar istéllet tillverkaren
/forsdljaren av produkten som ansvarar for att avfallet
samlas in, transporteras bort, dteranvénds eller ater-
vinns. Producentansvar finns for:

e bilar
dack.
returpapper
forpackningar
elektriska och elektroniska produkter
blybatterier
For NFB:s rikning innebér detta att dessa typer av
avfall inte far sldngas hur som helst utan ska sorteras
ut och omhéndertas av producenten (se dven forord-
ningarna nedan).
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NFB:s verksamhet frambringar avfall som kraver
sarskilda atgérder av renhallnings- eller miljoskal. En
verksamhet som ger upphov till/producerar avfall ska
lamna det till borttransport till ndgon som har tillstdnd
eller 4r anmald till foreskriven myndighet. Avfall far
bara transporteras yrkesmaéssigt av den som har sér-
skilt tillstdnd (se 4ven forordningen nedan). Tillstand
kravs dock inte ndr det géller transport av avfall som
ska ateranvéndas.

Avfallsforordning
SFS 2001:1063 (Senaste dndring
2002:613)

Kommunen,
lansstyrelsen

Hela verksambheten,
avfallshantering

NFB:s avfall kan klassificeras enligt bilaga 2 kap 20.
En del av NFB:s avfall utgors, enligt detta kapitel, av
farligt avfall, vilket krdver sdrskilda forsiktighetsmatt.
NFB fér inte utan sérskilt tillstind transportera sitt
farliga avfall, om avfallet Gverskrider vissa mangder
per ar eller per transport (se § 27 for information om
dessa mingder). Det dr lansstyrelsen som provar fra-
gor om tillstdnd for sddana transporter. Om NFB vill
transportera sitt farliga avfall, men i mindre fraktioner
4n vad som behovs tillstand for, sd maste de anmila
detta till ldnsstyrelsen vart femte ar.

NFB ér skyldigt att kontrollera att den som yrkesmais-
sigt transporterar avfallet at dem har tillstand/ar an-
mald for detta. Nar det géller farligt avfall méste NFB
ocksa kolla upp att mottagaren har tillstand for att
hantera avfallet.

NFB ér skyldigt att fora anteckningar om méngd och

Obs!
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slag av farligt avfall som uppkommer arligen och vil-
ken anldggning det transporteras till for behandling.
Anteckningarna ska sparas i fem ar.

Kasserade kyl- och frysskép riknas ocksa som farligt
avfall (Avfallsforordningen, bilaga 2, kap 16). NFB
far dock sjdlva transportera dessa till en anldggning
for atervinning av farligt avfall (Fridh 2002-10-09 via
e-post).

Obs!

Forordning om Kommunen Avfallshantering NFB bor sortera ut returpapper och ldmna det for in-
producentansvar for samling 1 de insamlingssystem som producenterna
returpapper S § tillhandahéller. Foérordningen kréver att tidningar
SFES 1994:1205 (Senaste dndring sorteras ut.

1998:917)

Forordning om Kommunen Avfallshantering NFB ska sortera ut forpackningar och 1dmna dem for
producentansvar for borttransport i de insamlingssystem som producenter-
forpackningar S § na tillhandahaller. Detta ar ett lagkrav.

SFS 1997:185 (Senaste dndring

2001:1070)

Forordning om Kommunen Avfallshantering NFB bor 1dmna tillbaka uttjdnta déck till aterforsal-
producentansvar for dick jaren.

SFS 1994:1236 (Senaste dndring

1998:935)

Forordning om Kommunen Avfallshantering Elektriska och elektroniska produkter ska sorteras ut

producentansvar for
elektriska och elektroniska
produkter

och aterldmnas till forsiljare eller annan omhéanderta-
gare. Producenterna (forséljaren) ar tvungen att kost-
nadsfritt dterta en uttjint produkt for varje séld pro-
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SFS 2000:208 (Senaste d@ndring
2001:1077)

dukt. Det elektronikavfall som NFB vill gora sig av
med utan att kdpa en ny motsvarande produkt dr en
del av foretagets avfall. Kommunen har inget ansvar
for att omhénderta detta avfall. Det finns dock ett for-
bud mot deponering, forbrénning och fragmentering
av elektronikavfall som inte behandlats av godkand
demonterare och sorterare. Darfor miste NFB ldmna
elektronikavfallet till en godkénd sadan (ex atervin-
ningscentral eller annan avfallshanterare).

Forordningen om batterier Kommunen Avfallshantering Kasserade batterier, eller varor med inbyggda miljo-
7-8 §§ 11-12 §§ farliga batterier, ska forvaras separat. Kommunen ska
SFS 1997:645 (Senaste dndring se till att det finns insamlingsstillen for alla batterier.
2001:1071) Kasserade varor med inbyggda miljofarliga batterier
ska aterldmnas till inkopsstéllet eller pd en plats som
kommunen anvisat. Kasserade blybatterier med en
vikt over 3 kg, t ex bilbatterier, ska ocksa ldmnas till
aterforséljaren.
Naturvardsverkets Liansstyrelsen | Avfallshantering Avfallstransporter som endast transporterar egenpro- | Obs!
foreskrifter om tillstind eller ducerat avfall som understiger 10 ton eller 50 m’ per
anmilningsplikt for ar behover inte ldmna in anmélan om detta (4-5 §9).
yrkesmiissig transport av Annars ér det anmélningsplikt for avfallstransporter
avfall fran egen verksamhet. Anmaélan lamnas till 1dnsstyrel-
SNFS 1999:8 sen (Eriksson 2002-10-24 via e-post). Sélunda géller
anmailningsplikten for NFB.
Forordningen om spillolja 2 § | Kommunen Transporter, lager & | Med spillolja avses begagnade oljeprodukter som

5§
SFS 1993:1268 (Senaste dndring
2001:1067)

biltvitt

varit avsedda att anvdndas som smorjmedel eller for
annat industriellt indaméal. Med spillolja menas dven

Linda Astner, februari 2003
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emulsioner och rester av eldningsolja och drivmedel
som fOrvaras i cistern samt annat oljehaltigt avfall
som uppkommit efter rengoring.

Spillolja far inte slédppas ut i draneringssystem, vatten
eller grundvatten. Spillolja far inte forvaras eller sldp-
pas ut pa sadant sdtt att marken skadas eller blandas
med annat avfall. Det &r NFB:s skyldighet att se till
att spillolja inte licker fran bilar, spolas av vid biltvétt
eller pd annat sétt nar mark eller vatten.

Tillsyn
Miljobalken 26 kap 19-20 §§ | Kommunen Hela verksamheten, | Verksamhetsutovarens egenkontroll
”Tillsyn” rutiner Den som bedriver verksamhet eller vidtar atgérder

SFS 1998:808 (Senaste dndring
2002:600)

som kan medfora oldgenheter for minniskors hilsa
eller miljon ska fortlopande planera och kontrollera
verksamheten for att motverka eller forebygga sddana
oldgenheter. Verksamhetsutdvaren ska ocksd genom
egna undersokningar eller pa annat sétt halla sig un-
derréttad om verksamhetens eller atgardens paverkan
pa miljon.

Den som bedriver sddan verksamhet ska l&dmna fors-
lag till kontrollprogram eller forbattrande atgérder till
tillsynsmyndigheten, om tillsynsmyndigheten begér
det.

Kommunen har ritt att begira in en miljorapport dven
fran en verksamhet som inte dr tillstdndspliktig, om

Linda Astner, februari 2003
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kommunen si Onskar.

Ovriga lagar, férordningar & féreskrifter

Lagen om transport av farligt For att transportera farligt gods méste transportoren | Obs!
gods ha ett speciellt tillstdnd, ADR-certifikat. NFB och
1982:821 (Senaste dndring 2002:373) NFB:s transportorer saknar detta tillstand. Som farligt
gods ridknas bl a explosiva, brandfarliga, giftiga, fré-
+ tande och smittosamma dmnen, vitskor eller gaser,
eller andra &mnen som vid transport kan medfora ska-
Forordning om transport av dor pa minniskan eller miljon.
farligt gods
1982:923 (Senaste éndring 2002:923) Det dr NFB:s skyldighet att veta vad foretaget far och | Obs!
inte far transportera. NFB &r ocksa skyldig att upplysa
kunden om detta. Om NFB har upplyst kunden om
vad som ér tillatet att packa ned, vilar ansvaret for en
eventuell kemikalieolycka pé kunden/avsidndaren.
Statens raddningsverks Innehéller klassificering av olika typer av farligt Obs!
foreskrifter om transport av gods, de krav som finns pa transportorer av farligt
farligt gods pa vig och i gods och regler om de forsiktighetsmatt som maste
terring iakttas vid transporterna.
SRVFS 2001:1 (ADR-S)
Arsredovisningslagen Hela verksamheten | Innehéller krav pa att i forvaltningsberéttelsen 1dmna
SFS 1995:1554 (Senaste dndring upplysningar om foérhallanden och héndelser som é&r
2001:934) av visentlig betydelse for foretaget — vilket kan inbe-
gripa vésentlig miljopaverkan.
Plan- och bygglag (PBL) Byggnads- Verksamhetens Kommunen har ensamritt att planldgga anvindning | Se kapitel
SFS 1987:10 (Senaste dndring
Linda Astner, februari 2003 12
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2002:519) namnden lokalisering av mark och vatten. I detaljplaner och omradesbe- 6.2.1
stimmelser finns bestimmelser om byggnaders
anvindning, placering, utformning och skyddsbe-
stimmelser. Detta innebér att tillstind krévs for om-
byggnationer, anvandningsfordandringar etc.
Lag om motorfordons Naturvards- Transporter Syftar till att begrénsa skador fran brénslen och av- Se kapitel
avgasrening och verket gaser fran motorfordon. Krav pa motorfordons dgare |6.1.1
motorbrinslen 6 § att underhalla fordonet sé att géllande gransviarden
SFS 2001:1080 inte overskrids.
+
Forordning om motorfordons Forordningen reglerar avgasreningskrav, miljoklasser
avgasrening och tillverkares ansvar.
SFS 2001:1085
(bilaga 1 &r &ndrad genom 2002:556)
Stockholms lokala foreskrifter
Kommunal Kommunen Terminaler, Lastning av varor mm
forfattningssamling for transporter, lastning | Vid lastning, forsling, lossning och annan hantering
Stockholms kommun 5§ 8§ & lossning ska den som é&r ansvarig for atgirden gora vad som
KFS 2001:11 (Stockholm) behovs for att undvika att allmanheten utsétts for
tillfalliga oldgenheter genom damm, spill eller dilig
lukt. Avlastning och upplaggning av gods far inte ske
sa att brandposter, brandsldckningsutrustningar och
utrymningsvégar blockeras eller att raiddningstjéns-
tens arbete hindras.
Containrar
Agaren eller brukaren till en container som ska stllas
upp pa en offentlig plats, ar skyldig att se till att con-
tainern dr tydligt markt med dgarens namn, adress och
Linda Astner, februari 2003 13
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telefonnummer.
Renhillningsordning for Kommunen Avfallshantering NFB ir skyldigt att pA kommunens begdran ldmna
Stockholms kommun (Stockholm) uppgifter till kommunen om allt avfall frén verksam-
KFS 1999:10 heten avseende: avfallstyp, materialsammanséttning,

mingd (ton), mottagare av avfallet, behandling, ater-
vinning och ursprungskommun.

Kommunal Kommunen Transporter Regler om tomgéngskorning. Grundregeln ar att
forfattningssamling, Lokala motor i stillastdende fordon far hallas igang 1 hogst en
hilsoskyddsforeskrifter i minut. Det giller inte:

Stockholm 4 § e om trafikforhdllanden foranlett fordon att
1999:129 stanna, t ex vid kobildning

e om motorn hélls igang for att driva annan
anldggning dn sddan som avser uppvarmning.
Bista teknik — fran milj6- och
hélsoskyddssynpunkt — ska i mojligaste man
anvindas
Vid brodppning géller omedelbart forbud for tom-
géngskorning.

Reglerna om tomgéngskdrning dr de samma i de
flesta kommuner 1 Sverige.

Miljézon i innerstad Kommunen Tung trafik 1 For fard i miljozon géller som huvudregel att inga Se kapitel
Stockholm, Géteborg, | tunga dieseldrivna fordon (totalvikt Gver 3,5 ton) far | 6.2.2
Malmo och Lund vara dldre @n 8 &r. For att {4 kora 1 miljozon ska for-

donets alder kunna styrkas. Detta kan ske med ett av
kommunen godkint mérke, som ska vara fastsatt pa
vindrutan och vil synligt. Nuvarande bestimmelse
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géller frdn 2002-01-01 tills vidare.

Miljozoner finns i Stockholm, Géteborg, Malmo och
Lund (se kapitel 6.2.2 i utredningen).

Botkyrkas lokala foreskrifter

Foreskrifterna Overensstammer med de lokala foreskrifterna i Stockholms kommun.

Sodertaljes lokala foreskrifter

Foreskrifterna Overensstammer med de lokala foreskrifterna i Stockholms kommun.

Molndals lokala foreskrifter

Foreskrifterna Overensstammer med de lokala foreskrifterna i Stockholms kommun.

Malmos lokala foreskrifter

Foreskrifterna Overensstammer med de lokala foreskrifterna i Stockholms kommun.

Lunds lokala foreskrifter

Foreskrifterna Overensstammer med de lokala foreskrifterna i Stockholms kommun.

Linda Astner, februari 2003 15
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Bilaga 3

Milj6zonernas geografiska omfattning

I Stockholm omfattar miljozon ett omrade innanfor tullarna som dverensstimmer med det s k
“inre trafikomradet”, d v s Sodermalm, Kungsholmen, Vasastaden, Norrmalm, Ostermalm
och Ladugardsgirdet. Undantagna genomfartsleder ar Essingeleden med anslutande del av
Drottningholmsvégen till Tranebergsbron, Soderleden, Klarastrandsleden, Stadsgardsleden,
Langholmsgatan, Visterbron samt Gotgatan. Fran forbudet undantas dven Klarastrandskopp-
let, Kungsbrokopplet, Kungsbron mellan Kungsbrokopplet och Terminalslingan, Riddar-
fjardsavfarten, Sodra Jarngraven och Terminalslingan. Miljozonen &r ca 5x7 km.

I Goteborg omfattar miljozon ett ssmmanhédngande omrade innanfor Oskarsleden, Gotaleden,
Gullbergsvassomradet, E6/E20, grinsen till Molndal samt Hogsboleden. Verksamhetsomra-
den mellan E6/E20 och Moélndalsan samt en viss del véster om Molndalsvigen ingér inte.
Miljozonen dr ca 3x5 km.

I Malmé omfattar miljozon ett omrade innanfér Limhamnsvigen, Citadellsvigen, Ostra
Hamnkanalen, Hornsgatan, Kontinentaljarnvagen, Ystadvégen, J Ericssons vidg, Major Nils-
songatan samt Ribersborgsvigen. Verksamhetsomraden i Mellersta Forstaden och Sofielund
ingdr inte. Miljozonen dr ca 3x3 km.

I Lund omfattar miljozon ett omrade innanfor Kung Oskars vidg, Getingeviagen, Tornavégen,
Solvégen, Sodra vigen, Ringviagen, Fasanvigen samt Bryggaregatan. Miljozonen ar ca 2x2
km.

Kartor dver miljozonerna kan hdmtas via www.trafikkontoret.goteborg.se eller fran Miljo-
kontoret, Stockholm, broschyren ”Miljézon for tung trafik 2002

Linda Astner, februari 2003 1
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Aktivitet Miljoaspekter Miljopaverkan Kvantiteter
Oljeuppvéarmning av lagret i | Utslépp till luft Fororening av luft (bidrag till 250 ton CO, /&r samt SO,, NOx, VOC och stoft.
Sodertilje vaxthuseffekten, forsurningen (0,033 ton CO; per uppvirmd m” lageryta)
mm).
Forbrukning av Resursanvéndning, ej Ca 70 m’ eldningsolja /ar, d v s 700 MWh /4r.
fossilt brinsle fornyelsebar energikélla. (92,1 kWh per uppvirmd m” lageryta)
(eldningsolja)
Elenergi till uppvérmning, | Resursforbrukning | Resursanvindning. Skondal (varme och ovrig el till kontor & lager): 484
belysning, datorer etc. i MWh /ér.
kontor & lager
Sodertilje (varme till kontor, 6vrig el till kontor &
lager): 149 MWh /ér.
Ovriga lokaler: Okiint
Luftkonditionering av Kemikalieanviind- Kan bidra till vaxthuseffekten Mindre méngder; mer farliga kéldmedier har fasats ut.
huvudkontor ning och risk for och nedbrytningen av
utslipp till luft vid ozonskiktet.
spill av koldmedier
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Kontorsverksamhet Pappersforbrukning | Resursanvindning (bland annat | Ca 50 papperskopior per flyttuppdrag samt annan
skog, kemikalier och energi administration.
anviands vid tillverkningen av
papper).
Vattenforbrukning | Resursanvindning. Mindre méngder for matlagning, stddning och personlig
hygien.
Markanvindning Resursanvéndning. 1 875 m” efter flytten till Botkyrka.
Uppkomst av avfall | Energiatging vid borttransport av | Mindre mingder, bortsett fran pappersfraktionerna.
avfall och behandling av avfall
vid avfallsanldggning. Resurser
forsvinner fran det naturliga
kretsloppet, risk for att
tungmetaller kommer ut i
naturen, fororening av luft.
Ovrig anviindning av | Resursanvindning. Uppgifter saknas.
Jforbruknings-
material
(plastmuggar,
kontorsartiklar etc.)
Lagerverksamhet Forbrukning av Resursanvéindning (bland annat | Stora méngder. Packmaterialet anvdnds frimst i
(magasinering & terminaler) | packmaterial stora mingder skog, kemikalier |samband med flyttningar (se aktivitet “flyttningar”

Linda Astner, februari 2003
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Markanvindning Resursanvéndning. Ca 12 800 m” lageryta totalt (Skondal, Sdertilje,
Goteborg & Malmo). Efter flytten till Botkyrka
kommer den totala ytan att vara 12 350 m?. Ytterligare
markanvéndning tillkommer for asfalterade véindplaner
och parkeringsytor.

Uppkomst av avfall | Energiatgang vid borttransport av | Skondal och Sodertilje: ca 7 200 m° per &r (20 ton/600

avfall och behandling av avfall ~ |m’ per ménad)
vid avfallsanldggning. Resurser
forsvinner fran det naturliga Lund: 1 440 m’ per ar (120 m’ per ménad); avfall som
kretsloppet, risk for att framst uppkommet i samband med flyttningar.
tungmetaller kommer ut i
naturen, fororening av luft. Goteborg: mindre méingder, vilka borttransporteras av
NFB:s personal
Fran lagret i Malmo hdmtas inget avfall.
Huvuddelen av avfallet har uppstatt i samband med
flyttningar, men mellanlagras i anslutning till lagren.
Avfallet ér ofta skrymmande.
Buller & Stressande och storande for Uppgifter saknas.
luktstorning frdn méinniskor och djur.

godstrafik, truckar
och avfallskomp-
rimatorer
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Risk for oljespill

Fororeningar kan komma ut till
mark och vatten, exempelvis kan
vattentikter fororenas och djur
och vixter skadas.

Mindre méngder spills varje vecka (milliliter), vid
enstaka tillfallen spills storre kvantiteter (deciliter/liter).

Risk for brand

Fororening av luft, mark och
vatten. Resursforbrukning.

Fordndring av
landskapsbilden

Negativ paverkan pé utseendet
och beskaffenheten hos
landskapet.

Mindre paverkan.

Flyttningar (packning,
lastning & lossning)

Forbrukning av
packmaterial

Resursanvindning (bland annat
stora mangder skog, kemikalier
och energi anvénds vid
tillverkningen av plast, wellpapp,
flock etc.).

Stora méingder, ca 360 ton per ar (30 ton per manad).

Uppkomst av avfall

Energiatging vid borttransport av
avfall och behandling av avfall
vid avfallsanldggning. Resurser
forsvinner fran det naturliga
kretsloppet, risk for att
tungmetaller kommer ut i
naturen, fororening av luft.

Tusentals ton per ar, exakta uppgifter saknas.

Buller &
luktstorning frdn
godstrafik vid
lastning och lossning

Stressande och storande for
méinniskor och djur.

Uppgifter saknas.
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Godstransporter (lastbil)

Forbrukning av
fossila brinslen
(diesel)

Resursanvéndning, ej
fornyelsebar energikilla.

Ca 190 000 liter diesel per ar.

Vattenforbrukning | Resursanvindning. Uppgifter saknas, ganska stora méngder.

(biltviitt)

Utslipp till luft Fororening av luft (bidrag till Hundratals ton CO,, tonvis CO, NOy och kolvéten samt
vaxthuseffekten, forsurningen hundratals kg partiklar och SO, per ér.
etc.).

Utslipp till mark & | HA-oljor, tungmetaller, kemiska | Uppgifter saknas.

vatten dmnen, oljor och
avfettningsmedel kan fororena
mark och vatten och skada
levande organismer.

Buller & Stressande och storande for Uppgifter saknas.

luktstorning méinniskor och djur.

Risk for kemikalie- | Fororeningar kan komma ut till | Uppgifter saknas.

olycka mark, vatten och luft. Exempelvis
kan vattentékter fororenas och
djur och vixter skadas.

Risk for oljespill Fororeningar kan komma ut till | Mindre méingder spills ofta.
mark och vatten. Exempelvis kan
vattentikter fororenas och djur
och vixter skadas.

Risk for brand Fororening av luft, mark och
vatten. Resursforbrukning.
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Persontransporter (bil) Forbrukning av Resursanvéindning, ej Ca 16 000 liter brinsle per ar (frimst bensin).
fossila briinslen fornyelsebar energikilla.
(bensin & diesel)

Vattenforbrukning | Resursanvindning. Uppgifter saknas.

(biltviitt)

Utslipp till luft Fororening av luft (bidrag till Ca 40 ton COg, 1,5 ton CO, 300 kg kolvéten, 120 kg
vaxthuseffekten, forsurningen NOy, 4 kg partiklar och 1 kg SO, per ar.
etc.).

Utslipp till mark & | HA-oljor, tungmetaller, kemiska | Uppgifter saknas.

vatten dmnen, oljor och

avfettningsmedel kan fororena
mark och vatten och skada
levande organismer.

Buller & Stressande och storande for Uppgifter saknas.
luktstorning ménniskor och djur.
Risk for oljespill Fororeningar kan komma ut till | Mindre méngder spills ofta.

mark och vatten. Exempelvis kan
vattentikter fororenas och djur
och vixter skadas.

Risk for brand Fororening av luft, mark och
vatten. Resursforbrukning.
Flyttstddning Kemikalier (utslipp |Resursanvindning. Fororening av | Exakta uppgifter saknas.
& forbrukning) mark och vatten.
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Vattenforbrukning | Resursanvindning Mindre méngder, exakta uppgifter saknas.
Stadning av kontor Kemikalier (utslipp |Resursanvindning. Fororening av | Mindre méngder, exakta uppgifter saknas.

& forbrukning) mark och vatten.

Vattenforbrukning | Resursanvindning Mindre méngder, exakta uppgifter saknas.
Linda Astner, februari 2003 7
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Bilaga 5
Berakningar

Godstransporternas omfattning

For att berdkna hur manga mil som korts i samband med NFB:s godstransporter, har enkater
sants ut till samtliga leverantérer med en omséttning for NFB pa minst 500 000 kronor ar
2001° samt till 6vriga transportérer med en omséttning mindre dn 500 000 kronor, men som
NFB:s transportplanerare uppgivit att de anlitar frekvent. Flera av transportorerna har ocksa
kontaktats via telefon. Transportorerna har tillfrdgats hur ménga mil de kort for NFB:s rak-
ning under det gangna aret (2002), eller, om uppgifter saknas for detta ar, hur manga mil de
kort under foregaende ar (2001). Av 23 tillfragade transportorer har endast 9 uppgett att de
har data om hur ménga mil de kort for NFB:s rédkning.

Omsittningen for NFB:s tvd huvudtransportdrer var ar 2001 dubbelt s& stor som omséttningen
for alla andra transportdrer tillsammans. Bada huvudtransportdrerna har levererat information
om hur manga mil de kort under ar 2002. Med detta som grund har antagits att de ovriga
transportorerna tillsammans korde hélften s ménga mil for NFB som de tva huvudtransporto-
rerna. Detta dr ett mycket osdkert antagande av frimst tva orsaker. For det forsta dr omsétt-
ningen fran ar 2001 medan korstrackorna &r fran ar 2002. For det andra &r det inte enbart antal
korda mil som ligger till grund for faktureringen av ett transportuppdrag, utan det dr antal
arbetstimmar som &r den storsta kostnadsposten. I brist pd annat berdkningsunderlag har dock
denna metod valts for att ge en indikation om transporternas omfattning.

Bransleforbrukning vid uppvarmning av lagret i Sodertalje

Forbrukningen av eldningsolja i lagret i Sodertdlje dr utrdknad som sammanlagd inkopt
mingd under manaderna november 2001 — oktober 2002, vilket innebér sju inkdpstillfillen
(under sommarmanaderna anvéndes inte oljepannorna, varfor ingen olja koptes in under
denna period). Aven hiir har vinterns stringhet stor betydelse for arsforbrukningen, men for-
fattaren har dnda valt att inte berdkna forbrukningen som ett medelvirde for flera ar. Anled-
ningen ir dels att en storre utbyggnad av lagerlokalen gjordes under varen 2002. Det virde
som presenteras overensstimmer darfor inte sirskilt vdl med verkligheten, varfor enbart de
mer léttillgdngliga viardena anvénts for utrdkningen. Till detta resonemang kan tilliggas att
nya oljepannor sattes in i april 2002, vilket medfor att oljeforbrukningen under de kommande
aren antagligen kommer att se annorlunda ut 4n vad den gjort tidigare. Att en utrdkning av
oljeforbrukning gjorts 6ver huvud taget, och att hosten/vintern 2001 medtagits i utrdkningen,
beror pé att forfattaren onskat ange storleksordningen av forbrukningen samt fanga in arstids-
variationen.

Forbrukning av el

Arsforbrukningen av elenergi for uppvirmning, belysning m m #r utriknad genom addition av
forbrukade kWh over tolv ménader, januari — december 2002. Dessa sifferviarden grundar sig
pa 1 forvag berdknad/forvéantad elforbrukning. Hansyn bor tas till att elforbrukningen for i
forsta hand uppvarmning kan variera mellan olika &r beroende pa olika kalla vintrar m m.
Forfattaren har dock valt att inte berdkna elforbrukningen som ett medelvérde mellan olika é&r.
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Anledningen till detta &r att verksamhetens omfattning och fastigheternas storlek har forand-
rats mycket under det/de senaste aren, varfor ett medelvérde for flera ar skulle bli missvi-
sande.

Forbrukning av packningsmaterial

Utrdkningen grundar sig pa inkdpt méngd till hela foretaget (inom Sverige) under manaderna
januari till september 2002. Verksamheten &r visserligen sdsongsberoende, men forfattaren
har valt att berdkna medelvirdet enbart utifrdn de senaste nio ménaderna. Anledningen ar dels
osdkerheter knutna till registrerade inkOpsméngder for tidigare manader, dels att verksamhe-
ten och dess omfattning fordndrats en hel del under det senaste aret. Sedan arsskiftet har bland
annat foretagsflyttarna 6kat med ca 60 % och de internationella flyttarna minskat med ca 30
%. Ett medelvarde som dven innefattar hosten 2001 skulle dérfor bli missvisande. De nio se-
naste manaderna inbegriper dessutom béade 14g- och hogsdsong. Dock bor hdnsyn tas till att
miétetalen kan vara ndgot annorlunda dn vad som dverensstimmer med verkligheten.

Att ink6pt méngd anvénts som grund for utrdkningarna beror pé svérigheter att fa fram siffror
pa den direkta materialdtgangen. Inkop till lagren gors pé oregelbunden basis nér brist pa na-
got material uppstér och darfor bor dessa siffror trots allt ge en bra bild av den faktiska mate-
rialatgangen.
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Bilaga 6

Bedémning av milj6aspekter

Miljoaspekt Allvarlighetsgrad | Varaktighet |Utbredning |Sannolikhet |Intressenter | Totalt
Oljeuppvirmning av lagret i Sodertiilje

Utslapp till luft & forbrukning av fossilt 2 3 3 3 3 14
brénsle

Elenergi till uppvirmning, belysning etc. i

kontor & lager

Resursforbrukning 2 2 2 3 1 10
Luftkonditionering av huvudkontor

Risk for utslapp till luft vid spill 2 3 1 1 2 9
Kontorsverksamhet

Pappersforbrukning 1 1 2 3 3 10
Vattenforbrukning 1 1 1 3 1 7
Markanvéndning 1 1 1 3 1 7
Uppkomst av avfall 1 2 2 3 3 11
Ovrig anviindning av forbrukningsmaterial 1 1 2 3 2 9
Lagerverksamhet

Forbrukning av packmaterial (Se “Flyttningar” nedan)

Markanvéndning 2 1 1 3 1 8
Uppkomst av avfall 2 2 2 3 3 12
Buller & luktstdrning 2 1 1 3 2 9
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y/r»s
Transport Systems

Risk for oljespill 2 2 1 2 1 8
Risk for brand 3 2 2 1 3 11
Péverkan pa landskapsbilden 1 2 1 2 1 7
Flyttningar (packning, lastning &

lossning)

Forbrukning av packmaterial 2 1 2 3 2 10
Uppkomst av avfall 2 2 2 3 3 12
Buller & luktstdrning 1 1 1 3 3 9
Godstransporter (lastbil)

Utslapp till luft & forbrukn. av fossila 3 3 3 3 3 15
brinslen

Vattenforbrukning (biltvitt) 2 1 1 3 1 8
Utslapp till mark & vatten 3 3 2 3 2 13
Buller & luktstdrning 1 1 1 3 3 9
Risk for kemikalieolycka 1 2 2 1 1 7
Risk for oljespill 2 2 1 2 1 8
Risk for brand 3 2 3 1 2 11
Persontransporter (bil)

Utslapp till luft & forbrukn. av fossila 2 3 3 3 3 14
brinslen

Vattenforbrukning (biltvitt) 1 1 1 3 1 7
Utslapp till mark & vatten 1 3 2 3 2 11
Buller & luktstdrning 1 1 1 3 2 8
Risk for oljespill 2 2 1 2 1 8
Risk for brand 2 2 3 1 1 9
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N/FB
Transport Systems

Flyttstidning

Kemikalier (utslipp & forbrukning) 1 2 9
Vattenforbrukning 1 1 7
Stidning av kontor

Kemikalier (utslipp & forbrukning) 1 2 9
Vattenforbrukning 1 1 7
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Bilaga 7

Prioritering av betydande miljéaspekter

Betydande
miljoaspekt
Godstransporter:
utslapp till luft &
forbrukning av fossila
branslen
Persontransporter:
utslapp till luft &
forbrukning av fossila
branslen
Oljeuppvarmning,
Sodertdlje: utslépp till
luft & forbrukning av
fossilt bransle
Godstransporter:
utslépp till mark &
vatten

Uppkomst av avfall
vid flyttningar
Uppkomst av avfall
vid lagerverksamhet
Uppkomst av avfall
vid kontorsverksamhet
Persontransporter:
utslépp till mark &
vatten

Risk for brand vid
lagren

Risk for brand 1
samband med
godstransporter

Poing-
summa

15

14

14

13

12

12

11

Kommentar

Priori-
tering”



