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Anotace

JEZIK, Karel. Uprava kiiZovatky ulic Tésinskd - Okrajovd - Frydeckd v HaviFové: diplomovd
prdce. Ostrava. VSB-Technickd univerzita Ostrava, Fakulta stavebni, Katedra dopravniho

stavitelstvi, 2019. 99 s. Vedouci diplomové prace: doc. Ing. Ivana Mahdalov4, Ph.D.

Predmétem prace je posouzeni stavajiciho stavu a navrh novych feseni kiiZovatky ulic
Té&Sinskd, Okrajové a Frydecka v Havitové v rozsahu technické studie. Pro posouzeni
stavajictho stavu jsou provedeny tyto dopravné inZenyrské néleZitosti: dopravni prizkum,
progndza dopravy, kapacitni posouzeni, analyza nehodovosti a analyza konfliktnich situaci.
Pro feSeni novych variantnich feSeni byla vypracovana jak textova, tak i vykresova Cast, ktera
fesi hlavni technické pozadavky. Zavérem je multikriteridlné vyhodnocena nejvhodnéjsi

varianta.

Annotation

JEZIK, Karel. Adjustment of the Intersection Tesinska - Okrajova - Frydecka in Havirov:
master’s thesis. Ostrava. VSB-Technical University of Ostrava, Faculty of civil engineering,
Department of Transport Constructions, 2019. 99 p. Thesis supervisor: doc. Ing. Ivana
Mahdalova, Ph.D.

The subject of the thesis is the assessment of the current state and the design of two
new solutions of the intersection of streets TéSinskd, Okrajova and Frydecka in Havifov in the
extent of the technical study. For the assessment of the current situation, the following were
carried out: traffic survey, traffic intensities for 2039, capacitive assessment, accident
analysis, analysis of conflict situations. For solution of new variant solutions, both the text
and the drawing part were developed, which evaluates the main technical requirements. In the

end of the thesis was multicriterially selected the most appropriate variant.
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Seznam pouZitého znaceni

MSK Moravskoslezsky kraj
MHD meéstskd hromadnd doprava
CSAD Ceskoslovenska automobilova doprava a Ceskoslovenska statni

automobilové doprava

~

CSN ¢eskd technickd norma

TP technické podminky

voz vozidlo

pvoz prepoctené vozidlo

cykl cyklista

voz/h vozidlo/hodina

voz/den vozidlo/den

pvoz/h pfepoctené vozidlo/hodina
km/h kilometr za hodinu

m? metr étveredni

m.n.m. metrti nad mofem

m metr

K¢ koruna Ceska

MJ meérné jednotka

KS konfliktni situace

OK okruzni kiiZovatka

TOK turbo-okruzni kfizovatka
UKD uroven kvality dopravy

SFDI statni fond dopravni infrastruktury
RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit
JDVM jednotnd dopravni vektorovd mapa
PUR politika izemniho rozvoje

ZUR zasady dzemniho rozvoje



1. Uvod

Jako téma své diplomové prace jsem si vybral prasecnou svételné fizenou kiizovatku ulic
Tésinskd, Frydecka a Okrajova v Havitoveé — leZi mezi Bludovickym kopcem a méstskou ¢asti
Havifov-mésto. Tuto kiizovatku jsem si zvolil zejména z diivodu tvorby kongesci a nevhodné

navrzenych rozméra pro plynuly prijezd tézkych vozidel.

Proto v této préci bude provedena celkova analyza stavajiciho stavu a budou navrZeny tfi
zpusoby feseni ke zlepSeni souc¢asného stavu této kiizovatky a jejich vzdjemné porovnéni dle

multikriterialniho hodnoceni.

Diplomova préace bude rozdélena do nékolika Casti. V prvni tivodni ¢asti bude sezndmeni
se stavajicim stavem kfiZovatky. V druhé ¢asti bude rozebrana dopravné-inZenyrska
problematika: dopravni prizkum, stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit, vypocty
vyhledovych intenzit, posouzeni kapacit, analyza dopravni nehodovosti a analyza konfliktnich
situaci. Ve tieti ¢asti budou navrZeny tii varianty kiizovatek, v souladu s izemnim planem.
Bude zpracovana textovd i vykresova Cast pokryvajici vSechny hlavni technické zaleZitosti.
Varianty budou kapacitné posouzeny. Ve Ctvrté zavérené Casti budou tyto nove navrhnuté
feSeni zhodnoceny a vybrana nejvhodné;jsi varianta dle multikriteridlniho hodnoceni, nasledné
bude vitézna varianta rozpracovana. V programu PTV VISSIM 11 bude vypracovan

simulacni model vitézné varianty. V zavéru budou shrnuty vSechny dosazené vysledky této

préce.



2. Popis stavajiciho stavu

2.1. Popis SirSich vztahu

Kftizovatka ulic T¢Sinskd, Okrajova a Frydecka je souc¢ést patetni komunikace I/11, ve
sméru zapad — vychod CR, propojujici mésta Hradec Kralové, Sumperk, Opava, Ostrava,
Havitov a pokracujici na Slovensko. Tato kiizovatka lezi ve mésté Havitov v jizni ¢asti
meésta. Havitov je statutarni mesto v Moravskoslezském kraji, lezici v ostravské aglomeraci
11 km jihovychodné od Ostravy. Havifov je nejmlad$im méstem v Ceské republice, byl
vystavén po druhé svétové valce v souvislosti s rozmachem téZby ¢erného uhli a poptdvce po
ubytovani piijizd¢jicich pristéhovalct hledajici praci. Jeden ze zékladnich parametrt pti
budovani mésta, bylo umisténi, pti kterém nebude dochdzet k deformacim zemniho masivu
v dusledku poddolovéni. V oblasti tedy nedochdzi k poklesiim terénu a pfibliznd nadmotska

vyska se pohybuje kolem 270 m. Zije zde piiblizné 75 tisic obyvatel [18].

e

& W S r W " -
HAVIROVSKA OKRUZNI \

________ =g
{RIZENA KRIZOVATKA ™. T o,
~‘_’.‘4 ‘-.-"\ & o ,"-' Kouty, ‘=
Cﬁ,@_ﬁ&&/ MESTO 2o Ve %,
—C— & a*a,,’ Qg- @ "0.;‘ ]
o S &
— ¥ & &)
a’b
&
& Q,g
\\Qe“ SILNICE I'11 &
LS
HAVIROV (1] b
&  PODLESI
ZIVOTICE 2
paﬂwd‘ hrding
sk 4
Merkur
— | RESENA KRIZOVATKA ¢
SR Ui O o i & é
“5 HAVIROV N & S
v % S S G"c abﬁé\ =
Y Praha Ao x)_, é’_a‘c‘ Dolnis e, 3
A Cesko = 7 !
\,\ P D ONTCE BLUDOVICKY KOPEC
N AT = 0 400 800 1200
- L e W Sloy m B
o Y Siq ©Seznam a5, @ OpenStreetiiap 3 g

Obrdzek 1 - Lokalizace kriZovatky [19] - upraveno



2.3. Popis zajmové lokality

Zajmova lokalita lezi v méstské casti Havitov—Podlesi, ve které Zije piiblizné 15 tisic
obyvatel. Jednad se o dulezity dopravni uzel, je to jediné napojeni jizni strany Havifova-
Podlesi smérem z Bludovic, T¢rlicka, Frydku-Mistku, nebo Ceského T&sina. Ramena této

kfizovatky jsou tvofena pritahem vyznamné silnice I/11 po ulici T&Sinska4, silnici I11/4735 na

ulici Frydeckd a mistni komunikaci vedenou po ulici Okrajova.

Projizdéji zde linky MHD 402, 403, 408, 409, 410, 411, 412, 413, 414, 417, 420 a dalsi
vyznamné meziméstské linky. Provozovatel autobusové dopravy je CSAD, vyuZivajici

nejdelsi autobusy 15,0 metrt.

2N 2

V odpolednich Spickach se zde vytvaii kongesce zejména na ramenech kiiZzovatky — ul.
Frydecka a ul. Okrajovd. Ramena byly pojmenovéany A — ulice T¢8inska (I/11, severozdpad),
B — ulice Frydecka (jihozédpad), C — ulice T¢sinska (jihovychod), D — ulice Okrajova

(severovychod).

Vv,

Z4jmova kiizovatka je v obdobi nejvyssich intenzit fizena nadfazenou svételnou
signalizaci. V obdobi intenzit menSich, tedy piedevsim ve vecernich hodinach je fizena
dopravnim znacenim, jejichZ rozpoloZeni je nasledujici: ramena s prednosti v jizd€ jsou A a C
(pratah silnice I/11). Vedlejs$i ramena bez prednosti v jizd€ jsou B a D a jsou oznaceny

“6

svislym dopravnim znacenim P6 ,,Stlj, dej prednost v jizdé!“. VSechny ramena se nachdzeji

v tzemi obce, tudiZ ndvrhova rychlost je 50 km/h.
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Obrdzek 3 - BliZsi vztahy [21]



2.4. Popis ramen kriZovatky

Ramena A a C jsou pozemni komunikace, s pfednosti v jizd¢, tvotici ¢ast vyznamné
silnice I/11. V rdmci obce se jednd o mistni sbérné komunikace. Rameno A se nachdzi ze
sméru z Havifova (severozdpadu). Rameno C se nachazi ze sméru Bludovického kopce
(jihovychodu). Na tomto ramenu se nachazi zhruba 300 m od kfiZovatky autobusova
zastavka. Na téchto dvou ramenech se odehrava pfevazna ¢ast dopravy. Obé¢ tyto ramena
obsahuji dopravni znaceni P2 — hlavni pozemni komunikace. Na v§ech ramenech kiiZovatky
jsou prechody pro chodce s vodicim pasem o §iice 3,00 m. Sitka vozovky je na obou
ramenech 10,50 m. Soucésti vozovky jsou tfi jizdni pruhy, z toho jsou dva pruhy vjezdové a
jeden vyjezdovy. Vjezdové jizdni pruhy ramena A jsou pro smér vpravo a rovné€ 3,75 m
Siroké a pro smér vlevo 3,25 m, vyjezdovy pruh ma Sitku 3,50 m. Rameno C a vSechny jeho

dopravni pruhy jsou 3,50 m Siroké se stejnym uspotfddanim jako rameno A.

Obrdzek 2 - Rameno A (ul. Tesinskad)



Obrdzek 3 - Ramena C (ul. Tésinskd)

Ramena B a D jsou pozemni komunikace bez piednosti v jizd¢. V rdmci obce se jedna
o mistni sbérné komunikace. Rameno B vede po ulici Frydeckd, smérem z Hornich Bludovic,
Bruzovic, nebo Frydku-Mistku (jihozdpad), mimo obec se jednd o komunikace III. tfidy
s oznacenim 4735. Rameno D vede po ulici Okrajova smérem z havitovského Merkuru
(severovychod). Na tomto rameni se zhruba 300 m od kiiZovatky nachdzi autobusova
zastavka. Obé¢ tyto ramena jsou osazeny dopravnim znacenim P6 — stlij, dej prednost v jizd¢.
Na vSech ramenech ktizovatky jsou ptechody pro chodce s vodicim pdsem o Sitce 3,00 m.
Tyto ramena jsou nejméné zatiZend, ovSem diky vysokym intenzitdm na hlavnich
komunikacich, je zde velmi casté tvorba kongesci. Vzhledem ke $patné€ navrZzenym rozmériim
je zde za normdlni situace t¢Zké provadét dopravni manévry pro t€zka vozidla. Rameno B m4d
Sitku vozovky 6,50 m, jeho dopravni pruhy maji Sitku 3,00 m. Rameno D ma Sitku vozovky

7,00 m, jeho dopravni pruhy jsou 3,25 m Siroké.



Obrdzek 5 - Rameno D (ul. Okrajova)
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2.5. Svételné signaliza¢ni zarizeni

Svételna signalizace kiiZzovatky je fizend specidlnim dynamickym reZimem. Rizeni a
udrzbu SSZ zajistuje spolecnost PATRIOT, spol. s r.0., kterd zajist'uje dynamické fizeni na
vétSin€ svételné fizenych kiiZzovatkdch v Havifoveé. SSZ pracuje v dopravné zavislém rezimu
zajistujici obousmernou koordinaci, ktery je zadan ve specidlnim softwaru. Toto fizeni
umoziluje prizpusobit prubéh fizeni v redlném Case okamzitym pozadavkim dopravy,
vzhledem k dané situaci na kfiZzovatce. Tento zptisob fizeni je zejména vhodny pii situaci, kdy
se dopravni zatizeni kiiZovatky bliZi saturaci, v tomto piipad¢ je potieba zvysit kapacitu
svételné fizené kiiZzovatky. Nejednd se o klasicky dynamicky systém fizeni dopravy, pracuje
se v pouze se sledem pruznych a St€penych fazovych prechodl a s tabulkou mezicasi. Proto
neexistuje grafickd forma, jak takovy dynamicky rezim srozumiteln¢ vyjadfit ve forme

signélniho plénu.

Umisténi zafizeni pro spravnou funkci signaliza¢niho zafizeni je ndsledujici: Rameno
A ma pro odboceni vlevo samostatnou signdlni skupinu, kterd je oznacena jako VE, signdlni
skupina pro jizdu vpravo a rovn¢ je oznacena jako VA. Na tomto rameni se tedy nachdzi
navéstidla se signdlem se smérovymi Sipkami pro odboceni rovné a vpravo a signdlem pro
odboceni vlevo. Rameno B obsahuje jeden fadici pruh pro vSechny dopravni proudy, pro
vSechny dopravni proudy je zde jedna signdlni skupina VB a navéstidlo s pInym kruhovym
signdlem. Je zde také umistén signdl doplnkové zelené Sipky pro odboceni vpravo — signdlni
skupina SB. Rameno C ma pouze jednu signdlni skupinu VC pro oba vjezdové jizdni pruhy a
navéstidlo s plnym kruhovy signdlem. Rameno D obsahuje jeden fadici pruh pro vSechny
dopravni proudy. Nachdazi se zde jak plny kruhovy signdl, tak doplitkova zelena Sipka pro
odboceni vpravo. Tyto signdlni skupiny jsou oznaeni jako VD a SD. Svételna signalizace pro
chodce je fizena poptavkovym fizenim, signalni skupiny pro prechody jsou oznaceny PA, pro
rameno A, PB pro rameno B, atd. Radi¢ SSZ a dal3{ zaf{zen{ pro fungovéni dynamického
zafizeni se nachédzeji mezi ramenem A a B za chodnikem. Na kazdém jizdnim pruhu se
nachdzeji detektory, které zajist'uji vstupni data pro fizeni dynamického systému priise¢né
kiizovatky. Tyto detektory jsou oznafeny pro kazdou signalni skupinu jako DV A pro signalni
skupinu VA, DVB pro signdlni skupinu VB, atd. Poloha té€chto signélnich skupin je

zndazornéna ve vykresu B.2.2 Situacni pldn svetelné signalizace.
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Vzhledem k tomu, Ze souCasny stav je potfeba kapacitné posoudit a neni mozné
vyjadtit pfesny signdlni plan v Zddné podobé&, bude vhodné sestaven orientacni signdlni plan,
vypozorovany z videozdznamu z dopravniho priizkumu a nésledné na tento plan bude
kiiZzovatka kapacitné posouzena dle TP 188 [14]. Signdlni plany Ize nalézt v Priloze 2 —

Signdlni pldny.
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3. Uzemni planovani

3.1. Popis tzemi v kontextu dzemniho planovani

Udaje o izemi:

Zajmova oblast se nachazi ve stiedové Casti katastralniho uzemi Bludovice, které je

soucasti statutdrniho mésta Havifova a Moravskoslezského kraje.

-
= g',.‘.r;.r

Obrdzek 6 - Zacleneni do katastrdlniho tizemi [29] - upraveno

Nazev mésta: Havitov

s w2

Meéstska ¢ast: Havitov-Podlesi

7 M7

Katastralni tzemi: Bludovice, evidencni ¢islo 637696

o o
#

] ¢
i
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3.1.1. Politika dizemniho rozvoje CR

Zatazeni dle PUR CR: OB2 Metropolitni rozvojova oblast Ostrava,
SOB4 Specifickd oblast Karvinsko,

0S13 Rozvojové osa Ostrava-Tiinec-hranice CR/Slovensko (-
Cadca),

7ZD9 Koridor Zeleznic Ostrava-Svinov-Havitfov-Cesky T¢Sin,

S6 Koridor kapacitnich silnic Bohumin-Havifov-Ttanovice-
Mosty u Jablunkova-hranice CR/SR (-Zilina).

Katowice

r L - T
DEIsRO-Diala

0510

11
SOB2

\ 4

Zilina

Obrdzek 7 - Zaclenéni dle PUR CR [27] - upraveno
Politika izemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizace ¢. 1, 2 a 3 je platnd od 23.10.2019.

OB2 Metropolitni rozvojova oblast Ostrava
Vymezeni: Uzemi obci z ORP Bilovec, Bohumin, Cesky T¢&sin, Frydek-Mistek, Havitov,
Hlu¢in, Karvind, Kopftivnice, Kravate, Orlova, Opava, Ostrava, Ttinec, Frydlant nad

Ostravici.

Divody vymezeni:  Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ostravy a
mnohostrannym ptisobenim husté sit¢ vedlejSich center a urbanizovaného osidleni. Jedna se o
velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, pro kterou je charakteristicky
dynamicky rozvoj mezindrodni spoluprace se sousedicim polskym regionem Horniho Slezska;
vyraznym predpokladem rozvoje je v sou¢asnosti budované napojeni na dalni¢ni sit CR a

Polska, jakoz i poloha na II. a IIl. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.
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SOB4 Specifickd oblast Karvinsko

Vymezeni:  Uzemi obci z ORP Bohumin, Havifov (severni ¢ast), Karvind, Orlov4 (jizni a

s w2z

vychodni ¢ast). Oblast je soucasti Metropolitni rozvojové oblasti OB2 Ostrava.

7 M2z

Vzhledem k tomu, Ze zajmova oblast se nachdzi v jizni ¢asti Havifova, nepatii tzemi

kifizovatky do SOB4 - Specifické oblasti Karvinsko.

OS13 Rozvojova osa Ostrava-Trinec-hranice CR/Slovensko (-Cadca)
Vymezeni:  Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty,
tj. silnici I/11, koridor ptipravované kapacitni silnice Bohumin—Havifov—-Ttanovice—Mosty u

Jablunkova—hranice CR/Slovensko a Zelezniéni trat’ &. 320.

Diivody vymezeni:  Uzemi ovlivnéné hustym urbanizovanym osidlenim s centry Tiinec a
Jablunkov, Zelezniénf trati ¢. 320 v dseku Cesky Té$in—Mosty u Jablunkova—hranice
CR/Slovensko (111 tranzitni Zelezniéni koridor); v dseku Tfanovice—Jablunkov—hranice
CR/Slovensko je rozvojovym zdmérem kapacitni silnice. Navazuje na rozvojovou osu v

zahranici.
S6 Koridor kapacitnich silnic Bohumin-Havirov-Tranovice-Mosty u Jablunkova-
hranice CR/SR (-Zilina).

Vymezeni:  Bohumin-Havitov—Tfanovice—Mosty u Jablunkova—hranice CR/SR (~Zilina).

Dtvody vymezeni: Ndvaznost na rozvojovy zdmér kapacitni silnice na Slovensku ve sméru

od Cadce. Vazba na feSeni prumyslové zény NoSovice.

KTritéria a podminky pro rozhodovéni o zménach v tzemi: Pti rozhodovani a
posuzovani zdmérti na zmény v Gzemi pfednostné sledovat posileni obsluhy tizemi (propojeni
D47 a R48 a velkych mést Bohumin, Havifov a Tfinec) a vazby na SR a jeji dalni¢ni systém

na severu pii minimalizaci dopadu na Zivotni prostiedi.

3.1.2. Zasady izemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje se shoduji s politikou izemniho rozvoje
CR. Navic jsou tyto zdsady dopInény o planovany obchvat Havitova — silnice I/11 Havifov —

Tranovice, ktery je popsan v kapitole 3.2.

15



B | ‘W“ .
oini BludoNie
SBRAUDOVIZESES

Obrdzek 8 - Zaclenéni dle ZUR MSK [28] — upraveno

Zésady uzemniho rozvoje MSK ve znéni Aktualizace €. 1, jsou platné od 21.11. 2018.

3.1.3. Uzemni plan

Dle tizemniho pldnu mésta Havitova, se jednd o styk komunikaci L. tfidy, III. tfidy a mistn{
sbérné komunikace. Na ulici Okrajové je jiz postavend cyklostezka o Sifce 1,0 m. V ndvrhu je
realizovani cyklostezky i na severozdpadni ¢4sti, na ulici TéSinské — silnici 1. tfidy a na ulici
Frydecké — silnici III. tfidy. Zhruba padesat metri od bodl kiiZeni k¥iZzovatky se nachdzi
jiznim smérem vodni tok Struznik. V rdmci obce patii vozovky vSech ramen kiizovatky do

kategorie mistni sbérné komunikace.

Uzemni pldn mésta Havitova je platny od 20.11.2018.
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Obrdzek 9 - ReSend krizovatku v tizemnim pldnu mésta Havirova [29]

PLOCHY S ROZDfLNYM ZPUSOBEM VYUZITE
STABILIZOVANE ZMENY-NAVRH
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Obrdzek 10 - Legenda k tizemnimu pldanu (Obrdzku 9)

SILNICE L TRIDY

SILNICE I. A II. TRIDY

MISTNf KOMUNIKACE SBERNE

MISTNf KOMUNIKACE OBSLUZNE A S OMEZENYM
PROVOZEM MOTOROVYCH VOZIDEL

UCELOVE KOMUNIKACE

TRASY A ZARIZEN{ CYKLISTICKE DOPRAVY
LOKALITY PARKOVACICH A ODSTAVNYCH PLOCH

LOKALITY HROMADNYCH GARAZ{

CERPACE STANICE POHONNYCH HMOT
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3.2. Obchvat Havirova - silnice I/11 Havirov-Tranovice

Silnice I/11 je vyznamnou trasou tvofici patetni dopravu pro motorové vozidla ve sméru
zépad-vychod v tahu Praha — Podébrady — Nové M¢ésto — Hradec Kralové —Vamberk —
Zamberk — Cervena Voda —Stity — Bludov — Sumperk — Rapotin — Rymatov — Bruntal —

Opava — Ostrava — Havitov — Cesky Té&sin — T¥inec — Jablunkov — Slovensko.

V soucasné dobé silnice I/11 na mnoha mistech prochdzi fadou obci a je uspofddand jako
dvoupruhova. Vyjimkou neni ani Havifov, jak 1ze vidét na Obrdzku 1 — Lokalizace kiiZovatky.
Z pohledu progndzy dopravy je nemozné zajistit patiicnou kvalitu drovné dopravy v pritazich
obcfi jako je napiiklad Havitov. Proto za posledni fadu let bylo vypracovano mnozstvi studii
zabyvajici se touto problematikou. V srpnu 2019 RSD vydalo informaéni letdk s nazvem
stavby Silnice I/11 Havitov-Ttanovice [25], orienta¢ni uvedeni do provozu se planuje na rok

2032.

PreloZka silnice je navrZena jako kategorie S 24,5/100 smérové rozdé€lena Ctytf-pruhova
silnice. Trasa m4 celkovou délku 19,7 km. Trasa ptelozky zacind napojenim na havitovskou
svételné fizenou okruzni kiizovatku vedouci severovychodné, nasledné se sta¢i smérem na
Horni Suchou a T¢rlicko a napojuje se jizn¢€ od obce Tianovice na dalnici D48. Studii

proveditelnosti 1ze najit v Priloze 3 — Silnice I/11 Havifov-Tranovice.

EIEIEIEIKIENES

2022 2020 2024 2027 2028 2028 2032

Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA ¢ ZP: Schvaleni zaméru projektu ® UR: Vydani
Uzemniho rozhodnuti ® SP: Vydani stavebniho povoleni ® VR: VWhlaSeni vybérového
fizeni ® ZS: Zahajeni vystavby ® UP: Uvedeni do provozu

Obrdzek 11 - Realizace silnice I/11 Havirov - Tranovice [23]

18



ResSena _
krizovatka

tunel Ticko

~ Horni Bludovice

|
)

e feSena stavba

U 2 4 krn l}\"":::x

—
e

Obrdzek 12 - Lokalizace obchvatu a kiriZovatky [23] - upraveno

Po uvedeni do provozu této stavby by se méla sniZit intenzita tranzitni dopravy ve sméru
Havitov — Térlicko, tedy konkrétné sniZeni intenzit dopravnich proudii 2 a 8 podle Obrdzku

13 — Schéma dopravnich proudii. Vzhledem k poloze nejblizsiho napojeni od zdjmové

kiizovatky l1ze ovSem ocekdvat zvySeni intenzit smérem k napojeni obchvatu a naopak. Jednd

se o dopravni proudy €. 1,5,6,7,10,11. Dal$i nejbliZ8i napojeni se nachdzi az v Tfanovicich,

nebo zdpadu Horni Suché.
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4. Dopravni pruzkum

Vev s

Dopravni pruzkum je jeden z nejduleZitéjSich podkladii pro vypracovani studie
ktizovatky. Z tohoto diivodu byl dopravni prizkum proveden v béZzny pracovni den, tj. ctvrtek
26.9.2019 s ocekavanim zméfit nejvyssi intenzity dopravy. Priizkum byl proveden ve dvou
dvouhodinovych intervalech od 6:00 do 8:00 a 14:00 do 16:00. Provoz nebyl ovlivnén
Zadnymi neobvyklymi jevy. Za celou dobu méfeni se nevyskytla Zadnéa dopravni nehoda, ale
vyskytlo se n€kolik koliznich situaci. V tyto doby byla obloha mirn€ zatazena s mirnym

pusobenim vétru a teplota se pohybovala okolo 15 °C.

4.1. Metoda dopravniho priuzkumu

Dopravni prizkum byl natocen a nasledné byly intenzity dopravy dle osobniho
pozorovani seCteny a zaneseny do excelu, napt.: Priloha 4 — S¢itaci arch Spickové hodiny.
Intenzity byly pro ptehlednost rozdéleny do patndcti minutovych intervalti. Nahrdvani se

odehrdlo mezi rameny A a D, tj. severn¢ od bodu kiizeni paprskii kiizovatky. Dle doporuceni

TP 189 [14] byly vozidla rozdélena do téchto druhi:
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Tabulka 1 — Rozdéleni vozidel [14]

Oznadeni pfi
Druh vozidia | Popis celostatnim llustracni obrazek
scitani doprawvy

(8] osobni automobily bez 0, LN* !
Osobni privesi | s privésy, = |
automobily | dodavkové automobily ¥
M jednostopd motorova M
Motocykly vozidla bez postranniho

voziku | s postrannim

vozikem
N lehke, stfedni a téiké LN *, SM, TN,
Nakladni nakladni automohily, TR, TRP
automobily traktory, speciaini

nakladni automobily
A vozidla uréena pro A, AK
Autobusy prepravu osob a jejich

zavazadel, kterd maji vic Ay —— WA

ne? 9 mist (véetné T T VI ——

kloubowych autobusi Wmﬁ%

a autobusl s pivésy) g — R ‘
K piivEsove a navésove SNP, THP, NSM 3 - -
Nakladni soupravy nakladnich =
soupravy vozidel
C viechny druby jizdnich g
Jizdni kola kol - silniéni, horska, ...
* LN - podie celostatniho stitani dopravy se jedna o lehké nakladni automobily s uZiteénou hmotnosti do 3,5t, Tuto
definici viak spliuji i nékter@ osobni automobily wvybavené délici prepaikou za zadnimi sedadly. linak tyto
automebily spliuji viechny standardy osobniho automebilu, tzn. neni nijak homologaéné snifen podet mist pro
posadku. PFi provadéni dopravniho prizkumu ruénim zplsobem se doporuéuje z divodu potfeby jednoznaéného
zaclenéni pro séitade fadit dodavkové automobily bez loiného prostoru mezi osobni automobily a dodavkoveé
automobily s loknym prostorem mezi autormobily lehké nakladni.
Ufitednou hmotnosti vozidla se rozumi rozdil mezi jeho maximalni technicky pfipustnou hmotnosti a8 hmotnosti
v provoznim stavu podle wyhldsky & 341/2014 Sh, o schvalovdnl technické zplsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znénl pozdéjiich predpisd [5).

Navic byly lehké nékladni automobily, s uZitecnou hmotnosti do 3,5 t, zaznamenany do

vlastni kategorie, kviili jednodu$$imu vypocitani vyhledové intenzity, dle TP 225 [17] ktera

nové rozdéluje tyto typy vozidel.
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Dopravni proudy byly dle doporuc¢eni TP 188 [14] ozna€eny ndsledujicim zptisobem:
rameno A (severozdpad) dopravnimi proudy 1,2,3 a proti hodinovym rucickdm nasleduje

4,5,6,7,8,9,10,11,12 — Obrdzek 13 — Schéma dopravnich proudii.

Obrdzek 13 - Schéma dopravnich proudii [18] - upraveno

4.2. Analyza Spickové hodiny

Na zdklad¢ dopravniho priizkumu byla sestavena tabulka rannich a odpolednich
intenzit, rozdélend podle typu vozidel a ¢asového intervalu. Spi¢kova hodina dopravniho
prizkumu je soucet Ctyt nejvétSich po sobé nasledujicich intenzit patnactiminutovych

intervalu.
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Tabulka 2 - Ranni intenzity

CASOVY INTERVAL
TYP VOZIDLA 6:00- | 6:15- | 6:30- | 6:45- | 7:00- | 7:15- | 7:30- | 7:45-
6:15 6:30 6:45 7:00 7:15 7:30 7:45 8:00
Osobni automobily 253 275 307 340 349 279 287 276
Autobusy 19 12 8 20 21 15 12 16
Nékladni automobily 20 35 38 37 32 21 30 24
Nékladni soupravy 1 2 0 1 2 0 3 0
Kloubové autobusy 0 0 2 1 2 0 1 2
Motocykly 5 1 2 0 1 2 0 3
Jizdni kola 2 1 2 0 0 1 0 2
SOUCET [voz/h] 300 326 359 399 407 318 333 323
1383
SOUCET ZA | S |
HODINU[voz/h] | 1482 |
| 1456 |
1380
Tabulka 3 - Odpoledni intenzity
CASOVY INTERVAL
TYP VOZIDLA 171400 - [ 14:15- | 14:30 - | 14:45- | 15:00 - | 15:15 - | 15:30 - | 15:45 -
14:15 | 14:30 | 14:45 | 15:00 | 15:15 | 15:30 | 15:45 | 16:00
Osobni automobily 377 472 470 439 442 465 495 471
Autobusy 16 15 17 17 22 9 15 12
Nékladni automobily 19 31 28 38 41 34 30 34
Nékladni soupravy 4 3 0 1 0 0 1 1
Kloubové autobusy 1 0 2 1 1 0 1 1
Motocykly 1 6 1 3 6 2 1 4
Jizdni kola 1 0 0 2 1 1 1 1
SOUCET [voz/h] 419 527 518 501 513 511 544 524
1965
SOUCET ZA =Lk |
HODINU[voz/h] 2043
| 2069
| 2092
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V odpolednich hodinéich je kfiZovatka mnohem vice zatizend nez v hodinach rannich.
Rannf Spi¢kova hodina dosahuje intenzit 1490 voz/h. Odpoledni Spickova hodina dosahuje

intenzit 2092 voz/h. Spi¢kova hodina dopravniho priizkumu byla uréena mezi 15:00 a 16:00.

Podle $pickové hodiny a s¢itacitho archu Prilohy 4 — Scitaci arch spickové hodiny, byla
provedena Tabulka 4 — Skladba dopravnich proudii ve Spickove hodiné — voz/h. Skladba
dopravnich proudt byla také podle Tabulky 4 vypracovana do grafické podoby ve formeé

pentlogramu — Obrdzek 14 Pentlogram Spickové hodiny.

Tabulka 4 - Skladba dopravnich proudii ve Spickové hodiné — voz/h

SPICKOVA HODINA (15:00 - 16:00) - nepiepo&itana vozidla - 2019

DOPRAVNI PROUD SOUCET
TYP VOZIDLA danych
1|23 |4|5[6|7/|8]|9]|10]11|12]| voridel
Osobni vozidla 78 1620|138 (102 |104| 5 | 75 |505| 42 | 125| 86 | 100 1980
Nékladn{ vozidla, autobusy 4 (18| 5|7 20| 1233 |2]|1]14 90
Nakladni soupravy, kloub. autobusy | 1 | 2 | 0 | O | O | O | O | O | O] O] O]|2 5
Motocykly 01| 4|1 1{ 2101031001 13
Jizdni kola 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4
5

SOUCET dopravnich proudii [voz/h] | 93 | 644 | 147 | 111|108 76 | 531 46 | 127| 87 | 117 2092
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Obrdzek 14 - Pentlogram Spickové hodiny
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4.3. Stanoveni ro¢niho pruméru dennich intenzit

Dle TP 189 [15] byl proveden odhad ro¢niho priméru dennich intenzit tzv. RPDI.
Podle doporuceni TP byla tiida komunikace zvolena jako silnice 1. tfidy, vzhledem k tomu, Ze
se jednd u prutah silnice I/11. Vypocet byl proveden pro cely dopravni prizkum, s¢itajici

dohromady dvé ranni a dvé odpoledni hodiny.

Z ptedeslych dopravnich intenzit z Tabulky 4 - Skladba dopravnich proudii ve
Spickové hodiné — voz/h a ptepoctovych koeficientli z TP 189 [15] byl vypocitan RPDI pro

kazdy druh vozidla, dle vzorce:

RPDIx = Im* km,d* kd,t* ki, RPDI [voz/den] (D)

kde:
RPDI odhad ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy [voz/den],
Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zji$ténd v dobé

prizkumu [voz/doba prizkumu],

km,d prepoctovy koeficient intenzity dennich variaci dopravy [-],
kd,t prepoctovy koeficient intenzity tydennich variaci dopravy [-],
kt,RPDI pfepoctovy koeficient intenzity ro¢nich variaci dopravy [-].

Na RPDI je aplikovand odchylka dle vztahu:

Im —0.6 ,
§=95-(=2-100) [%] @)
kde:
0 odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit [%],
Im intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba priizkumu],
RPDI odhad ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy [voz/den].
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Dle tohoto postupu byl vypracovan protokol o vypoctu odhadu dennich intenzit
Priloha 6 — Protokol o vypoctu odhadu dennich intenzit podle TP 189. Odchylka ptesnosti
uréeni RPDI byla vypocitdna a zaokrouhlena na hodnotu 11,6 %. Intenzita Spi¢kové hodiny
vypocitdna z RPDI se lisi od Spickové hodiny dopravniho priizkumu pouze o 4 voz/h. Odhad
ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy byl vypocitan na hodnotu 20 272 voz/den. Z toho

zde projede 832 tézkych nakladnich vozidel za den.
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4.4. Vyhledova intenzita dopravy

Prognéza vyhledovych intenzit dopravy byla provedena pomoci metody jednotného
soucinitele vyvoje, podle TP 225 [17]. Metoda vychdzi ze statistického pozorovani ristu
dopravnich intenzit na riznych typech komunikaci. Tento vypocet rozliSuje tii zdkladni

skupiny vozidel podle ndsledujici tabulky:

Tabulka 5 - Skupiny vozidel pro prognozu intenzit dopravy [17]

Skupina vozidel Druhy vozidel

0O — Osobni a doddvkova vozidla bez pfivési i s pfivésy

A = Osobnivozidia M — Jednostopa motorova vozidla

B - Lehka nakladni vozidla | LN — Lehka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost do 3,5 t) bez pFivést i s piivésy

SN = Stiedni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 = 10 t) bez privésa
SNP - Stiedni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10 t) s pfivésy
TN —Tézka nakladni vozidla (uZitecna hmotnost nad 10 t) bez pfivés
TNP — Tézka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10 t) s privésy

C - Téika vozidla NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubove

TR — Traktory bez pfivési

TRP — Traktory s pfivésy

Poté je tieba rozliSit dulezitost dané komunikace, TP 225 [17] rozliSuje ¢tyfi nasledujici

typy komunikaci podle kategorie a tfidy pozemni komunikace:

Tabulka 6 - Typy komunikaci pro prognozu intenzit dopravy

Typ komunikace Kategorie a tfida pozemni komunikace
D dalnice I. a Il. tfidy
| silnice I. tfidy
Il silnice II. tfidy
n silnice III. tFidy

Ackoliv mistni komunikace se zde v tomto piipad¢ nevyskytuje, dle TP 225 [15] Ize
pouZit stejny postup pro mistni komunikace, piipadné i icelové vetejné pristupné
komunikace. Proto 1ze byla tato kiizovatka spocitdna jako usek silnice III. tfidy. Ktizovatka je
posuzovéna na 20 let, coZ znamend, Ze vychozi rok byl zvolen 2019 a vyhledovy rok 2039.
Navic se vypocitaji intenzity pro vyhledovy rok 2032, kvlili zméndm dopravniho provozu po
ocekdvaném uvedeni obchvatu Havifova do provozu, viz. kapitoly 3.2. a 8.2. Vzdélenost od

krajského mésta byla zvolena do 20 km.
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V TP 225 [17] se vyhledaji pfislusné tabulkové koeficienty intenzit pro rok vychozi a

rok vyhledovy a z nich se spocitaji koeficienty prognézy dopravy pro danou skupinu vozidel

podle vztahu:

Jopi = i—: 3)
kde:
kpi koeficient progndzy intenzity dopravy pro danou skupinu vozidel [-],
kyi koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou
skupinu voz. [-],
koi koeficient vyvoje dopravy pro vychozi rok a danou skupinu vozidel [-].

Dile spocitany koeficient progndzy intenzity dopravy vynasobime vychozi intenzitou

pro danou skupinu vozidel, dle vzorce:

Li = loi - kpi 4)
kde:
L vyhledové intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/h],
loi vychozi intenzita pro danou skupinu vozidel [voz/h],
kpi koeficient progndzy intenzity dopravy pro danou skupinu vozidel [-].

Pro kazdy dopravni proud byl proveden samostatny vypocet, pro posouzeni kapacit
kiizovatky pro vyhledovy rok. Po provedeni tohoto vypoctu, Ize vyhodnotit skladbu
jednotlivych dopravnich prouda pro vychozi rok, ve Spickové hodin€ od 15:00 do 16:00.
Vychozi intenzita se rovna 2092 voz/h, vyhledova intenzita pro rok 2032 se rovnd 2373 voz/h

a vyhledova intenzita pro rok 2039 se rovna 2457 voz/h.

Cely postup vypoctu je zaznamendan v Priloze 7 — Protokoly o vypoctech vyhledovych
intenzit podle TP 225. Z vysledku téchto protokolt jsou vytvotrené skladby dopravnich proudii
pro vyhledové roky v Priloze 5 — Skladby dopravnich proudu pro jednotlivé roky.
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5. Kapacitni posouzeni svételné iizené prusecné kiizovatky

Dal$im vyznamnym bodem zpracovani dopravniho prizkumu je posouzeni kapacity
kiizovatky. Pro posouzeni je potfeba znat podrobné sloZeni intenzit dopravy na daném useku,
které byly diive zpracovany dle analyzy Spickové hodiny v pifedchozich bodech. V této
kapitole bude posouzen stavajici stav prusecné svételné fizené kiizovatky. Zavérem
kapacitniho posudku je troveti kvality dopravy, tzv.: UKD. Dle TP 188 [14] se rozdé&luje na

tyto kategorie:

e Stupen A: Doba zdrZeni je velmi mala

¢ Stupen B: Podiazeny dopravni proud je ovlivnény. Doba zdrZeni je mal4.

e Stupen C: Doba zdrZeni je citelnd. Vznikaji ojedinélé kratké fronty.

e Stupen D: Fronta vozidel vyvolava vyrazné Casové ztraty. Dopravni situace je jesté
stabilni.

e Stupen E: Tvofii se fronta, kterd se pfi existujicim zatiZeni jiZ nesniZuje.
Charakteristicka je citlivd zavislost, kdy malé zmény zatiZeni vyvolaji prudky narast
Ztrat.

e Stupen F: Kapacita je pfekrocena. Fronta vozidel nariistd bez ohledu na dobu.

5.1. Postup kapacitniho vypoctu

Pro nés piipad, tj.: posuzujeme kiiZovatku kfiZzujici mistni komunikace, coz podle CSN 73

6102 [2] znamend, Ze minimdlni droven kvality dopravy je stupné E.

Postup vypoctu byl proveden podle TP 188 [14]. Ktizovatka byla posouzena na
zéklad¢ odpoledni Spickové hodiny podle Tabulky 4 — Skladba dopravnich proudii ve
Spickové hodine. V1iv chodct byl vynechédn z divodu malych intenzit, v tomto piipadé (u
vypoctl kapacit svételné fizenych kifiZovatek a velmi malych intenzit chodct), by chodci
neovlivnili kone¢nou kapacitu zdjmové oblasti. Intenzity byly pfepocitiny dle doporu¢enych

v v

piepoctovych koeficientl pro svételné fizenou kiizovatku:
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Tabulka 7 - Doporucené prepoctové koeficienty pro svetelné rizené kriZovatky [14]

Osobni vozidla a) | Nakladnivozidla, | Nakladni soupravy, Motocykly Jizdni kola
autobusy b) kloubové autobusy
1,0 1,7 2,5 0,8 0,5

a) Véetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.

b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladni soupravy a autobusy mimo kloubové
autobusy.

RozpoloZeni dopravnich proudt jiz bylo bliZze popsano z — Obrdzku 13 — Schéma
dopravnich proudu. Tato skladba dopravnich proud byla ptepocitdna podle Tabulky 7- na
piepocitana vozidla za hodinu — Tabulka 8 - Skladba dopravnich proudii ve Spickove hodiné —

pvoz/h.

Tabulka 8 - Skladba dopravnich proudii ve Spickove hodiné — pvoz/h

SPICKOVA HODINA (15:00 - 16:00) - piepo&itana vozidla - 2019

DOPRAVNI PROUD SOUCET
TYP VOZIDLA danych

123 (4(5|6/[7]|8|9]10]11]12]| vozidel
Osobnf vozidla 78 1620|138 102|104 5 | 75 |505| 42 | 125| 86 | 100 1980
Nékladni vozidla, autobusy 24 13119 |12] 4 0 2 140 | 6 4 2 | 24 158
Nakladni soupravy, kloub. autobusy [ 3 ( 5 | 0| 0| 0] O | 0] 0| O] O0|O0]|S5 13
Motocykly 0|4 |1 1|20 0|3|1]0|0]1 13
Jizdni kola 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
5

SOUCET dop. proudii [pvoz/h] | 105 | 660 | 150 | 116 | 110 77 |548| 49 | 129] 88 |130| 2167

Co se tyCe postupu feseni, kazdé rameno kiiZzovatky, vzhledem k jeho stavebnimu
feSeni se bude fesit jinym kapacitnim vypoctem. Rameno A obsahuje dva fadici pruhy, jeden
pro odboceni vpravo a jizdu piimo a druhy pro odboceni vlevo. Zaroven, pro odboceni vlevo
je samostatna signdlni skupina, ktera je oznacena jako VE. Signdlni skupina pro fadici pruh
pro jizdu vpravo a rovné je oznacen jako VA. Na tomto rameni se tedy nachdzi navéstidla se
signdlem se smeérovymi Sipkami a signdlem pro odboceni vlevo. Rameno B obsahuje jeden
fadici pruh pro vSechny dopravni proudy, pro vSechny dopravni proudy je zde jedna signalni
skupina VB a navéstidlo s plnym kruhovym signalem. Signél dopliikkové zelené Sipky pro

odboceni vpravo neni ve vypoctu zakomponovan vzhledem k téméf nulové intenzité tohoto
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dopravniho proudu. Rameno C obsahuje dva fadici pruhy, jeden pro odboceni vpravo a jizdu
piimo a druhy pro odboceni vlevo a je oznacovan dle TP 188 [14] jako kratky fadici pruh. Pro
oba tyto fadici pruhy, tedy cely spole¢ny vjezd, je zde jedna signélni skupina VC a nédvéstidlo
s plnym kruhovy signdlem. Rameno D obsahuje jeden fadici pruh pro vSechny dopravni
proudy. Nachdzi se zde jak plny kruhovy signdl, tak dopliikova zelena Sipka pro odboceni
vpravo. Tyto signdlni skupiny jsou oznaceni jako VD a SD. Poloha téchto signalnich skupin

je znazornéna ve vykresu B.2.2 Situacni pldn svételné signalizace.

5.1.1. Kapacitni vypo¢ty

Pro kazdou signdlni skupinu, kromé& signalni skupiny pro dopliitkovou zelenou Sipku, je

potieba zvlast’ vypocitat kapacitu na stopcare:

Co=—-S, )
kde:

Cs kapacita na stopcate [pvoz/h],
Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
Z doba efektivni zelené [s],

t. doba cyklu [s].

Doba efektivni zelené se urci ze skutecné doby zeleného signdlu. Vzhledem k tomu, Ze ve
vSech ptipadech je doba zelené vétsi neZ jedendct sekund, dob¢ efektivni zelené se rovna

skute¢né dob¢ zeleného signdlu —z =z".

Saturovany tok vjezdu je soucet saturovanych tokt fadicich pruht, které spolec¢né tvoii jeden

vjezd, vypocte se dle vztahu:

Np
6
i=1
kde:
Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h],

S saturovany tok fadiciho pruhu [pvoz/h],
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ny, pocet fadicich pruhd, které spolecné tvoii jeden vjezd [-].

Saturovany tok radiciho pruhu se stanovi podle vztahu:

Si= Sg- ks kowi (7
kde:

S saturovany tok fadictho pruhu [pvoz/h],
Se zékladni saturovany tok = 2000 [pvoz/h],
kg koeficient podélného sklonu [-],

kopi  koeficient oblouku [-].

Koeficient sklonu vyjadiuje vliv podélného sklonu vjezdu na hodnotu saturovaného toku:

kg =1-0,02- am (8)
kde:

kg  koeficient podélného sklonu [-],

s podélny sklon vjezdu [%].

P11 stoupani veétSim nez 10 % se zadava as = 10. Pii vodorovném vjezdu nebo vjezdu

v klesani se zadava asu = 0.

Koeficient oblouku vyjadiuje vliv poloméru smérového oblouku pii odbocovéni a podilu

odbocujicich vozidel na hodnotu saturovaného toku:

Robl 9)
RObl + 1,5 : f

kopr =
kde:

kopi  koeficient oblouku [-],
Ropi polomér oblouku pro odbocent [-].

f podil vozidel odbocujicich z jizdniho pruhu [1].
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V ptipadg, Ze je levé odboceni na spolecném fadicim pruhu s pfimym smérem nebo
pravym odbocenim ovliviiovdno protismérem (ve stejné fazi jedou i protijedouci vozidla a
vozidla odbocujici vlevo jim museji ddvat pfednost), pouZije se misto skutecného poloméru

oblouku pro levé odboceni polomér fiktivni Ro» = 1,5 m.

V ptipadé, Ze je levé odboceni (ovliviiované i neovliviiované protismérem) na
spole¢ném fadicim pruhu s pravym odbocenim (nebo navic i s pifimym smérem), vypocitaji se
koeficienty oblouku zvIast pro pravé i levé odboceni a pro vypocet saturovaného toku se

pouzije nizsi z obou koeficienti.

5.1.2. Kapacitni vypocet pro rameno A

Pro toto rameno bude pro kazdou signalni skupinu (VA a VE) — tedy kazdy tadici pruh zvlast,

vypocitdna pouze kapacita na stopcafe.

5.1.3. Kapacitni vypocet pro rameno B

Vjezd na rameni B ma pouze jednu signdlni skupinu a Zadné zvlastni okolnosti. Zde se opét

2

vypocitd pouze kapacita na stopcare.

5.1.4. Kapacitni vypocet pro rameno C

Toto rameno ma dva fadici pruhy. Jeden pro piimou jizdu a odboceni vpravo a druhy pro
odbodeni vlevo. Radici pruh vlevo splituje podminky, proto aby byl ozna¢en jako , kratky
fadici pruh dle TP 188 [14]. Jedn4 se o stejny pfipad jako v rameni 2, ptikladu ¢. 13 v TP
188 a stejnym zplisobem je i vyfesen. Pro oba dva fadici pruhy bude vypocitana jedna
zdkladni kapacita na stopcate podle vztahll v predchozim bodé — (5) az (9). Navic zde bude
vypocitidna kapacita kratkého fadiciho pruhu Cy, a kapacita levého odboceni ovlivnéného
protismérem Cz. Kapacita na stop¢aie Cs a kapacita levého odboceni ovlivnéného

protismérem Cz, se porovnaji a vybere se mensi z nich, ke které se nasledné¢ pfipocte kapacita

kratkého tadiciho pruhu Cyp.
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Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem se vypocte jako soucet dil¢ich kapacit:

Co=CrL+ Cr2+ Cy3 (10)
kde:

C.  Kkapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem [pvoz/h],

Cr;  dil&i kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru [pvoz/h],

Cr,  dilei kapacita levého odboceni po skonceni vlastni zelené pii zméné fazi
[pvoz/h],

Cr3  dil&i kapacita levého odbocéeni neovlivnénd protismérem [pvoz/h].

Dil¢i kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru

_(1400-12-1,)(z, -5, - 1, 1) an

H te-(s,-1,)

kde:

Cpr;  dilei kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru [pvoz/h],

intenzita dopravy v protisméru [pvoz/h],

I tenzita dopravy v prot [pvoz/h]

Sy saturovany tok protisméru [pvoz/h],

Zp doba zeleného signalu v protisméru [s], (pokud z, > z, zaddvé se z, = 2),

t. doba cyklu [s].

Dil¢i kapacita levého odboceni po skonceni vlastni zelené pri zméné fazi se urci podle
poctu vlevo odbocujicich vozidel, kterd mohou najet do kfiZovatky, kde ddvaji pfednost

protijedoucim vozidltim:

N, - 3600
g = ————— (11.5)
tC
kde:

Cr>  dil&i kapacita levého odboceni po skondeni vlastni zelené pti zméné fdzi

[pvoz/h],
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N4 pocet mist k najeti do kiiZzovatky a zastaveni vozidla pii ddvani
prednosti protijedoucim vozidlim automobily odbocujicimi vlevo
[pvoz]; Nase zaddva > 1,

t. doba cyklu [s].

Diléi kapacita levého odboceni neovlivnéna protismérem se pouZije pouze v piipadé, Ze
zeleny signdl pro levé odboceni trva déle nez zeleny signdl v protisméru (kon¢i pozdéji,
pfipadné zacina diive) a v tomto Case se levé odboceni realizuje bez ovlivnéni protismérem
(zpravidla s pomoci signdlu pro opusténi kiizovatky).

Zo

Cs=7 " Sy (12)

(o}

kde:

Cr;  dil&i kapacita levého odboceni neovlivnénd protismérem [pvoz/h],

20 doba ¢asti zeleného signélu neovlivnéna protismérem (zpravidla
zbyvajici doba zeleného signélu po skonceni zeleného signalu
v protisméru) [s],

Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h],

t. doba cyklu [s].

Kapacita kratkého radiciho pruhu se vypocte podle vztahu:

3600

1
Crp = r (Nop — N;) (13)

kde:

Ciy  kapacita krétkého fadictho pruhu [pvoz/h],
t. doba cyklu [s],
N,p  stfedni obsazenost obou fadicich pruhti na zacétku zelené [pvoz],

N; pocet vozidel, kterd se vejdou do jednoho tfadiciho pruhu [pvoz].



5.1.5. Kapacitni vypoc¢et pro rameno D

Vjezd na rameni D m4 pouze jeden tadici pruh pro vSechny dopravni proudy. Pokud se
vozidla pokracujici ve sméru doplitkové Sipky pted kiiZzovatkou fadi ve spolecném pruhu s
ostatnimi vozidly, je celkova kapacita vjezdu ddna jako soucet kapacity na stop¢ére po dobu
plného zeleného signalu Cs a kapacity po dobu dopliikové zelené Sipky Cy.. Pro vjezd je ddna

signdlni skupina VD a pro doplitkovou zelenou Sipku signdlni skupina SD.

NavySeni kapacity po dobu dopliikové zelené Sipky se spocita podle vztahu:

3600-(7 = /)

C,. (14)
le (1 _fd:)
kde:
Ca4. kapacita vjezdu po dobu dopliikové zelené Sipky [pvoz/h],
faz podil vozidel jedoucich ve sméru doplitkové zelené Sipky [-],
t. doba cyklu [s],
Ny, maximélni pocet vozidel, ktera teoreticky mohou vyuzit doplitkovou
zelenou Sipku béhem jednoho cyklu [pvoz/h].
Ng, = 326d50 - Saz (15)
kde:

Zdz doba signalu doplnkové zelené Sipky [s],

S4;  teoreticky saturovany tok pruhu, pokud by vechna auta jela ve sméru

signdlu dopliikkové zelené Sipky [pvoz/h].
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5.1.6. Zavér kapacitniho vypoctu

Pro kazdy paprsek kiizovatky se vypocita stupen vytiZzeni a,, rezerva kapacity Rez, délka

fronty Lr a stfedni doba zdrZeni .
Stupeii vytiZeni je ddn nasledujicim vztahem:

by

v =0 (16)
kde:
a, stupen vytizeni [-],
I, navrhovd intenzita vjezdu (signdlni skupiny) [pvoz/h],
C, celkova kapacita vjezdu (signalni skupiny) [pvoz/h].

Rezerva kapacity se vyjadiuje absolutni nebo relativni hodnotou. Rezerva kapacity

vyjadiend absolutni hodnotou se stanovi podle vzorce:

Rez=C, -1, 17)

kde:
I, ndvrhovd intenzita vjezdu (signdlni skupiny) [pvoz/h],
C, celkové kapacita vjezdu (signdlni skupiny) [pvoz/h].

Délka tadicich pruhti na vjezdech do svételné fizené ktizovatky by se méla dimenzovat na
stiedni délku fronty vozidel na zac¢dtku zeleného signélu pii nejdelSim navrzeném cyklu
fizeni. Soucasn€ ma byt délka pruhu pro odboceni vétsi nez vypoctena délka fronty v
sousednim pruhu (pro jizdu piimo), aby odbocujici vozidla mohla do svého pruhu zajizdét bez

omezeni.
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Délka fronty v fadicim pruhu na vjezdu do svételné fizené kiiZovatky se vypocte podle

vztahu:
Lp =6 - (Ngg + Nig) (18)
kde:

Lr sttedni délka fronty na zacatku zeleného signalu [m],

Ngg  stfedni pocet vozidel ve fronté na konci zeleného signélu (tzv. zbytkova

fronta) [pvoz/h],

Nigr  stfedni pocet pfijezdit béhem Eervené [pvoz/h].

Sti‘edni pocet vozidel ve fronté na konci zeleného signalu (zbytkova fronta na konci zelené)

se ur¢i v naSem piipad¢ pomoci dvou vztahii:

Tabulka 9 - Vzorce pro vypocet délky zbytkové fronty na konci zelené [10]

Stupen vytiZeni a, [-] Zbytkova fronta Nse na konci zelené [pvoz]
a, = 0,65 ]
a, —0,65 1

0,65 <a, =090 2 N._.

G\ 5 0,26 + il

150

kde:
a, stupenl vytizeni [-],

Ngg  stfedni pocet vozidel ve fronté na konci zeleného signalu (tzv. zbytkova

fronta) [pvoz/h],
Nic  stfedni pocet piijezdi za cyklus, pocitany podle vztahu:

_ Lyt

iC = 3e00 PVOZL, (19)
I, navrhovd intenzita vjezdu (signdlni skupiny) [pvoz/h],
t. doba cyklu [s].

39



Vypocet délky fronty je proveden pouze v piipadé, kdy ay < 1,00. V piipadech, kdy tato
podminka neni splnéna, je uroven kvality dopravy na stupni F a délka fronty tak neni

kli¢ovym udajem kapacitniho vypoctu.

Sti‘edni pocet piijezdi béhem Cervené se vypocte ze vztahu:

Ly (tc—2")
o= 7 20
IR 3600 20)
kde:

Nir sttedni pocet piijezdli béhem cervené [pvoz/h],
I, ndvrhovd intenzita vjezdu (signdlni skupiny) [pvoz/h],
t. doba cyklu [s],
77 doba efektivni zelené [s].

Sti‘edni doba zdrZeni na vjezdu do svételné Fizené kriZovatky se vypocte podle vztahu:

04, (t.-2Y-C, , 1,360 o
G -1 ¢ -G
kde:
tw sttedni doba zdrZeni na vjezdu do svételné fizené kiiZovatky [s],
t. doba cyklu [s],
77 doba efektivni zelené [s].
I, navrhovd intenzita vjezdu (signalni skupiny) [pvoz/h],
C, celkovd kapacita vjezdu (signdlni skupiny) [pvoz/h].

Vypocet stiedni doby zdrZeni na vjezdu do svételné fizené kiiZzovatky je mozny pouze za
podminky, Ze Cv > Iy. V ptipadech, kdy tato podminka neni splnéna, je droven kvality

dopravy na stupni F.
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5.2. Zavér kapacitniho posouzeni

Jako kritériem vykonnosti svételné fizené kfizovatky je stupen vytiZeni a stiedni doba
zdrzeni. Na zdklad¢ téchto dvou hodnot se ur¢i droven kvality dopravy. Vzhledem k tomu, Ze
se nachdzime v obci jsou paprsky kiiZovatky oznaceny jako mistni. Limitni droven kvality
dopravy je teda E na viech paprscich. Uroven kvality dopravy mé stupefi F, pouze pokud
stupefi vytizeni av > 1,00. UKD se uréi podle stiedni doby zdrZeni, podle tabulky A.3 v CSN

73 6102 [2].

Ptislusné vysledky kapacitniho posouzeni, byly zaneseny do Prilohy 8 — Protokol o

kapacitnim posouzeni stdavajici kriZovatky podle TP 188.

Kapacitnimu posouzeni vyhovéli v§echny vjezdy, kromé& vjezdu se signalni skupinou
VC. Zde ptredevsim kviili vysoké intenzité protismérného dopravniho proudu a vysoké
intenzité samostatného vjezdu vySel stupen vytiZzeni av = 1,16. Intenzita vjezdu je vétsi nez
jeho kapacita a UKD tohoto vjezdu se hodnoti stupném F. Cel4 kfizovatka se hodnoti podle
nejhorsiho vjezdu ktizovatky. KtiZovatka tedy podle kapacitniho posudku nevyhovéla, jeji
UKD je hodnoceno stupném F.
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6. Analyza dopravni nehodovosti

Dopravni nehoda je vyjimecny jev, nepiedvidatelnd kolize jednoho nebo vice
dopravnich prosttedkd, pfi niz dojde ke hmotné Skod¢€ nebo zranéni. U posouzeni dopravni
nehodovosti je nutné hledét nejenom na pficinu, ale zaroven i na dané okolnosti, jako
napiiklad dopravni zatiZenost daného useku. Je vyznamny rozdil, zdali se vyskytne deset
nehod za rok na ddlnici, ¢i na ucelové komunikace. Nej¢astéjsim diivodem vyskytu tohoto
jevu je lidsky faktor, zejména nedostatecné vénovani pozornosti fizeni, nepfimciend rychlost,
anebo také nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Jen mélokdy se stava, Ze jinym
¢initelem dopravni nehody je néco jiného nez lidsky faktor, ackoliv dopravni nehoda muze
byt kombinace n¢kolika pficin, ale i tam miZeme hovofit o nepfimefené rychlosti vzhledem
ke stavu viditelnosti, venkovni vlhkosti, ndmraze apod. S lidskym faktorem se musi pocitat, a
proto se v dopravnich stavbach vyskytuji vzdy bezpec¢nostni zatizeni zmirnujici
pravdépodobnost nebo nasledky dopravni nehody. U kiiZovatek miiZeme pozorovat celkovou
bezpecnost podle analyzy dopravni nehodovosti, kterd vznika na zdklad¢ pozorovani
stavajiciho stavu kfiZovatky za dlouhy €asovy interval, vétSinou fadu let. Pokud se jednda o
novostavbu, mizeme pouZzit progndzu dopravnich intenzit, psychologii v dopravé nebo také

intuici. Mezi nejCastéjsi opatieni patii upravy vodorovného a svislého znaceni, az zmeéna

stavajiciho stavu kfiZovatky, podle zdvaznosti nehodovosti.

Ptesnost o dopravnich nehodéch ztiZila zavedend novela zakona o dopravnich
nehoddch, kterd vesla v platnost 1. ledna 2009. Po této zmén¢ se musi hldsit pouze nehoda

s hmotnou Skodou nad 100 000 K¢ a poskozeni majetku tfeti osoby, nebo pii ijmé na zdravi.

Analyza dopravni nehodovosti byla zpracovdna na zakladné informaci z vetejné
piistupného systému Policie CR o statistickych tidajich dopravni nehodovosti — PFiloha 9 —
Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silnicnim provozu. Tyto informace jsou piistupné na
internetovych strankach provozujici Centrum dopravniho prizkumu [30]. Tento systém ma

prave prispet ke zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.

K analyze jsem zvolil to nejdel$i mozné obdobi, které tento systém umoziuje:
1.1.2007 — 4.10.2019. V tomto obdobi se stalo celkem tficet dva dopravnich nehod. OvSem
kdybychom se podivali do asového tseku pfed zménou zdkona o dopravnich nehodéch, tedy

obdobi 1.1. 2007 — 1.1. 2009, zjistime, Ze za tyto dva roky doslo k deseti nehoddm. MtZeme
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se tedy domnivat, Ze zde doSlo k vyrazné vy$§imu poctu skute¢nych a nenahldSenych

dopravnich nehod.

Na Obrézku €. 15 je letecky snimek se statistickym vyhodnocenim dopravni
nehodovosti, vytvofeny podle zminéného systému. Z celkové¢ tficeti dvou nehod, zde doslo k

jedné nehodé€ s t€Zkym zranénim a osmnécti nehoddm s lehkymi zranénymi.

Obdobi: 2007/01/01 - 2019/08/05
Spravni (zemi vybrané lokality: Havifov (Moravskoslezsky kraj)

VSeoberny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 32
Pocet nehod s nasledky na zdravi 15
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) L k
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 18

Obrdzek 15 - Snimek dopravni nehodovosti (2007 - 2019) [30]

Statistika nehod dle hlavnich pti¢in nehody uvadi, Ze z celkové tficeti dvou nehod, je
nejcastéjsi hlavni pficina v sedmi ptipadech nehoda pti odbocovani vlevo. Dle dopravniho
prizkumu to odpovida nejvice problémovym dopravnim proudim, které jsou nejvice zatiZzené
a pii dopravni Spicce je v nékterych piipadech velmi obtizné provést kompletni dopravni

manévr.
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Tabulka 10 - Statistika nehod podle hlavnich pricin nehody [30]

Statistika nehod podle hlavnich pficin nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
pii odbocovani vievo 7 0 0 4
jizda na "Cervené svétlo" 4 0 0 2
nedodrZeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 3 0 0 1
nezvladnuti fizeni vozidla 2 0 1 3
nepfizplisobeni rychlosti hustoté provozu 2 0 0 2
proti pikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 2 0 0 2
vyhybani bez dostatecné bocni viile 2 0 0 1
jiny druh nespravného zplisobu jizdy 2 0 0 1
predijizdéni vpravo 1 0 0 1
chodci na vyznaceném prechodu 1 0 0 1
chyby pfi udani sméru jizdy il 0 0 0
nehoda v diisledku poutiti (policii) prostfedkd k 1 0 0 0
nasilnému zastaveni (zastavovaci pasy atd.)
proti prikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 1 0 0 0
nepf. rychlosti stavu vozovky (ndledi, vytluky, bldto, 1 0 0 0
mokry povrch apod.)
nezavinéna fidicem 1 0 0
nepf. rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 1 0 0

(zatatka klesani,stoupani,Sifka apod.)

Druh nehod je ve vétSin€ piipadil srdZka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Dle
mapového podkladu se miizeme domnivat, Ze vS§echny nehody s pevnou ptekazkou se udély
v severni Casti kiiZovatky, zptisobené pravdépodobné vozidly jedouci nepifimétenou rychlosti
ze strmého Bludovického kopce — ramena C. Za tfinéct let se zde udéla pouze jedna srdzka

s chodcem.
Tabulka 11 - Statistika nehod dle druhu dopravni nehody [30]

Statistika nehod podle druhu

Druh nehaody Pocet nehod Usmrcene osoby  TéZce zranéneé Lehce zranéné
osoby osoby

sra#ka s jedoucim nekolejovym vozidlem 24 0 0 12

srazka s pevnou prekazkou 4 0 1 3

jiny druh nehady 2 0 0 2

srazka s chodcem 1 0 0 1

srazka s domacim zviretem 1 0 0 0

Ve vétsing ptipadi se dopravni nehody vyskytly ve dne s nezhorSenou viditelnosti,

dobrymi rozhledovymi poméry a dobrym stavem komunikace.

44



Tabulka 12 - Statistika nehod podle viditelnosti [30]

Statistika nehod v zadané lokalité podie viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ve dne, viditelnost nezhorena viivem 21 0 1 14

povétrnostnich podminek

v nodi - s vefejnym osvétlenim, viditelnost 5 0 0 2

nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek

v noci - s vefejnym osvétlenim, zhorSend viditelnost 3 0 0 1

vlivem povétrnostnich podminek (miha,dést,

snézeni apod.)

ve dne, zhorSena viditelnast (svitani,soumrak) 2 0 0

ve dne, zhorSena viditelnost viivem Euvén'nosm:'ch 1 0 0 1
odminek (mlha,snézeni,dést’ apod.

Ve dvaceti péti ptipadech nehodu zavinil fidi¢ osobni automobilu, ve ¢tyfech fidi¢

autobusu, v jednom jizdni kolo a v jednom nékladni automobil.

Tabulka 13 - Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody [30]

Statistika nehod podle druhu vozidla vinlka nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéne Lehce zranéné
osoby osoby

osobni automaobil bez piivésu 25 0 1 15

autobus 4 0 0 2

jizdni kolo 1 0 0 1

nezjisténo, fidic ujel 1 0 0 0

nakladni automobil (véetng multikdry, autojefabu, 1 0 0 0

isterny atd.)
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Pro vyhodnoceni bezpec¢nosti kiiZovatky, je spocitdna hodnota relativni nehodovosti.
Je to béZny ukazatel nebezpecnosti komunikace. Kone¢né hodnoty tohoto ukazatele pro
bezpecné kiiZzovatky se pohybuje od 0,1 do 0,9, pro kiizovatky s drobnymi nedostatky 0,9 az

1,6 a pro ktfizovatky se zdsadnimi nedostatky 1,6 a vySe.

R=_—"—-10° [pocet osobnich nehod/mil. voz. arok]  (22)
kde:
R ukazatel relativni nehodovosti [-],

No pocet osobnich nehod celkem ve sledovaném obdobi,
prumérna denni intenzita provozu [voz/den],

T délka sledovaného obdobi [rok].

dosazeni do vzorce:

32

R=—- .
365:20201-12,8

10° = 0,34 [pocet osobnich nehod/mil. voz. arok]  (23)

Jednim z ptednich faktort pii vyhodnoceni dopravni nehodovosti je hlavni pfi¢ina
nehody. Vzhledem k vyskytu rtiznych dopravnich pfi€in, v ne pfili§ vysoké Cetnosti
z celkového poctu dopravnich nehod, nelze efektivnim zptisobem zlepsit bezpecnost
v kfizovatce jednim jednoduchym feSenim. Bezpecnost mize byt vyrazné ovlivnéna pti
upravé stavebniho feSeni vétSiho rozsahu, napt. zménou typu kiiZovatky. Dle hodnoty
relativni nehodovosti se jedna o kifiZovatku bezpecnou. Z analyzy dopravni nehodovosti 1ze

vyvodit, Ze kfiZzovatka nepatii mezi vyrazné nehodové.
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7. Analyza konfliktnich situaci

Konfliktnf{ situaci (KS) Ize definovat jako situaci, ve které se dva nebo vice ti¢astnikli
silni¢niho provozu k sobé¢ piibliZi v takovém prostoru a Case, Ze hrozi bezprostiedni nebezpeci
kolize, pokud jejich pohyb zlistane nezménén. Definice vyjiméd dopravni prestupky, situace,
pii nichz se jedna o parkujici vozidla a nehody jednoho vozidla. Jsou to tedy potenciondlni
nehodové situace - ,,skoronehody* [34]. KaZzd4 pozemni komunikace by méla témto situacim

piedchdzet a minimalizovat tak vyskyt nebezpeci.

Posouzeni konfliktnich situaci jsem provedl podle metody doc. Folprechta, doplnénou

o inovovany klasifika¢ni symbol:

Uéastnici KS
(€isla)

2j01-01/< it

Typ KS podle pfisluinosti vzniku
(O ... viastni, X ... nevlastni)

(pismeno/a) J.a (P ... provazni, K ... kenstrukeéni)

Zavainost KS Typ KS podle okamiiku vzniku
(Eislo) (1...prvotni, 2 ... ndslednd)

Obrdzek 16 - Inovovany klasifikacni symbol pro oznaceni konfliktni situace [34]
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Prvni ¢ast klasifikacniho symbolu se sklada ze ti{ Casti — z Cislice (udava tcastniky
KS), pismene (udava zpisob vzniku KS) a opét Cislice (udava zavaznost KS) dle

nasledujicich tabulek:

Tabulka 14 - Ucastnici konfliktni situace [34]

Kategorie Znak
chodec 1...
automobil 2...
tramvaj 3...
chodec x automobil 4...
chodec x tramvaj 5...
automobil x automobil 6...
automobil X tramvaj 7...
tramvaj X tramvaj 8...
autobus 9...

Tabulka 15 — Nové vysledované konfliktni situace dle zpiisobu konfliktu [34]

Kategorie Znak
Nejasné chovani bez zjevné piiciny ...b...
Zavinil cyklista ... C...
Zastaveni motoru pfi rozjezdu N
Vlivem fronty na kiiZovatce S
Vlivem fronty pied pfechodem pro chodce S
Poskytnuti pfednosti v jizd€ (oproti povinnosti) g
Spatny zpiisob jizdy (obecng) e s
Jizda v blizkosti obrubniku veiJo .-
Najeti vozidla do protisméru ceidp .-
Najeti vozidla do jiného fadiciho pruhu o JF e
Najeti vozidla na dopravni stin e Js enn
Najeti vozidla na dopravni stin dopravniho ostr. | ... js ...
Vlivem odbo¢ovéni na misto mimo kfiZovatku .m.
Neddni ptednosti v jizdé ..n..
Omezeni (ohroZeni) v jizd¢ ..0..
Zavinil motocykl (jeho fidic) .. T
Nespravné (predCasné) fazeni pied kiiZovatkou 9
Nebezpecnd jizda .t
Ostatni (nezafazeno) XL
Chybné zastaveni (stdni) .Z.




Tabulka 16 - Zdvaznost konfliktni situace [34]

Kategorie Znak
Potencialni konfliktni situace (bez reakce)
Konfliktni situace (bez nasilné reakce)
Konfliktni situace (s ostrou reakci)

W =

Dopravni nehoda

Zavaznost konfliktnich situaci Ize podrobnéji vysvétlit takto [34]:

e 1. stupen — situace, které lze povazovat za potencialni konfliktni situace, tj., kdy jde
o porusovani dopravnich predpist v té chvili osamocenym ticastnikem dopravy (tzn.

bez pfitomnosti jinych, které by mohla takova akce ohrozit),

e 2. stupen — situace, kdy 1ze pozorovat naruseni plynulosti provozu, tzn. anomalie,
které nevyvolédvaji nasilnou reakci, ale vdhani, agresivitu ¢i prosté chybné jedndni je

ziejmé a ma za nasledek reakci dalSich tcastnikd,

e 3. stupen — situace, kdy jedin¢ prudka thybnd akce (ostré brzdéni nebo nihlé

vyboceni) zamezi sttetu,

4. stupeni — ve vSech ostatnich ptipadech dochdzi k dopravni nehod¢.

s W oz

Druhé ¢ast klasifika¢niho symbolu za¢ind pomlckou. Nésleduje znova trojmistny
symbol — pismeno (udava piisluSnost vzniku KS), ¢islice (udava okamzik vzniku KS) a

pismene (udava divod vzniku KS)

Podrobnéji tyto ¢asti trojmistného symbolu lze rozdélit takto:

Podle ptisluSnosti vzniku konfliktni situace [34]:

o Vlastni konfliktni situace (O) — konfliktni situace, kterd souvisi pfimo s provozem
na sledovaném misté&, s jeho stavebnim uspofaddnim atp.,

® Nevlastni konfliktni situace (X) — konfliktni situace, které nesouvisi piimo s
provozem na sledovaném misté, s jeho stavebni uspofadanim atp. a vzniknou

mimo sledované misto.
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Podle okamziku vzniku konfliktn{ situace [34]:

® prvotni konfliktni situaci (1) — konfliktni situace, které nejsou vyvolany jinou

situaci,

® ndsledné konfliktni situace (2) — konfliktni situace, které jsou vyvolany jinou

situaci (zpravidla prvotni, nebo piipadné i jinou nésledujici situaci).

Podle duvodu vzniku konfliktn{ situace [34]:

MoV

MoV

fidicem, ale také (mnohdy pfedevsim) nevhodné navrzenymi stavebnimi prvky.

Videoanalyza konfliktnich situaci byla provedena dle potizeného videozdznamu pro
dopravni priazkum. V tomto ¢tyrhodinovém Casovém useku jsem nejenom zaznamenaval
dopravni intenzity, ale i sledoval chovani uc¢astniki silni¢ni dopravy. Po zjisténi hodinové
dopravni $pic¢ky z videozdznamu, jsem se tuto hodinu rozhodl analyzovat z hlediska

konfliktnich situaci. Z téchto tidaji jsem vyhotovil schémata konfliktnich situaci:
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/ .,,,,,.,,.,_.,.,.._,
6j;2-01P
1Xx za 60 min i
51.01P

1x za 60 min

9},1-01K
1x za 60 min

Obrdzek 18 - Schéma konfliktnich situaci (cdst 2)
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6n2-01P
1x za 60 min

602-02P
1x za 60 min

9jo1-01K
3x za 60 min

Obrdzek 20 - Schéma konfliktnich situact (cdst 4)
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Za Spickovou hodinu se udélo celkem osm konfliktnich situaci se zdvaznosti 1. a 2.

stupné.

Nejcastéjsi konfliktni situace (3x 9j,1-O1K), a obdobna KS (1x 9j,1-O1K), je
zpusobena tidici autobusi, kteff maji problém s oto¢enim do prostoru vedlejsitho ramene,
z diisledku nevhodné navrzené komunikace — pfili§ malych smérovych oblouki a izkych
jizdnich pruhti. V piipadé, kdy je rameno, do kterého najizdi fidi¢ autobusu obsazeno
v protisméru ¢ekajicimi vozidly na zeleny signdl, je autobus nucen najet do blizkosti, nebo
piimo na obrubnik. V piipadé, kdy je rameno prazdné, fidi¢ autobusu si pomuze vjetim do
protisméru. Tyto konfliktn{ situace se z celkovych osmi vyskytly Ctyfikrét, se zavaznosti 1.
stupné ve vSech ptipadech. Obrdzek 18 - Schéma konfliktnich situaci (cdst 2) a Obrdzek 20 -

Schéma konfliktnich situaci (cdst 4).

Dalsi konfliktn{ situace byla zplisobend fidicem osobniho automobilu, ktery v dobé
cerveného signdlu na svételné fizené signalizaci vjel do oblasti kiizovatky, kde za pfechodem
pro chodce zastavil a vycouval zpét na pivodni misto. Tato KS se vyskytla pouze jednou a

jednd se o KS 1. stupn&. Obrdzek 18 - Schéma konfliktnich situact (cdst 2).

Konfliktni situace vyvoldna Spatnym zatazenim do fadiciho pruhu (1x 6j:2-O1P)
vyustila v najeti vozidla do prostoru kiizovatky a nasledného zatazeni do spravného jizdniho
pruhu (dopravniho proudu). Pfi tomto dopravnim manévru ov§em, vozidlo ovlivnilo ostatni
vozidla jedouci ze spravného tadiciho pruhu. Tato KS se vyskytla pouze jednou a jedna se o

KS 2. stupné. Obrdzek 17 — Schéma konfliktnich situact (cdst 1)

Se zavaznosti 2. stupné se vyskytly poté vSechny ostatni konfliktni situace, vyvolané
nedani pfednosti v jizdé (1x 6n2-O1P a 1x 602-O2P). V prvnim piipad¢ se jedna o nedani
prednosti v jizd€ vozidlem podtazeného dopravniho proudu €. 4, vozidlu nadfazeného
dopravniho proudu €. 12. To zavinilo v zabrzdéni vozidla v nadfazeném dopravnim proudu ¢.
12 a nasledné vyvolalo dalsi konfliktni situace (1x 602-O2P) pro vozidlo situované za
brzdicim vozidlem, které reagovalo obdobné&. Obrdzek 19 — Schéma konfliktnich situaci (¢dst

3) a Obrdzek 20 - Schéma konfliktnich situact (cdst 4).
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Bezpecnost provozu na daném udseku je mozné vyjadiit pomoci ukazatele, kterd udava

pocet konfliktnich situaci na sto vozidel — vdZeny ukazatel relativni konfliktnosti:

kry =

kde:

krv

Pks

PrsKz . 100

vazeny ukazatel relativni konfliktnosti [KS/100 vozidel],

(24)

pocet konfliktnich situaci za hodinu (pouze KS s prvnim znakem, ktery ma

hodnota 4 az 8) [KS.h™'],

hodinova intenzita vozidel [voz/h],

koeficient zavaznosti konfliktni situace [-],

Koeficient zavaznosti konfliktni situace K, Ize dle potfeby urcit subjektivné.

Zkusenosti ukazuji, Ze jeho hodnotu lze stanovit na zdkladé zdvaznosti konfliktn{

situace takto:

pro zavaznost konfliktni situace 1. stupné ...
pro zavaznost konfliktni situace 2. stupné ...
pro zavaznost konfliktni situace 3. stupné ...

pro zdvaznost konfliktni situace 4. stupn€ ...

dosazeni do vzorce:

51432

k, =

-100 = 0,53 [KS/100voz]
2092

Kz=1,
Kz=2,
Kz=3,
Kz=4.

(25)

Resenou kiiZovatkou na dvé sté projetych vozidel, pfipadd zhruba jedna konfliktn{

situace.

Zésadni problém se odehrava na rameni B, kde kvili piili§ dzkym jizdnim pruhtim a

malému smérového oblouku, maji t€Zka vozidla problém s bezpecnym a plynulym najetim na

tento vyjezd bez najeti do protisméru, nebo najeti do blizkosti obrubniku (ptfipadné na

obrubnik). Dle ukazatele vdzené relativni konfliktnosti, a pfedchozi analyzy konfliktnich

situaci nebyl vysledovan jiny zavazny problém této kiizovatky.
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8. Navrh feSeni

V této ¢ésti je proveden ndvrh ti{ variantnich feSeni stdvajici svételné fizené prusecné
kiizovatky. Pfi feSeni téchto variant je dbdno na zlepSeni plynulosti a bezpecnosti provozu a
rozSiteni cyklostezky dle izemniho planu. Hlavnim problémem je zde vznik vzduti, a plynuly
a bezpeCny prijezd tézkych vozidel. Proto jsou navrzeny tfi variantni feSeni spocivajici ve
stavebni uprav¢ stdvajiciho stavu, pfestavbé na okruzni kiiZovatku, nebo pfestavbé na turbo-
okruZzni kfiZovatku. U vSech variant jsou provedeny nésledujici nélezitosti: vykres stavebnich
uprav, vykres dopravniho znaceni, kapacitni posudek, ovéfeni vlecnych kiivek a ovéreni

rozhledovych poméri.

Névrh kiizovatek probihal v souladu s platnymi predpisy, véetné CSN 73 6102 [2], CSN
73 6110 [3], TP 14/2015 [4], TP 65 [5], TP 81 [7], TP 133 [9], TP 135 [10], TP 179 [13], TP
188 [14] a TP 192 [16].
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8.1. Popis variant

8.1.1. Popis varianty ¢. 1

Névrhovém feSeni €. 1 je navrhnuto se zménou stdvajiciho stavu stavebniho
usporadani prasecné kiizovatky. Toto feSeni je navrzeno, tak aby zde finan¢ni naroky byly co
nejmensi, ale aby zaroven vyfesilo stdvajici problémy zajmové oblasti. Na celé kiiZovatce je

dodrzena bezbariérovost a ndvaznost chodnikil a cyklostezky na ptivodni stav.

200 30 40 ©50m

Obrazek 21 - Schéma varianty ¢. 1 [22] - upraveno

Dle tizemniho pldnu je zde navrZena cyklostezka, navazujici na ptivodni stav o Sifce
cyklostezky 1,0 m, s hmatovou dlazbou o Sifce 0,4 m. Tato cyklostezka je navrZena jako
sdruZend s chodnikem. Min. polomér zaobleni je pouZzit 2,50 m, s tim, Ze je zde provedeno
rozsifeni podle TP 179 [13], v tomto pitipad€ o 0,50 m, na celkovou §itku 1,50 m. Na
cyklostezkdch je navrzen piechod pro chodce doplnény o signdlni pas o Sifce 0,80 m a

varovny (slouZici i jako hmatny pés) pés o Sifce 0,40 m. Hmatny pés, o Sifce 0,40, m se
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nachézi na celé délce cyklostezky na kontaktu s chodnikem. VySka obrubnikt nad vozovkou
¢ini 0,14 m, ptechody jsou navrZeny jako bezbariérové s vyskou obrubniku viici drovni

vozovky a samotnému prechodu maximélné +0,02 m.

Rameno A se sklad4 ze i pavodnich jizdnich pruhii. Sitka jizdnich pruhi je pro levé
odboceni 3,25 m, pro odboceni vpravo a rovné 3,75 m a Sitka vjezdového jizdniho pruhu je
3,50 m. Pivodni délka pfechodu pro chodce ¢ini 11,35 m. Rameno A neni téméf pozménéno,
krom¢ doplnéni pifechodu pro chodce o piejezd pro cyklisty vodorovnym dopravnim

znacenim V8b. Piejezd pro cyklisty pfimknuty k piechodu pro chodce ma celkovou $itku 4,80

m. Cést pro chodce o §ifce 3,0 m a &ast pro cyklisty o $ifce 1,8 m.

Rameno B se nové sklada ze ti jizdnich pruhi o Siice 3,50 m. Dva jizdni pruhy
vjezdové a jeden jizdni pruh vyjezdovy. Vzdélenost obrub je 11,00 m. Pivodni vzdalenost
obrub ¢inila 6,50 m s dvéma jizdnimi pruhy o §iice 3,0 m. Cekaci tisek ma délku 35,0 m a
usek vytazovaci délku 40,0 m, je sloZzen z ndbéhového klinu se zaoblenim 80,4 m. Pfechod

pro chodce o Sitce 3,0 m je prodlouzen na délku 12,00 m.

Rameno C se skldda ze tif jizdnich pruhii. Vzdalenost obrub je 11,0 m. Siiky jizdnich
pruhti jsou ponechdny stejné jako ptivodni — $itka vyjezdového jizdniho pruhu Cini 3,50 m,
Sitka vjezdového jizdniho pruhu pro odboceni vlevo ¢ini 3,50 m a Sitka vjezdového jizdniho
pruhu pro odbo&eni rovné a vpravo &inf 3,75 m. Cekaci tsek jizdni pruhu pro odbo&eni vlevo
je prodlouzen na 50,0 m z pivodnich 20,0 m. Vytazovaci usek je nove navrzen z nabéhového
klinu se zaoblenim 40,0 m a délkou 25,0 m. Min. délka vytazovaciho tseku ve stisnénych

pomeérech a pii navrhové rychlosti 50 km/h je 20,0 m.

Rameno D se sklada ze ti jizdnich pruhti. Dvou jizdnich pruht vjezdovych a jednoho
jizdniho pruhu vyjezdového, Sitky téchto pruhi jsou 3,50 m. Vzdalenost obrub je 11,0 m.
Toto rameno je navrZzeno ve smérovém oblouku o poloméru 90,0 m, navazujici na ptivodni
stav. Délka ¢ekaciho useku Cini 35,0 m a délka vytazovaciho tseku ¢ini 35,0 m. Na tomto

rameni se nachdzi pivodni cyklostezka, na kterou je dle izemniho planu navazano.

7 M2

Radi¢ SSZ, rucni fizeni SSZ a dalsi fyzické zatizeni pro fungovani kiizovatky bude
ponechédno na ptivodnim misté, v oblasti mezi rameny A a B. StozZdry svételné signalizace
budou pfesunuty, nebo ponechany na ptivodnim misté. Polohu téchto zatizeni Ize nalézt ve

vykresu B.2.2 Situacni pldn svetelné signalizace.
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Pocité se s provedenim nového vodorovného a svislého dopravniho znaceni. Nové
vodorovné dopravni znaceni bude provedeno na vSech paprscich kiizovatky, kromé paprsku
A, u kterého se v oblasti pfed pfechodem pro chodce, navdZe na znaceni stdvajici. Vodorovné
dopravni znaceni bude naneseno na stavajici vozovku po vyfrézovani a poloZeni nové obrusné
vrstvy. Cést svislého dopravni znageni bude ptesunut podle podrobného vykresu o dopravnim
znacenim — B.3.2 - Situace dopravniho znaceni. Seznam pouzitych druhti tohoto znaceni je

vykresové dokumentaci nésledujici:

e B13 - Zikaz vjezdu voz., jejichz okamzitd hmot. Pfesahuje vyzna¢enou mez
e (Cl10a - Stezka pro chodce a cyklisty (d¢lend)

¢ EI12 - Dodatkova tabule

e IP19 — Radici pruhy

e P2 - Hlavni pozemni komunikace

e P6 — Stdj, dej prednost v jizdé!

e Vla - Podélnd ¢éara souvisla Sitky 0,125 m

® VI1b - Dvojitd podélna ¢dra o Sifce 2x 0,125 m

e V2a-Podélnd ¢ara prerusovand v provedeni 1,5/1,5/0,125 m

e V2b - Podélna cara prerusovand v provedeni 1,5/1,5/0,125 m

e V4 - Vodici ¢ara o Sifce 0,25 m

e V6b — Pri¢na ¢ara souvisla, Sitka 0,5 m, vzdalenost od V7a - 2,0 m
e V7a- Prechod pro chodce chodci, sitka ¢ar 0,5 m, rozestupy 0,5 m
e V8b - Piejezd pro cyklisty ptimknuty k pfechodu pro chodce

® V9a - Smérové Sipky, délka 5,0 m, rozestupy 5,0 m

e V14 — Jizdni pruh pro cyklisty

e V15 — Népis na vozovce

K tomuto navrhu jsou vypracovany nasledujici vykresové dokumentace:

B.3.1 Situace stavebnich tiprav,
B.3.2 Situace dopravniho znaceni,
B.3.3  Situace vilecné krivek,

B.3.4 Situace rozhledovych pomerii.
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8.1.2. Popis varianty ¢. 2

Ve variantnim ndvrhovém feSeni €. 2 se pocita s celkovou piestavbou stavajici
prusecné kiizovatky na jednoduchou kiizovatku s jednim jizdnim pruhem na okruZznim pasu.

Bod kiiZeni paprski kiizovatky se nachdzi v pivodnim bodé¢, kopiruje ptivodni stav.

Hlavni geometrické parametry této okruzni kiizovatky jsou nésledujici:

®  Vngjsi primér 36,00 m
e Pramér sttedového ostrova 22,60 m
e Sitka okruzniho pdsu 5,40 m
e Sitka prstence 1,30 m

Obrazek 22 - Schéma varianty ¢. 2 [22] - upraveno
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Dle uzemniho planu je zde navrzena cyklostezka, navazujici na ptivodni stav o Sifce
cyklostezky 1,0 m, s hmatovou dlazbou o Sifce 0,4 m. Tato cyklostezka je navrZena jako
sdruZend s chodnikem. Min. polomér zaobleni je pouZzit 2,50 m, s tim, Ze je zde provedeno
rozSiteni podle TP 179 [13], v tomto piipad€ o 0,50 m na celkovou $itku 1,50 m. Na
cyklostezkéch je navrzen ptechod pro chodce doplnény o signdlni pas o Sifce 0,80 m a
varovny (slouZici i jako hmatny pds) pas o Sifce 0,40 m. Hmatny pés, o Sifce 0,40, m se
nachdzi na celé délce cyklostezky na kontaktu s chodnikem. Vyska obrubnikli nad vozovkou
¢ini 0,14 m, pfechody jsou navrzeny jako bezbariérové s vySkou obrubniku viici drovni

vozovky a samotnému pfechodu maximaln¢ +0,02 m. Na celé kiiZovatce je dodrzena

bezbariérovost a ndvaznost chodniki a cyklostezky na ptivodni stav.

Vjezd na kazdém paprsku kiiZovatky je zaoblen na polomér 16,0 m, vyjezd je zaoblen
na paprscich A a C na 20,0 m, na ostatnich paprscich kiiZzovatky je vyjezd tvorfen ze
sloZeného oblouku se zaoblenim v provedeni 20/10/60 m. Mezi vyjezdem a vjezdem kazdé
vétve je navrzen délici ostrivek. Na ramenech A a C o délce 20,0 m a na ramenech B a D je
konstrukce déliciho ostrivku navrzena jako pojizdéna plocha ze Zulovych kostek, zvySena

oproti okolni drovni vozovky na max. +0,03 m o Sitce 2,10 m a délce 3,40 m, zaobleni je

provedeno o poloméru 0,50 m.

Rameno A se skladd z jednoho vyjezdu o nejvétsi Sifce 5,40 m a vjezdu o nejvetsi
Sitce 5,00 m. Déle se vjezd a vyjezd napojuje na stavajici jizdni pruhy o Sitce 3,50 m. Mezi
vjezdem a vyjezdem se nachazi ptejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce
s celkovou §itkou 4,80 m. Cést pro chodce o $fice 3,0 m a &ast pro cyklisty o §fice 1,8 m.
Tento prechod je veden pies dé€lici ostriivek o Sitce 2,70 m. Délka piechodu na vyjezdu ¢ini
5,00 m a na vjezdu 4,00 m. Mezi timto pfechodem a okrajem okruzniho jizdniho pasu je

mezera 7,00 m pro zastaveni jednoho vozidla za pfechodem.

Rameno B se skldda z jednoho vyjezdu o nejvétsi Sitce 5,40 m a vjezdu o nejvetsi
Sitce 4,60 m. Déle se vjezd a vyjezd napojuje na stavajici jizdni pruhy o $ifce 3,00 m. Na
tomto rameni se nachézi pfechod pro chodce o Sitce 3,00 m. Celkova délka ptrechodu pro
chodce ¢ini 6,50 m. Mezi timto pfechodem a okrajem okruzniho jizdniho pasu je mezera

20,00 m.

Rameno C se skladd z jednoho vyjezdu o nejvétsi Sitce 5,40 m a vjezdu o nejvéEtsi
Sitce 5,00 m. Déle se vjezd a vyjezd napojuje na stavajici jizdni pruhy o $ifce 3,50 m. Na

(%

tomto rameni se nachézi prechod pro chodce s Sitkou 3,00 m. Tento piechod je veden pies
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delici ostriivek o Sitce 3,00 m. Délka piechodu na vyjezdu ¢ini 4,20 m a na vjezdu 4,00 m.
Mezi timto pfechodem a okrajem okruzniho jizdniho pésu je mezera 8,00 m pro zastaveni

jednoho vozidla za pfechodem.

NP

Rameno D se skldda z jednoho vyjezdu o nejvétsi Sitce 5,60 m a vjezdu o nejvetsi
Sitce 4,60 m. Déle se vjezd a vyjezd napojuje na stavajici jizdni pruhy o $ifce 3,25 m. Na

tomto rameni se nachézi prechod pro chodce o Sitce 3,00 m. Celkova délka prechodu pro

chodce ¢ini 6,50 m, aby tato délka pifechodu byla zajiSténa, bylo nutné provést lokalni ziZeni

vozovky na 7,00 m, tedy na Sitku jizdnich pruht 3,00 m. Mezi timto piechodem a okrajem

okruzniho jizdniho pésu je mezera 20,00 m.

Pocité se s provedenim nového vodorovného a svislého dopravniho znaceni.
Vzhledem k celkové prestavbé kiiZovatky bude nové vodorovné i svislé dopravni znaceni
provedeno na vSech paprscich kiiZzovatky. Podrobny graficky popis této Cdsti 1ze najit ve
vykresu B.4.2 - Situace dopravniho znaceni. Seznam pouzitych druhil tohoto znaceni je ve

vykresové dokumentaci néasledujici:

e BI13 - Zakaz vjezdu voz., jejichZ okamzita hmot. Pfesahuje vyzna¢enou mez
¢ (1 - Kruhovy objezd

e (4a - Prikdzany smér objizdéni vpravo

e (4c - Prikdzany smér objizdéni vpravo a vlevo

e (Cl10a - Stezka pro chodce a cyklisty (d¢lend)

e E12 - Dodatkova tabule

e [P6 - Prechod pro chodce

e [P7 - Prejezd pro cyklisty

e IP19 — Radici pruhy

e P2 — Hlavni pozemni komunikace

e P4 - Dej prednost v jizd¢!

e P6 — Stdj, dej prednost v jizdé!

e Vla - Podélnd ¢ara souvisla Sitky 0,125 m

® VI1b - Dvojitd podélna ¢dra o Sifce 2x 0,125 m

e V2a-Podélnd ¢ara preruSovand v provedeni 1,5/1,5/0,125 m

e V2b - Podélnd cara prerusovand v provedeni 1,5/1,5/0,125 m
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e V2b - Podélna cara prerusovand v provedeni 1,5/1,5/0,250 m

e V4 - Vodici ¢ara o Sifce 0,25 m

e V4 - Vodici ¢ara prerusovand v provedeni 0,5/0,5/0,250 m

e V6b — Pri¢na ¢ara souvisla, Sitka 0,5 m, vzdalenost od V7a - 2,0 m
e V7a - Prechod pro chodce chodci, sitka ¢ar 0,5 m, rozestupy 0,5 m
e V8b - Piejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce

® V9a - Smérové Sipky, délka 5,0 m, rozestupy 5,0 m

e VI13a- Sikmé rovnob&zné Cary o Sitce ¢ar 0,5 m

e V14 — Jizdni pruh pro cyklisty

® V15— N4pis na vozovce

K tomuto ndavrhu jsou vypracovany nasledujici vykresové dokumentace:

B.4.1 Situace stavebnich iiprav,
B.4.2 Situace dopravniho znaceni,
B.4.3 Situace vlecné krivek,

B.4.4 Situace rozhledovych poméri
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8.1.3. Popis varianty ¢. 3

Ve variantnim ndvrhovém feSeni €. 3 se pocita s celkovou piestavbou stavajici
prusecné kiizovatky na turbo-okruzni kiizovatku (déle jen TOK). TOK je zvlastni typ okruzni
kiizovatky se dvéma a vice spirdlovité uspotddanymi jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim
pasu. Plynulejsi prijezd oproti obyc¢ejné okruzni kiiZzovatky zajistuji spirdlovité usporadané
jizdni pruhy na okruZnim jizdnim pasu. Toto uspofddéni zajiSt'uje rozdé€leni vozidel do
jizdnich pruhti pro jednotlivé dopravni proudy uz pted samotnou kiizovatkou. Oproti jiZ
zastaralé dvoupruhové kiiZovatce na jizdnim okruznim pasu, m4 tato kiiZovatka mensi pocet
koliznich bodl. Dvoupruhova okruzni kiiZovatka ma obvykle kolem tficeti koliznich bodi.
Navrhovana TOK ma pocet koliznich bodi pouze dvanact. Dalsi velkou vyhodou je kromé

Vv Vv

orientacné vySssi bezpecnosti i zajiSténi vySsi kapacity, predpoklddand kapacita na TOK typu

o 4

vejce je 2700 voz/h. Vngjsi primér TOK neovliviuje jeji kapacitu. Pfi konstrukci TOK je

postupovano dle TP14/2015 [4] a TP 135 [10].
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Geometrie TOK je tvoiena ze spirdl, které tvoii kruhové segmenty. (1/2, 1/3, nebo 1/4

kruhu dle typu kfiZovatky), kde ma kazdy oblouk vétsi polomér nez ten predchozi. Vzdy kdyz

se polomér oblouku méni, posune se zaroven stied oblouku po translacni ose o odpovidajici

hodnotu tak, aby ktivka zistavala spojita. Zakladni ¢asti geometrického uspotfadani TOK je

turboblok. Turboblok tvoii zdklad pfi konstrukci geometrie turbo-okruzni kiiZovatky. Jedna

se o uskupeni vSech obloukll potfebnych polomérti, které je nutné uspotadat tak, aby byly

ziskany linie okraji vozovek na okruznim pésu.

Kftizovatka je navrzend jako mald TOK typu vejce, s nejvétsim a nejmenSim vnéjSim

pramérem 55,80 m a 50,00 m. Natoceni translacni osy je zvoleno standartni 30°.

osa komunikace

Vi
Ve

osa komunikace

vnitfni stfed pro vn&j37 oblouky

vpravo od translani osy

vnitfni stfed pro vn&jsich oblouky

vlevo od transla&ni osy

vn&j&7 stfed pro vnitfni oblouk
vpravo od translaéni osy
vn&j87 stfed pro vnitfni oblouk
vlevo od transla&ni osy

posun vnitfnich stfedt podél
translagni osy

posun vnéjsich stfedd podél
translaéni osy

vychylenT vnitfnich stfedu
vychylenT vn&j§ich stiedd

Obrdzek 24 - Schéma geometrie TOK, tzv. turboblok. [10]

64



Hlavni navrZzené geometrické parametry této kiizovatky a turbobloku jsou ndsledujici:

Tabulka 17 - Hlavni geometrické parametry TOK a turbobloku

Rozméry

Prvek TOK Ozn. | Mala TOK
Vnitfni vozovka, vnitfni okraj [m] R1 10,500
Vnitfni vozovka, vnéjsi okraj [m] R2 17,850
Vnéj&i vozovka, vnitini okraj [m] R3 18,150
Vnéjsi vozovka, vnéjsi okraj [m] R4 24,550
Sitka vnitini vozovky [m] 51 8,30
Sitka vnéjsi vozovky [m] 52 6,40
Sifka vnitfniho jizdniho pruhu [m] a 7,80
Sitka vnéjsiho jizdniho pruhu [m] az 5.90
Vodici prauzek [m] v 0,25
Fyzické oddéleni jizdnich prubd [m] ds 0,30
Posun vnéjsi (vzdalenost
vnéjgich stredd) [m] be £
Posun vnitini (vzdalenost
vhitfnich stfed) [m] £ 570
Polomeér zaobleni na vjezdu [m] Ri 20,00
Polomér zaobleni na wjezdu [m] Rel 4“"2;2‘]“‘“;
Polomér zaobleni fyzickeho oddéleni na Re2 40,0; 20,0;
vyjezdu [m] 60,0
Dosahovana rychlost prijezdu dle
&SN 73 6102 [km/h] L Adpdi
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Nésledné se sestrojeny turboblok vlozi do situace a napoji na zamysleny, nebo v tomto

piipadé na plivodni stav. Ptiklad 1ze vidét na ndsledujicim obrazku:

d/2 + a

|

)

Natofeni translagni osy ’I
1

vedlejsi smér

Vzdalenost B

hlavnT smér hlgvni smér

Obrdzek 25 - Priklad napojeni turbobloku dle TP 135 [10]

Déle se kruhové segmenty turbobloku zaobli podle doporucenych poloméra
s vozovkou napojujici se na TOK. Na nejvice zatizenych paprscich jsou navrzeny dva vjezdy,
jednd se o ramena A a C. Na ostatnich ramenech je navrZen pouze jeden vjezd. Na vSech
ramenech je navrZen jeden vyjezd. Na ramenech A a C je navrZen stfedni dé€lici pés, na
ramenech B a D jsou navrzeny dé€lici ostriivky z pojizdéné plochy ze zZulovych kostek. Na
vSech ramenech TOK se nachézeji piechody pro chodce. Zpevnéna ¢ast sttedového ostrova

NP

TOK je navrzena z pojizdéné plochy ze zZulovych kostek a Sitkou 1,0 m.
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Vjezd je tvofen na vSech ramenech ze srpovité krajnice z pojizdéné plochy ze
zulovych kostek zvySené oproti okolni drovni vozovky na max. +0,03 m. Vnéjsi okraj
srpovité krajnice je zaoblen na polomér 20,0 m. Vnitini okraj srpovité krajnice je zaoblen na

polomér 12,0 m.

Vyjezd na vSech ramenech je sloZen ze sloZzeného kruZnicového oblouku se zaoblenim
v provedeni 20/10/60 m. Pfi konstrukci tohoto sloZeného oblouku je postupovéno dle

vle¢nych kiivek patnactimetrového autobusu.

Rameno A je tvofeno ze stfedniho dé€liciho pasu o Sifce 2,0 m, z jednoho vyjezdu a ze
dvou vjezdl. Vyjezd ma nejvétsi Sitku 6,50 m. Vjezd pro odboceni na tietim vyjezdu z
okruzni kiizovatky ma nejvetsi Sitku 3,85 m. Vjezd pro odboceni na prvni a druhém vyjezdu
z okruzni kfiZovatky m4 nejvetsi Sitku 5,60 m. Na tomto rameni se nachézi ptejezd pro
cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce. Piejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro
chodce md celkovou §iiku 4,80 m. Cést pro chodce o $ifce 3,0 m a &4st pro cyklisty o $ifce 2,2
m. Délka tohoto piechodu je 6,50 m na vjezdu do TOK, 2,00 m na sttednim délicim pdsu a

4,00 m na vyjezdu z TOK.

Rameno B se skldda z jednoho vyjezdu o nejvétsi Sitce 5,70 m a vjezdu o nejvetsi
Sitce 4,85 m. Déle se vjezd a vyjezd napojuje na stavajici jizdni pruhy o $ifce 3,00 m. Na
tomto rameni se nachézi pfechod pro chodce o Sitce 3,00 m. Celkova délka ptfechodu pro
chodce ¢ini 6,50 m. Prechod pro chodce je vzdalen od okraje okruzniho pasu 22,00 m.
Konstrukce déliciho ostriivku je navrzena jako pojizdéna plocha ze Zulovych kostek, zvySena

oproti okolni drovni vozovky na max. +0,03 m o Sitce 2,10 m a délce 3,40 m, zaobleni je

provedeno o poloméru 0,50 m.

Rameno C je tvofeno ze stiedniho d¢€liciho pasu o Sitce 3,00 m, z jednoho vyjezdu a ze
dvou vjezdl. Vyjezd ma nejvétsi Sitku 6,50 m. Vjezd pro odboceni na tietim vyjezdu z
okruzni kfizovatky m4 nejvétsi Sitku 3,85 m. Vjezd pro odboceni na prvni a druhém vyjezdu
z okruzni kfiZovatky mé nejvétsi Sitku 5,60 m. Na tomto rameni se nachazi prechod pro
chodce s $itkou 3,0 m. Délka tohoto piechodu je 6,50 m na vjezdu do TOK, 3,00 m na

sttednim dé€licim pdsu a 4,00 m na vyjezdu z TOK.
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v/ Vv

Rameno D se sklddd z jednoho vyjezdu o nejvétsi Sitce 5,70 m a vjezdu o nejvetsi
Sitce 4,85 m. Déle se vjezd a vyjezd napojuje na stavajici jizdni pruhy o $ifce 3,00 m. Na
tomto rameni se nachdzi pfechod pro chodce o Sitce 3,00 m. Celkova délka piechodu pro
chodce ¢ini 6,50 m, aby tato délka pifechodu byla zajiSténa, bylo nutné provést lokalni ziZeni
vozovky na 7,00 m, tedy na Siiku jizdnich pruhti 3,00 m. Piechod pro chodce je vzdalen od
okraje okruZniho pasu 22,00 m. Konstrukce déliciho ostrivku je navrzena jako pojizdéna
plocha ze zulovych kostek, zvySena oproti okolni drovni vozovky na max. +0,03 m o Sifce

2,10 m a délce 3,40 m, zaobleni je provedeno o poloméru 0,50 m.

Fyzické oddéleni jizdnich pruhi je zajiSténo pomoci specidlnich prefabrikovanych
betonovych prvk, tzv. liniovych odd€lovact. Tento prvek ma $itku 0,30 m s pfevysSenim 0,04
m nad povrchem vozovky. Kviili odvodnéni nejsou tyto prvky spojené po celé délce, prerusuji

se v pravidelnych intervalech o $ifce 0,05 m.

0.45

—

s
B |
Rez A-A'
& 0.45 0.05 Vyplfi Skar betdnom, C25/35
= | /_ | Povrch vozovky
m g e —— — — — — — — — ]
sleT™ HC - —oeEms ‘___Eﬁrﬁ___L_
= 7 7
T O R
| I
Podkladovy betdn, hr.15 emC16/20
RezB-PB'
0.10 010 0.10 Betonovy oddefovag,15/30 cm, C35/45
2
el o
=, —
52l
0.30 .05
0.05

Podkladovy betdn, hr.15 emC16/20

Obrdzek 26 — Liniovy oddélovac z TP 14 [4]
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Obrdzek 27 - Liniovy oddélovac a stiedovy ostrov TOK (priklad ze Slovinska) [4]

Dals$im prvkem fyzického odd¢lent je tzv. ,,rozsitend ¢4st fyzického oddéleni jizdnich
pruht* za liniovym oddélovacem. Je to v podstaté rozsiteni liniového odd¢lovace, které je
mnohem vhodnéjsi pro pfejezd tézkych vozidel. Liniovy oddélovac je mnohem vice
nichylnéjsi na poskozeni. Dispozi¢né, rozmérove i materidloveé prvek plisobi jako piekdzka
ptejezdu pro vozidla mensich rozméria. Stejny tcel ma srpovitd krajnice, zpevnéni okraje
sttedového ostrova, nebo délici ostriivky z pojizdéné plochy. Tento prvek je navrZzen s délkou

3,75 m a sitkou 1,50 m.

69



Tw
R3

= =

il
:
>

—
-

@l
AY

Rez A -A'
0.20 f(R3, Rv) . 085 0.40 0.20
1 ] 1IN
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Kamenné dlazobné kocky 12x12x12 cm

Obrdzek 28 - RozSirend cdst fyzického oddelent jizdnich pruhit - TP 14 [4]

Obrdzek 29 - RozSirend cdst fyzického oddelent jizdnich pruhit (Slovinsko) - TP 14 [4]
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Dle uzemniho planu je zde navrzena cyklostezka, navazujici na ptivodni stav o Sifce
cyklostezky 1,0 m, s hmatovou dlazbou o Sifce 0,4 m. Tato cyklostezka je navrZena jako

sdruZend s chodnikem. Min. polomér zaobleni je pouZzit 2,50 m, s tim, Ze je zde provedeno

rozsiteni podle TP 188, v tomto ptfipadé o 0,50 m na celkovou siiku 1,50 m. Na cyklostezkach

je navrZen prechod pro chodce doplnény o signalni pds o Sitfce 0,80 m a varovny (slouZzici i

jako hmatny pds) pés o Sifce 0,40 m. Hmatny pés, o Sifce 0,40, m se nachazi na celé délce

cyklostezky na kontaktu s chodnikem. VySka obrubnikt nad vozovkou ¢ini 0,14 m, ptechody

jsou navrZeny jako bezbariérové s vySkou obrubniku vici drovni vozovky a samotnému
piechodu maximaln¢ +0,02 m. Na celé kiizovatce je dodrZzend bezbariérovost a ndvaznost

chodnikti a cyklostezky na ptivodni stav.

Pocité se s provedenim nového vodorovného a svislého dopravniho znaceni.
Vzhledem k celkové prestavbé kiiZovatky bude nové vodorovné i svislé dopravni znaceni
provedeno na vSech paprscich kiiZzovatky. Podrobny graficky popis této Casti 1ze najit ve
vykresu B.5.2 Situace dopravniho znaceni. Seznam pouZzitych druhid tohoto znaceni je ve

vykresové dokumentaci néasledujici:

e A4 - Kifizovatka s kruhovym objezdem

e BI13 - Zakaz vjezdu voz., jejichZ okamzita hmot. Pfesahuje vyzna¢enou mez
¢ (1 - Kruhovy objezd

e (4a - Prikdzany smér objizdéni vpravo

e (4c - Prikdzany smér objizdéni vpravo a vlevo
e (Cl10a - Stezka pro chodce a cyklisty (d¢lend)

e EI12 - Dodatkova tabule

e E13 - Text nebo symbol

e [P6 - Prechod pro chodce

e [P7 — Piejezd pro cyklisty

e IP19 — Radici pruhy

e [S9b — Navést pred kiizovatkou

e P2 - Hlavni pozemni komunikace

e P4 - Dej prednost v jizd¢!

e P6 — Stij, dej prednost v jizde!
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e Vla - Podélna ¢ara souvisla Sitky 0,125 m

e VIb - Dvojitd podélna cara o Sitce 2x 0,125 m

e V2a-Podélnd ¢ara prerusovand v provedeni 1,5/1,5/0,125 m

® V2b - Podélné ¢ara preruSovana v provedeni 1,5/1,5/0,125 m

® V2b - Podélné ¢ara preruSovana v provedeni 1,5/1,5/0,250 m

e V4 -Vodici ¢ara o Sifce 0,25 m

e V4 - Vodici ¢ara prerusovand v provedeni 0,5/0,5/0,250 m

e V6b — Priéna ¢ara souvisla, Sitka 0,5 m, vzdalenost od V7a - 2,0 m
e V7a- Prechod pro chodce chodci, Sitka Car 0,5 m, rozestupy 0,5 m
e V8b - Piejezd pro cyklisty ptimknuty k pfechodu pro chodce

e VO9a - Smérové Sipky, délka 5,0 m, rozestupy 5,0 m

e VI13a - S§ikmé rovnobézné Cary o Sitce €ar 0,5 m

e V14 — Jizdni pruh pro cyklisty

e V15 — Né4pis na vozovce

e 73 -Vodici tabule

K tomuto ndvrhu jsou vypracovany nésledujici vykresové dokumentace:

B.5.1
B.5.2
B.5.3
B.5.4
B.5.5

B.5.6

Situace stavebnich iiprav,
Situace dopravniho znaceni,
Situace vlecné krivek,

Situace rozhledovych pomeru,
PricnyrezY-Y7

Pricnyrez Z - 7"
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8.2. Kapacitni posouzeni

Posouzeni kiiZovatek bylo provedeno dle TP 188 [14]. Navrzené varianty byly
posouzeny na vyhledové intenzity pro roky 2032 a 2039. Vstupni hodnoty, byly vzaty
z prognézy vyhledovych intenzit dopravy pro roky 2032 a 2039 - Priloha 7 — Protokoly o
vypoctu vyhledovych intenzit podle TP 225. Na zdklad¢ téchto progndz byly vypracovéany
Tabulky 18 a 19 — Skladby dopravnich spickovych hodin pro roky 2032 a 2039.

Dle kapitoly 3.2. se da o¢ekavat vyraznad zména dopravniho provozu v zdjmové oblasti
po uvedeni obchvatu Havifova do provozu po roce 2032. Po uvedeni obchvatu do provozu se
da oCekavat vyrazny pokles tranzitni dopravy, jedna se tedy o dopravni proudy ¢. 2 a 8, tedy
provoz souvisejici pouze se soucasnou komunikaci I/11, vedenou méstem Havifov a také
zajmovou ktiZovatkou. Tato kiiZzovatka tvoii vyznamny dopravni uzel, je to jediné blizké
napojeni z jizni ¢asti Havitova ze sméra z Bludovic, Térlicka, Ceské T&ina, nebo Frydku
Mistku. Vzhledem k umisténi obchvatu a jeho napojeni, viz. Priloha 3 — Silnice I/11 Havirov-
Tranovice, 1ze oCekavat vyrazné zvyseni intenzit dopravnich proudi, které miii do tohoto
obchvatu, nebo naopak. Jedné se o dopravni proudy €. 1,5,7,11,12. Dopravni proud €. 1 je
veden z centra Havitova ve sméru na ulici Okrajovou a dédle ve sméru napojeni k obchvatu,
smerem zpét je veden dopravni proud €. 2. Dopravni proud €. 5 propojuje okolni obce
Havitova s danym obchvatem, pies ulici Okrajova, smérem zpét vede dopravni proud €. 11.
Na téchto dvou dopravnich proudech 1ze ocekavat nejvyssi zvySeni intenzit, vzhledem
k rozpolozeni dopravni sité (alternativni cesta, je piili§ dlouhd). Dopravni proud €. 7 propojuje
obchvat, ptes Bludovicky kopec, s obcemi Horni Bludovice, Dolni Datyn¢, Térlicko a dalsi.
Dopravni proud €. 6, je pouZivan v soucasné dob¢ minimaln¢, proto neni ve vypoctu
zakomponovdén. K urceni prognozy intenzit dopravy, v zavislosti na zménu dopravni situace
z4jmové oblasti, by bylo nutné vypracovat samostatnou préci a provést narocny plosny
dopravni prazkum. Z téchto diivodu, u zminénych dopravni proudi byl proveden osobni
kvalifikovany odhad, ktery pozménuje vypocitané vyhledové intenzity pro rok 2039, viz.
Tabulka 19 — Skladba dopravnich proudii ve Spickové hodinée pro rok 2039 — voz/h. Intenzity
dopravnich proudu €. 2 a 8 byly zmenSeny o 50 % - jednd se o 687 voz/h. Z téchto 687 voz/h,
bylo pierozdé€leno 67 % - 450 voz/h na dopravni proudy, u kterych se o¢ekava zvyseni
intenzit v zavislosti k poloze napojeni na obchvat Havifova. Zménu intenzit dopravnich
proudt pro rok 2039 lze nalézt v Tabulce 20 — Redukovand skladba dopravnich proudii ve
spickové hodinée pro rok 2039 — voz/h.
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Tabulka 18 - Skladba dopravnich proudii ve spickové hodiny pro rok 2032 — voz/h

SPICKOVA HODINA (15:00 - 16:00) - 2032

DOPRAVNI PROUD SOUCET
TYP VOZIDLA danych
123456789 10]11]12]| voridel
Osobni vozidla 89 [704 | 158 | 116|118 | 6 | 85 |573| 47 | 142| 97 | 113 2248
Nékladni vozidla, autobusy 16 | 21| 6 8 2 0 1 |26 3 2 1 16 102
Nakladni soupravy, kloub. autobusy [ 1 | 2 | 0 | 0O | O | O | 0| O] OO ]| 0] 2 5
Motocykly o|s |t |1 |2]0o]o0|3]1]0]o0]1 14
Jizdni kola 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4
SOUCET dopravnich proudii. [voz/h] | 106 | 732 | 168 | 126 [ 122| 6 | 86 | 602 | 51 |144| 98 | 132 2373

Tabulka 19 - Skladba dopravnich proudii ve spickové hodiny pro rok 2039 — voz/h

SPICKOVA HODINA (15:00 - 16:00) - 2039

DOPRAVNI PROUD SOUCET
TYP VOZIDLA danych
1|2 |3 (4|56 |7 |89 |10 11|12 yozidel
Osobni vozidla 92 | 728|164 120|122 6 | 88 [593| 49 | 147|101 | 118 2328
Nékladn{ vozidla, autobusy 17216 | 8|2 |0 |1 |27|4|2]|1]|17 106
Nakladni soupravy, kloub. autobusy | 1 | 2 | 0 | O | O | O | O | O | O] O] O]|2 5
Motocykly o5 |1 ]1]2]o0]o0o|3]1]0]o0]1 14
Jizdni kola 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4
SOUCET dopravnich proudii. [voz/h] [ 110 | 756 | 174 | 130 | 126 | 6 | 89 |623 | 54 | 149 | 102|138 | 2457

Tabulka 20 — Redukovani skladba dopravnich proudu ve spickové hodiny pro rok 2039 —

voz/h
SPICKOVA HODINA (15:00 - 16:00) - 2039 - ZMENA
DOPRAVNI PROUD SOUCET
TYP VOZIDLA danych
1 (2 (3 (4|56 /|7 |8 |9 [10]|11]|12]| yozidel
Zm¢éna intenzit dopravnich p. +50 [ 590 | O | O [#150] O | 450 |00 | O | O [+150| +50 | -237
Redukovana osobni vozidla 132|364 | 164|120 | 257 | 6 | 133|297 | 49 | 147|236 |163| 2068
Nakladni vozidla, autobusy 27 | 11 ] 6 8 171 0 6 14| 4 2 16 | 22 133
Nékladni soupravy, kloub. autobusy | 1 1/0}0]O0O|O0O]O0O|O0O]O0]O0]O0]?2 4
Motocykly 0|3 |1 r1{2]0}0|2|1]0]0]|1 11
Jizdni kola 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4
SOUCET dopravnich proudii. [voz/h] | 160 [ 379 | 174|130 | 276 | 6 | 139|313 | 54 | 149|252|188| 2220
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8.2.1. Kapacitni posouzeni varianty ¢. 1

v M/

Kapacitni posouzeni pro prusecné svételn¢ fizené kiizovatky je provedeno dle TP 188
[14] a je podrobné popsano v piedeslé kapitole - 5. Kapacitni posouzeni svételné rizené
prisecné kriZovatky. Vzhledem ke zméné stavebniho feSeni svételné fizené kiizovatky, bude
pozmeénén i postup kapacitniho vypoctu. Signdlni skupiny zistanou stejné jako pii vypoctu
stavajiciho stavu. Pouze rameno B a D je vyfeSeno jinym zptisobem, vzhledem
k planovanému rozsiteni vozovky o jizdni pruh urceny k odboceni vlevo. Kapacita téchto
ramen je nyni vypocitdna stejn¢ jak udava kapitola 5.1.4. — Kapacitni vypocet pro rameno C.
Ve stavajicim stavu se nachdzel krétky radici pruh pro odboceni vlevo pouze na rameni C, v
novém ndvrhu, se jiz tento kratky fadici pruh pro odboceni vlevo nachdzi na vSech tfech
ramenech, postup je tedy identicky, to znamend: navic je u téchto ramen vypocitdna kapacita
levého odboceni ovlivnéného protismérem a kapacita kratkého fadiciho pruhu. Pro vyhledovy
rok 2039 je zménén signdlni plan, vzhledem k o¢ekdvané zméné dopravniho provozu. Hlavni
zmeéna spociva ve zkraceni zelenych dob signélnich skupin VA a VC a prodlouZeni zelenych
dob signdlnich skupin VB a VD. Signdlni plan pro vyhledovy rok 2039 lze najit v Priloze 2 —
Signdlni pldny.

Jako kritériem vykonnosti svételné fizené kiizovatky je stupen vytiZeni a stiedni doba
zdrzeni. Na zédklad¢ téchto dvou hodnot se ur¢i droven kvality dopravy. Vzhledem k tomu, Ze
se nachdzime v obci jsou paprsky kifiZovatky oznaceny jako mistni. Limitni droven kvality
dopravy je teda E na viech paprscich. Uroven kvality dopravy ma stupefi F, pouze pokud
stupefi vytizeni ay > 1,00. UKD se uréi podle stiedni doby zdrZent, podle tabulky A.3 v CSN
73 6102 [2].

Kapacitnimu posouzeni vyhovély vSechny paprsky kfizovatky v obou piipadech (pro
vyhledové roky 2032 a 2039). Ob¢ kiiZovatky jsou tedy vyhovujici. Stupeit UKD celé
kfizovatky je ddn, nejhor$im stupném UKD paprsku kiiZovatky. Kapacitni posouzeni pro
vyhledovy rok 2032 vysel s UKD stupném C a pro vyhledovy rok 2039 s UKD stupném D.
Vysledky kapacitniho posouzeni jsou zaneseny v Priloze 10 — Protokoly o kapacitnim

posouzeni navrienych variant podle TP 188.
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8.2.2. Kapacitni posouzeni varianty ¢. 2

Kapacitni posouzeni pro okruzni kiizovatky je provedeno dle TP 188 [14]. V tomto
piipadé nelze v zadném piipadé postupovat obdobné jako u piedchoziho kapacitniho posudku.
Vstupni hodnoty (intenzity v pvoz/h) pro kapacitni posudek okruzni kiizovatky se budou také

lisit, vzhledem k rozdilnym piepoctovym koeficientim na piepoctené vozidla.

Rozpolozeni dopravnich proudt jiZ bylo bliZze popsano z Obrdzku 13 — Schéma
dopravnich proudii. Tato skladba dopravnich proudl byla pfepocitana podle Tabulky 21 —

Doporucené prepoctové koeficienty pro okruzni kiriZovatky.

Tabulka 21 — Doporucené prepoctové koeficienty pro okruZni kiizovatky dle TP 188 [14]

Nakl i idla, Nakl i , Lo
Osobni vozidla @ akladni ‘mz:,da . adm,soumaw Motocykly Jizdni kola
autobusy ? kloubové autobusy
1,0 2,0 3,0 0,8 0,5

a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladni soupravy a autobusy mimo kloubové
autobusy.

Geometrické parametry, diileZité pro vypocet byly ptidany do samotného protokolu.
Jedna se predevsim o typ uspotadani vjezdu, pocet jizdnich pruhti na vjezdu a vyjezdu a také
pocet jizdnich pruhti na okruznim jizdnim pasu kfizovatky. Dal§im vyznamnym bodem jsou
poloméry vjezda a vyjezdil. Poslednim geometrickym parametrem pro kapacitni posouzeni

okruzni kfiZovatky jsou vzdalenosti koliznich bodi na jednotlivych ramenech.

Zékladni kapacita vjezdu je ddna vztahem:

", ]'J ) _i
A .[a _kv,usp i e_ W) (t&' 2 A J (26)

C,,=3600-|1-
¢ n.3600 ) ¢

f
kde:
C,v zdkladni kapacita vjezdu (bez vlivu pfechézejicich chodci) [pvoz/h],
I, intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h],
Mo pocet jizdnich pruht na okruhu v misté vjezdu [-],
kvusp  koeficient uspofddani jizdnich pruhii na vjezdu a okruhu [-],

tg kriticky ¢asovy odstup [s],
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I nasledny ¢asovy odstup [s],

A minimélni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou

[s].

Hodnoty potiebné k vypoctu a typ uspofddédni vjezdu lze najit v nésledujici tabulce:

Tabulka 22 - Hodnoty promeénnych pro vypocet kapacity vjezdu do okruzni kriZovatky —
koeficient uspordddni jizdnich pruhit na viezdu a okruhu, kriticky casovy odstup, ndsledny

casovy [14]
us.:.:; 4 Schema-
. tické kl.r,usp
‘ﬁénl znézo;- Mo nmy [_] tﬂ {5] tf [5] ﬁ [S]
Wmesta néni
a okruhu
4,5 3.1
(pro Lis < 11) {pro R, < 8)
/ 5,6-0,1" Lk 3,6—0,0625- Ry
1/1 i 1| 1| 10 | ho11<liw<20) | (pro8<R.<16) 2,1
|
3,6 26
(pro Lia > 20) (pro Ry > 16)
2/1 '//} 2 | 1| 10 3,7 2,6 2,1
2/2 / 2 | 2 | 15 3,7 26 2,1
FY
t
5/2 .1/{ £ | 2 | 3¢ 4,5 2,7 2,1
2,8
(pro D < 13)
A 345-0,05-0
M/1 O 1 1 18 e Hk (pro13 £ D £23)
2,3
(pro O =>23)

D vnéjsi pramér okruzni kiizovatky [m]

Lyt vzdalenost mezi koliznim bodem na wyjezdu z okruzniho jizdniho pasu a koliznim bodem na viezdu
na okruZni jizdni pas [m]; vynasi se v ose okruiniho jizdniho pasu, resp. v ose vnéjéiho jizdniho
pruhu na okruhu

Ry polomér vjezdu [m]
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Zohlednéni piechazejicich chodct se stanovi pomoci vzorce:

Ipf_’d I ped
1120-0,63-7, 0,63~ +0,00071- 1, - o
k\‘,pc.’ q = skup skup
1069,2—0,57-1,

kde:

kvpea  koeficient vlivu chodcti na vjezdu do okruzni kfiZzovatky [-],
1, intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h],
I,eq  intenzita prechazejicich chodct [ch/h],
kskup  koeficient skupinovosti chodcii [-]. Je uréen takto:
kskup = 1,00 pro Ipea <200 ch/h,

kskup = 0,04 + Lyea + 0,2 pro Ipea > 200 ch/h. (28)

Kapacita vyjezdu z okruzni kiizovatky se zohlednénim ptechdzejicich chodct je dana

vztahem:

71;}«1‘

C,=1219-¢"% +C, (29)

kde:

C.  kapacita vyjezdu [pvoz/h],
I ped  1ntenzita pfechdzejicich chodci [ch/h],

C,. navySeni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu [pvoz/h]; je
uréeno Vzorci:

C!‘E'U . ]

K00 ped pro Iped <800 Ch/h’ (30)

C = CreO -

re

Ce=0 pro !ped > 800 Ch/h,
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Cr0 navySeni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu pii nulové
intenzité¢ chodct [pvoz/h], je dano vzorcem:

Creo = (Re— 12) -10 3D

R, polomér vyjezdu z okruzni kfiZovatky [m], (pro Re > 30 m se dosazuje

Re =30m, pro Re < 12 m se dosazuje Re = 12 m),

e Eulerovo ¢islo [-].

Rezerva kapacity a stupen vytiZeni se pocita stejn¢ u vSech béznych typt kiizovatky,

1ze tedy pouzit postup z kapitoly 5.1.6. — Zdver kapacitniho vypoctu — vztahy (16) a (17).
Stupeni vytiZzeni je vypocten dvakrit — jednou pro kapacitu vjezdu a podruhé pro kapacitu

vyjezdu. Vyjezd kapacitné nevyhovi, pokud hodnota stupné vytizeni je a, < 0,9.

Sttedni doba zdrzeni se vypocte podle vztahu:

tw=3600+z- (a, — 1)+ (av—1)2+3600.8.av (32)
C, 4 C,-T
kde:
tw stfedni doba zdrzeni [s],
C, kapacita podfazeného proudu [pvoz/h],
T délka intervalu Spickového provozu [s]; (T = 3600 s),
a, stupeni vytizeni [-],

Délka fronty ¢ekajicich vozidel do nefizené kiiZovatky se stanovi podle vztahu:

Ly, = % Cla, -1+ \/(l —a, )2 +3.0 % (33)
n
kde:
Losq, délka fronty ¢ekajicich vozidel [m],
a, stupeni vytizeni [-],
C, kapacita pruhu dopravniho proudu n [pvoz/h].

79



Jako kritériem vykonnosti okruzni kfiZzovatky je stupen vytiZeni a stiedni doba zdrZeni. Na
zékladé téchto dvou hodnot se urc¢i droven kvality dopravy. Vzhledem k tomu, Ze se
nachdzime v obci jsou paprsky kfizovatky oznaceny jako mistni. Limitni droven kvality
dopravy je teda E na viech paprscich. Uroveii kvality dopravy md stupeti F, pouze pokud
stupefi vytizeni av > 1,00. Ostatni UKD se uréi podle stiedni doby zdrZeni, podle tabulky A.2

v CSN 73 6102 [2].

Kapacitnimu posouzeni vyhovéli vSechny paprsky kiizovatky v obou piipadech — pro
vyhledové roky 2032 a 2039. VSechny vyjezdy kapacitné vyhovuji. Obé¢ kiiZovatky jsou tedy
vyhovujici. Stupeit UKD celé kiizovatky je ddn, nejhorsim stupném UKD paprsku kiiZovatky.
Kapacitni posouzeni pro vyhledovy rok 2032 vysel s UKD stupném D a pro vyhledovy rok
2039 se UKD stupném B. Vysledky kapacitniho posouzeni jsou zaneseny v Priloze 10 —

Protokoly o kapacitnim posouzeni navrZenych variant podle TP 188.
8.2.3. Kapacitni posouzeni varianty ¢. 3

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o kapacitni posouzeni turbo-okruzni kfizovatky, druh
okruzni kiiZovatky, Ize pouZit naprosto stejny postup z piedchozi kapitoly — 8.2.3. Kapacitni
posouzeni varianty ¢. 2, ve kterém je podrobné popsdn navod vypoctu obvyklych typt

kiizovatek nachézejici se v TP 188 [14].

Jako kritériem vykonnosti okruzni kfizovatky je stupen vytiZeni a stiedni doba zdrzeni. Na
zékladé téchto dvou hodnot se urc¢i droven kvality dopravy. Vzhledem k tomu, Ze se
nachazime v obci jsou paprsky kiiZovatky oznaceny jako mistni. Limitni uroven kvality
dopravy je teda E na viech paprscich. Uroveii kvality dopravy md stupefi F, pouze pokud
stupefi vytizeni ay > 1,00. Ostatni UKD se uréf podle stiedni doby zdrzeni, podle tabulky A.2
v CSN 73 6102 [2].

Kapacitnimu posouzeni vyhovéli vSechny paprsky kfizovatky v obou piipadech — pro
vyhledové roky 2032 a 2039. VSechny vyjezdy kapacitné vyhovuji. Obé kiiZovatky jsou tedy
vyhovujici. Stupeit UKD celé kiizovatky je ddn, nejhor$im stupném UKD paprsku kiiZovatky.
Kapacitni posouzeni pro vyhledové roky 2032 a 2039 vysly s UKD stupném B. Vysledky
kapacitniho posouzeni jsou zaneseny v Priloze 10 — Protokoly o kapacitnim posouzeni

navrZenych variant podle TP 188.

80



8.3. Orientacni rozpocet navrZzenych variant

Pro kazdou navrZenou variantu byl proveden orientacni rozpocet. Ceny za mérné

jednotky, které jsou v tabulce uvedeny jsou sestaveny podle cenové databdze SFDI [32].

Orientacni cena 1. varianty je 2 300 000 K¢, 2. varianty je 4 300 000 K¢ a 3. varianty je

8 500 500 K¢.

Tabulka 24 - Orientacni rozpocet 1. varianty

Varianta ¢. 1 - Uprava svételné fizené kiizovatky

Polozka Cena MJ MJ MnoZstvi Cena
Vymeéna obrusné vrstvy 423 ké/m? 2059 870 957 K¢
Nova konstrukce vozovky 1756 ké/m? 543 953 508 K¢
Novi konstrukce chodniku 431 k&/m? 81 34911 K¢
Nova konstrukce cyklistické stezky 495 ké/m? 142 70 290 K¢
Predldzdéni chodniku 153 k&/m? 301 46 053 K&
Nové obrubniky 385 ké/m 645 248 325 K¢
Vodorovné dopravni znaceni 415 ké/m? 156 64 740 K¢

SOUCET

2 300 000 K¢

Tabulka 23 - Orientacni rozpocet 2. varianty

Varianta ¢. 2 - Pfestavba na okruzni kfizovatku

Polozka Cena MJ MJ MnoZstvi Cena
Odstranéni stivajici vozovky 830 ké/m? 1662 1 379 460 K¢
Nova konstrukce vozovky 1453 ké/m? 1511 2 195 483 K¢
Nové konstrukce chodniku 431 k&/m? 381 164 211 K¢
Nova konstrukce cyklistické stezky 495 k¢/m? 153 75 735 K¢
Predlazdéni chodniku 153 ké/m? 87 13 311 K¢
Prstenec 844 k&/m? 98 82 712 K&
Nové obrubniky 400 ké/m 795 318 000 K¢
Vodorovné dopravni znaceni 415 ké/m? 95 39 425 K¢
Svislé dopravni znaceni 2000 ké/ks 21 42 000 K¢

SOUCET

4 300 000 K¢

Tabulka 25 - Orientacni rozpocet 3. varianty

Varianta ¢. 3 - Pfestavba na turbo-okruzni k¥fizovatku

PoloZka Cena MJ MJ MnoZstvi Cena
Odstranéni stavajici vozovky 830 k&/m? 1905 1 581 150 K¢
Nové konstrukce vozovky 1453 ké/m? 3895 5 659 435 K¢&
Nova konstrukce chodniku 431 ké/m? 601 259 031 K&
Nové konstrukce cyklistické stezky 495 ké/m? 209 103 455 K¢&
Predldzdéni chodniku 153 k&/m? 202 30 906 K¢
Prstenec 844 k&/m? 86 72 584 K¢
Nové obrubniky 400 ké/m 1589 635 600 K&
Vodorovné dopravni znaceni 415 ké/m? 312 129 480 K¢&
Svislé dopravni znaceni 1500 ké/ks 29 43 500 K¢

SOUCET

8 500 000 K¢
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10. Vyhodnoceni variant

Pro zvoleni nejlepsi varianty bylo provedeno multikriteridlni hodnocenti, které stanovi
nejlep$i moZnou variantu. Kazdé hodnotici kritérium dostalo pfidéleny koeficient
vyznamnosti v rozsahu 1-3. Zaroven tyto kritéria budou bodové ohodnoceny. V obou
piipadech plati, ze vétsi ¢islo ma vétsi dilezitost. Bodové ohodnocenti je sestaveno na zdkladé
porovnani s nulovou variantou, v této kapitole je postup podrobné popséan. Podle nasledujicich

tabulek byla zvolena varianta €. 3 — pfestavba na turbo-okruzni kiizovatku:

Tabulka 26 - Multikriteridalni hodnoceni navrZenych variant

Varianty Kritéria Vyznamnost
0 Stavajici stav 1) UKD v roce 2032 zdsadni
1 Uprava svételné fizené kiizovatky [2) UKD v roce 2039 zésadni
2 Pfestavba na okruzni kiizovatku  |3) Finan¢ni naro¢nost podstatna
3 | Pfestavba na turbo-okruzni kiizovatku |4) Stavebni tpravy mén¢ vyznamnd
5) | Zébory zelenych ploch méné vyznamna

Bodovani se zohlednénim vahy

5 bodl = nejlepsi, 0 bodl = nejhorsi

. Varianta Hodnoceni Koef. | Celk. hodnoceni
Kritérium Jednotky .
0| 1]2]3]1]0]1]2[3}|VWemfo|1([2]3
1) |UKD v roce 2032 UKD | FlCc|D|BJo|3|2[4] 3 Jo]9|6]|12
2) |UKD v roce 2039 UKD | F|[D|B|BJo|2[|4|4] 3 Jo]6]|12]12
3) |Finan¢ni naro¢nost mil. KE 10,0[123]143|85] 5|4 ]3| 1 2 10 81 6| 2
4) |Stavebni upravy 1000m? | 0,0(39[48188] 54| 3|1 1 51413
5) |Podil zelenych ploch Y0 39151 1133|181] O | O | 3| 5 1 0]13]5
Soucet 151271 30| 32
Uroveii kvality dopravy: Tento parametr uvad{ plynulost dopravy v zdjmové oblasti. Bodové
hodnocenti jednotlivych stupiitt UKD je nésledujici: F = 0 bodt, E =
1 bod, D =2 body, C = 3 body, B =4 body, A =5 bod.
Finan¢ni naroc¢nost Bodové hodnoceni jednotlivych intervald finan¢ni naroc¢nosti je

ndasledujici: ndklady 0-2 mil. K& = 5 body, ndklady 2-4 mil. K¢ =4
body, ndklady 4-6 mil. K¢ = 3 body, ndklady 6-8 mil. K¢ =2 body,
néaklady 8-10 mil. K¢ = 1 bod, naklady vic jak 10 mil. K¢ = 0 bodd.
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Stavebni Gpravy

Podil zelenych ploch

Bodové hodnocenti je ddno podle rozsahu celkovych stavebnich

praci: 0-2000 m?= 5 bod, 2000-4000 m?= 4 body, 4000-6000 m?=

3 body, 6000-8000 m?= 2 body, 8000-10000 m?= 1 bod, rozsah

v&t$i neZ 10 000 m?= 0 bodd.

Bodové hodnocenf je ddno na zdkladé porovnani s nulovou
variantou, na stivajicim stavu se nachazi 3,9 % zelenych ploch

z celkové vymeéry kfizovatky. Rozdé¢leni podle podilu zelenych
ploch je nésledujici: 0-6 % = 0 bodt, 6-9 % =1 bod, 9-12 % =2
body, 12-15 % = 3 body, 15-18 % = 4 body, 18 % a vice = 5 bodt
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11. Simula¢ni model vitézné varianty

K vytvofeni simula¢nich modelu byl pouZzit program PTV VISSIM 11. Jako vstupni
hodnoty ke zpracovani simulacniho modelu jsem pouZil vyhledové intenzity pro rok 2032 a
rok 2039 z Prilohy 4 — Skladby dopravnich proudii pro jednotlivé roky. Byly vytvotreny
celkové dva simula¢ni modely, vitézné varianty turbo-okruzni kfiZzovatky, pro oba vyhledové

roky.

Z pozorovani simula¢nich modeld, nebyly zjisténé Zaddné zavazné problémy. Na
vedlejSich ramenech turbo-okruzni kiizovatky B a D vznikaji v ojedinélych pfipadech mirné
vzduté.

Model je uloZen na piiklddaném CD k diplomové prici a v elektronické podobé v €asti

ptiloh. Soucasti modeld jsou i dvé videonahravky, kazd4 o délce 10 minut, ve formatu wmv.

Obrdzek 30 — Ukdzka simulacniho modelu viteézné varianty turbo-okruZni kriZovatky pro

vyhledovy rok 2032 - PTV VISSIM 11
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Obrdzek 31 - Ukdzka simulacniho modelu vitézné varianty turbo-okruzni krriZovatky pro

vyhledovy rok 2039 - PTV VISSIM 11
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12. Rozpracovani vitézné varianty

Rozpracovani vitézné varianty je provedeno v souladu smérnice pro dokumentaci staveb

pozemnich komunikaci [31].

Tato kapitola nahrazuje pisemnou &ést technické studie — A. PRUVODNI ZPRAVU.

s Wz

Vykresovd ¢ast — B. VYKRESY je obsaZena v &dsti ptiloh diplomové prace. Césti C a D jiz

byly diive podrobné popsany v ptedchozich kapitolach a v ¢asti piiloh diplomové prace.

A. PRUVODNI ZPRAVA
A.1. IDENTIFIKACNI UDAJE

A.l.1. Stavba: Turbo-okruZzni kiizovatka ulic T¢Sinskd, Okrajova a Frydecka v

Havifove€. Varianta C. 3.
A.1.2. Zadavatel: VSB-TU Ostrava, Fakulta stavebni, Katedra dopravniho stavitelstvi

A.1.3. Zhotovitel studie: Karel Jezik

A.2. ZDUVODNENI STUDIE

Hlavnim diivodem je Castd tvorba kongesci na vedlejSich ramenech kfizovatky.
Obzvlasté vznikajici v odpolednich hodinéach, coz taky dokazuje jak pofizeny videozdznam,
tak 1 kapacitni posouzeni souc¢asného stavajiciho stavu. Té€zké vozidla jako ndkladni soupravy

maji problém s priijjezdnosti této kiizovatky.

A.3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavajici kiiZovatka se nachazi v intravilanu, na jiZnim okraji méstské ¢asti Havitov-
Podlesi. Prilehlé okoli je zastavéno. Zacatek stavby od bodu kiiZeni paprski stavajictho stavu
kiizovatky je vzdaleny na ramenech: A - 55 m, B — 50 m, C — 90 m, D — 80 m. Po ukonceni

stavby je nove navrZzend vozovka a chodnik napojena na stavajici stav.
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A.4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Stavajici komunikace jsou dvoupruhové a tii pruhové, smérové nerozdélené.
Komunikace na ulici TéSinsk4 je silnice I/11 — Rudnd, v rdmci obce se jednd o komunikaci
mistni sbérnou. Komunikace na ulici Frydecka a Okrajova jsou funk¢ni skupiny mistni
obsluzné. Dopravné¢ inZenyrské idaje jsou podrobné popsany v ptedchozich kapitolach

textové Casti diplomové préce.

A.5. CHARAKTERISTIKY UZEMI

23

Kfizovatka ulic TéSinska, Okrajova a Frydecka lezi ve mést€¢ Havifov v méstské ¢4sti
Havitov-Podlesi. Havifov je statutdrni mésto v Moravskoslezském kraji, leZici v ostravské
aglomeraci 11 km jihovychodné od Ostravy. Havifov je nejmlad$im méstem v Ceské
republice, byl vystavén po druhé svétové vélce v souvislosti s rozmachem tézby ¢erného uhli
a poptdvce po ubytovani piijizdéjicich ptist¢hovalct hledajici praci. Jeden ze zdkladnich
parametrd pti budovani mésta, bylo umisténi, pii kterém nebude dochédzet k deformacim
zemniho masivu v dasledku poddolovani. V oblasti tedy nedochdzi k poklestim terénu a
pfiblizna nadmotsk4 vyska se pohybuje kolem 270 m. Zije zde piiblizné 75 tisic obyvatel, z

toho v méstské Casti Podlesi zhruba 15 tisic obyvatel.

A.6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENE VARIANTY

Vitézna varianta pocitd se celkovou prestavbou stivajici svételné fizené prisecné
kiiZzovatky na turbo-okruzni kiizovatku. Kfizovatka je navrzena jako mald TOK typu vejce, s
nejvetsim a nejmensim vnéjSim primeérem 55,80 m a 50,00 m. Natoceni translacni osy je

zvoleno standartni 30°.

Zékladni geometrické parametry turbo-okruzni kiizovatky a turbobloku, véetné

schémat, Ize nalézt v kapitole 8.1.3 Popis varianty ¢. 3.

z ¥z

Skladba vozovky je provedena dle TP 170 [12] a skladba zpevnéné €asti sttedového
ostrova dle TP 192 [16]. Skladby jsou navrzené pro nejmén¢ piiznivy typ podlozi PIII —
nebezpecné namrzavé. Soucasnd denni intenzita t€Zkych nakladnich vozidel (dale jen TNV)
podle Prilohy 6 — Protokol vypoctu odhadu dennich intenzit je 832 voz/den. Koeficient
progndzy intenzit dopravy (vyhledovy rok 2039) pro TNV podle Prilohy 7 — Protokoly o

vypoctu vyhledovych intenzit je 1,18. Ve vyhledovém obdobi se d4 tedy oCekavat s narustem
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TNV na 1000 voz/den. Dle TP 170 [12] se pti pomalé (rychlosti niz$i nez 50 km/h) a

zastavujici dopravé dopravni zatiZeni zdvojndsobuje, tc¢inek této dopravy mé zvyseny vliv na

porusovani vozovek. S timto pfedpokladem je tfida dopravniho zatiZeni pro vyhledové obdobi

urcena jako II (pohybuje se v intervalu 1501-3500 voz/den).

Konstrukce vozovky byla zvolena podle dodatku TP 170 [12] DO-N-1-II-PIII:

DO-N

TDZ S | 1l 1]
TNV1 (TNV/24h) 10000 5000 2400 1200 441
TNV (TNV/24h) 23500 7500 3500 1500 501
TNVcd (mil. TNV) 85 28 14,5 6.2 2.3
Neca  (mil. 10t naprav) 60 20 10 —— | 3.7 0.8
D0-N-1 | Podiozi PI PII Pl Pl PII Pl Pl PIJPII Pl Pl Pl
SMATTS SMATTS I SVA TS SVA T+
2| 100 — (80 ACL 228 80 ACL 225 70 W[ AcL16S | 60 ACL 16+
", ' ' B 5 80 acp22sl [LLLLITGOTI[TIT] ACP 16+
X | 200 — 1507 ACP 228 10 ACP ik 0 T
EI w150 SR Y oleleets %% <22k 200°b 200 MZK
| 27 6 200 | Mk 2200 2001 MzK 250 (200§ 2007 NEK SN oo
Q| 00— 204550 % et e P Jw%0 gy i vl AN L5
d| 500 — w0y KX N 1508 60w [/} 250 $Da
g 50 ooy (L 50] Son B 280 SOn %
2| 600 — 60w '/ 250 SDa Y S KL AWl
< / 45y g5 45w 2
= 700 — a5y
Ha 210 270 210 230 230 230 200 200 200 160 160 160
Hv 520 620 720 480 580 680 450 550 650 410 510 610
Obrdzek 32 - Navrh konstrukce vozovky dle dodatku TP 170 [12]
Konstrukce vozovky D1-N-1-1II-PIII
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 118 CSN EN 13108-5 40 mm
Asfaltovy beton hrubozrnny ACL 16S CSN EN 13108-1 70 mm
Obalované kamenivo hrubozrnné  ACP 228 CSNEN 13108-1 90 mm A 150 MPa
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK CSN 73 6126-1 200mm V90 MPa
Stérkodrt’, tfida A SDA CSN 73 6126-1 250 mm ¥ 45 MPa

Celkem

min. 650 mm

Minimalni modul pfetvarnosti na plani je uvazovan 45 MPa.
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Zpevnéna Cast stiedového ostrova byla navrzena podle TP 192 [16]:

Konstrukce zpevnéné asti sttedového ostrova

Dlazebni kamenné kostky DL CSN EN 73 6131-1 160 mm
Loze z prostého betonu C20/25 L CSNEN 73 6131-1 80 mm A70 MPa
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK CSN 73 6126-1 250 mm V30 MPa
Celkem min. 490 mm

Minimdlni modul ptetvarnosti na plani je uvazovan 30 MPa.

Konstrukce chodniku a cyklostezky je navrZena ze stejné skladby podle TP 170 [12] D2-D-1-
CH-PIII:

D2

TDZ Vv Vi (0] CH
TNVt (TNV/24h) 20 15
TNVk (TNV/24h) 100 15
TNVed (tis. TNV) 460 70
Nca  (tis. 10t naprav) [160 25
D2-D-1 | Podlozi Pl Pl PIl Pl Pl PIIl PIILY Pl
DL 80 DL 80 DL 80 I DL 60
100 — 100w ” H H L 40 8w [ - ‘ L 40 70w H H ” L 40 w8 — kgg
A - gﬁ i A A7p s e Y 150'250 min, SDB
200 — 150150 | 5Da e 150 o R
o Tow i ) w60 200 (0501 min,8Ds 45y (/] 200 min.SDe  Sowl/ SR/ lwdD
| 300— 150 Lol A o 5 w30
2 400 — 45 |} 200 min. $Ds el
BN w30
500 —

Obrdzek 33 — Navrh konstrukce chodniku a cyklostezky dle dodatku TP 170 [12]

Konstrukce chodniku a cyklostezky D2-D-1-CH-PIII

betonova dlazba DL CSN736131-1 60 mm

loZe z drceného kameniva fr. 4-8 mm L CSN 73 6131-1 30 mm A50 MPa
Stérkodrt, tfida B SDB__CSN 73 6126-1 200 mm ¥ 30 MPa
Konstrukce celkem min. 290 mm

Minimalni modul pfetvarnosti na plani je uvazovan 30 MPa.

Névrh neobsahuje kiizovatky, mostni objekty, obsluznd zatizeni, pteloZky pozemnich
komunikaci nebo inZenyrskych siti. Dal$i udaje 1ze nalézt v kapitole 8.1.3 Popis varianty ¢. 3.

a 8.3. Orientacni rozpocet navrZenych variant
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A.7. CELKOVE POSOUZENI

A7.1. Kapacitni posouzeni bylo provedeno v kapitole 8.2.3. Kapacitni posouzeni

varianty ¢. 3

A.7.2. Multikriteridlni hodnoceni bylo provedeno v kapitole 9. Vyhodnoceni variant

A.8. EXPERTIZA

Expertiza neni v této praci feSena.

A.9. ZAVER A DOPORUCENI

Vyherni varianta turbo-okruzni kfiZovatky zajist'uje nejlepsi plynulost dopravy.
Zvysuje kapacitu kiiZovatky a zmenSuje pocet koliznich bodt oproti stavajici svételné fizené
kiizovatce. U této studie nebylo moZzné provést analyzu stdvajicich inZenyrskych siti, presné
zameteni soucasného stavu a slozeni skladby stavajici vozovky. Proto v dal$ich stupnich

projektovych dokumentaci by bylo vhodné se prioritné vénovat témto problematikam.
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13.Zavér

Predmétem této diplomové préice je analyza problematiky stavajictho stavu prusecné
svételné fizené kiizovatky ulic TéSinska (silnice I/11), Okrajova a Frydecka v Havitove a
vypracovani feSeni, které efektivné eliminuje piipadné nalezené problémy soucasného stavu
pfi souCasném zajisténi bezpecného vedeni vSech druhil dopravy v souladu s izemnim planem

meésta.

V této préci byl podrobné popsan popis zdjmové oblasti a fungovani svételné
signalizaéniho zafizen{ kiiZovatky. Uzemi bylo popséno v kontextu tizemniho pldnovéni,
vcetné pldnovaného obchvatu Havitova — silnice I/11 Havitov-Ttanovice. Pro posouzeni
stavajiciho stavu byl proveden ¢tyfhodinovy dopravni prizkum. Na zdkladé tohoto prizkumu
byly vypracovéany dalsi dopravné inzenyrské pruizkumy, analyzy a posouzeni jako napf.:
stanoveni Spickové hodiny, vypocet rocniho priiméru dennich intenzit, prognéza dopravy,
kapacitni posouzeni svételné tizené ktizovatky, analyza dopravni nehodovosti a konfliktnich
situaci. Podle kapacitniho posudku je soucasny stav nevyhovujici. Podle analyzy dopravni

nehodovosti a analyzy konfliktnich situaci nebyl nalezen Zadny vyznamny problém.

Byly vypracovany tfi variantni feSeni. V prvnim ndvrhu byla provedena tprava stdvajiciho
stavu prasecné svételné fizené ktizovatky, spoc¢ivajici v rozsiteni vozovky na kapacitné
nevyhovujicich ramenech kiizovatky. V druhém navrhu byla provedena celkova prestavba na
jednoduchou Ctyf-paprskovou okruzni kfiZzovatku o jednom jizdnim pruhu na jizdnim
okruznim pdasu. V tfetim ndvrhu byla provedena celkov4 pfestavba na Ctyf-paprskovou turbo-
okruzni kfiZovatku typu vejce. Na vSech variantach byla navrzena cyklostezka v souladu
s izemnim pldnem mésta. Varianty byly kapacitn¢€ posouzeni na vyhledové roky 2032 a 2039.
Ke vSem variantdm byl vypracovan orientacni rozpocet. Pro vSechny varianty byla

vypracovana jak textovd, tak 1 vykresova Cast, ktera resi hlavni technické pozadavky vcetné

dopravniho znaceni, rozhledovych pomért a vleénych kiivek.

Vv s

Na zédklad¢ multikriteridlniho hodnoceni byla za nejvhodnéjsi variantu zvolena varianta €.
3 — prestavba na turbo-okruZzni kiizovatku. Toto feSeni je ze vSech variant nejdrazsi, ale

predstavuje nejvyssi zvyseni kapacity kfizovatky.
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