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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion tiene como objeto el analisis y la evaluacion de la movilidad de
las parroquias rurales del canton Riobamba identificando los problemas en cuanto a
infraestructura vial, sefializacién y medios de transporte utilizados para la movilizacion de las
personas y el traslado de los productos. Para el desarrollo de la investigacion en campo se ha
utilizado una metodologia en base a la aplicacion de encuestas origen — destino a los habitantes
de las parroquias rurales del canton, fichas de observacion de aforo vehicular e infraestructura
vial las cuales fueron fundamentales para determinar los problemas, obteniendo como resultado
que en todas las parroquias cuentan con acceso al medio de transporte publico sin embargo debido
a una infraestructura vial en mal estado y una sefialética deficiente y escaza, dificulta el paso de
los medios de transporte masivos por ende el transporte tanto de personas como de los productos
se lo realiza en su gran mayoria en camionetas y camiones particulares. Se propuso alternativas
como: el mantenimiento de la capa de rodadura de las vias principales, implementacion de
sefialética y un estudio para la implementacion de carga mixta en las parroquias que no existen
cumpliendo asi con los lineamientos para la mejora del transito, transporte y seguridad vial en las
parroquias rurales del canton las cuales necesitan mejorar su movilidad para garantizar el
transporte de personas y productos agricolas desde los sectores productivos hacia los lugares de
consumo, para lo cual se recomienda a los diferentes GAD’s parroquiales la aplicacion de las

propuestas con el fin de garantizar un sistema de movilidad seguro, accesible y de calidad.

Palabras Clave: <MOVILIDAD> <AFORO VEHICULAR> <INFRAESTRUCTURA VIAL>
<TRANSITO> <TRANSPORTE> <SEGURIDAD VIAL><RIOBAMBA(CANTON)>
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ABSTRACT

The present research work has the aim to analyse and evaluate the mobility of the rural parishes
of the Riobamba canton identifying the problems in terms of road infrastructure, signage and
means of transport used for the mobilization of people and the transfer of products for the
development of field research a methodology has been used based on the application of origin —
destination surveys to the inhabitants of the rural parishes of the canton, observation sheets of
vehicle capacity and road infrastructure which were fundamental to determine the problems,
obtaining as a result that in all the parishes they have access to the means of public transport
however due to a poor road infrastructure and poor signage and scarcity , it makes difficult the
passage of mass transport means therefore the transport of both people as of the products it is
done in its great major in private vans and trucks. Alternatives were proposed such as: the
maintenance of the road layer of the main roads, implementation of signage and a study for the
implementation of mixed load in the parishes that do not exist thus complying with the guidelines
for the improvement of traffic, transportation and road safety in the rural parishes of the canton
which need to improve their mobility to guarantee the transport of people agricultural products
from the productive sectors to the places of consumption, for which the different parish GADs
are recommended to apply the proposals in order to guarantee a safe, accessible and quality
mobility system.

Key Words: <MOBILITY> <VEHICLE STORAGE>, <ROAD INFRAESTRUCTURE>
<TRANSPORTATION> <ROAD SAFETY>, <RIOBAMBA (CANTON)>
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INTRODUCCION

El cantén Riobamba presenta decadencias en lo que se refiere a movilidad en sus parroquias
rurales por lo que la planeacion de un sistema de movilidad con fines de sustentabilidad y mejora
de la calidad de vida de la poblacion es de vital importancia.

Los principales problemas en las parroquias es el traslado de los productos y de personas desde
las comunidades hacia las principales zonas de atraccion del canton Riobamba debido a una
infraestructura vial deficiente que no permite conectar a todas las comunidades mediante el uso
del transporte publico para lo cual se utiliza medios de transporta mas convencionales como es el
uso de camionetas particulares las cuales no tienen un control y regularizacion en su operacion y

en los costos.

Para el desarrollo del presente trabajo se utiliz6 una metodologia cuantitativa - no experimental
aplicando encuestas origen — destino, fichas de observacién de aforo vehicular e infraestructura
vial, las cuales nos permitieron el levantamiento de informacion de la situacion actual de cada

parroquia del canton Riobamba.

El presente trabajo se basa en un esquema de 4 capitulos en los cuales se especifica cada proceso
realizado para la obtencion de la informacion necesaria para el desarrollo de las propuestas los

cuales se detallan a continuacion:

Capitulo I: Este capitulo contiene varios puntos los cuales son: planteamiento del problema,

justificacion y los objetivos a los que nos proponemos alcanzar.

Capitulo Il: EI Marco Tedrico- Conceptual contiene: antecedentes de investigacion,
fundamentacion tedrica — conceptual con lo cual establecemos la idea a defender con las variables

relacionadas a nuestro trabajo.

Capitulo 111: EI Marco Metodoldgico compone una parte fundamental de nuestra investigacion
debido a que establece los enfoques, tipos de investigacidn que realizaremos tomando en cuenta

la poblacion para asi determinar la muestra que utilizaremos.

Capitulo 1V: En este capitulo plantearemos nuestras propuestas de solucién al problema y las

directrices necesarias para la realizacion del proyecto.

El final de nuestro trabajo se presenta las conclusiones, recomendaciones, bibliografia y anexos

que se encuentran adjuntos al trabajo de titulacion.
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PROBLEMA DE INVESTIGACION

Planteamiento del problema

En la actualidad el cantén Riobamba, presenta varios problemas en cuanto a la movilidad, siendo
uno de los principales afectados la poblacién rural puesto que la mayor parte de los habitantes se
dedican a las actividades agricolas y ganaderas y se ven limitados en poder trasladar sus productos

para la comercializacién al cantén Riobamba

Uno de los principales problemas que evidencia el sistema vial hacia las distintas parroquias
rurales que comprenden el canton Riobamba se enfoca en la infraestructura vial, debido a una
deficiente sefializacion y vias en mal estado con diferentes capas de rodadura lo que influye en

demoras para el traslado de personas y productos hacia los a sus diferentes destinos.

El sistema de transporte rural del cantdn se estructura mediante la union de los siguientes
componentes: los vehiculos, la infraestructura vial por el cual circulan los vehiculos y el destino
final del viaje denominandose estacion o terminal ya sea que se trate de vehiculos particulares, de
transporte publico o de carga. En el canton la tasa de motorizacion sobrepasa la tasa de
crecimiento de la infraestructura vial rural, trayendo como consecuencia un aumento en la
congestion, es decir existe un incremento en el uso de la infraestructura vial la cual no es suficiente

en horas en que la demanda supera la oferta disponible.

Al contar con un porcentaje alto de poblacidn rural que accede diariamente al cantén por razones
educativas, comerciales y otras, es necesario realizar un estudio técnico de movilidad de las
parroquias rurales del cantén Riobamba con la finalidad de encontrar soluciones a esta

problematica actual.
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Formulacién del Problema

¢El andlisis, la evaluacion y la propuesta de mejoramiento de la movilidad de las parroquias
rurales del canton Riobamba, dardn solucion a los problemas de movilidad actualmente

existentes?

Delimitacion del problema

e Objetivo de estudio: Analizar, evaluar y proponer mejoras en la movilidad
e Campo de accién: Gestidn de Transporte Terrestre
e Localizacion: Ciudad de Riobamba, Provincia de Chimborazo

e Tiempo: Periodo del afio 2019

Justificacion

Los planes de Movilidad son estudios integrales encaminados a promover acciones en la
movilidad que hagan viable un cambio modal hacia la utilizacién de los medios de transporte
menos consumidores de energia garantizando la seguridad de los ciudadanos, permitiendo un

ahorro de costes y mejora de las condiciones de sus desplazamientos.

La importancia de la ejecucion del presente tema de investigacion radica que de acuerdo a la Ley
Organica de Transporte terrestre Transito y Seguridad Vial (2014) en la Seccién 1 Art 20 literal
3. Se debe elaborar y poner en consideracién del Ministerio del sector, el plan o planes nacionales

de transporte terrestre, transito y seguridad vial y supervisar su cumplimiento.

De acuerdo a la ley se debe elaborar un plan de movilidad para ello realizaremos un estudio
técnico de movilidad de las parroquias rurales en sus diferentes modalidades de transporte, lo cual

seria un aporte significativo para la movilidad del cantén Riobamba.

Los beneficiarios de la investigacion seran los ciudadanos de las 11 parroquias rurales del cantén
Riobamba ya que contarén con un estudio técnico de movilidad de sus parroquias que ayudard a
que el servicio de transporte en sus diferentes modalidades mejore su eficiencia. Los beneficiarios
directos seran los usuarios que utilizan los diferentes medios de transporte dentro de las parroquias

rurales de Riobamba al recibir un servicio de calidad que se ajuste a sus necesidades.
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La investigacion cuenta con los permisos necesarios para su desarrollo ademéas de colaboracion
de la Escuela Superior Politécnica de Chimborazo para el desarrollo de esta problematica dentro
del cantén Riobamba.

Objetivos

» Objetivo General

Evaluar la movilidad de las parroquias rurales del canton Riobamba y proponer alternativas de

mejora.

» Objetivos Especificos

o Determinar la situacion actual del transito, transporte y seguridad vial de las parroquias
rurales de la ciudad de Riobamba provincia de Chimborazo

e Definir los lineamientos a utilizar para mejorar la movilidad rural

o Desarrollar propuestas de mejora referente a la movilidad y el servicio de transporte de
las parroquias rurales del Cantdn Riobamba, provincia de Chimborazo a través de la

elaboracidn de un informe técnico.
Antecedentes Investigativos
> Antecedentes Historicos

Para el cumplimiento de este proyecto registraremos diferentes fundamentos que

ayudaran a la sustentabilidad de nuestra propuesta.

» Espafia — Madrid

En el Plan de Movilidad Urbana (2014) de la ciudad de Madrid se han basado en
estructurar politicas de movilidad en funcién de la mejora de la calidad ambiental, seguridad y
universalidad de un modelo de ciudad inteligente que incorpora las tecnologias de la informacién

y la comunicacién a la consecucién de la sostenibilidad del sistema urbano.

En linea el PMUS Madrid (2014) establece a partir de un anélisis inicial, una orientacion integrada

de lineas de accién y medidas que comprendidas ya muchas de forma dispersa en otros planes

Este plan estratégico comienza a concretar los planteamientos desarrollados desde el afio 2006
por la Mesa de Movilidad, entidad consultiva que ha ido cimentando una vision compartida del

modelo razonable de ciudad, este Plan de Movilidad Urbana Sostenible tiene como proposito
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central reformar la accesibilidad en las zonas urbana y suministrar una movilidad y transporte

sostenible y de alta calidad hacia, a través y dentro de la zona urbana.

A partir del modelo de ciudad sostenible, segura, universal y competitiva se han asumido como

principios que guian a la produccion de propuestas que favorecen a un sistema de movilidad que:

Sea viable y satisfaga las necesidades basicas de movilidad de todos los beneficiarios
Responda de forma objetiva a las diversas solicitudes de servicios de movilidad y
transporte de ciudadanos, empresas e industria

Oriente un progreso equitativo y una mejor unificacion de los diferentes modos de
transporte

Cumpla con los requisitos establecidos como la sostenibilidad, nivelando las necesidades
de viabilidad econdmica, equidad social, salud y calidad ambiental

Perfeccione la eficacia y la rentabilidad

Haga un mejor uso del espacio urbano y de las infraestructuras y servicios de transporte
existente

Mejore el atractivo den entorno urbano

Mejore la seguridad vial y la seguridad ciudadana

Contribuya a un mejor rendimiento general del sistema de transportes europeo en su

conjunto

A continuacién, se enumeran diferentes medidas que pueden incluir estos planes de movilidad

sostenible en nuevos desarrollos (PMUS Madrid, 2014):

a. Movilidad en vehiculo privado

¢ Dimensionamiento de carriles de circulacion y giros
e Disefio de intersecciones
e Compatibilidad con la circulacion peatonal y los sistemas de transporte colectivo

y taxi.

b. Gestion del aparcamiento

C.

e Elementos de gestion del aparcamiento que potencien el viaje compartido en
coche.

¢ Reservas de aparcamiento para servicios especiales (carga y descarga, bus, taxis,
etc.)

e Sefializacion

Movilidad en transporte publico

e Conectividad del sistema actual de transporte pablico
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e Idoneidad de puntos de parada de las lineas de superficie
o Nivel de accesibilidad de las paradas y propuestas de mejora
o Creacién de servicios discrecionales o transporte a la demanda
d. Movilidad a pie y en bicicleta
e Mejora de los itinerarios peatonales y ciclistas de conexion con la ciudad y en

especial con las paradas de transporte publico.

Laaplicacion del PMUS de Madrid (2014) consigue una planificacion de una forma mas sostenible

e integrada en concreto en los sectores relacionados con la movilidad urbana.

> Meéxico DF

Sheinbaum (2018), el Plan estratégico de Movilidad de la ciudad de México cumple con
la vision de Innovacion y Esperanza de una ciudad incluyente y equitativa. Este plan tiene como
proposito mejorar la calidad de vida, reducir desigualdades sociales, disminuir emisiones de gases
contaminantes y de efecto invernadero, y acrecentar la productividad de la ciudad por medio de
la creacion de un sistema integrado de movilidad que desarrolle la accesibilidad para la poblacion,
avale condiciones de viaje dignas y seguras para todos los individuos y perfeccione la eficiencia
del transporte de mercancias.

Estrategias de Movilidad Urbana

El presente plan determina como vision ubicar a las personas en el centro de las politicas de

inestabilidad por ende se enfocan en 3 ejes principales los cuales son (Sheinbaum, 2018):

Integrar los distintos sistemas de transporte de la ciudad, promoviendo los viajes a pie, en

bicicleta y en transporte publico

e Integracion del sistema de transporte publico
e Expansion de la cobertura de redes de transporte masivo
e Reforma integral den transporte concesionado

¢ Integracion del uso de bicicleta al sistema de movilidad

Mejorar la infraestructura y servicios de transporte existentes con el fin de aumentar la
accesibilidad de la ciudadania, reducir tiempos de traslado, mejorar situaciones de viaje,
transparentar el funcionamiento de los diferentes procedimientos de movilidad y hacer mas eficaz

el transporte de mercancias.

e Rescate y perfeccionamiento del transporte pablico
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e Gestion del transito y estacionamientos

e Regulacion de los servicios privados de movilidad
e Impulso a la innovacién y mejora tecnoldgica

e Transporte de carga

e Mejora de la atencidn ciudadana

Proteger a los usuarios de los sistemas de transporte por medio de la provisién de infraestructura

y servicios incluyentes, merecedores y seguros.

e Infraestructura segura y con accesibilidad universal para caminar y moverse en
bicicleta

e Politicas de seguridad vial orientadas al cambio de conducta

e Perspectiva de género, prevencion y atencion del acoso en el sistema de

movilidad.

Todo este plan esta basado en los principios de: sustentabilidad, innovacién, igualdad de género,
transparencia y calidad los cuales han generado un desarrollo urbano de la ciudad de México con
un ordenamiento adecuado de los distintos sectores enfocdndose en una movilidad urbana

sostenible con la vision de Una ciudad, un sistema. (Sheinbaum, 2018)

Por otra parte las ciudades son el espacio donde se origina el crecimiento y el desarrollo
econdmico, por lo tanto el nimero y la complejidad de los desplazamientos no deja de crecer, las
personas con la finalidad de realizar sus actividades diarias se desplazan entre y dentro de las
ciudades para: estudiar, trabajar, divertirse, pasear, comprar y establecer contacto y de acuerdo a
su nivel de ingreso se movilizan a pie o utilizando un modo de transporte, originando con ello una
gran cantidad de viajes y rutas; por lo tanto su desplazamiento esta en funcién de algunas
variables, entre las que podemos citar las siguientes: origen y destino de viaje, frecuencia, horarios

y modo de transporte y costo entre otras.

De tal forma que la movilidad se puede explicar como el legitimo derecho de las personas a
desplazarse a lo largo y ancho de la ciudad, para realizar sus actividades y para poder garantizarlo
se deberd contar con un sistema de movilidad que tome en cuenta las caracteristicas
socioeconomicas y demograficas de la poblacion, las formas de produccion, la organizacion

espacial y la estructura existente del transporte.
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> Brasil — Curitiba

El estudio correspondiente a La Movilidad Urbana en Curitiba, 2014 en la ciudad de

Curitiba-Brasil, propone las siguientes directrices (Ubiratan, 2014):

Ordenar un sistema vial prevaleciendo la circulacion del transporte colectivo

Promover el uso del transporte publico garantizando desplazamientos rapidos, seguros,
confortables a costos accesibles.

Estructurar medidas reguladoras para la utilizacion de otros sistemas de transporte de
pasajeros

Adoptar tecnologias oportunas de baja, media y alta capacidad segun a las necesidades

de cada demanda.

Para la aplicacion del Plan Director de Curitiba se basan en 3 herramientas que son: Uso

del suelo, Sistema Vial y Transporte Publico con esto garantizan un gran desarrollo econémico y

social a la vez siendo amigables con el medio ambiente (Ubiratan, 2014).

Los objetivos basicos para implementar el plan maestro de curitiba fueron:

ST

- ® o o

Cambiar la expansion radial de la ciudad a una lineal

La integracion del transporte, sistema vial y uso del suelo

Aliviar el centro de la ciudad y preservar el centro tradicional.

Contener la poblacién de curitiba dentro de sus limites fisicos territoriales.

Crear un apoyo economico para el desarrollo urbano

Garantizar el equipamiento de toda la ciudad.

La creacion de una institucion publica cuyos objetivos principales fuesen detallar,

ejecutar y monitorear el plan maestro.

Teixeira de Almeida (2014) la aplicacion del plan de movilidad urbana de Curitiba se encamino a:

a.

™S ® o ©

La mejora de las condiciones de los andenes para peatones por toda la ciudad.

La ampliacion de la red existente de vias ciclables, no solo dentro de Curitiba, sino
también extendiendola a los municipios vecinos, creando una red cicloviaria
metropolitana.

La implantacion de la primera linea de metro de la ciudad.

La ampliacién de la capacidad de ejes de BRT.

La extension de los principales ejer de BRT hasta los municipios vecinos.

El perfeccionamiento del sistema de informacion al usuario del sistema de transporte,
sistema semaforico y control de transito y de transporte pablico.

Estudio de la Logistica Urbana.
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» Colombia — Salgar-Antioquia

Para Uribitan (2014) en el Plan de desarrollo presentado por la Alcaldia Municipal de Salgar en el
afio 2012 se tiene dentro de los objetivos adelantar procesos de construccién y mantenimiento de
la infraestructura vial, asi como mantener en condiciones 6ptimas las estructuras viales existentes
beneficiando la movilidad y conectividad. Los principales ejes del plan de desarrollo dentro del

sistema de movilidad se enuncian a continuacion:

a. Ofrecer mantenimiento y/o progreso al 80% de las vias terciarias segun los
requerimientos.

b. Gestionar recursos y/o materiales para la pavimentacion de las vias que lo requieren.
Gestionar recursos para la apertura de nuevas vias

d. Formular y desarrollar el plan de eduacion vial dirigido al 100% de la poblacién

e. Garantizar en la zona urbana el 100% del servicio de sefializacion vial.
Movilidad Sostenible

El nuevo modelo de desarrollo busca descongestionar el centro tradicional a través de nuevas
centralidades. Se hace oportuno la intervencion de las vias existentes, buscando generar una red
de movilidad integral que promueva el uso de transporte no motorizados, como medio seguro e

incluyente donde se da prioridad al peat6n y al ciclista.
Legibilidad de la movilidad
Dentro del concepto es relevante resaltar lo siguiente:

e La continuidad en la calidad de infraestructura

e Lacomunicacién a través de la sefializacion

Los componentes que se encuentran relacionados con la movilidad buscan solucionar problemas
de infraestructuran, una participacion ciudadana para la planeacion, gestion e intervencion de la
red vial terciaria hacia la construccion de propuestas de inclusién,desarrollo y de educacion en el

ambito de seguridad vial. Dentro de los planes que actlian en este proyecto se tienen los siguientes:

a. Desarrollar un sistema integrado de espacio publico conformado por los elementos
ambientales y por la infraestructura para la recreacion

b. Reordenar y controlar el crecimiento de las areas pobladas para generar una estructura
urbana més organizada

c. Brindar los programas y la infraestructura adecuada tanto en la zona rural como en la

zona urbana
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d. Construir y adecuar las dependencias necesarias del equipamiento urbano y rural que

permitan el mejoramiento del servicio a la comunidad

Con la aplicacion del plan de transporte y movilidad urbana y rural sostenible del Municipio de
Salgar se ha logrado una reorganizacion de los componentes del sistema vial siendo estos:
transporte publico,transporte no motorizado , infraestructura vial, seguridad vial y control de

trafico desarrollando asi un sistema integrado para la movilidad. (Alcaldia de Salgar - Antioquia, 2015)
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CAPITULO |

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1. Marco tedrico

1.1.1.  Transporte
El transporte es definido como el movimiento de personas y bienes mediante unos elementos
interrelacionados entre si identificados para ese propoésito con el fin primordial de permitir el

movimiento de la economia de una ciudad y un pais. (Alcaldia Mayor de Bogota D.C. Secretaria Transito
y Transporte, 2005)

1.1.2.  Planificacion del transporte

La planificacion del transporte se encarga de determinar la demanda, los generadores de viaje y
los modos utilizados por el usuario para proveer una alternativa 6ptima de prestacion del servicio
de transporte. La planificacion del transporte abarca diversos problemas y procedimientos que

varian de acuerdo con el nivel que se lleve a cabo y el tipo de necesidad a satisfacer. (Alcaldia Mayor
de Bogotéa D.C. Secretaria Transito y Transporte, 2005)

1.1.3.  Sistema de transporte publico

El sistema de transporte publico se refiere a todos los componentes de la oferta y demanda del
transporte en una ciudad en este enfoque incluye la infraestructura vial y los medios de transporte
en que los usuarios son servidos. Estos elementos en conjunto, y por su interaccion, permiten
variaciones en el transito asimismo el concepto de sistema de transporte es integral y abarca todas

las actividades realizadas en vehiculos particulares y publicos. (Alcaldia Mayor de Bogota D.C. Secretaria
Transito y Transporte, 2005)

1.1.4.  Oferta de transporte
En el caso del transporte, la oferta se refiere al servicio proporcionando para el desplazamiento
rapido de las personas en una region urbana. Este puede ser realizado en vehiculos particulares o

en unidades de transporte publico. Una caracteristica particular de la oferta de transporte es que

28



se trata de un servicio y no de un bien, (Alcaldia Mayor de Bogota D.C. Secretaria Transito y Transporte,
2005)

1.1.5. Demanda de transporte

Desde una perspectiva la planeacion del transporte, es necesario apreciar los flujos que acontecen
en el sistema en disimiles situaciones. Al respecto, se solicita conocer el comportamiento humano
para augurar la demanda de transporte. En la actualidad, la informacion sobre la conducta humana
en respuesta a permutas en el sistema de transporte se personifica por medio de ocupaciones de
demanda, con ellas se intenta anunciar el comportamiento de un individuo o de un grupo de
individuos ante contextos cambiantes del sistema de transporte; los enfoques utilizados para la
prediccién de la demanda de transporte pueden ser clasificados en individuales y de grupos de
individuos o en desagregados y agregados respectivamente. Por su naturaleza dinamica la

demanda asimismo responde a permutas en los niveles de servicio. (Alcaldia Mayor de Bogota D.C.

Secretaria Transito y Transporte, 2005)

1.1.6. Lamovilidad sostenible

Es un sistema de movilidad que admite el transporte de personas y mercancias a unos costes
sociales y ambientales menores a los existentes, reduciendo el peso del vehiculo privado como
medio de transporte y del petréleo como fuente de energia. Implica profundos cambios en el
comportamiento humano a fin de garantizar la calidad de vida actual y de las generaciones futuras.
No es un simple cambio de fuente de energia, sino que también implica cambios de medios de

transporte. (Linea Verde Smart City, 2014)

1.1.7.  Plan de movilidad

Un plan de movilidad sostenible busca reducir los desplazamientos recurrentes que se efectian
todos los dias por motivos de trabajo hacia modos de transporte social y ambientalmente mas
sostenible. Es un compromiso mutuo entre la direccion de los centros de actividad y los
trabajadores, que se caracteriza por la busqueda de la racionalidad desde el punto de vista social,

econdmico y ambiental. (Instituto Sindical de Trabajo, Ambiente y Salud, 2010)

1.1.8.  Plan estratégico de movilidad (PEM)
Es un instrumento politico en cuanto que debe responder a una vision pais y contribuir a su

propio desarrollo, en un amplio periodo. Sus contenidos se apoyan en fundamentos técnicos, sus
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propuestas tienen una perspectiva técnica, cubren todos los modos e integran todos los aspectos

(infraestructura, gestion). (Ministerio de transporte y Obras Publicas , 2016)

1.1.9.  Plan maestro de movilidad urbana sostenible (PMMUS)

Para Cedil y Otros (2010) Es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la
implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles; como caminar, andar en bicicleta y
transporte publico; dentro de una ciudad es decir en modos de transporte motorizados y no
motorizados que hagan compatibles el crecimiento econdmico, la cohesién social y la defensa del

medio ambiente, garantizando de esta forma una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

1.1.1%.  Planes modales
Planes especificos destinados a mejorar las condiciones de un modo particular de movilidad

(peatonal, ciclista, transporte pablico, transporte de mercancias, carga y descarga). (Cediel, y otros,
2010)

1.1.11. Ordenanzas municipales de circulacion
Normativa municipal de trafico destinada a favorecer el transporte publico o el uso de modos

de transporte no motorizado o que contengan medidas de fomento de la movilidad sostenible.
(Cediel, y otros, 2010)

1.1.12. Leyes de movilidad
Medidas legislativas especificas de caracter general (no asociadas a planes generales ni a

ordenanzas de circulacion) destinadas a fomentar la movilidad sostenible. (Cediel, y otros, 2010)

1.1.13. Programas europeos
Programas internacionales de investigacion, coordinacién o financiacién destinados
especificamente al fomento de la movilidad sostenible o que contemplan medias de fomento de

la movilidad sostenible en Europa. (Cediel, y otros, 2010)
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1.1.14. Alternativas tecnoldgicas

Actuaciones, intervenciones y medias dirigidas a incrementar la eficiencia técnica de todos
los modos de transporte motorizados y no motorizados y a fomentar la intermodalidad mediante
el recurso a sistemas avanzados de mecanizacion, motorizacion y telecomunicacion a fuentes de
energia mas eficiente, menos contaminantes y con menor impacto ambiental global. (Cediel, y otros,
2010)

1.1.15. Riesgos viales
Se pueden definir como aquellos a los que estan expuestas las personas, peatones o conductores,
al transitar por una via, pudiendo estos riesgos desencadenar en un accidente. (Unidad de Prevencion

de accidentes laborales de la Universidad de Zaragoza, 2010)

1.1.16. Seguridad vial

Es aquella disciplina que estudia y analiza los factores de riesgo a los que pueden estar sometidas
las personas cuando se desplazan (en medios propios o en vehiculos), asi como propone las
medidas adecuadas para evitar los riesgos que puedan derivarse de dicha circulacion para proteger

a los sujetos pasivos y activos de la circulacion, cuando fallen las primeras. (Unidad de Prevencion de

accidentes laborales de la Universidad de Zaragoza, 2010)

1.2. Marco conceptual

1.2.1.  Infraestructura vial
La infraestructura vial es el conjunto de componentes fisicos que interrelacionados entre si de
manera coherente y bajo cumplimiento de especificaciones técnicas de disefio y construccion

ofrecen condiciones comodas y seguras para la circulacion de los usuarios (Montafiez, 2016)

1.2.2.  Sefializacion vial
La funcion esencial de la sefializacién es la de transmitir a los usuarios de las vias normas
especificas mediante simbolos y palabras establecidas, con el objeto de regular o dirigir la

circulacion (Seguridad Pablica, 2010)
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1.2.3.  Movilidad
Se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias, que se producen en un
entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos a la totalidad de

desplazamientos que se realizan en la ciudad. (Ecologistas en accion, 2007)

1.2.4. Movilidad segura
Se habla de movilidad segura cuando se toma en cuenta la disminucion total de los dafios tanto

humanos como materiales de los tres protagonistas fundamentales del entorno vial. (Mataix
Gonzalez, 2010)

1.2.5. Lamovilidad urbana
Entendida como la necesidad o el deseo de los ciudadanos de moverse, es, por tanto, un derecho

social que es necesario preservar y garantizar de forma igualitaria. (Mataix Gonzalez, 2010)

1.2.6.  Planes ambientales
Estrategias o planes integrales para la prevencion del cambio climéatico que contemplen

intervenciones, actuaciones o medidas relacionadas con la movilidad. (Cediel, y otros, 2010)

1.2.7. Redvial
Conjunto de vias terrestres que constituyen una estructura que aloja en su interior al conjunto de
nucleos que forman la propia ciudad, permitiendo el desplazamiento y comunicacion entre los

diferentes polos de desarrollo (produccién, vivienda, educacion, recreacion, servicios, etc.)
(Ingenieria UNAM, s/f)

1.2.8. Viaurbana
Constituye una infraestructura viaria con caracteristicas mixtas entre las carreteras que pasan

fuera del poblado y la via principal de la ciudad (MOPT - Madrid, 1993)

129 Viarural

Son aquellas que se encuentran fuera de las ciudades o limites urbanos generalmente de 2 carriles,
los cuales vinculan zonas de produccion a centros poblados (MOP, 2002)
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1.2.14.  Tiempo de viaje
Es el tiempo que transcurre desde que una persona parte de un origen hasta un destino

1.2.11. Origen
Es el lugar desde el cual una persona empieza su viaje

1.2.12. Destino

Es el lugar donde culmina el viaje de una persona

1.2.13. Zonificacion
La zonificacion es el instrumento técnico de gestion urbana que contiene el conjunto de normas
técnicas urbanisticas para la regulacion del uso y la ocupacién del suelo del ambito de

intervencion de los planes de desarrollo sostenibles. (Instituto Municipal de Planeamiento, 2016)

1.2.14. Encuesta origen — destino
La Encuesta O — D es un método que sirve para obtener informacién de indicadores de movilidad,

principalmente demanda de viajes generados y atraidos en una zona especifica (CTS Embarg México,
2015)

1.2.15. Movilidad vial
Movilidad significa desplazamiento, siempre refiriéndose bésicamente al movimiento o

desplazamiento de una persona y/o vehiculo por una via. (Unidad de Prevencion de accidentes laborales
de la Universidad de Zaragoza, 2010)

1.2.16. Parroquias rurales

Las parroquias rurales constituyen circunscripciones territoriales integradas a un cantdn a través
de ordenanzas expedidas por el respectivo concejo municipal 0 metropolitano. (Corporacion de
Estudios y Publicaciones, 2010)

1.3. Idea a defender

El anélisis y evaluacion de movilidad en las parroquias rurales busca identificar las
falencias existentes, de tal manera que se pueda desarrollar una propuesta que ayude a mejorar
las condiciones actuales de movilidad mediante un plan de movilidad para las parroquias rurales,

el mismo que incide directamente en el desarrollo socioeconémico de las mismas.
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CAPITULO II

2. MARCO METODOLOGICO

2.1. Modalidad de la Investigacion

2.1.1. Enfoque cuantitativo.
El investigador utiliza sus disefios para analizar las certezas de las hip6tesis formuladas en un

contexto en particular o para aportar evidencias respecto de los lineamientos de la investigacion.
(Hernandez Sampieri, Fernandez Collado, & Baptista Lucio, 2014)

La estrategia que se va a emplear para obtener informacién en la presente investigaciéon forma
parte de dicho informe ya que se utilizaran encuestas, las mismas que arrojaran resultados
cuantificables, debido a que en el pais a pesar de que todos los cantones y ciudades deberian
contar con un plan de movilidad de las parroquias rurales no todas lo tienen, y en el caso de tenerlo

no es un estudio a fondo y especifico del mismo.

2.1.2.  No experimental.
Se realiza sin manipular deliberadamente variables, es decir no hacemos variar en forma

intencional las variables independientes para ver su efecto sobre otras variables. (Hernandez Sampieri,
Fernandez Collado, & Baptista Lucio, 2014)

En este estudio no se pretende modificar ninguna variable, sino méas bien observar y registrar

informacién o fendmenos en situaciones naturales para someterlos a un analisis.

2.2. Tipos de investigacion
Hernandez Sampieri, Fernandez Collado, & Baptista Lucio, 2014 acerca de los tipos de

investigacion utilizados en el presente proyecto, manifiestan que:
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2.2.1.  Bibliogréfico.

Debido a que el investigador utilizara fuentes bibliograficas para adquirir mayor conocimiento
acerca del tema y de esa manera ayudarse a desarrollar de una manera mas efectiva dicha
investigacion tanto en el marco tedrico como conceptual, por otra parte, también se necesitara de
la herramienta del internet para desarrollar la presente investigacion, debido a que actualmente
posee gran informacion acerca de diversos temas sobre transporte y la movilidad segura de las
personas, para lo cual se utiliz6 el internet para elaborar las fichas de observacion y aforo

vehicular.

2.2.2.  Exploratorio.
Se realizan cuando el objetivo es examinar un tema o problema de investigacion poco estudiando,

del cual se tienen muchas dudas o no se ha abordado antes.

El tema de investigacion es poco estudiado debido a que en el pais a pesar de que todos los
cantones y ciudades deberian contar con un plan de movilidad de las parroquias rurales no todas
lo tienen, y en el caso de tenerlo no es un estudio a fondo y especifico del mismo, por tanto se
realizara una investigacion de campo debido a que el investigador tendra que estar en el lugar de
estudio para realizar un andlisis sistematico del problema real, con el propdsito de describirlo,
interpretarlo, entender su naturaleza y sus factores constituyentes, ademas de explicar las causas

y efectos.

2.2.3.  Descriptiva.
Busca especificar las propiedades, caracteristicas y los perfiles de personas, grupos, comunidades,

procesos, objetos o cualquier otro fendmeno que se someta a un analisis.

La presente investigacion busca analizar datos relevantes en cuanto a la movilidad actual de las
parroquias rurales del cantén Riobamba a través de la aplicacion de encuestas y fichas de

observacion cuya finalidad es mejorar la situacion de movilidad en las parroquias rurales.

2.3. Métodos, técnicas e instrumentos
2.3.1 Métodos

Los métodos a utilizarse son los siguientes:

> Meétodo Deductivo

Este método de razonamiento consiste en tomar conclusiones generales para obtener

explicaciones particulares. EI método se inicia con el analisis de los postulados, teoremas, leyes,
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principios, etcétera, de aplicacion universal y de comprobada validez, para aplicarlos a soluciones

0 hechos particulares. (Bernal, 2010)

La investigacién serd deductiva debido a que se partird de un concepto general a uno especifico
respecto de las necesidades del estudio técnico de movilidad de las parroquias rurales del cantén
Riobamba provincia de Chimborazo periodo 2019.

> Método Analitico

Este proceso cognoscitivo consiste en descomponer un objeto de estudio, separando cada una de
las partes del todo para estudiarlas en forma individual. (Bernal, 2010)

En esta investigacion el método analitico se utiliz6 al determinar cada uno de los factores que
afectan al sistema de movilidad de las parroquias rurales del cantdn y asi establecer la influencia

en la normalidad de la circulacién.

» Disefio no experimental

Estudios gue se realizan sin la manipulacion deliberada de variables y en los que sélo se observan

los fendbmenos en su ambiente natural para después analizarlos. (Hernandez Sampieri, Fernandez Collado,
& Baptista Lucio, 2014)

Es no experimental debido a que nos fundamentaremos en los datos obtenidos mediante la
observacion del area de nuestro estudio para el caso de esta investigacion se recopilaron los casos
en los que se determina los factores que afectan al sistema de movilidad de las parroquias rurales

de Riobamba y se plantea una solucidn para cada situacion de forma particular.

2.3.2. Técnicas.

Las técnicas que se van a utilizar en la presente investigacién son:

» Observacion

Mediante la técnica de observacion se pretende contar con una guia de informacidn para recolectar

los datos y para investigar los indicadores y relaciones entre las variables. (Hernandez Sampieri,
Fernandez Collado, & Baptista Lucio, 2014)
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Se elabord una ficha para infraestructura vial y aforo vehicular, los mismos que nos serviran para

recopilacion de datos sobre la situacion actual de cada parroquia.
» Encuestas

Las encuestas se van a utilizar para lograr objetivos como saber cuales son las problematicas del

transporte rural del canton Riobamba para la mejor toma de decisiones.

2.3.3. Instrumentos

Los instrumentos que se aplicaran para el levantamiento de informacion es la ficha de observacion
y la encuesta, los mismos que estaran dirigidos a los habitantes de las parroquias rurales y los
habitantes del canton Riobamba.

La encuesta origen — destino se utilizara para recopilar informacidn directa para un analisis de la
movilidad, motivo de viaje, origen y destino de viaje y las principales problematicas del transporte

para su posterior analisis.

La Ficha de aforo vehicular permitira obtener informacion acerca del comportamiento del flujo
vehicular en las principales vias de las parroquias rurales del cantén Riobamba, con esto se

determinara la composicion vehicular, frecuencia méxima y minima de vehiculos.

Con la ficha de infraestructura vial podremos determinar los estados en que se encuentran las
diferentes vias de acceso a cada parroquia, calles céntricas de cada parroquia y vias de acceso a

las comunidades para un analisis y estudio de los pardmetros que permitan mejorar la movilidad.

2.4. Poblacion y muestra

2.4.1.  Poblacion

Segln (Pineda , De Alvarado, & De Canales, 1994) ES el conjunto de personas u objetos de los que se
desea conocer algo en una investigacion. “El universo o poblacion puede estar constituido por
personas, animales, registros médicos, los nacimientos, las muestras de laboratorio, los accidentes

viales entre otros.”
El universo de la presente investigacion esta constituido por 65.859 habitantes del sector rural que

corresponde el 29.17% de la poblacion total del cantén Riobamba (225.741 habitantes), cifra que

fue publicada en el censo que realizo el INEC en el afio 2010.
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2.4.2. Muestra

Es un subgrupo de la poblacion o universo que se utiliza por economia de tiempo y recursos,
implica definir la unidad de muestreo y analisis y también requiere delimitar la poblacién para
generalizar resultados y establecer pardmetros. (Hernéandez Sampieri, Fernandez Collado, & Baptista Lucio,
2014)

Para calcular una muestra es necesario hacer uso de una férmula matematica que se maneja de la

siguiente manera:

3 N+ Z%2xpxq
Ce2x(N—1)+Z2xpxq

n

N = Tamafio de la poblacion

Z = Nivel de confianza

p = Probabilidad de éxito

g = Probabilidad de fracaso

e = Precision (error maximo admisible en términos de proporcion)

Los datos que representan nuestro objeto de estudio se detallan a continuacion:
N = 65.859

Z=1.96

p=0.5

g=05

e=0.05

Calculo de la muestra del sector rural cantén Riobamba

B 65.859 + (1.96)% * 0.5 * 0.5
~(0.05)2 % (65.859 — 1) + (1.96)2 % 0.5 * 0.5

n = 397.69 encuestas

n

La muestra para nuestro objeto de estudio es de 398 encuestas
Para la aplicacion en campo se distribuyé en funcion de los porcentajes de representatividad de

cada parroquia segun se muestra en la siguiente tabla.
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Tabla 1-3: Poblacion de las parroquias del canton Riobamba

PARROQUIA POBLACION PORCENTAJE N° ENCUESTAS
Pungala 6110 9.28% 37
Licto 7410 11.25% 45
Flores 5548 8.42% 34
Punin 5980 9.09% 36
Cacha 3783 5.74% 23
San Luis 8353 12.68% 50
Cubijies 2207 3.35% 14
Quimiag 5472 8.31% 33
Lican 7963 12.09% 48
Calpi 6170 9.37% 37
San Juan 6863 10.42% 41

Fuente: Censo INEC afio 2010
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

2.5. Interrogantes de estudio
e ;Qué proceso se deberd seguir para determinar la situacién actual del sistema de
movilidad de las parroquias rurales del cantén Riobamba?
e ;Cuales son los lineamientos que determinan la movilidad rural?
e ;De qué forma el proyecto ayudara a formular propuestas de mejora para la movilidad de

las parroquias rurales?
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CAPITULO I

3. MARCO DE RESULTADOS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

3.1. Resultados

La presente investigacion obtuvo datos respecto de: Transito, Infraestructura vial, aforo vehicular

y origen-destino, a través de una ficha de observacion y la encuesta.

Para cuantificar los resultados se partié de una zonificacion previa que esta conformada por la
delimitacion geogréfica en las 11 parroquias rurales del canton Riobamba con el fin de utilizar
los datos estadisticos obtenidos del INEC 2010

Z1: San Juan
Z2 Calpi

Za: Lican
Za: Riobamba
Zs. Cublijies
Ze- Quimiag
Z7-San Luis
Zs: Punin

Zo- Flores
Zao: Licto
Z11: Pungala
Z12: Cacha

Gréfico 1-3. Zonificacion parroquias rurales del canton Riobamba

Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del cantén Riobamba 2015-2030

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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3.1.1. Pungald

P

PUNGALA
s l-"_:;

Parroquia Pungala

Leyenda
COMUNDADES

) IMTESPLNGEA

B rocud

& REDVIY PUMBALA

Google Earth

Gréfico 2-3. Area total parroquia Pungaléa

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

» Transito
Tabla 2-3: Infraestructura vial parroquia Pungalé
Tipo de via < °
o — = o5 o 8
S | & Asfalto Tierra Lastre | Empedrado < SE3 T
. £ = 2 o =
Comunidad | £ { £ (km) (km) (km) (km) 3 TET S
! -
B|R|M|B| R |M|B|R[M|B|R|[M|SI | NO P
Puruhay San | 0 10 1.9 X 6.5m
Gerardo 1
Shanaycun 10 | 13. 35 X 6m
5
Continda
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continlia

Apufiag 13. | 16. 29 X 6m 5
5 4 3
Eten 16. | 22. 6.2 X 6m k
4 6 m
Alao 22. | 3L 9 X 6m
6 6
Anguifiay 31. | 46. 15. X m
6 7 1
Pungalapam | 46. | 48 1. X 5.4m
ba 7 3
Daldal 48 | 55. 7.3 X 4.3m
3

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La parroquia Pungala esta conformada por 27 comunidades de las cuales se analizé el anillo vial
gue conecta con todas las comunidades, analizandose 59 km en los cuales se observé que la via

principal enlaza a todos los sectores pertenecientes a la parroguia.

Tabla 3-3: Caracteristicas de la via en la cabecera parroquial Pungaléa

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETICAS
Inicio Fin N° Adoquin Acera Peatonal

Carril (ancho en metros)

B|R M Alto Ancho

Via Pungald Escuela Ambrosio Noriega | 2 6,9m 59m | 10cm 66cm
Escuela Ambrosio Calle Bolivar 2 11,9m | 4,4m | 17cm im
Noriega
Via Pungalapamba Escuela Ambrosio Noriega | 2 5,5m | 10cm 66cm

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Interpretacion:

La parroquia Pungala presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

e De las 3 vias estudiadas, todas cuentan con 2 carriles de circulacion.

e Laparroquia cuenta con vias de adoquin en estado regular y malo, el ancho de las vias es
variable dependiendo del nimero de carriles de circulacion vehicular, el area del parque
central y el ancho de las veredas.

e De las vias estudiadas, las 3 tienen doble sentido de circulacién.
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e Lavelocidad de operacion en la parroquia es Unica de 30km.

e La parroguia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias.

o No existen rampas de acceso en toda la parroquia.

e La acera peatonal tiene diferentes medidas lo que dificulta el acceso y circulacién de la

poblacién

» Transporte
e Oferta

Tabla 4-3: Medio de Transporte de pasajeros parroquia Pungala

COMPANIA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE PUNGALA S.A.

RUTA FRECUENCIAS

ALAO-RIOBAMBA 04h30, 05h00, 05h30, 06h00, 06h30, 07h00, 07h30, 09h30, 10h30, 11h30,
12h30.

RIOBAMBA-ALAO 05h30, 0630, 07h30, 11h45, 12h45, 13h45, 14h45, 15h45, 16h45; 17h45,
18h45

ETEN-RIOBAMBA 05h30.

RIOBAMBA-ETEN 13h30.

ETEN-ANGUINAY- 06h00.

RIOBAMBA

RIOBAMBA-ANGUINAY- 14h30.

ETEN

ETEN-DALDAL-RIOBAMBA | 06h30.

RIOBAMBA-DALDA-ETEN 18h30.

RIOBAMBA-SALPI 04h45, 08h45, 10h45, 19h45
SALPI-RIOBAMBA 08h00, 09h00, 14h30, 18h30.
ANGUINAY-RIOBAMBA 06h00
RIOBAMBA-ANGUINAY 17h30.

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e Interpretacion:

El servicio de transporte puablico de pasajeros conecta a la parroquia Pungala y sus
comunidades mediante la circulacion por la via principal con costos que oscilan entre 1.25 a
2 doblares, debido al mal estado de las vias secundarias no se tiene acceso a las 27 comunidades
existentes motivo por el cual las personas para llegar a las diferentes comunidades utilizan

vehiculos particulares o se movilizan caminando.
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Tabla 5-3: Medio de transporte para la carga parroquia Pungala

Medio de
transporte
Tipo de Carga Produccion Unidad Cantidad de carga -
utilizado para la
carga
Perecedera e Hortalizas Quintal 40 a 100qq e Camioneta
e Vegetales semanales e  Camion
e Granos secos o particular
25.000 It diario »
e Leche Litro e  Camion GAD
parroquial
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Los principales productos que la parroguia oferta son papas, zanahoria, choclo y habas con una
produccion promedio semanal de 70 qq de carga perecedera, una produccién de 25.000It de leche
diarios. El transporte que utilizan los agricultores y ganaderos son vehiculos particulares, privados
y un camion perteneciente al GAD parroquial; en el caso de alquiler de vehiculos para transportar
su carga la tarifa varia de 0.50 ctvs. a $1.00 el quintal de producto; la parroquia no cuenta con una

compafiia de camionetas.

e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular

12

10

[¢2)

[e)]

N

N

07h00 07h30 12h00 12h30 17h00

Gréfico 3-3. Circulacion vehicular parroguia Pungala

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Grafico 4-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia Pungalé

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

En la parroquia Pungala se evidenci6 que la mayoria de vehiculos que circulan son vehiculos

particulares y camionetas mixtas, por lo general en la mafiana en un horario de 7h00 a 8h00

mientras que en la tarde de 17h00 a 17h30
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» Seguridad Vial

Tabla 6-3:Sefialética cabecera parroquial Pungala

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra Parada de bus Lineas de borde Limite de velocidad Reglamentaria Informativa Preventiva

Via Pungala Escuela Ambrosio N/E N/E N/E N/E N/E 1 N/E

Noriega
Escuela Ambrosio Calle Bolivar N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Noriega
Via Escuela Ambrosio N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Pungalapamba Noriega

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Pungala presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= Lasefalética horizontal en toda la parroguia es inexistente.

= Lasefalética vertical en el area de estudio es casi nula debido a que solamente existe una sefialética informativa.
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3.1.2. Licto

'
:
.

o
¥

Parroquia Licto

Grafico 5-3. Area total parroquia Licto

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

> Transito

COMINDATES

8 uco

) IMTESLICTO

& REDVALLCTO

Tabla 7-3: Infraestructura vial parroquia Licto
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Tipo de via -
L o *
T | = | Asfalto Tierra Lastre Adoquin 2 S ‘B
E < e =
2 < 12 | km) (km) (km) (km) S § | g
° 2 — n = @©
'c L g o =
= £ |&€ |[B|[R[M[B[R[M|[B[R B|R S 28| B
g S S S >|
O ¥ | ¥ I <3
Zimbuto 0 2.5 2. 4.1
Quincahua 5 m
n
Pompeya 25 |62 |1 2 X m
7 _
4.1
m
continla



continlia

Lluglli 6.2 9.3 3.1 X | 3.2m
Cecel 9.3 16.1 6.8 X | 6.5m
Grande

Verde 16.1 | 22.9 6.8 X | 3.5m
Cruz

Gueseche | 229 | 26.5 3.6 X | 3m
Cuello 265 | 324 |59 X 6.2m
Loma 54.2km
Sulsul 324 | 341 1.7 X | 6m
San José | 34.1 | 35.2 11 X | 6m
de

Chalan

Tunshi 352 | 402 | 5 X 5.7m
San

Nicolas

Tunshi 40.2 | 425 | 2.3 X m
San

Ignacio

San 425 | 451 2.6 X | 7.7m
Antonio

de

Guagfag

Santa 451 | 47 1.9 7.4m
Ana de

Guagfag

Tulabug | 47 531 4.5 1.6 5.1m
Escalera

Molobog | 53.1 | 53.9 | 0.7 0.1 7.5m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La parroquia Licto cuenta con 27 comunidades, para lo cual se analizé un total de 54.2km de via

gue conectan a la cabecera parroquial con sus comunidades las cuales se encuentran dispersas y

no conectadas por una via principal.
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Tabla 8-3:Caracteristicas geométricas parroquia Licto

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto Lastre Adoquin Acera

Carri | (ancho) (ancho) (ancho) Peatonal

| B R B B|(B|M B |R | M Alto | Anch

0
Via Licto 1 Km 2 6m N/E | N/E
1Km 2Km 2 6m N/E N/E
Calle Calle 2 6m 32c 88cm
Riobamba | Bolivar m
y
Calle 14 de
Agosto
Calle Calle 1 49m | 32c 88cm
Riobamba | Bolivary m
y Calle
Calle Oriente
Bolivar
Calle Calle Sucre 1 4,9m 16¢ 2,7m
Colony y m
Calle Sucre | Calle
Riobamba

Calle Calle 1 49m | 15c 75¢cm
Ecuadory | Ecuadory m
Calle lero Calle
de Mayo Riobamba

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Licto presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

= De las 6 vias estudiadas, 3 de estas presentan 2 carriles de circulacién y 3 un solo carril

de circulacién.

= La parroquia cuenta con vias de asfalto con un estado regular y vias de lastre en mal

estado.

= La parroquia cuenta con vias de adoquin en mal estado, el ancho de las vias es variable

dependiendo del nimero de carriles de circulacién vehicular.

= De las vias estudiadas, 3 tienen un sentido de circulacion de doble viay 3 un solo sentido

de circulacién.

= Lavelocidad de operacion en la parroquia es de 20 Km/h.

= La parroquia no cuenta con parterre de seguridad en ninguna de sus vias.

= No existen rampas de acceso en ninguna de las aceras de la parroquia.
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= La acera peatonal no cumple las normas técnicas de disefio lo que dificulta el acceso y

circulacion de la poblacion.

» Transporte
e Oferta

Tabla 9-3: Medio de Transporte de pasajeros parroquia Licto

COOPERATIVA DE TRANSPORTE LICTO

RUTA FRECUENCIAS

LICTO- 05h40, 06h00, 06h10, 06h20, 06h30, 06h40, 06h50, 07h00, 07h15, 07h30, 07h45, 08h0O,
RIOBAMBA | 08h20, 08h40, 09h00, 0920, 09h40, 10h00, 10h30, 11h00, 11h30, 12h05, 12h40, 13h05,
13h30, 14h00, 14h30, 15h00, 15h30, 16h00, 16h30, 17h00, 17h30.

RIOBAMBA- | 06h30, 07h00, 07h20, 07h40, 08h00, 08h30, 0900, 09h30, 10h00, 10h30, 11h00, 11h30,
LICTO 12h00, 12h20, 12h40, 13h00, 13h20, 13h40, 14h00, 14h20, 14h40, 15h00, 15h30, 16h00,
16h30, 17h00, 17h20, 17h40; 18h00, 18h20, 18h40, 19h00, 19h30.

GUAGNAG- | 09h00
RIOBAMBA
(SOLO
SABADO)

RIOBAMBA- | 14h00
GUAGNAG
(SOLO

SABADO)

POMPEYA- | 06h30, 07h00, 07h30.
RIOBAMBA
(SOLO
SABADO)

RIOBAMBA- | 12h00, 13h00, 14h00.
POMPEYA
(SOLO

SABADO)

LICTO- 06h30
POMPEYA-
CECELES-
GUAMOTE
(SOLO
JUEVES)

CECELES- 06h30, 07h30, 09h0O0.
LICTO-
RIOBAMBA

RIOBAMBA- | 11h20, 12h20, 14h40.
LICTO-
CECELES

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo
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e Interpretacion:

La cooperativa de transporte Licto brinda el servicio de transporte a la parroquia y hacia un
namero reducido de comunidades a un costo de 0.70ctvs, el mal estado de las vias secundarias
dificulta el paso de las unidades de bus, motivo por el cual las personas utilizan vehiculos

particulares que circulen por la zona para llegar a cada uno de sus hogares.

Tabla 10-3: Medio de transporte para la carga parroquia Licto

Medio de
transporte
Tipo de Carga Produccion Unidad Cantidad de carga -
utilizado para la
carga
Perecedera e Hortalizas e 1000cajasala | ¢ Camioneta
e Vegetales semana particular
Quintal
e  (Granos secos vegetales
e Leche Litro e 500qq por
semana
hortalizas
e 25000 It
diario
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La produccion principal de la zona son vegetales y hortalizas con un total de 1000 cajas y 500
sacos por semana y una produccion de 200.000It de leche diarios los cuales se trasladan al centro
de acopio en la parroquia Licto, los productos son transportados por camionetas particulares cuya
tarifa va de $20 a $30.

e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehilcular

07h30 08h00 12h30 13h00 17h30 18h00

14
12
10

O N b OO

07h00 07h30 12h00 12h30 17h00 17h30

Gréfico 6-3. Circulacion vehicular parroquia Licto

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Gréfico 7-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia Licto

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

En la parroquia Licto la mayor afluencia de vehiculos que circulan por las vias son vehiculos
particulares, en la mafiana de 7h00 a 7h30 mientras que en la tarde es de 17h00 a 17h30,
demostrando asi que es el horario de mayor afluencia de vehiculos y coincide con la hora de salida

de las actividades laborales 0 académicas de la poblacion de estudio.
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» Seguridad Vial

Tabla 11-3:Sefalética de la parroquia Licto

lero de Mayo

Calle Riobamba

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso Parada de Lineas de borde Limite de Reglamentaria Informativa Preventiva
cebra bus velocidad
Via Licto 1 Km N/E N/E Sl SI (1) 1 N/E N/E
(Buen estado)
1 Km 2Km N/E N/E SI N/E N/E 2 N/E
(Regular)
Calle Riobambay Calle Bolivar N/E N/E N/E SI (1) 3 N/E N/E
Calle 14 de Agosto
Calle Riobamba y Calle Bolivary SI(2) SI (1) N/E SI (1) 3 1 N/E
Calle Bolivar Calle Oriente
Calle Colony Calle Sucre y N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Calle Sucre Calle Riobamba
Calle Ecuador y Calle | Calle Ecuador y N/E N/E N/E SI (1) 1 N/E N/E

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Licto presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= Lasefialética horizontal es casi inexistente en la parroquia a excepcion de las vias centrales de la parroquia.

= Lasefialética vertical existente en la parroquia es minima, debido a que no existe sefialética preventiva.
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3.1.3. Flores

Leyenda
COMINDATES

() LMTES FLORES
o RedVial Flores

Gréfico 8-3. Area total parroquia Flores

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

> Transito

Tabla 12-3:Infraestructura vial parroquia Flores

—_ | Tipo de via <
E | E o o = s
g= < | X - 2 2 3w o
3 o | = Asfalto Tierra Empedrado = e € E -%
= = i o
5 £ | < (km) (km) (km) g | < 5" s
(S
8 E S [ BIRIM[B[R[M [B[B[R[M]|SI|NO
Yanguao 0 22 | 2.2 X 6.2m
Puchi 22 | 28 0.6 X 4m
continta
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continlia

Puesetus 2.8 32 | 04 X 6.2m 36.8km
Grande

Pulugsa 3.2 56 | 24 X 6.2m
Puesetus Chico | 5.6 10 1.6 2.8 X | 3.9m
Cintaguzo 10 11.9 1.9 X | 3.8m
Puesetus Alto 119 | 135 1.6 X | 6.2m
Mirapamba 135 | 202 | 5.7 1 X | 6.8m
Naubug 202 | 22.2 2 X m
Guantul Chico | 22.2 | 24.8 2.6 X | 3.20m
Guantul 248 | 275 2.7 X | 3.20m
Central

Obraje 275 | 30.6 31 X | 43m
San Vicente 306 | 31.2 0.6 X | 43m
Gompuene 312 | 314 0.2 X | 4.3m
Central

Gompuene 314 | 325 11 X | 43m
Laurel

Galgualan 325 | 368 | 43 X | 69m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Flores cuenta con 27 comunidades, de las cuales se realizé un estudio de 37.2km
gue comprende su circuito vial conectando la mayoria de las comunidades con la via principal,
sin embargo, el acceso a la mayoria de comunidades se ve limitado debido al mal estado de las

vias.

Tabla 13-3:Caracteristicas geométricas de la parroquia Flores

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto (ancho) | Tierra (ancho) | Adoquin (ancho) | Acera Peatonal
Carril
B RIM|B |RIM B |[R [M Alto Ancho
Via Calle 3 2 5,9m NO NO
Riobamb | y Calle
a- Macas | C
y Calle
A

continlia
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continlia

Calle S Calle S 1 4,3m NO NO

y y
CalleB | CalleE

Calle 2 Calle 2 2 5,4m NO NO

Calle 5 Calle E

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La parroquia Flores presenta las siguientes caracteristicas geométricas:
= De las 3 vias estudiadas, 2 cuentan con 2 carriles de circulacion.
= La parroquia cuenta con vias de adoquin y tierra, en estado malo, el ancho de las vias es
variable dependiendo del nimero de carriles de circulacién vehicular, el area del parque
central y el ancho de las veredas.
= De las vias estudiadas, las 3 tienen doble sentido de circulacion.
= Lavelocidad de operacién en la parroquia es Unica de 20km.
= Laparroquia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias.
= No existen rampas de acceso en toda la parroquia.

= Laacera peatonal no tiene las medidas establecidas por la ley.

» Transporte
o Oferta

Tabla 14-3: Medio de Transporte de pasajeros parroguia Flores

TRANSPORTE MUSHUC YUYAY S.A.

RUTA FRECUENCIAS

RIOBAMBA-BASQUETAY- 06h00; 13h30
GUANTULCHICO

GUANTULCHICO-BASQUETAY- 08h00; 17h30
RIOBAMBA

CAJABAMBA-GUANTULCHICO- 06h00; 11h00; 16h00
GUANTULGRANDE

contintia
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continlia

GUANTULGRANDE-GUANTULCHICO-
CAJABAMBA

08h00; 14h00; 18h00

RIOBAMBA-CINTAGUZO-CRUZPAMBA

06h20; 08h45; 10h30; 12h30; 15h30; 16h20;18h15

CRUZPAMBA-CINTAGUZO-RIOBAMBA

06h45; 07h45; 10h00; 1h45; 14h45; 16h45; 17h15

RIOBAMBA-CEBADAS-JATUNPAMBA

06h15; 07h30; 09h30; 10h30; 12h45; 14h20; 17h45; 18h45;
20h45

JATUNPAMBA-CEBADA-RIOBAMBA

06h17; 07h45; 08h45; 11h45; 12h45; 13h50; 16h45; 19h30;
20h00

RIOBAMBA-PUESETUS-GUAMOTE
(SOLO JUEVES)

06h45; 07h30

GUAMOTE-PUESETUS-RIOBAMBA
(SOLO JUEVES)

10h00; 17h15

BASQUITAY-QUILLINCOCHA-
RIOBAMBA

06h15; 07h00; 15h15

RIOBAMBA-QUILLINCOCHA-

12h45; 10h45;17h30

BASQUITAY

CURIQUINGA-RIOBAMBA 06h00
RIOBAMBA-CURIQUINGA 15h45
RIOBAMBA-COMPUENE 13h00
BASAN GRANDE-RIOBAMBA 06h00
RIOBAMBA-BASAN GRANDE 14h20

RIOBAMBA-GUARGUALLAG

05h25; 13h30; 15h00

GUARGUALLAG-RIOBAMBA

05h30; 06h30; 12h30

CINTAGUZO-RIOBAMBA

07h20; 08h00

RIOBAMBA-CINTAGUZO

11h30; 15h30

COOPERATIVA DE TRANSPORTE UNIDOS

FLORES-RIOBAMBA (SOLO LOS
SABADOS)

07h00; 08h00

RIOBAMBA-FLORES (SOLO LOS
SABADOS)

11h30; 12h30; 13h30; 14h30

JUEVES)

RIOBAMBA-FLORES-GUAMOTE (SOLO | 07h00
JUEVES)
GUAMOTE-FLORES-RIOBAMBA (SOLO | 12h30

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo
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e Interpretacion:

El transporte es ofertado por la compafiia Mushuc Yuyay en horarios especificos debido a la
demanda reducida de pasajeros en las comunidades de la parrogquia con un costo que va de
0.75ctvs a 1.25 ctvs., para llegar a las comunidades mas lejanas a las que no accede el bus los

usuarios utilizan vehiculos particulares o se movilizan caminando.

Tabla 15-3: Medio de transporte para la carga parroquia Flores

Medio de
transporte

Tipo de Carga Produccion Unidad Cantidad de carga -
utilizado para la
carga

Perecedera e Hortalizas X

e  Granos secos
Quintal X
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Interpretacion:

La produccién agricola de la parroquia es netamente para consumo familiar debido a la calidad
de suelo y falta de agua por lo cual no es necesario transportar la carga a una zona de

comercializacion.

e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular

25
20
15
10
| I I I
0
07h30 08h00 12h30 13h00 17h30 18h00
07h00 07h30 12h00 12h30 17h00 17h30
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Grafico 9-3. Circulacion vehicular parroquia Flores

TAXI
7%

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

MOTO
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39%
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17%

BUSES
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Grafico 10-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia Flores

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La mayor parte de los vehiculos que circulan por las vias de la parroquia Flores son vehiculos

particulares y motocicletas, en la mafiana de 7h30 a 8h00 y en la tarde de 17h00 a 18h00, por
tanto, se infiere que la mayor parte de habitantes circulan hacia el canton Riobamba. Para tareas

comerciales y académicas.
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» Seguridad Vial

Tabla 16-3:Sefalética de la parroquia Flores

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra | Paradadebus | Lineasde borde | Limite de velocidad Reglamentaria | Informativa | Preventiva
Via Riobamba- Macas y Calle A | Calle 3y Calle C N/E N/E N/E Si (1) 2 2 3
Calle S Calle S N/E N/E N/E N/E N/E 1 N/E
y y
Calle B Calle E
Calle 2 Calle 2 N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
y y
Calle 5 Calle E

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Flores presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= Lasefalética horizontal en toda la parroguia es inexistente.

= Lasefalética vertical en el area de estudio es casi nula debido a que solamente existe una sefialética informativa.

60




3.1.4. Punin

Google Earth

Graéfico 11-3. Area total parroquia Punin

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

> Transito

Tabla 17-3:Infraestructura vial parroquia Punin

Leyenda

! COMIMNDMDES
O LMTES Rl
B riin

& RedVil Punin

Tipo de via < )
2 § ;5 Asfalto Tierra Lastre Adoquin E g?é s
o ~ = [ ol °
é :§ :_E_u (km) (km) (km) (km) = Al
8 £ E|B |R|M|B|R B|R |M|B|R|M N
¥4 X N
Cachihuay | 0 3.4 7m
cu 4
Pufinquil 34 7.1 3. X |62
7 m
Ambug 7.1 10.5 X |37
m
Continta
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continlia

Chulpunag | 105 | 11.9 14 X | 3.8m | 92km
centro

Chulpunag | 119 | 13.9 2 X | 3.6m
Alto

Tzalaron 139 | 157 | 1.8 X 6.7m
San 15.7 | 19 3.3 X 4.1m
francisco

Lanlan

Pasquitay 19 275 8.5 X | 59m
San Rosa

Miraloma 275 | 322 | 47 X | 6.9m
San 322 | 336 | 14 X | 6.9m
Sebastian

Ulalag 336 | 359 | 23 X | 6.9m
San Vicente | 35.9 | 45.7 | 9.8 X | 6.9m
Nauteg 45.7 | 47 13 X | 6.9m
Bacun 47 52.7 4 2 X 6m
San Isidro 52.7 | 569 | 3 1.2 X | 6.9m
Santa 56.9 | 58.8 0.6 13 X | 48m
Barbara

Siguilan 58.8 | 60.4 1.6 X | 43m
Zamblag 60.4 | 63 1.4 1.2 X | 4.8m
San 63 64.1 0.8 0.3 X | 4.8m
Francisco

de Asis

San Juan 64.1 | 66.9 2.8 X | 3.6m
de Pallo

Bashalan 66.9 | 71.3 4.4 X | 3.6m
San pedro 713 | 738 25 X | 3.6m
de Pulshi

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Punin cuenta con 22 comunidades, las cuales en su gran mayoria se encuentran
conectadas con la via principal la cual se encuentra en buen estado, mientras que el acceso a
algunas comunidades se debe realizar con precaucion debido a que sus caminos son de tierra y
con el clima lluvioso se vuelven intransitables, para lo cual se analizd un total de 92 km que

comprende el anillo vial de la parroquia.

62



e Infraestructura Vial

Tabla 18-3:Caracteristicas geométricas de la parrogquia Punin

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto (ancho) | Tierra (ancho) | Adoquin Acera Peatonal
Carril (ancho)
B R|M |B R | M B |R M | Alto | Ancho

UPC Fidel 2 7,3m N/E N/E
Punin banderas y

Eloy Alfaro
Nicanor Nicanor 1 5,3 | 30cm | 60cm
Corral y Corral y m
Eloy Gonzales
Alfaro Suarez
Nicanor Nicanor 2 54 | N/E N/E
Corral y Corral y m

Gonzales General

Suarez Mires

Abdon Eloy Alfaro | 1 55 15cm | 80cm
Calderon y Fidel m

y Fidel Banderas

Banderas

Eloy Abdon 1 5m N/E N/E
Alfaroy Calderony

Mariscal Mariscal

Sucre Sucre

Calle Calle Larga | 2 6m N/E N/E

Largay y Abdén
Calle A Calderon

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La parroquia Punin presenta las siguientes caracteristicas geométricas:
= De las 6 vias estudiadas, 3 de estas presentan 2 carriles de circulacion y 3 un solo carril
de circulacion.
= La parroquia cuenta con vias de asfalto con un estado bueno.
= La parroquia cuenta con vias de adoquin en estado malo y regular, el ancho de las vias es
variable dependiendo del nimero de carriles de circulacion vehicular.
= Laparroquia cuenta con una via de tierra en mal estado en la entrada principal a la escuela.
= De las vias estudiadas, 3 tienen un sentido de circulacion de doble viay 3 un solo sentido
de circulacion.

= Lavelocidad de operacion en la parroquia es de 20 Km/h.
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= La parroquia no cuenta con parterre de seguridad en ninguna de sus vias.

= No existen rampas de acceso en ninguna de las aceras de la parroquia.

= La acera peatonal no cumple las normas técnicas de disefio lo que dificulta el acceso y

circulacion de la poblacién, existen calles que no cuentan con aceras peatonales.

» Transporte
o Oferta

Tabla 19-3: Medio de Transporte de pasajeros parroguia Punin

COOPERATIVA DE TRANSPORTE UNIDOS

RUTA

FRECUENCIAS

PUNIN-RIOBAMBA

05h40; 06h00; 06h15; 06h30; 06h45; 07h00; 07h15;
07h30; 07h45: 08h00; 08h20; 08h40; 09n00; 09h20;
09h40; 10h00; 10h20; 10h40; 11h00; 11h20; 11h40;
12h00; 12h20; 12h40; 13h00; 13h15; 13h30; 13h45;
14h00; 14h20; 14h40; 15h00; 15h20; 15h40; 16h00;
16h20; 16h40; 17h00; 17h20; 17h40; 18h00; 18h15;
18h30; 18h45; 19h00

RIOBAMBA-PUNIN

06h30; 06h45; 07h00; 07h25; 07h30; 07h45; 08h0O0;
08h20; 08h40; 09h00; 09h20; 09h40; 10h00; 10h20;
10h40; 11h00; 11h20; 11h40; 12h00; 12h20; 12h40;
13h00; 13h15; 13h30; 13h45; 14h00; 14h20; 14h40;
15h00; 15h20; 15h40; 16h00; 16h20; 16h40; 17h00;
17h20; 17h40; 18h00; 18h15; 18h30; 18h45; 19h00:
19h20; 19h40; 20h00

SABADOS)

RIOBAMBA-SALARON (SOLO DE LUNES A 06h30
VIERMES)
SALARON-RIOBAMBA (SOLO DE LUNES A 12h30
VIERMES)
CUELLOLOMA-RIOBAMBA (SOLO LOS 07h20

RIOBAMBA-CUELLOLOMA (SOLO LOS
SABADOS)

12h30; 14h30

SIGUILA-RIOBAMBA (SOLO LOS SABADOS)

07h00

RIOBAMBA-SIGUILAN (SOLO LOS SABADOS)

12h30

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

Interpretacion:

El transporte es ofertado por la cooperativa Unidos, Mushuc Yuyay llegando solo hasta las
comunidades cercanas a la via principal (Tzalaron) y varias cooperativas de transporte

interprovincial que circulan por la via Riobamba- Macas, sin embargo, el acceso a la mayoria de

64




comunidades alejadas a la cabecera parroquial es limitado debido al mal estado de las vias por lo

que el ingreso se lo realiza en vehiculos particulares y caminando.

Tabla 20-3: Medio de transporte para la carga parroquia Punin

para la carga
Tipo de Produccién Unidad | Cantidad de carga

Carga

Medio de transporte utilizado

e Vegetales (semanal)
Litro L
e Leche e 15.000 It diario
Animal X X X

Perecedera | e  Hortalizas | Quintal | e«  500qq segdn la cosecha | Camioneta particular

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Los principales productos que produce la parroquia son Col, papa, zanahoria, coliflor y rabano,

los cuales son transportados a la ciudad de Riobamba en camionetas particulares debido a la no

existencia de una cooperativa de carga mixta o un centro de acopio de productos cerca de la

parroquia.

e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular

25
20

15
1
0 I I

07h30 08h00 12h30 13h00 17h30 18h00

v O

07h00 =~ 07h30 = 12h00 = 12h30 = 17h00 = 17h30
Gréfico 12-3.Circulacion vehicular parroquia Punin

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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CAMIONETA
11%

Grafico 13-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroguia Punin

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

De acuerdo a los datos obtenidos sobre aforo vehicular en la parroquia Punin se encontré que la
mayor cantidad de vehiculos que circulan son vehiculos particulares, buses y motocicletas en
horarios comprendidos entre 7h30 a 8h00 en la mafana y en la tarde de 12h30 a 13h00, lo que
indica que los habitantes utilizan varios medios de transporte para trasladarse a sus lugares de

destino.
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» Seguridad Vial

Tabla 21-3: Sefialética de la parroquia Punin

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra Parada de bus | Lineas de borde Limite de Reglamentaria Informativa Preventiva
velocidad
UPC Punin Fidel banderas y N/E N/E Sl N/E 2 1 N/E
Eloy Alfaro (Malo)
Nicanor Corral y Nicanor Corral y N/E N/E N/E SI (1) 2 N/E N/E
Eloy Alfaro Gonzales Suarez
Nicanor Corral y Nicanor Corral y N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Gonzales Suarez General Mires
Abdon Calderon y Eloy Alfaroy N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Fidel Banderas Fidel Banderas
Eloy Alfaro y Abdon Calderon y N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Mariscal Sucre Mariscal Sucre
Calle Largay Calle Largay N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Calle A Abdodn Calderon

Realizado por: Pilco Cristian,

Interpretacion:

Real Pablo, 2019

La parroquia Punin presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= Lasefalética horizontal es casi inexistente en la parroquia a excepcion de las vias centrales de la parroquia.

= Lasefalética vertical existente en la parroquia es minima, debido a que no existe sefialética preventiva y la sefialética existente es solamente en

la via central.
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3.1.5. Cacha

. L

Parroquia Cacha

r Commistes |
7 immescacis
o Red¥d Catha

Gréfico 14-3. Area total parroquia Cacha

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
» Transito

Tabla 22-3: Infraestructura vial parroquia Cacha

Tipo de via <
S
3|8
E ) . : s |28
x < | Asfalto Tierra Lastre Adoquin = g §
g E |km m) | (km) (km) g ||
ho} £ = [%2] Q —
S £ € 218
= v \ 5
>
g
@) B RIM|B|R|IM|B|R|{M|B|R|M|SI|NO
Cacha 0 3.2 3.2 X 5m
obraje
continta
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continlia

Lemapamba 32 |76 28 | 1.6 X | 5.2m | 43.8km
Gaubuc 76 | 106 3 X | 4.4m
San Miguel de 10.6 | 15.8 41 11 X | 5m
Quera

Casaloma 188 | 20 1.2 X | 3.5m
Cruz Loma 231 | 245 | 14 X 4.2m
Caufag 245 | 26 15 X | 4.3m
Guagshi 26 27.8 1.8 X | 4.3m
Cachaton San 27.8 | 30 2.2 X 5.6m
Francisco

San Pedro 30 32.7 | 2.7 X 5.6m
Pucara Quinche 333 (336 |03 X 5.6m
Pusugtus 33.6 | 348 1.2 X | 3.5m
Bashug 348 | 384 3.6 X | 3.5m
Shilpala 384 | 438 | 5.6 X 5.3m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La parroquia Cacha cuenta con 20 comunidades las cuales se localizan de forma dispersa y por
vias en malas condiciones, se analizd 47.1 km que compre el acceso a las principales comunidades

de la parroquia.

Tabla 23-3:Caracteristicas geométricas de la parroguia Cacha

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Carril | Asfalto (ancho) Adoquin (ancho) Acera Peatonal
B R M B R M Alto Ancho

Centro Pastoral | Monumento 2 8,2m 18cm 21m
Shiry Cacha

Monumento Calle D 2 8,3m N/E N/E

Shiry Cacha

Monumento Calle 1 2 7,2m N/E N/E

Shiry Cacha

Calle 1 Monumento 2 5m 6m 18cm 2.1m
Shiry Cacha

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Interpretacion:

La parroquia Cacha presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

= De las 4 vias estudiadas, todas presentan 2 carriles de circulacién.

= La parroquia cuenta con una via de asfalto con un estado regular.

= Laparroquia cuenta con vias de adoquin en estado regular, el ancho de las vias es variable

dependiendo del ancho de las veredas.

= De las vias estudiadas, todas cuentan con doble sentido de circulacion.

= Lavelocidad de operacion en la parroquia es Unica.

= La parroquia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias.

= No existen rampas de acceso en toda la parroquia.

= La acera peatonal tiene diferentes medidas lo que dificulta el acceso y circulacion de la

poblacion, existen calles donde no existen aceras vehiculares.

» Transporte

e Oferta

Tabla 24-3: Medio de transporte para la carga parroquia Cacha

Tipo de Produccion Unidad | Cantidad de carga | Medio de transporte utilizado para la carga
Carga
Perecedera e  Granos Secos | Quintal | X
X
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia tiene una produccién para consumo local por tal razén no tiene una comercializacion

en los mercados de la zona.
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Tabla 25-3: Medio de Transporte de pasajeros parroquia Cacha

COOPERATIVA DE TRANSPORTE REY CACHA

RUTAS FRECUENCIAS

06h00; 07h30; 09h00; 12h00; 13h00; 14h00; 15h30;
16h30; 17h30; 18h30; 19h00

CHACAN LOMA QUERA-CACHA CHUYUG-
RIOBAMBA

RIOBAMBA-CACHA-CHUYUG-QUERA
CHACAN LOMA

06H50, 07H30, 10H30, 11H30, 13H00, 14H00, 15H00,
17HO00, 18H00, 19H00

CRUZADA HUALIQUIZ-AMULA-SAN JUAN DE
PALLO-RIOBAMBA

05H00, 15H00.

RIOBAMBA-SAN JUAN DE
PALLO,AMULA,CRUZADA HUALQUIZ

06H50, 12H30.

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

Interpretacion:

El acceso a las comunidades lo realiza la cooperativa “Rey Cacha” con rutas establecidas que
conecta unas pocas comunidades debido al estado de las vias con un costo de 0.35ctvs a $1, el
acceso a las comunidades mas distantes se lo realiza en camionetas y automdviles particulares
con un costo 1 a 1.50 ctvs. desde la cabecera parroquial al lugar de destino.

Tabla 26-3: Operadora de transporte de Carga Mixta parrogquia Cacha

Nombre N° N° Vehiculo Capacidad | Capacidad | Frecuencia | Capacidad
Operadora | Socios | Vehiculos Promedio | Total de viajes de

Tipo (Tm) Semanal Servicio

Promedio

Coop. de 6 6 Camioneta | 2.5 Tmpor | 15 Tm 12 190 Tm
Transporte doble Vehiculo
Shiry cabina
Cacha

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

La parroquia Cacha no se dedica a una produccion para comercializacion por ende no existe una

demanda de transporte de carga.
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e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular
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Gréfico 15-3. Circulacién vehicular parroquia Cacha

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

MOTO TAXI

CAMIONETA
3%

AUTOS
45%

Gréfico 16-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia Cacha
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Referente al nimero de vehiculos que circulan por la parroquia Cacha los resultados indican que
la mayor afluencia de vehiculos particulares y motocicletas se realiza en horas de la mafiana de
7h00 a 8h00 ya que los habitantes de la zona entran a realizar sus actividades diarias relacionadas
con lo laboral.
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» Seguridad Vial

Tabla 27-3:Sefalética de la parroquia Cacha

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra Parada de bus Lineas de borde Limite de velocidad Reglamentaria Informativa Preventiva

Ingreso a Quimiag Calle K (1,3Km) N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E

Calle K (1,3 Km) Calle E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Calleky CalleJ Calle N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E

Rodrigo Barreno
Via Chambo-Quimiag CalleH N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Calle Rodrigo Barreno

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Quimiag presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= Lasefalética horizontal es inexistente en toda la parroquia.

= Lasefalética vertical es inexistente en toda la parroquia.
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3.1.6. San Luis

»
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Gréfico 17-3. Area total parroquia San Luis

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
» Transito

Tabla 28-3: Infraestructura vial parroquia San Luis

Tipo de via Sefialética
o o
T |2 2 K
7 x £ Asfalto Tierra Adoquin £ -%
g g g |km (km) (k) 5 | &
=) £ = S| s
£ B R|M|B|R M | B R | M|SI NO S 5| 8
o E E c @ [
(@) XY X < ©
La 0 2.1 2.1 X 7.70m
Candelaria
Guaslan 21 | 438 2.7 X 7.1m
continta
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continlia

36.6km

Corazénde |48 |65 1.7 6m
Jesus

Monjas 6.5 8.2 04113 6m
Tunshi

San Antonio | 8.2 | 12.4 4.2 6m
Tiazo San 124 | 14 0.7 0.9 5m
Vicente

La Libertad | 14 18.7 4.7 6m
La 18.7 | 248 | 6.1 m
Inmaculada

El Troje 248 | 289 | 2 21 5.5m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia San Luis estd conformada por 13 comunidades, a las cuales se tiene facil acceso

debido a que sus vias se encuentran en buen estado y se conectan todas con la via principal, con

un total de 36.6km analizados de su circuito vial.

Tabla 29-3:Caracteristicas geométricas de la parroquia San Luis

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto Adoquin Acera

Carri | (ancho) (ancho) Peatonal

| B|R M|B |R M | Alto | Anch

0

Panamericana Panamericanay Calle 2 8,1m N/E N/E
Entrada San Chimborazo
Luis
Panamericanay | Calle Chimborazoy 10 1 4,9m 15¢ 80cm
Calle de Agosto m
Chimborazo
Calle Via Riobamba — Macas 2 5,8m 19c 50cm
Chimborazo y m
10 de Agosto
Calle Calle Independencia y 1 3,8m 13c Im
Independenciay | Garcia Moreno m
9 de Octubre
Calle Calle Chimborazo y 1 5m 9cm | 40cm
Chimborazo y Panamericana
Garcia Moreno

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Interpretacion:

La parroquia San Luis presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

>

De las 5 vias estudiadas, 2 de estas presentan 2 carriles de circulacién y 3 un solo carril
de circulacion.

La parroquia cuenta con una via de asfalto con un estado regular.

La parroguia cuenta con vias de adoquin en estado regular, el ancho de las vias es variable
dependiendo del nimero de carriles de circulacion vehicular y el ancho de las veredas.
De las vias estudiadas, 3 cuentan con un solo sentido de circulacion.

La velocidad de operacién en la parroquia es en su mayoria de 20km/h.

La parroquia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias, con excepcion de la
via principal.

No existen rampas de acceso en toda la parroquia.

La acera peatonal tiene diferentes medidas lo que dificulta el acceso y circulacion de la

poblacién.

Transporte
Oferta

Tabla 30-3: Medio de Transporte de pasajeros parroquia San Luis

COOPERATIVA DE TRANSPORTE UNIDOS

RUTA FRECUENCIAS

SAN LUIS-RIOBAMBA 05h30; 06h15; 06h30; 06h45; 07h00; 07h30; 08h00;
08h30; 09h00; 09n30; 10h00; 11h00; 12h00; 12h30;
13h15; 14h00; 14h30; 17h30

RIOBAMBA-SAN LUIS 06h50; 07h00; 07h10; 08h00; 08h30; 09h00; 11h30;

12h30; 13h00; 13h15; 15h45; 14h00; 15h00; 16h00;
17h00; 17h30; 18h20; 19h00

TRANSPORTE URBANO DE PASAJEROS (Linea 14)

RIOBAMBA -SAN LUIS

SAN LUIS-RIOBAMBA Frecuencias cada 15 min

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

76



Interpretacion:

El transporte publico de pasajeros es brindado por la cooperativa Unidos y el transporte pablico

urbano (Linea 14) con un costo que va de 30 ctvs. a $1.00, el acceso a las comunidades méas

alejadas se lo realiza en camionetas y automdviles particulares.

Tabla 31-3: Medio de transporte para la carga parroquia San Luis

Medio de transporte
utilizado para la
Tipo de Carga Produccion Unidad Cantidad de carga carga
Perecedera e Hortalizas e  Quintal e 1000 Cajasde | e Camioneta
e  Vegetales e Cajas producto e Automovil
e  Frutas segun la particular
cosecha
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Los principales productos que oferta la parroquia son las hortalizas con un costo de transporte de

10 a 15 dolares hacia la ciudad de Riobamba debido a la no existencia de un centro de acopio

dentro de la cabecera parroquial y la no existencia de una compafiia de transporte de carga mixta

legalizada.

e Aforo Vehicular

60
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40
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2
1

o O

Gréfico 18-3. Circulacién vehicular la parroquia San Luis

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Gréfico 19-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia San Luis

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Referente al nimero de vehiculos que circulan por la parroquia San Luis los resultados indican
que la mayor afluencia es de vehiculos particulares y bus, se constatd que existe mayor afluencia
vehicular de 07h00 a 08h00 de la mafana y de 17h30 a 18h00 de la tarde, debido a que es el

horario en que sus habitantes se dirigen para cumplir con sus actividades laborales y académicas.
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» Seguridad Vial

Tabla 32-3:Sefalética de la parroquia San Luis

Garcia Moreno

Panamericana

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso Parada de Lineas de borde | Limite de velocidad | Reglamentaria Informativa Preventiva
cebra bus
Panamericana Panamericana y N/E N/E N/E SI(1) 1 N/E N/E
Entrada San Luis Calle Chimborazo
Panamericana y Calle Chimborazo y SI(1) N/E N/E SI(1) 1 N/E N/E
Calle Chimborazo 10 de Agosto
Calle Chimborazoy | Via Riobamba — N/E N/E N/E SI(1) 2 1 N/E
10 de Agosto Macas
Calle Independencia | Calle Independenciay | SI(1) N/E N/E SI(1) 1 N/E 2
y Garcia Moreno
9 de Octubre
Calle Chimborazoy | Calle Chimborazo y N/E N/E N/E N/E 1 N/E N/E

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia San Luis presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

e Lasefalética horizontal en su gran mayoria es inexistente, con excepcion de los limites de velocidad.

e La sefalética vertical existente en la parroquia es en su mayoria Reglamentaria, existiendo zonas en las que es escasa la sefialética vertical

preventiva e Informativa.
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3.1.7. Cubijies

Parroquia Cubijies

CUBLJIES:

CUBIES

! COMMNDADES

MTES CURIES
W s Rusniue

Gréfico 20-3. Area total parroquia Cubijies

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

> Transito

Tabla 33-3: Infraestructura vial parroguia Cubijies

—_ Tipo de via Sefialética °
S = |2 g | =
c 2 IS Asfalto Tierra Adoquin P <
=] L = g %
§ E = (km) (km) (km) 2¢g =
o -
¥ | ¥ [B[R[M|B|R|[M |B |[R|M|sl[NO | 25€ |8
Socorro 0 4.8 3 16|02 X 6.4m —
10.5m
9.7km
continta
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continlia

Porlon 4.8 5.8 1 X 4.2m

San Clemente 5.8 7.2 0.8 0.6 X 7.20m —6.4m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Cubijies cuenta con 3 comunidades cercanas a la via principal, para lo cual se analiz
un total de 9.7km que comprende el circuito vial que conecta a toda la parroquia; Sus vias se
encuentran en un estado entre bueno y regular las cuales estan en proyecto de ser asfaltadas y

adoquinadas.

Tabla 34-3:Caracteristicas geométricas de la parroquia Cubijies

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto (ancho) Adoquin Acera
Carri (ancho) Peatonal
| B R M B R M | Alto | Ancho

Calle Calle 2 6,8 22¢ 1,20m
amazonas Atahualpa m m
Calle Oriental Cap. Edmundo 1 7m 4,4m 20c 64cm
y Atahualpa Chiriboga m
Parroco Calle 2 2 4,4m 22¢ 1,20c
Gallegos m m
Calle Oriental Via 2 6,6 22¢ 1,20c

Penipe-Bafios m m m
Cap. Edmundo Cap. Edmundo 1 6,8m 20c 64cm
Chiriboga 'y Chiriboga y m
Calicuchima Princesa Toa

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Cubijies presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

= De las 5 vias estudiadas, 3 de estas presentan 2 carriles de circulacion.

= La parroquia cuenta con vias de asfalto con un estado regular y malo.

81




= Laparroquia cuenta con vias de adoquin en estado regular, el ancho de las vias es variable
dependiendo del nimero de carriles de circulacién vehicular.

= De las vias estudiadas, 3 tienen un sentido de circulacion de doble via.

= Lavelocidad de operacion en la parroquia es de 40Km/h.

= La parroquia no cuenta con parterre de seguridad en ninguna de sus vias.

= No existen rampas de acceso en ninguna de las aceras de la parroquia.

= La acera peatonal no cumple las normas técnicas de disefio.

» Transporte
e Oferta

Tabla 35-3: Medio de Transporte de pasajeros parroguia Cubijies

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SANTIAGO DE QUIMIAG

RUTA FRECUENCIAS

RIOBAMBA - QUIMIAG (DE LUNES A | 05h30, 06h00, 06h15, 06h45, 07h00, 07h40, 08h0O,
VIERNES) 08h30, 09h00, 09h30, 10h00, 10h30, 11h30, 12h00,
12h30, 13h00, 14h00, 14h30, 15h00, 15h30, 16h00,
17h00.

QUIMIAG - RIOBAMBA (DE LUNES A | 06h00, 07h00, 07h15, 07h30, 08h00, 08h30, 09h00,
VIERNES) 09h30, 10h00, 10h30, 11h30, 12h30, 13h00, 13h30,
14h00, 15h00, 16h00, 16h30, 17h30, 18h00, 18h30,
19h00, 19h30.

EL SOCORRO - RIOBAMBA  (DE LUNES A | 06h30, 07h30, 08h30, 10h00, 12h30.
VIERNES)

RIOBAMBA - EL SOCORRO (DE LUNES A | 12h00, 13h00, 13h30, 18h00, 18h30.
VIERNES)

RIOBAMBA - SAN CLEMENTE (DE LUNES A | 06h30, 13h00, 18h00.
VIERNES)

SAN CLEMENTE — RIOBAMBA  (DE LUNES A | 06h30, 07h30, 10h00.
VIERNES)

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

Interpretacion:
El transporte es ofertado por la cooperativa Quimiag y por una compafiia de camionetas de carga

mixta que ofrecen sus servicios desde el terminal oriental.
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Tabla 36-3: Operadoras de transporte de Carga Mixta parroquia Cubijies

Nombre N° N° Vehiculo Capacidad | Capacidad | Frecuencia | Capacidad
Operadora Socios | Vehiculos Promedio Total de viajes de Servicio
Tipo (Tm) Semanal
Promedio
Coop. de 12 12 Camioneta | 25 Tmpor | 30 Tm 12 360 Tm
Transporte doble Vehiculo
Mixto en cabina
Camionetas
“30 de
Octubre”

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Tabla 37-3: Medio de transporte para la carga parroquia Cubijies

Medio de transporte utilizado para la carga
Tipo de Produccion Unidad | Cantidad de carga
Carga
Perecedera | o  Hortalizas e 50a60qqal e  Compafiia de carga mixta “30 de
e Granos mes Septiembre ”
Quintal
Secos
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia cuenta con una cooperativa de carga mixta “30 de septiembre” con un total de 12

camionetas que operan desde el terminal oriental hacia la parroquia y sus comunidades con un

costo de 0.35ctvs por persona; $5 dolares para transportar carga.
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e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular
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Gréfico 21-3. Circulacién vehicular parroquia Cubijies

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Gréfico 22-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia Cubijies

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

En la parroquia Cubijies se puede evidenciar que existe gran afluencia de medios de transporte
como vehiculos particulares, taxi, bus, motocicletas y camionetas mixtas, lo que demuestra que
los habitantes de la zona utilizan constantemente la via para trasladarse a realizar sus actividades
cotidianas durante el dia, razon por la cual no hay un horario establecido de mayor afluencia.
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» Seguridad Vial

Tabla 38-3:Sefalética de la parroquia Cubijies

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra Parada de Lineas de borde | Limite de Reglamentaria Informativa Preventiva
bus velocidad
Calle Calle N/E N/E S| SI (1) 1 N/E 1
amazonas Atahualpa (Buen estado)
Calle Oriental Cap. Edmundo N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
y Atahualpa Chiriboga
Parroco Calle 2 N/E N/E N/E N/E NE N/E N/E
Gallegos
Calle Oriental Via N/E N/E N/E N/E NE N/E N/E
Penipe-Bafios
Cap. Edmundo Cap. Edmundo N/E N/E N/E N/E NE N/E N/E

Chiriboga 'y

Calicuchima

Chiriboga 'y

Princesa Toa

La parroquia Cubijies presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

La sefialética horizontal es inexistente en la parroquia a excepcién de la via principal de acceso.

La sefialética vertical existente en la parroquia es minima, debido a que solo existe en la via principal
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3.1.8. Quimiag

Leyenda
* COMUNDADES

Parroquia Quimiag 7 LMTES QLA
QUMY

O Pedid Qumiay

Gréfico 23-3: Area total parroquia Quimiag

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

> Transito

Tabla 39-3:Infraestructura vial parroquia Quimiag
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__ | Tipo de via
IS U
g 5 X | Asfalto Tierra Lastre Adoquin | Sefalétic § =1
5 g E|Gm | Gm) | (km (km) |8 28 ]
€ = =]
S S o
8 g g BIRIM|B|R|IM|B|R |M|B|R|M]|SI |NO <:E =
Puelaso 0 4.1 4. 7.1
1 m
San 4.1 104 6. 8.2
Pedro 3 m
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Santa Ana 104 | 13.6 3.2 7.1m
Palacio Sam | 13.6 | 17.8 4.2 3.8m
Francisco

Chaniag San | 17.8 | 185 0.7 4.9m
Miguel

Laguna San 185 | 21.2 2.7 4.9m
Martin

Verde 212 | 243 31 5m
Pamba

Chilcal 243 | 259 1.6 4.9m
Pucara

Toldo 259 | 32 6.1 4.5m
Llullunchi 32 35.3 33 4.8m
Guso 353 1364 | 31 7.1m
Guntus 36.4 | 376 | 0.8 7.1m
Balcashi 376 | 41 3 0.4 7.1m-4.4m
Puculpala 41 44.6 3.6 4.4m
Rumipamba | 44.6 | 54.4 9.8 4m
Guasazo 544 | 635 9.1 4.4m

67.9km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia cuenta con 23 comunidades, a las cuales se accede por 3 vias principales “via el

altar”, ““via Chambo”, “via Guasazo” con un total de 67.9km analizados contando con la mayoria

de sus vias en mal estado.

Tabla 40-3:Caracteristicas geométricas de la parroguia Quimiag
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TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto Lastre Adoquin Acera
Carri | (ancho) (ancho) (ancho) Peatonal
| B R M |B|R B | R M | Alto | Anch
0
Ingreso a Calle K 2 8m N/E | N/E
Quimiag (1,3Km)
Calle K (1,3 | CalleE 1 5,3m 5,3m N/E N/E
Km)
Calleky Calle 1 8m 8m 15¢ im
Calle J Rodrigo m
Barreno
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Via Chambo- Calle H 5,3m 15cm 66cm
Quimiag

Calle Rodrigo

Barreno

Calle 7 Calle E 4.6m 15cm 90cm

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroguia Quimiag presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

= De las 5 vias estudiadas, 3 de estas presentan 2 carriles de circulacion.

= La parroquia cuenta con vias de asfalto con un estado regular y bueno.

= Laparroquia cuenta con vias de adoquin en estado regular, el ancho de las vias es variable

dependiendo del namero de carriles de circulacién vehicular y el ancho de las veredas.

= De las vias estudiadas, 3 tienen doble sentido de circulacion y 2 una sola via.

= Lavelocidad de operacién en la parroquia es Unica.

= Laparroquia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias.

= No existen rampas de acceso en toda la parroquia.

= La acera peatonal tiene diferentes medidas lo que dificulta el acceso y circulacion de la

poblacién.

» Transporte
o Oferta

Tabla 41-3: Medio de Transporte de pasajeros parroquia Quimiag

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SANTIAGO DE QUIMIAG

RUTA

FRECUENCIAS

VIERNES)

RIOBAMBA - QUIMIAG (DE LUNES A

17h00.

05h30, 06h00, 06h15, 06h45, 07h00, 07h40, 08h0O,
08h30, 09h00, 09h30, 10h00, 10h30, 11h30, 12h00,
12h30, 13h00, 14h00, 14h30, 15h00, 15h30, 16h00,

VIERNES)

QUIMIAG — RIOBAMBA (DE LUNES A

06h00, 07h00, 07h15, 07h30, 08h00, 08h30, 0900,
09h30, 10h00, 10h30, 11h30, 12h30, 13h00, 13h30,

VIERNES)

RIOBAMBA — BALCASHI

(DE LUNES A

06h30, 11h00, 12h00, 17h00, 18h00.

88

continlia




continlia

VIERNES)

BALCASHI - RIOBAMBA  (DE LUNES A 06h45, 07h45, 12h30, 13h00, 18h30.
VIERNES)
GUAZAZO - RIOBAMBA  (DE LUNES A 06h00, 14h00.

RIOBAMBA — GUAZAZO (DE LUNES A
VIERNES)

13h40, 17h45.

CHAZO - RIOBAMBA (DE LUNES A SABADO)

05h00, 07h00, 12h45.

RIOBAMBA - CHAZO (DE LUNES A SABADO )

06h50, 12h00, 17h00.

QUIMIAG — RIOBAMBA (LOS DIAS SABADOS)

06h00, 07h00, 08h00, 08h30, 0900, 09h30, 10h00,
10h30, 11h00, 11h30, 12h15.

SABADOS)

RIOBAMBA - QUIMIAG  (LOS DIAS 06h45, 07h30, 07h40, 08h15, 0900, 09h15, 10h00,

SABADOS) 10h30, 11h15, 19h00, 19h30.

RIOBAMBA — BALCASHI (LOS DIAS 08h00, 12h45, 13h15, 13h30, 14h00, 14h20, 14h45,

SABADOS) 15h00, 15h45, 16h20, 16h30, 17h15, 17h45, 18h00,
18h15, 18h30, 18h45.

BALCASHI - RIOBAMBA  (LOS DIAS 06h30, 07h00, 08h00, 0830, 0900, 10h00, 13h45,

14h15, 14h30, 15h00, 15h20, 15h45, 16h00, 16h45,
17h20, 17h30, 18h15, 18h30, 19h00, 19h30.

GUAZAZO - RIOBAMBA (LOS DIAS
SABADOS)

06h00, 08h00, 13h30, 16h30, 19h40.

RIOBAMBA — GUAZAZO (LOS DIAS
SABADOS)

07h00, 12h30, 15h30, 18h40.

CHAZO - RIOBAMBA (LOS DIAS SABADOS)

06h00, 07h00, 13h30, 14h30.

SABADOS)

RIOBAMBA - CHAZO  (LOS DIAS 12h00, 13h00, 15h30, 16h30.
SABADOS)

CHANAG - RIOBAMBA  (LOS DIAS 06h30, 14h00, 14h40.
SABADOS)

RIOBAMBA — CHANAG (LOS DIAS 12h40, 13h40.

VERDEPAMBA - RIOBAMBA (LOS DIAS
SABADOS)

07h00, 13h00.

RIOBAMBA — VERDEPAMBA (LOS DIAS
SABADOS)

12h00.

QUIMIAG — RIOBAMBA (LOS DOMINGOS)

06h30, 07h00, 07h30, 08h00, 08h30, 09h00, 0930,
10h00, 10h30, 11h00, 11h30, 12h00, 12h30, 13h00,
13h30, 14h00, 14h30, 15h00, 15h30, 16h00, 16h30,
17h00, 17h30, 18h00, 18h30, 19h00.
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RIOBAMBA — BALCASHI (LOS DOMINGOS) 06h30.

BALCASHI - RIOBAMBA (LOS DOMINGOS) 05h30, 17h30.

GUAZAZO - RIOBAMBA (LOS DOMINGOS) 08h30, 17h00

RIOBAMBA — GUAZAZO (LOS DOMINGOS) 07h00, 14h15.

RIOBAMBA — CUBIJIES (DE LUNES A 06h00, 06h20, 06h40, 12h25, 13h15, 13h30.
VIERNES)

CUBIJIES — RIOBAMBA (DE LUNES A 12h50, 17h10, 17h30, 18h10, 18h30, 18h50.
VIERNES)

EL TOLDO - RIOBAMBA (DE LUNES A 16h00, 15h15.

VIERNES)

RIOBAMBA - EL TOLDO (DE LUNES A 13h30, 18h20.

VIERNES)

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

Interpretacion:

Las personas se movilizan principalmente mediante la cooperativa de transporte Quimiag que
cumple con sus rutas y frecuencias a la mayoria de comunidades con vias en buen estado, los

fines de semana la cooperativa no cumple con el permiso de operacion.

Tabla 42-3: Medio de transporte para la carga parroguia Cubijies

Medio de transporte
utilizado para la
Tipo de Carga Produccion Unidad Cantidad de carga carga
Perecedera e Hortalizas Quintal e 1000qqala e  Camioneta
Leche semana particular
Litros L
e  40.000It e  Automovil
diarios particular
Animal X X X e Camion

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La produccion se enfoca al cultivo de papas y habas, asi como en una produccion de leche

llegando a 40.000It diarios, los cuales son entregados a dos centros de acopio de la empresa
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“Toni”, los productos son transportados mediante el alquiler de camionetas ($25) y camiones

($70) hacia la ciudad de Riobamba.

e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular
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07h00 07h30 12h00 12h30 17h00 17h30

Gréfico 24-3. Circulacién vehicular parroquia Quimiag

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Gréfico 25-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia Quimiag

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La afluencia vehicular en la parroquia Quimiag indica que la mayor afluencia es de vehiculos
particulares, muestra valores elevados de 7h00 a 7h30 de la mafiana y de 17h00 a 18h00 en la
tarde. De tal forma que se puede inferir que la razon para el traslado de sus habitantes en el horario
antes mencionado se debe a que regresan a sus hogares después de una jornada laboral o
académica fuera de la parroquia.
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» Seguridad vial

Tabla 43-3:Sefialética de la parroquia Quimiag

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra Parada de Lineas de borde Limite de Reglamentaria Informativa Preventiva
bus velocidad
Ingreso a Calle K (1,3Km) Sl N/E Sl SI (1) N/E 9 N/E
Quimiag (Regular) (Bueno)
Calle K (1,3Km) | Calle E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E
Calleky CalleJ | Calle Sl SI(1) N/E N/E 1 1 N/E
Rodrigo Barreno (Regular)
Via Chambo- CalleH N/E N/E N/E N/E 1 N/E N/E
Quimiag
Calle Rodrigo
Barreno
Calle 7 Calle E N/E N/E N/E N/E N/E 1 N/E

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La parroquia Quimiag presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:
e Lasefialética horizontal en algunos sectores de la parroquia es visible y se encuentra en buen estado, existen sectores donde no existe sefialética
alguna.

e Lasenalética vertical existente en la parroquia es en su mayoria informativa, existiendo zonas en las que es escasa la sefialética vertical preventiva

y reglamentaria.
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3.1.9. Lican

Leyenda
5 COMINDADSS

Gréfico 26-3. Area total parroquia Lican

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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> Transito

Tabla 44-3: Infraestructura vial parroguia Lican

Comunidad Tipo de via Sefialética | Ancho promedio Total
o~ - de via analizado
< &

o —
2 ,‘é Asfalto Adoquin
E|E | (m (km)
B|/R/ M|B| R |M]|SI| NO

Limite 0 |34 |34 X 6.8m

parroquia con

Gatazo

San José de | 3.4 8 |46 X 6.8m

Macaji

La Armenia 8 11 | 25 0.5 X 6.8m—7.4m

San Pedro de | 11 | 116 | 0.6 X 6.8m

Macaji

San Francisco | 11.6 | 132 | 1.6 X 5.4m 29km

de Macaji

Coca Cola — | 16,5 | 185 0.5 X 10.6m —8.8m

cuatro

esquinas

Barrio 185 | 194 X 8m

Corona Real

Cunduana 194 | 226 | 3.2 X 6.3m

Barrio 226 | 241 | 15 X 6.3m

Inmaculada

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Lican cuenta con 8 comunidades y 42 barrios a los que se analizé un total de 29 km,
las comunidades y barrios de la parrogquia se encuentran dispersos referentes a la cabecera
parroquial, evidenciando que las vias desde el sector de la coca cola hacia el sector 4 esquinas en

su mayoria son de tierra y se encuentran en mal estado.
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Tabla 45-3:Caracteristicas geométricas de la parroquia Lican

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto (ancho) Adoquin (ancho) | Acera

Carril Peatonal

B R B | R M | Alto | Ancho

Calle Siux 'y Calle Saraguro 4 3,86m NO NO
E35
GAD de Lican | Entrada a Lican 4 6,8m 16cm | 1,7m
Av. Luis
Arturo
Barahona
Iglesia Lican Calle Saraguro /SN | 2 7,27Tm 7,27m 22cm | 1m
Calle
Atacames
Via Puntilla Calle Saraguro 2 9,3m 9,3m 22cm | 1,8m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Licéan presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

= De las 4 vias estudiadas, 2 de estas presentan 4 carriles de circulacion.

= La parroquia cuenta con vias de asfalto con un estado regular y bueno.

= Laparroquia cuenta con vias de adoquin en estado regular, el ancho de las vias es variable

dependiendo del nimero de carriles de circulacion vehicular y el ancho de las veredas.

= De las vias estudiadas, todas tienen doble sentido de circulacion.

= Lavelocidad de operacion en la parroquia es variable dependiendo la cercania a las zonas

escolares.

= La parroguia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias a excepcion de la via

principal de acceso.

= No existen rampas de acceso en la mayoria de la parroguia con excepcion de la via

principal de acceso.

= La acera peatonal tiene diferentes medidas lo que dificulta el acceso y circulacién de la

poblacion
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» Transporte
o Oferta

Tabla 46-3: Medio de Transporte de pasajeros parroquia Lican

TRANSPORTE URBANO DE PASAJEROS Lineas ( 04 -05-09-15)

RUTA FRECUENCIAS

Riobamba — Lican

Lican — Riobamba Frecuencias cada 15 min

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia cuenta con una compafiia de taxi llamada “La media luna” la cual brinda su servicio
desde el sector de la media luna hacia los distintos barrios. La parroquia cuenta con acceso de bus
urbano (lineas 5,15,4,9) las cuales brindan el servicio hacia la cabecera parroquial, a la comunidad
de Cunduana y La Inmaculada a un costo 0.30ctvs.

Tabla 47-3: Medio de transporte para la carga parroquia Licén

Tipo de Produccion Unidad | Cantidad de Medio de transporte utilizado para la
Carga carga carga
Perecedera e  Hortalizas 100qq e  Camionetas

e Vegetales semanal e Automdvil particular

Quintal
e Granos
Secos

Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La comunidad que se dedica a la produccion agricola para su comercializacion es La Armenia, la
misma que transporta sus productos en camionetas y camiones propios de los habitantes de dicha
zona.
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e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular
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Gréfico 27-3. Circulacién vehicular parroquia Lican

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Gréfico 28-3. Medio de transporte més utilizado en la parroquia Lican

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Se evidencia que existe gran afluencia de vehiculos como buses, taxis y vehiculos particulares en
distintos horarios comprendidos entre las 7h00 de la mafiana a 18h00 de la tarde, comprobando
asi que es necesario el transporte publico para que los habitantes de la zona realicen sus
actividades diarias.
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» Seguridad vial

Tabla 48-3:Sefalética de la parroquia Lican

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra Parada de Lineas de borde | Limite de velocidad Reglamentaria Informativa Preventiva
bus
Calle Siux 'y Calle N/E N/E NO SI (1) 2 1 3
E35 Saraguro
GAD de Lican Entrada a Lican SI () SI1(3) Sl SI(2) N/E N/E 12
Auv. Luis Arturo
Barahona
Iglesia Lican Calle N/E N/E Sl SI(2) NE 1 4

Calle Atacames Saraguro / SN

Via Puntilla Calle N/E N/E Sl SI (1) 2 2 5

Saraguro

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Lican presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= La sefialética horizontal en algunos sectores de la parroquia es visible y se encuentra en buen estado, existen sectores donde no existe sefialética
alguna.

= Lasefialética vertical existente en la parroquia es en su mayoria preventiva, existiendo zonas en las que es escasa la sefialética vertical.
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3.1.10. Calpi

Parroquia Calpi

Leyenda

@ cur

¥ COMUMNDAES
(7 MTES CALPI
& RedVal Cai

Gréfico 29-3. Area total parroquia Calpi

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
» Transito

Tabla 49-3: Infraestructura vial parroquia Calpi

Tipo de via °
Asfalto Lastre Adoquin E §
N
- — — ~ o O et
Comunidad g E (km) (km) (km) Sefialética S S
= g 2d =
g g 23 £
£ & <g r
E E B |[RM|B |[R [M|B|R |M[SI [NO
Bayubug 0 4.6 4.6 X 6.3m
Chamboloma |4.6 8 34 X 6.3m
Chiquicaz 8 9 1 X 6.3m
contintia
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Telempala 9 10.6 1 0.6 X 4.7m
Chancaguan 196 |[205 0.9 X 10m
Guiltus 205 |21.9 0.6 (0.8 X 10m —
m
Calpiloma 219 (226 |0.6 0.1 X 10m
Bayushi 226 (236 |0.8 0.2 X 10m —
8m
Asuncion 236 248 [0.8 X 5.8m 36.1km
Palacio Real 248 1259 |11 X 5.8m
San Francisco 259 (278 |19 5.8m
Cunuhuachay
Nitiluisa 278 313 38 0.3 X 5.6m —
5.8m
Jatari Campesino  |31.3 (328 |15 X 6m
La Moya 328 (34 1.2 X 6m
Rumicruz 34 349 |09 X 6m
San Vicente de 349 (382 |33 X 6m
Luisa
Gaushi chico 382 40.1 |19 X 6m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Calpi consta de 17 comunidades, las cuales se encuentran conectadas por un total
de 46.1km de via las cuales en su mayoria se encuentran asfaltadas y en buen estado; la principal
produccién en la zona es cebolla, zanahoria, alfalfa, maiz y alverja la cual es transportada por
camionetas particulares y por la cooperativa de carga mixta “Calpiunidos” con una flota de 10
camionetas y un costo por flete base de $5, la movilizacion hacia los distintos sectores de la
parroquia en su mayoria se lo realiza en vehiculos particulares con un valor de $1.50 desde
Riobamba, camionetas cooperadas y la cooperativa de bus Campesinos Unidos que cumple una

ruta especifica hacia 6 comunidades.

Tabla 50-3:Caracteristicas geométricas de la parroquia Calpi

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

Inicio Fin N° Carril | Asfalto (ancho) | Adoquin (ancho) | Acera Peatonal
B |R M |B |R M | Alto Ancho

Entada a Calpi Calle 2 2 6,8m 6m 10cm | 2m

Calle Rafael Calle 2 6,6m N/E N/E

Badillo Rocafuerte

continlia
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Calle Calle 2 6,8m 8,8m 43cm 60cm
24 de Mayo Guayaquil
Calle Rafael Lopez Calle Guayaquil 2 5,8m 1,1m 10cm
Calle Via 2 6,8m 10cm im
Flores E35

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Calpi presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

>

Las 5 vias estudiadas en la parroquia cuentan con 2 carriles de circulacion.

La parroquia cuenta con vias de asfalto con un estado regular.

La parroquia cuenta con vias de adoquin en estado regular, el ancho de las vias es variable

dependiendo del namero de carriles de circulacién vehicular y el ancho de las veredas.

De las vias estudiadas, todas cuentan con doble via de circulacion.

La velocidad de operacidn en la parroquia es en su mayoria de 50km/h.

La parroquia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias, con excepcion de la

via principal.

No existen rampas de acceso en toda la parroquia.

La acera peatonal tiene diferentes medidas lo que dificulta el acceso y circulacién de la

poblacién.

Transporte

e Oferta

Tabla 51-3: Medio de Transporte de pasajeros parroguia Calpi

TRANSPORTE URBANO DE PASAJEROS Lineas ( 16 )

RUTA

FRECUENCIAS

Riobamba — Calpi

Calpi — Riobamba

Frecuencias cada 15 min

Interpretacion:

La parroquia cuenta con acceso transporte urbano de pasajeros (linea 16) las cuales brindan el

servicio hacia la cabecera parroquial a un costo 0.30ctvs.
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Tabla 52-3:Operadoras de transporte de Carga Mixta parroquia Calpi

Nombre N° N° Vehiculo Capacidad | Capacidad | Frecuencia | Capacidad
Operadora Socios | Vehiculos Promedio Total de viajes de Servicio
Tipo (Tm) Semanal
Promedio
Compaiiia de 10 10 Camioneta | 2.5 Tmpor | 25 Tm 8 200 Tm
Transporte de doble Vehiculo
Camionetas cabina
Mixtas doble
cabina
“CalpiUnidos
S.A”

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Tabla 53-3: Medio de transporte para la carga parroquia Calpi

Medio de
transporte
Tipo de Carga Produccion Unidad Cantidad de carga -
utilizado para la
carga
Perecedera e Hortalizas X e  Compafiia de
e Vegetales carga mixta
Quintal L.
e  Granos secos e Automovil
particular
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular

60
50

40
30
2
1 i
0

07h30 08h00 12h30 13h00 17h30 18h00

o o

07h00 07h30 12h00 12h30 17h00 17h30
Gréfico 30-3. Circulacion vehicular parroquia Calpi

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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CAMIONETA
20%

Grafico 31-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroquia Calpi

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Referente a los vehiculos que circulan por la parroquia Calpi existe gran afluencia de camionetas
mixtas y vehiculos particulares, lo que ayuda a que la zona tenga mas facilidad de comercializar
sus productos en un horario de 7h00 a 7h30 en la mafiana y de 17h00 a 18h00 en la tarde.
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» Seguridad Vial

Tabla 54-3:Sefalética de la parroquia Calpi

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL

Paso cebra Parada de bus Lineas de borde Limite de velocidad Reglamentaria Informativa Preventiva
Entada a Calpi Calle 2 N/E N/E N/E N/E 1 5 N/E
Calle Rafael Calle N/E N/E N/E N/E 4 N/E 1
Badillo Rocafuerte
Calle Calle N/E SI(1) N/E N/E 3 4 N/E
24 de Mayo Guayaquil
Calle Rafael Calle N/E N/E N/E N/E N/E 1 N/E
Lbpez Guayaquil
Calle Via N/E N/E N/E N/E N/E 1 N/E
Flores E35

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroquia Calpi presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= Lasefialética horizontal en su gran mayoria es inexistente.
= Lasefialética vertical existente en la parroquia en su mayoria informativa, existiendo zonas en las que es escasa la sefialética vertical preventiva

y reglamentaria.
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3.1.11. San Juan

COMMNDADES
(7 IMTES 3AN )
o Red'Wd S Juzn
B s2iey

v g
° SANJUANES

ARiiall o
wdpilia tomas

@

Gréfico 32-3. Area total parroquia San Juan

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
» Transito

Tabla 55-3: Infraestructura vial parroguia San Juan

,\ Tipo de via s ° s

- é g Asfalto Tierra Lastre Adoquin E E E

é :8 T_g’ (km) (km) (km) (km) 3 g_ §

§ g ‘g B |RIM|IB|R|IM{B|R|M|B |R|M]|SI NO % g

O ¥ N2 <| F
Shobolpam | 0 1.1 1. X 7.7

ba 1 m
Calerita 11 2.7 1. 0. X 7.7
Santa Rosa 5 1 m—
6m
continla
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continlia

Calerita Baja | 2.7 3.3 0.6 X 7.7m 135km
Gallo Rumi 3.3 16.8 | 135 X 7.7m
Pungul 168 [208 |4 X 7.7m
Calera Yuni 386 (403 (1.7 X | 6.3m
Calera 403 | 417 |14 X | 6.3m
Grande
Pomalo
Chaupi 417 (442 |11 0.9 |05 X |6.3m-—
Pomalo 6m—6m
Rumipamba 442 | 457 |15 X 10m
Shobol llinllin | 45.7 | 48.6 |29 X 6.5m
Guabug 48.6 |53 4.4 X 7.2m
La Delicia 53 573 |16 08119 X | 7Tm-
7.8m
Tambohuasha | 57.3 | 62.4 42109 X [5.3m
Coop. Santa 624 | 679 55 X | 5.5m
Teresita de
Guabug
Chimborazo 70.3 | 754 |51 X 7.2m
San Luis de 754 | 798 |4 0.4 X 7.2m -
Chinigua 3.8m
Casa Condo 798 | 848 |4 X 7.2m
Pulingui San | 848 |859 |0.6 0.5 X 7.2m—
Pablo 3.5m
Ganquis 859 974 9 2.5 X 6.4m
cuiquiloma
Larcaloma 122.1 | 125.6 | 0.8 2.7 X 4.3m
Ballagan 125.6 | 126.8 1.2 X 4m
Pisicaz 131 1324 | 1.4 X 6.3m
CapillaLoma | 132.4 | 1348 |22 | 0.2 X 6.6m

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:
La parroquia San Juan consta de 26 comunidades, las cuales se encuentran conectadas por la via

“San Juan — Gallo Rumi” con 8 comunidades y la via “San Juan — EI Arenal” con 18 comunidades

donde se analizd un total de 135km.
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Tabla 56-3:Caracteristicas geométricas de la parroquia San Juan

TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Inicio Fin N° Asfalto (ancho) | Adoquin (ancho) | Acera

Carril Peatonal

B | R M | B R M Alto | Ancho

Entrada a la Parroquia Calle Machado 2 8,8m N/E N/E
San Juan
Calle Machado Calle Javier Erazo | 4 10m 15cm | 2m
Calle Javier Erazo Via Calera 2 10m N/E N/E
Via Chaquizagua 4km 2 6m N/E N/E
Calera Santa Rosa 2 6m 6m N/E N/E
San Juan Arenal 2 Im N/E N/E
Via Chaquizagua Guabug 2 9m N/E N/E

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroguia San Juan presenta las siguientes caracteristicas geométricas:

De las 7 vias estudiadas, 6 de estas presentan 2 carriles de circulacion y 1 un solo carril
de circulacion.

La parroquia cuenta con vias de asfalto con un estado regular.

La parroquia cuenta con una via de adoquin en estado regular.

De las vias estudiadas, todas cuentan con doble sentido de circulacion.

La velocidad de operacidn en la parroquia es en su mayoria de 50km/h.

La parroquia no cuenta con parterre de seguridad en todas sus vias, con excepcion de la
via principal.

No existen rampas de acceso en gran parte de la parroquia con excepcion de la via
principal.

La acera peatonal tiene diferentes medidas lo que dificulta el acceso y circulacion de la

poblacion y en gran mayoria de la parroquia no se tienen aceras peatonales.
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» Transporte
e Oferta

Tabla 57-3: Medio de Transporte de pasajeros parroquia San Juan

COOPERATIVA DE TRANSPORTE ALIANZA SAN JUAN

RUTA FRECUENCIAS

LA CALERA - RIOBAMBA 06h00, 06h10, 06h20, 06h35, 06h55, 07h15, 08h00,
08h30, 09h00, 09h30, 10h30, 11h30, 12h30, 13h30,

14h30, 15h30, 16h30, 17h30

RIOBAMBA - LA CALERA 06h40, 07h00, 07h30, 08h50, 10h00, 11h00, 12h00,
13h00, 13h30, 14h00, 15h00, 16h00, 17h00, 17h30,

18h00, 18h30, 19h00, 19h30

RIOBAMBA - GALLO RUMI 06h30

GALLO RUMI - RIOBAMBA 11h45

COOPERATIVA “2 DE OCTUBRE”

RIOBAMBA — SAN JUAN 06h30, 06h50, 07h15, 08h00, 09h30, 10h30, 11h30,
12h30, 13h15, 13h45, 14h30, 15h30, 16h30,17h15,
17h45, 18h15, 18h45, 19h15

SAN JUAN - RIOBAMBA 05h55, 06h05, 06h15, 06h25, 06h45, 07h05, 07h25,
07h45, 08h15, 08h45, 09h15, 10h00, 11h00, 12h00,
13h00, 14h00, 15h00, 16h00

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

Interpretacion:

El acceso a las distintas comunidades se lo realiza en su mayoria mediante vehiculos particulares,
camionetas de carga mixta de la provincia de Bolivar, a pocas comunidades se tiene acceso
mediante la cooperativa “Alianza San Juan” y “2 de octubre”, y las cooperativas con ruta hacia

Guaranda como son: Flota Bolivar y Atenas con una tarifa que va de 0.50ctvs a 0.80ctvs.
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Tabla 58-3: Medio de transporte para la carga parroquia San Juan

Tipo de Produccién Unidad | Cantidad de carga Medio de transporte utilizado
Carga para la carga
Perecedera e Hortalizas e  50qq dependiendo la e  Camioneta particular
e Vegetales cosecha e  Automdvil particular
Quintal
Animal X X X

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Existe una minima produccion de papas y ajo, en la mayoria de sus tierras se encuentra cultivado
potrero que es para el consumo de sus animales, el cual es transportado mediante camionetas

particulares hacia la ciudad de Riohamba.

e Aforo Vehicular

Promedio circulacion vehicular

70
60
50

40
30
2
1
0

07h30 08h00 12h30 13h00 17h30 18h00

o O

07h00 07h30 12h00 12h30 17h00 17h30

Gréfico 33-3. Circulacién vehicular parroquia San Juan

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Grafico 34-3. Medio de transporte mas utilizado en la parroguia San Juan

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

Respecto a la parroquia San Juan se encontrd que existe mas afluencia vehicular de camiones y
vehiculos particulares durante todo el dia lo que demuestra que varias de las actividades de sus

habitantes las realizan en el cantdon Riobamba.

110



» Seguridad Vial

Tabla 59-3:Sefalética de la parroquia San Juan

Inicio Fin SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Paso cebra Parada de Lineas de Limite de velocidad Reglamentaria | Informativa Preventiva
bus borde
Entrada a la Calle Machado N/E N/E Sl N/E 1 2 6
Parroquia San Juan
Calle Machado Calle Javier SI(1) N/E N/E SI(1) 1 N/E 1
Erazo
Calle Javier Erazo Via Calera N/E N/E N/E SI(1) 2 5 5
Via Chaquizagua 4Kkm SI(1) N/E Sl SI(1) 3 3 17
Calera Santa Rosa N/E N/E Sl N/E N/E N/E N/E
San Juan Arenal N/E N/E N/E N/E 1 2 2
Via Chaquizagua. Guabug N/E N/E N/E N/E 2 N/E 17

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

La parroguia San Juan presenta las siguientes caracteristicas en cuanto a sefialética:

= Lasefialética horizontal en su gran mayoria es inexistente, con excepcion de los limites de velocidad.
= Lasefialética vertical existente en la parroquia es en su mayoria es preventiva, existiendo zonas en las que es escasa la sefialética vertical preventiva

e Informativa.
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3.2.Resultados de la movilidad general

Para complementar el analisis de movilidad general en las parroquias rurales se utilizo las

encuestas origen — destino las mismas que cuentan con los siguientes pardmetros.

Seccion 1. Perfil del Usuario

Perfil del Usuario
Nivel de estudio

Vehiculo Propio

o o o @

Ocupacion

Seccion 2. Datos del Viaje

a. Medios de transporte utilizados

b. Tiempo de espera para acceder al transporte

¢. Horade viaje

d. Motivo de viaje

Distancia que debe recorrer para acceder al transporte

b ]

Origen — Destino

g. Costo de viaje

Seccidn 3. Transporte de Carga

a. Transporte de carga

b. Cantidad de carga

o

Tipo de carga que transporta

o

Costo por transporte de la carga
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3.2.1. Seccion 1 (Perfil del Usuario)

GENERO

35 7
30
25
20
15
10

B MASCULINO
#@ FEMENINO

Numero de personas encuestadas

I S

<<\9Q~ Qoé (Y(’ ??\« \)Q,\\ S
S © ) N

PARROQUIAS RURALES DEL CANTON RIOBAMBA

Gréfico 35-3. Género de personas encuestadas

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Andlisis:

En lo que corresponde a la seccion 1 Perfil del Usuario en cuanto al género predominante de las

personas encuestadas es Masculino

Interpretacion:

Considerando los resultados de acuerdo al género en las parroquias rurales de Riobamba se

obtiene que el género masculino es el que predomina en las mismas.
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NIVEL DE ESTUDIO
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PARROQUIAS RURALES DEL CANTON RIOBAMBA

Gréfico 36-3. Nivel de estudio

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Analisis:

El nivel de estudio en las parroquias rurales de Riobamba refleja que: 33% de la parroquia Licto,
25 % Punin y el 14% en Pungald no poseen ningun tipo de estudio. Mientras tanto el 42% de
Punin, 35% Flores y el 27% en Quimiag posee educacién hasta la primaria. En cambio, el 50%
de Cubijies, 44% de San Luis y el 41% de Calpi cuentan con educacion hasta la secundaria. De
manera similar el 35% de Pungala, 32% de San Juan y el 31% de Lican cuentan con bachillerato.
Por otra parte, el 29% de Flores, 17% Cacha y Lican poseen estudios de tercer nivel. Por dltimo,
la parroguia San Luis cuenta con un 2% de personas con estudios de cuarto nivel. Cabe mencionar

que se consideraron los datos mas relevantes respecto al nivel de estudio.
Interpretacion:

Las afirmaciones anteriores evidencia que el nivel de estudio de las personas en las parroquias
rurales del canton Riobamba tiene un nivel de escolaridad secundaria y bachillerato con un mayor
porcentaje y una de las razones para no dar continuidad a sus estudios es debido a que empiezan

la vida laboral y familiar a tempranas edades.
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VEHICULO PROPIO

mSl
mNO

Numero de personas encuestadas

PARROQUIAS RURALES DEL CANTON RIOBAMBA

Grafico 37-3. Vehiculo propio

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Andlisis:

Se obtuvo que: 30% Quimiag, 29% Cubijies y 28% en San Luis cuentan con un vehiculo propio,
a diferencia de Cacha con 87%, 86% Pungala, 84% Licto y Calpi no cuentan con un vehiculo

propio
Interpretacion:

La mayor parte de la poblacion encuestada no posee vehiculo propio por consiguiente hacen uso

continuo de diferentes medios de transporte para movilizarse de acuerdo a sus necesidades.
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PARROQUIAS RURALES DEL CANTON RIOBAMBA

Gréfico 38-3. Ocupacion de personas encuestadas

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Andlisis:

En cuanto a la situacion laboral de las parroquias rurales del cantén Riobamba se tiene que: Flores
con 26%, Pungalé 24% y Cacha con 17% trabajan en el sector publico; 56% Licéan, 49% Calpi y
41% de San Juan son estudiantes; 7% de Cubijies y San Juan estdn desempleados; 75% Punin,
43% Cacha y 33% Licto realizan actividades de agricultura y ganaderia; 44% de San Luis y 39%

Quimiag realizan otras actividades laborales.

Interpretacion:

En las parroquias rurales del canton Riobamba la ocupacion que predomina en la poblacion son
los estudiantes, seguido de agricultores y ganaderos, por tanto, se infiere que debido a la necesidad
de movilizacién de los mismos se demanda la mejora de vias de circulacion, el establecimiento

de paradas de bus, asi como también la accesibilidad a los mismas.
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3.2.2. Seccion 2 (Datos del Viaje)

MEDIOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS

M Bus

W Taxi

M Carga
liviana o
mixta

M Vehiculo
particular

Numero de personas encuestadas

H Moto

M Bicicleta

Otro

PARROQUIAS RURALES DEL CANTON RIOBAMBA

Graéfico 39-3. Medios de transporte utilizados de personas encuestadas
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Andlisis:

Referente al medio de transporte mas utilizado en las parroquias rurales de Riobamba se
obtuvieron datos en los cuéles en ocasiones utilizan uno a mas medios de transporte, dando como
resultado: EI 96% L.icto, 95% Pungala y 84% de Calpi se movilizan en bus; el 3% Quimiag y 2%
San Luis utilizan taxi; el 29% Flores y 22% Punin hacen uso de vehiculos de carga liviana o
mixta; el 29% Cubijies y 24% Quimiag se trasladan vehiculos particulares.

Interpretacion:

La mayoria de la poblacion utiliza el bus y vehiculos particulares como medio de transporte para

realizar sus diferentes actividades cotidianas.
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PARROQUIAS RURALES DEL CANTON RIOBAMBA

Gréfico 40-3. Tiempo de espera para acceder al transporte.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Analisis:

Se demostrd que el tiempo de espera para acceder al transporte puede varias siendo asi: las
parroquias de Calpi con 41%, Licto con 38% y San Luis con 36% tienen 10 minutos de tiempo
de espera; las parroquias rurales de Cubijies 86%, Quimiag 79% y Flores con 71% poseen un

tiempo de espera mayor a los 15 minutos

Interpretacion:

Las parroquias de Flores, Cubijies y Quimiag son las que mayor tiempo de espera para acceder al
transporte poseen por tanto se deduce gque una de las razones se puede deber a que las mismas
poseen comunidades que se encuentran alejadas de Riobamba y no existen frecuencias suficientes

para reducir los tiempos de espera.
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HORA DE VIAJE
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PARROQUIAS RURALES DEL CANTON RIOBAMBA

Grafico 41-3. Hora de viaje.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Analisis:

Los resultados obtenidos demuestran que la hora de viaje de mayor frecuencia es de 5h00 a
7h00am en las parroquias de San Luis con 50%, San Juan con 46% y Lican con 40%, en tanto
que de 7h00 a 9h00am se encuentran las parroquias de Flores, Punin y Cubijies con el 50% cada

una.
Interpretacion:

Se comprob6 que el horario de viaje comprendido entre 5h00 a 9h00am es el utilizado por la
mayor parte de las parroquias rurales de Riobamba por tanto deben utilizar los diferentes medios
de transporte que existen.
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Graéfico 42-3. Motivo de viaje

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Analisis:

El motivo de viaje de las personas en mayor porcentaje es por estudio y trabajo obteniendo los
siguientes resultados: Personas que viajan por trabajo Punin 44%, San Luis 40% y Cacha 39%;

personas que Vviajan por estudios 52% Lican, 49% Calpi y 39 % San Juan.

Interpretacion:

Se evidencia que los habitantes de las parroquias rurales viajan en su gran mayoria por razones

de trabajo y estudios a la ciudad de Riobamba para realizar sus distintas actividades.
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Gréfico 43-3. Distancia para acceder al transporte
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Andlisis:

Referente a la distancia para acceder a los medios de transporte en las zonas rurales se obtiene
que la mayor distancia a recorrer es de 5 a 8 cuadras en las parroquias de Licto con 33%, Pungala
con 27% y Flores con 24%; la distancia para acceder al transporte de un 1km o més es Cacha con
39% y Punin con 28%.

Interpretacion:

La distancia para acceder al transporte con mayor frecuencia es superior a 5 cuadras lo que
dificulta el acceso al mismo lo que se debe a la falta de paradas de buses bajo las normas
establecidas.
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ORIGEN- DESTINO
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Gréfico 44-3. Origen — Destino

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Analisis:

Los datos obtenidos demuestran que los habitantes de las parroquias rurales en un porcentaje que

va de un 78% a 100% realizan sus viajes al canton Riobamba.

Interpretacion:

Los viajes origen — destino de los habitantes de las parroquias rurales casi en su totalidad se los
realizan a Riobamba razo6n por la cual utilizan continuamente diferentes medios de transporte que

les permiten realizar sus actividades cotidianas.
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Gréfico 45-3. Costo de viaje

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Analisis:

Se comprobo que los habitantes de las parroquias rurales consideran que el costo del transporte
es de normal a alto reflejando los siguientes valores: 84% de Pungala, 81% de Calpi, el 79% de
Quimiag y Lican con un valor normal del costo del transporte, en tanto que con un valor
porcentual que va 15% a 70% entre las diferentes parroquias consideran que el costo es elevado
para el servicio prestado por los diferentes medios de transporte.

Interpretacion:

Las parroquias rurales del cantén Riobamba consideran que el costo del transporte varia de normal
a alto debido a que el servicio prestado muchas veces no es fijo de un sector a otro ya que influyen
factores, asi como también refieren que en ocasiones no cumplen con un buen servicio y un buen

trato a los usuarios
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3.2.3. Seccidn 3 (Transporte de Carga)
TRANSPORTA CARGA
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Gréfico 46-3. Transporte de carga
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Analisis:

Respecto de si los habitantes de las parroquias rurales transportan o no carga hacia distintos
lugares de comercializacion, en su mayoria respondieron que como por ejemplo San Luis 80% y
Licto con 72% transportan carga, mientras que Cacha y Flores tienen una produccion para

€ONsumo propio.

Interpretacion:

En relacion a los datos obtenidos la mayoria de los habitantes de las parroquias transportan
diferentes tipos de carga, por otro lado, una cantidad menor de habitantes de cada parroquia no

transporta carga hacia el cantén Riobamba
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Gréfico 47-3. Cantidad de carga

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Analisis:

Respecto de la cantidad de carga de mas de un quintal transportada por las personas de las
parroquias rurales se obtuvo los siguientes resultados: 100% Quimiag, 80% Pungald y el 69% de

Licto.

Interpretacion:

La mayor parte de la poblacion encuestada que transporta carga hacia el cantén Riobamba lo hace
en cantidades superiores a un quintal debido a que refieren que mucha de la carga esta formada

por productos de tipo agricola resultante de su trabajo en el campo.
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Gréfico 48-3. Tipo de carga transportada

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Interpretacion:

El tipo de carga transportada por el universo encuestado de las parroquias en su mayoria es carga

perecedera siendo esta hortalizas, vegetales y frutas con destino al cantén Riobamba.
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Gréfico 49-3. Costo por transportar la carga

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Analisis:

Los habitantes de las parroquias rurales de Riobamba consideran en un alto porcentaje que el
costo varia de normal a alto obteniendo los siguientes resultados: Transporte de la carga con un
costo normal 100% Cubijies y Calpi; transporte de la carga con un costo elevado 100% Cubijies
y 75% Cacha

Interpretacion:

El costo del transporte para los habitantes de las parroquias rurales varia de normal a alto debido
a que gran parte de los viajes son para comercializar productos en el canton Riobamba, para lo
cual utilizan cualquier medio de transporte con la finalidad de llegar a su destino.
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3.2.4. Resumen de resultados

e Transito

Tabla 60-3: Km Via analizados desde el canton Riobamba cabeceras parroquiales.

Punto de Partida Parroquias Km Analizados de Via
Riobamba (Av. 9 de Octubre y Av. Juan Félix Proafio) San Luis 6 km
Punin 16 km
Flores 25.1 km
Riobamba (Av. 9 de Octubre y Av. Leopoldo Freire) Licto 18 km
Pungala 22.7 km
Riobamba (Av. 9 de octubre y Ave. Atahualpa)
Cacha 10.2km
Riobamba (Av. Maldonado y Av. Monsefior L Proafio.) Lican 5.2km
Calpi 13.1 km
San Juan 22.6 km
Riobamba (Av. 9 de Octubre y Av. Adalberto Bonilla Oleas) Cubijies 7.9km
Quimiag 14.4 km
TOTAL 161,2 km
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Tabla 61-3: Resumen via de acceso cabecera parroquial
Via de Acceso Principal
Limite de velocidad: 50km/h
Capa de rodadura
PARROQUIA Asfalto
Estado
TOTAL km Bueno Regular Malo Carril de Acceso
San Luis 25 1.2 km 0.9km 0.4km 2
Punin 7.1 2km 3.5km 1.6km 2
Flores 7.9 7.9km 0 0 2
Licto 155 0 1km 14.5km 2
Pungala 3.2 0 2km 1.2km 2
Cacha 8.9 8.6km 0.2km 0.1km 2
Lican 3 3km 0 0 2
Calpi 4.6 3.6km 1km 0 2
San Juan 5.8 1.8km 2.6km 1.4km 2
Cubijies 7 3.7km 2.2km 1.1km 2
Quimiag 5.2 5.2km 0 0 2
Total 70.7 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 62-3: Resumen vias internas cabecera parroquial

PARROQUIA | Vias internas de la Parroquia

Limite de velocidad: 30km/h

Capa de Rodadura

Adoquin Tierra

TOTAL km | Estado TOTAL km | Estado

Bueno | Regular | Malo Bueno | Regular | Malo

San Luis 3.5 0 1.2km 23km | 0 0 0 0
Punin 2 0 0.6km 1.4km | 0.9 0 0 0.9km
Flores 0.8 0 0.8km 0 0.4 0 0 0.4km
Licto 2.5 0 0 2.5km
Pungala 15 0 0.9km 0.6km
Cacha 1.3 0.2km | 1.1km 0 0 0 0 0
Lican 2.2 0 2.2km 0 0 0 0 0
Calpi 33 0.5km | 2.8km 0 0 0 0 0
San Juan 3.3 0 0.5km 2.8km | 0.4km 0 0 0.4km
Cubijies 0.9 0.9km |0 0 0 0 0 0
Quimiag 0.9 0.3km 0.6km | 0.4km 0 0 0.4km
Total 22.2 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Tabla 63-3: Resumen vias de acceso comunidades de cada parroquia del canton Riobamba

Km total Vias de acceso a las comunidades de cada parroquia
PARROQUIA | analizado Capa de Rodadura
Km asfalto Km Tierra Km Lastre Km Adoquin
Estado
B R M|B|R M B|R M B R M
San Luis 36.6 10.8 07 |04 17
Punin 92 27.7 16.2 | 4.8 20.8 25|18
Flores 37.2 18.6 10.7 | 4.7 2.8
Licto 54.2 15.6 11.9 | 19.7 51 16
Pungala 59 8.1 459 | 1.3
Cacha 47.1 154 12.8 64 | 16 11
Lican 29 174 15 0.9 1
Calpi 46.1 23 3.8 1 2.2 13
San Juan 135 534 | 0.2 0.5 179 | 121 | 0.6
Cubijies 9.7 3.8 16 |16 0.2
Quimiag 67.9 6.9 27.8 239 | 65
Total 613.8 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Transporte

Tabla 64-3: Resumen Aforo Vehicular

PARROQUI TPD | TAX | AUTO BUSE | CAMIONET 2D 2D 3 MOT
A A I S S A A B A O
San Luis 408 13% 38% 21% 4% 10% 0 0 14%
Punin 186 5% 37% 20% 11% 5% 0 0 22%
Flores 138 7% 39% 9% 17% 3% 0 0 25%
Licto 98 0 61% 12% 15% 6% 0 0 6%
Pungala 94 11% 34% 13% 30% 6% 0 0 6%
Cacha 62 10% 45% 13% 3% 0 0 0 29%
Lican 666 14% 63% 10% 3% 6% 1% 0 3%
Calpi 334 11% 41% 11% 20% 5% 1% 0 11%
San Juan 464 5% 2% 4% 3% 10% | 4% 0 2%
Cubijies 498 10% 61% 6% 10% 6% 1% 0 6%
Quimiag 428 10% 61% 11% 7% 5% 0 0 6%
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Tabla 65-3: Resumen Viajes Origen — Destino
Promedio de
viajes
dela Factor de | Numero de
O/D |21|22|23| 24 |25|26|27|28|29|210|Z11|Z12 | TOTAL muestra expansion viajes
Z1 58|28 41 82 73.659 1812
72 2| 35 37 74 73.405 1630
Z3 312 43 48 96 73.000 2102
24 0 0 0.000 0
25 14 14 28 69.357 583
26 33 33 66 72.970 1445
77 718135 50 100 73.500 2205
28 28 8 36 72 73.194 1581
29 24 4|6 34 68 71.765 1464
710 8 | 37 45 90 72.467 1957
711 31 6 37 74 72.703 1614
712 23 23 46 72.348 998
TOTAL| 3 (14|26|331( 0|0 (12| 6 | O 6 0 0 398 796 17390

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

130




Tabla 66-3: Resumen medio de transporte utilizado a la cabecera parroquial.

PARROQUIA | Medio de
transporte
utilizado

San Luis Bus

Punin Bus

Flores Bus

Licto Bus

Pungala Bus

Cacha Bus

Lican Bus

Calpi Bus

San Juan Bus

Cubijies Bus

Quimiag Bus

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

« Seguridad Vial

Tabla 67-3: Tipo de sefializacion vertical cabecera parroquial

Parroquia | SENALES VERTICALES

REGLAMENTARIA INFORMATIVA PREVENTIVA

Pare | Limite velocidad | Lugar destino | Parada bus | Rompe velocidad | Cruce peatonal
San Luis |5 2 1 1 1 2
Punin 3 2 1 0 0 0
Flores 1 1 1 0 2 1
Licto 0 2 1 1 1 1
Pungala 0 0 2 0 0 0
Cacha 0 0 1 0 0 0
Lican 4 1 1 1 1 1
Calpi 7 1 1 1 0 1
SanJuan | 0 4 3 0 2 2
Cubijies 2 1 2 0 2 0
Quimiag 1 1 3 1 2 1

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 68-3: Tipo de sefializacion horizontal cabecera parroquial

Parroquia | SENALES HORIZONTALES

REGLAMENTARIA INFORMATIVA | PREVENTIVA

Pare | Limite velocidad | Parada bus Paso cebra | Giro permitido
San Luis 0 0 0 2 0
Punin 0 1 0 0 0
Flores 0 1 0 0 0
Licto 0 0 0 2 0
Pungala 0 0 0 0 0
Cacha 0 0 0 0 0
Lican 0 0 0 3 0
Calpi 0 0 1 0 0
SanJuan | O 0 0 2 0
Cubijies 0 0 0 2 0
Quimiag 0 0 0 5 0

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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3.3. Contenido de la propuesta
La propuesta del presente trabajo de investigacion se basa en el redisefio de los espacios publicos
en las 11 parroquias rurales del canton Riobamba el mismo que se encuentra conformado por 2

aspectos los cuales son:

a. Lineamientos
b. Mejora del Sistema de Transito
c. Mejora del Sistema de Transporte

3.3.1. Lineamientos

» Seguridad

Este lineamiento es el mas importante pues al disefiar la infraestructura de un espacio publico lo
primordial es la seguridad de los peatones al ser los mas vulnerables en las vias, se debe garantizar
su libre movilidad sin ningln riesgo de accidente vial o ser victimas de asalto. Para ello se debe

considerar las siguientes caracteristicas que permiten hacer de un espacio publico seguro:

e Sefialética

e Pasos peatonales

e Una correcta iluminacion
¢ Reductores de velocidad

e Espacios publicos abiertos y visibles

> Accesibilidad

La infraestructura vial debe ser accesible para todo tipo de peatones esto es que los espacios

publicos cuenten con:

e Rampas de Acceso para personas con movilidad reducida
e Superficies amplias para la movilidad libre y segura del peaton
e Sefalizacion horizontal y vertical (Semaforos sonoros, pavimento diferenciado para las

personas no videntes)
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» Conectividad

Este lineamiento se refiere a que las personas deben tener libre acceso entre los origenes y destinos
esto es que sus recorridos se conecten con todos los diferentes puntos de la ciudad de manera

importante las paradas, terminales y estacionamientos.

» Funcionalidad

La infraestructura vial debe cumplir con las necesidades de los usuarios es decir se debe establecer
un espacio suficiente para la libre circulacion proporcionando lugares de descanso, mobiliario y

paradas de bus adecuadas.

» Comodidad

En una red de espacios publicos es importante una infraestructura y elementos viales comodos y
seguros para el peaton esto implica tener aceras peatonales planas y de medidas suficientes para

una circulacion cémoda y segura del usuario.

» Legibilidad

Establece la importancia de tener en la infraestructura vial una correcta sefializacién vertical y
horizontal facil de entender con esto se busca reducir el tiempo de toma de decisiones del usuario

y asi reducir el riesgo de accidentes.
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3.3.2. Propuesta

» Pungala

e Transito

Tabla 69-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector (km) | Via Estado de la via Propuesta
inicial final
e Capa asféltica Repavimentacion en los
destruida sectores con problemas
06al6 de baches 'y
hundimiento de
e Capaasfaltica calzada.
destruida
3a3.2 Acceso
Limpieza de cunetas
. e  Hundimiento de L
Licto Pungala la calzada Implementacion de
(adoquin) lineas divisoras de
o Calzadaa carril.
desnivel )
Baches Implementacion de una
Km3.2akm | Circuito Lineas divisoras paradg de FUS de
de carril y lineas acuerdo a la norma
a7 cerrado de_ de bordey técnica de parada de
la Parroquia inexistente buses en el sector rural
e  Ancho de acera en cada carril de
y calzada que circulacion. (Ver Anexo
incumplen con 4)
la normativa.
e Inexistencia de Redisefio de las aceras
una parada de peatonales de acuerdo a
bus en el centro la norma técnica.
de la parroquia. | (Veranexo 5)

Total de km analizados

4.7 kKm

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

e Transporte

Debido a que los servicios de transporte publico de pasajeros funcionan en determinados horarios

y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario un estudio para la

implementacion de una cooperativa de transporte mixto que opere con su parada en el centro de

la parroquia para el traslado de personas hacia las comunidades de dificil acceso (Ver Anexo K).
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Seguridad Vial

Tabla 70-3:Propuesta de sefialética vertical

Senal Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Oriente — Arcos e Implementacion de
e  Oriente — 9 de Julio la sefial Pare, para
e  Oriente — Velasco garantizar la
e Oriente — Gonzales movilidad segura
e Sucre — Arcos en las
e Sucre — Cisneros intersecciones de la
e Sucre — 9 de Julio parroquia..
e  Sucre — Noriega
e  Sucre — Velasco
e  Sucre — Calder6n
24 e  Sucre — Gonzales
e Bolivar — Gonzales
e  Bolivar — Calder6n
-1 e  Bolivar — Velasco
e Bolivar — Noriega
e Bolivar —9 de Julio
e Bolivar — Cisneros
e  Bolivar — Arcos
e Los Andes — Obraje
e Los Andes — Gonzales
e  Los Andes — Calder6n
e Los Andes — Velasco
e Los Andes — Noriega
e Los Andes — 9 de Julio
e  Oriente — Arcos e Implementacion de
e  Oriente — Obraje sefialética
@ e ViaAlao - Pungala regulatoria en los
accesos principales
3 a la parroquia.(30
km/h)
R4
e  Oriente — Velasco e Implementacion de
la sefial preventiva.
(reductor de
velocidad)
1

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 71-3:Propuesta de la sefialética Horizontal

Senal Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Oriente — Arcos e Implementacion de
— e e  Oriente — 9 de Julio cruce cebra, para
1 ! e Oriente — Velasco mejorar la seguridad
- ‘ “H‘ e Oriente — Gonzales de los peatones en
o e  Sucre — Arcos las intersecciones,
' e  Sucre — Cisneros escuela y parque
e  Sucre —9 de Julio central Qe la
e  Sucre — Noriega parrogura.
e  Sucre — Velasco
e  Sucre — Calder6n
24 e  Sucre — Gonzales
e  Bolivar — Gonzales
e  Bolivar — Calderon
e  Bolivar — Velasco
e Bolivar — Noriega
e  Bolivar -9 de Julio
e  Bolivar — Cisneros
e  Bolivar — Arcos
e Los Andes — Obraje
e  Los Andes — Gonzales
e  Los Andes — Calderon
e  Los Andes — Velasco
e Los Andes — Noriega
e Los Andes — 9 de Julio
e  Oriente — Velasco e Implementacion de
un reductor de
velocidad debido a
que la calle
1 panamericana

circulan vehiculos a
una velocidad no
permitida.

e  Parroquia Licto hasta el circuito cerrado de la
Parroquia

e Implementaciony
mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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> Licto

e Transito

Tabla 72-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector (km) | Via Estado de la via Propuesta
inicial final
e Capa asféltica e  Repavimentacion en
destruida los sectores con
14a28 problemas de baches,
grietas y hundimiento
e  Capa asfaltica de calzada.
destruida e  Limpieza de cunetas
3a39 e Implementacion de
lineas divisoras de
o Capaasfaltica carril y bordes de via
destruida e Implementacion de
Riobamba 46a79 una parada de bus de
(sector acuerdo a la norma
semaforo Licto . Ca poe técnica de parada de
pa a_lsfalnca buses en el sector
mercado destruida rural en cada carril de
mayorista) 86a121 | Acceso circulacion. (Ver
Anexo 4)
e  Capa asfaltica e Redisefio de las
destruida aceras peatonales de
124a125 acuerdo a la norma
técnica.
« Hundimiento de | (Veranexo5)
la calzada
(adoquin)
e Calzadaa
desnivel e Readoquinar toda la
e Grietas cabecera parroquial.
Km155a Circuito e  Baches
km 18 cerradodela | ®  Lineasdivisoras
Parroquia de carril y lineas
de borde
inexistente
e Ancho de acera
y calzada que
incumplen con
la normativa.
e Inexistencia de
una parada de
bus en el centro
de la parroquia.
Total de km analizados 18 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

e Transporte

Debido a que los servicios de transporte publico de pasajeros funcionan en determinados horarios
y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario un estudio para la
implementacion de una cooperativa de transporte mixto que opere con su parada en el centro de

la parroquia para el traslado de personas hacia las comunidades de dificil acceso (Ver Anexo K).
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e Seguridad Vial

Tabla 73-3:Propuesta de sefialética vertical

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
e  lero. De mayo — Sucre e Implementacion de
e lero. De mayo — Calderén la sefial Pare, para
e lero. De mayo — Ecuador garantizar la
e lero. De mayo — Bolivia movilidad segura en
e  Maldonado — Sucre las intersecciones de
e Maldonado - Calderén la parroquia..
P e  Maldonado - Ecuador
e Maldonado — Bolivia
e ViaLicto Pungald — Victor Teran
e Via Licto Pungala — Sucre
30 e  ViaLicto Pungala - Calderén
e ViaLicto Pungala - Ecuador
e Via Licto Pungal4 — Bolivia
e  Garcia Moreno — Victor Teran
e  Garcia Moreno — Sucre
e  Garcia Moreno - Calder6n
e  Garcia Moreno - Ecuador
e  Garcia Moreno - Bolivia
e  Garcia Moreno — Via Licto Pungala
e  Gonzales Suarez - Sucre
e  Gonzales Suarez — Calder6n
e  Gonzales Suarez — Ecuador
e Gonzales Suarez - Bolivia
e  Oriente — Calderdn
e  Oriente — Ecuador
e  Oriente — Bolivia
e  Oriente — Via Licto Pungala
e  Colon — Calderon
e Colon - Ecuador
e  Colon — Bolivia
e Via Licto Pungald — Victor Teran e Implementacion de
e  Via Licto Pungal& — Ecuador sefialética
@ 3 e Via Licto Pungalé — Oriente regulatoria en los
accesos principales
a la parroquia.(30
e km/h)
e  Via Licto Pungalé — entre Oriente Calle 1 e  Mejora de la sefial
preventiva.
(reductor de
velocidad)
1
re2
e  Sector mercado e Implementacion de
la sefialética parada
de bus en la zona
intermedia de la
parroquia.
1

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 74-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

Sefal

Cantidad

Ubicacion

Descripcion

T —
I| |||||I

i
0

30

lero. De mayo — Sucre

lero. De mayo — Calderé6n
lero. De mayo — Ecuador
lero. De mayo — Bolivia
Maldonado — Sucre
Maldonado - Calder6n
Maldonado - Ecuador
Maldonado — Bolivia

Via Licto Pungal& — Victor Teran
Via Licto Pungala — Sucre
Via Licto Pungalé - Calder6n
Via Licto Pungala - Ecuador
Via Licto Pungala — Bolivia
Garcia Moreno — Victor Teran
Garcia Moreno — Sucre
Garcia Moreno - Calderédn
Garcia Moreno - Ecuador
Garcia Moreno - Bolivia
Garcia Moreno — Via Licto Pungala
Gonzales Suarez - Sucre
Gonzales Suarez — Calderon
Gonzales Suarez — Ecuador
Gonzales Suarez - Bolivia
Oriente — Calderén

Oriente — Ecuador

Oriente — Bolivia

Oriente — Via Licto Pungala
Colén — Calderén

Colén - Ecuador

Colén — Bolivia

e Implementacion de
cruce cebra, para
mejorar la seguridad
de los peatones en
las intersecciones,
escuela y parque
central de la
parroquia.

Via Licto Pungalé — entre Oriente Calle 1

e Reconstruccion del
reductor de
velocidad ya
existente en la zona
de la iglesia.

e  Riobamba (sector seméaforo mercado
mayorista) hasta el circuito cerrado de la
Parroquia

e Implementaciény
mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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> Flores

e Transito

Tabla 75-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector Via Estado de la via Propuesta
inicial final (km)
7.9 Acceso e  Buen estado e  Repavimentacion en
los sectores con
e Calzadaa problemas de baches.
desnivel e Limpieza de cunetas
e Baches e Implementacion de
e Viasde tierra lineas divisoras de
e Lineas divisoras carril.
de carril y lineas | ®  Implementacion de
Punin Flores Km 7.9 | Circuito de borde una parada de bus de
akm cerrado de la inexistente acuerdo a la norma
9.1 Parroquia e Ancho de aceray técnica de parada de
calzada que buses en el sector
incumplen con la rural en cada carril
normativa. de circulacién. (Ver
o Inexistencia de Anexo 4)
una parada de ° Redisefio de las
bus en el centro aceras peatonales de
de la parroquia. af:ue_rdo alanorma
técnica.
(Ver anexo 5)
Total de km analizados 9.1 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

e Tran

sporte

Debido a que los servicios de transporte publico de pasajeros funcionan en determinados horarios

y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario un estudio para la

implementacion de una cooperativa de transporte mixto que opere con su parada en el centro de

la parroquia para el traslado de personas hacia las comunidades de dificil acceso (Ver Anexo K).

e Seguridad Vial

Tabla 76-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion

e CalleC-Calle3 e Implementacion de
— e Calle4—-CalleC cruce cebra , para
» 3 e Calle5-CalleC mejorar la

| "Il | seguridad de los
peatones en las
intersecciones de la

parroquia.

continlia
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continlia

Parroquia Punin (via Riobamba-Macas) hasta

el circuito cerrado de la Parroquia

e Implementaciony
mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

> Punin

e Transito

Tabla 77-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

e Inexistencia de una
parada de bus en el
centro de la
parroquia.

e  Canaletas de riego sin
rejilla.

e Callesy vias
secundarias de tierra

Tramo | Tramo Sector Via Estado de la via Propuesta
inicial final (km)
1.0 e  Baches e  Repavimentacion en
los sectores con
1.6 e Baches problemas de baches,
grietas y hundimiento
21 e Baches de calzada.
3 Acceso e Baches o
e Limpieza de cunetas
3.7 e  Baches .
e  Cubrir las canaletas de
3.9 e Baches riego con rejillas _
debido a que el espacio
San Punin — no cubierto genera
Luis 5.3 * Fallageologica inconvenientes
principalmente a
vehiculos livianos.
e  Hundimiento de la
calzada (adoquin)
° Calzada a desnivel ° |mp|ementacién de
e Baches lineas divisoras de
e Lineas divisoras de carril.
carril y lineas de
Km7.1la | Circuito borde inexistente e Implementaci6n de una
km 10 cerradodela | ® Anchodeaceray parada de bus de
Parroquia calzada que acuerdo a la norma
incumplen con la técnica de parada de
normativa. buses en el sector rural

en cada carril de
circulacion. (Ver
Anexo 4)

e Redisefio de las aceras
peatonales de acuerdo a
la norma técnica.

(Ver anexo 5)

Total de km analizados

10 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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e Transporte

Debido a que los servicios de transporte publico de pasajeros funcionan en determinados horarios
y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario un estudio para la
implementacion de una cooperativa de transporte mixto que opere en el centro de la parroquia
hacia las comunidades de dificil acceso facilitando la movilidad segura de los usuarios. (Ver
Anexo K).

e Seguridad Vial

Tabla 78-3:Propuesta de sefialética vertical

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Garcia Moreno — Javier Séenz e Implementacion de
e  Garcia Moreno — Feliz Proafio la sefial Pare, para
e Garcia Moreno — Calle C garantizar la
e Garcia Moreno — Gral. Mires movilidad segura en
e Nicanor Corral — Juan de Velasco las intersecciones de
e Nicanor Corral — Javier Saenz la parroquia..
" e  Nicanor Corral — Gonzales Suarez
e Nicanor Corral — Feliz Proafio
e Nicanor Corral — Gral. Mires.
e Fidel Banderas — Eloy Alfaro
24 e  Fidel Banderas — Juan de Velasco
e  Fidel Banderas — Javier Sdenz
e  Fidel Banderas — Gonzales Suarez
e  Fidel Banderas — Feliz Proafio
e  Fidel Banderas — Abdon Calderén
e  Simdn Bolivar — Juan de Velasco
e  Simdn Bolivar — Javier Saenz
e  Simdn Bolivar — Gonzales Suarez
e Simén Bolivar — Feliz Proafio
e  Mariscal Sucre — Eloy Alfaro
e  Mariscal Sucre — Juan de Velasco
e  Mariscal Sucre — Javier Saenz
e  Mariscal Sucre — Gonzales Suarez
e  Mariscal Sucre — Félix Proafio
e Implementacion de
sefalética
e  Fidel Banderas — Eloy Alfaro regulatoria en los
@ e  Gral. Mires — Nicanor Corral accesos principales
3 e  Fidel Banderas — Gonzales Suarez a la parroquia.(30
km/h)
Ret
e  Sector parque central e Implementacion de
la sefialética parada
de bus en la zona
intermedia de la
1 parroquia.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 79-3:Propuesta de la sefialética Horizontal

e  Mariscal Sucre — Javier Sdenz
Mariscal Sucre — Gonzales Suarez
e  Mariscal Sucre — Félix Proafio

e  Parque central (3)

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Garcia Moreno — Javier Séenz Implementacion de
e  Garcia Moreno — Feliz Proafio cruce cebra, para
BRI e  Garcia Moreno — Calle C mejorar la
. e  Garcia Moreno — Gral. Mires seguridad de los
[ | I"l | " e Nicanor Corral — Juan de Velasco peatones en las

e Nicanor Corral — Javier Saenz Intersecciones,
e Nicanor Corral — Gonzales Suarez escuela y parque
e Nicanor Corral — Feliz Proafio central qe la
e Nicanor Corral — Gral. Mires. parroqura.
e  Fidel Banderas — Eloy Alfaro

27 e  Fidel Banderas — Juan de Velasco
e  Fidel Banderas — Javier Saenz
e  Fidel Banderas — Gonzales Suarez
e  Fidel Banderas — Feliz Proafio
e  Fidel Banderas — Abdo6n Calderén
e  Simdn Bolivar — Juan de Velasco
e  Simdn Bolivar — Javier Saenz
e  Simdn Bolivar — Gonzales Suarez
e Simén Bolivar — Feliz Proafio
e  Mariscal Sucre — Eloy Alfaro
e  Mariscal Sucre — Juan de Velasco

e Parroquia San Luis (via Riobamba-Macas)
hasta el circuito cerrado de la Parroquia

Implementacion y
mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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» Cacha

e Transito

Tabla 80-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo inicial | Tramo Sector Via Estado de la via Propuesta
final (km)
e Desnivel en la e  Limpieza de cunetas
calzada debido a y vias adoquinadas
14a19 una mala colocacion de la parroquia.
de las tapas de
alcantarillado
e Implementaciony
mejoramiento de
e  Viaestrecha lineas divisoras de
e  Lineas divisoria y carril y borde de via
3a89 borde de via
inexistentes e Implementacion de
una parada de bus
de acuerdo a la
norma técnica de
parada de buses en
el sector rural (Ver
Anexo 4)
AcCCeso e Redisefio de las
aceras peatonales de
Riobamba Cacha Lineas divisoras de ,?g;ﬁrcdao alanorma
(Circunvalaci carril y lineas de (Ver anexo '5)
6n Riobamba borde inexistente
sector Ancho de acera'y
seméforo _calzada que
colegio mcump_len con la
Chiriboga) Km8.9a | Circuito normativa.
km10.2 | cerrado de la Inexistencia de una
Parroquia parada de bus en el
centro de la
parroquia.
Total de km analizados 10.2 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

e Transporte

Debido a que los servicios de transporte pablico de pasajeros funcionan en determinados

horarios y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario que la

cooperativa de transporte mixto “Shiry Cacha” opere con una parada en el centro de la

parroquia para el traslado de personas hacia las comunidades de dificil acceso
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e Seguridad Vial

Tabla 81-3: Propuesta de sefialética vertical

Sefial

Cantidad

Ubicacion

Descripcion

=

Via cacha
Calle1-Calle D

e Implementacion de
la sefial Pare, para
garantizar la
movilidad segura en
la salida y entrada a
la parroquia.

A\ cEmB
PREOD

L

Monumento Shiry Cacha — Via cacha
Monumento Shiry Cacha — Centro pastoral

e Implementacion de
la sefial regulatoria.
(ceda el paso)

@

Via cacha
Calle1—Calle D

e Implementacion de
sefialética
regulatoria en los
accesos principales
(30km/h)

Monumento Shiry Cacha — Calle B

e Implementacion de
la sefialética parada
de bus en la zona
intermedia de la
parroquia.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Tabla 82-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

T T —
Lk TH

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
Sector Infocentro e Implementacion de cruce cebra ,
para mejorar la seguridad de los
1 peatones.

Circunvalacién Riobamba .

(sector colegio Chiriboga)
hasta el circuito cerrado de la
Parroquia

Implementacién y mejoramiento a
las ya existentes lineas de borde y
lineas divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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> San Luis

e Transito

Tabla 83-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector (km) | Via Estado de la via Propuesta

inicial final
Baches Repavimentacién en
Hundimiento los sectores con

15 problemas de baches,
grietas y hundimiento
Falla geoldgica de calzada.
1.9 Acceso
Limpieza de cunetas
Hundimiento de Imol tacién d
la calzada I,mp erg?”_ acion | €
(adoquin) megls ivisoras de
Calzada a carrl.
desnivel 5
Grietas Implementacion de una
Baches paradg de Fus de
Puente en mal acuerdo a fa norma
estado técnica de parada de
Riobamba | San Luis Lineas divisoras buses en el ;ector rural
L . en cada carril de

(Av. 9 de Km25a Circuito de carril'y circulacion, (Ver
lineas de borde '

Octubre y km 6 cerrado de Jned Anexo 4)

Juan feliz la Inexistente

o . Ancho de acera .

Proafio) Parroquia y calzada que Redisefio de las aceras
incumplen con peatonales,de_acuerdo a
la normativa. la norma técnica.
Inexistencia de (Ver anexo 5)
una parada de
bus en el centro
de la parroquia.

Total de km analizados 6 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

e Transporte

Debido a que los servicios de transporte publico de pasajeros funcionan en determinados horarios
y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario un estudio para la
implementacion de una cooperativa de transporte mixto que opere con su parada en el centro de

la parroquia para el traslado de personas hacia las comunidades de dificil acceso (Ver Anexo K).
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Seguridad Vial

Tabla 84-3: Propuesta de sefialética vertical

Calle Garcia moreno- Independencia
Simén Bolivar — Chimborazo
Simon Bolivar — Independencia

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Calle Panamericana — Chimborazo e Implementacion de
e  Calle Panamericana — Independencia la sefial Pare, para
Calle calderén — Chimborazo garantizar la
Calle calderén —Independencia movilidad segura en
21 Calle Garcia moreno —Chimborazo las intersecciones

de la parroquia..

e  Calle Panamericana — Chimborazo
e  Calle Panamericana — Independencia
e  Chimborazo- Via (Riobamba-Macas)

e Implementacion de
sefialética
regulatoria en los
accesos principales
a la parroquia.(30
km/h)

e  Calle Panamericana — Entre Independencia y
Chimborazo

e Implementaciony
mejora de la sefial

e Independencia — Entre calle calder6n y calle 2 preventiva.
(reductor de
4 velocidad)
Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
Tabla 85-3: Propuesta de la sefialética Horizontal
Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Calle Panamericana — Chimborazo e Implementacion de
e  Calle Panamericana — Independencia cruce cebra, para
— e — e  Calle calder6n — Chimborazo mejor.ar la
e Calle calderén —Independencia seguridad de los
e . |10 e Calle Garcia moreno —Chimborazo peatones en las

e  Calle Garcia moreno- Independencia
Simén Bolivar — Chimborazo
e  Simon Bolivar — Independencia

intersecciones,
escuela y parque
central de la
parroquia.

e  Calle Panamericana — Entre Independencia y
Chimborazo

e Independencia — Entre calle calderdn y calle
2

e  Chimborazo — Entre calderdn y calle 2

e Reconstruccién del
reductor de
velocidad ya
existente en la zona
escolar para la
seguridad de los
estudiantes.

e  Riobamba carretera 40 hasta el circuito
cerrado de la Parroquia

e Implementaciony
mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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» Cubijies

e Transito

Tabla 86-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector Via Estado de la via Propuesta
inicial final (km)
e  Grietas e  Limpieza de cunetas
1.2
e Implementacion de
e Baches una parada de bus de
acuerdo a la norma
15 técnica de parada de
buses en el sector
e Baches rural (Ver Anexo 4)
2 Acceso e Redisefio de las
aceras peatonales de
e Baches apuqrdo alanorma
técnica.
Riobamba | Cubijies 28 (Ver anexo 5)
(Redondel
Vasija) 4.1 e  Baches .

e Implementacion de
lineas divisoras de
carril.

4.5 e  Piel de cocodrilo
e Ancho de aceray
calzada que
incumplen con la
normativa.
e  Lineas divisoras
de carril y lineas
Km 7a | Circuito de borde
km 7.9 cerrado de la Inexistente
Parroquia e Inexistencia de
una parada de
bus en el centro
de la parroquia.
Total de km analizados 7.9 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

e Transporte

La parroquia de Cubijies no presenta problemas en el transporte de pasajeros ni de carga debido
a que sus comunidades se encuentran comunicadas ya sea por el en transporte de carga mixta “"30

de Octubre” y la Coop. de Transporte de pasajeros Quimiag.
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e Seguridad Vial

Tabla 87-3: Propuesta de sefalética vertical

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
e Implementacion de
la sefial Pare, para
e  Calle Chimborazo — 10 de agosto garantizar la
e  Calle Chimborazo — Teniente Hugo Ortiz movilidad segura en
e Calle Chimborazo — F. Balseca la parroquia.
e  Calle Chimborazo — Velasco Ibarra
e  Calle Chimborazo — Péarroco Gallegos
e  Calle Chimborazo — Atahualpa
e  Calle Chimborazo — Calle D
e  Calle Chimborazo — Duchicela
21 e  Calle Chimborazo — Princesa Toa
e  Calle Chimborazo — Calle R
e  Calle Chimborazo — Garcia Moreno
8ot e  Princesa Toa—
e  Princesa Toa —10 de agosto
e  Calle Chimborazo — Teniente Hugo Ortiz
e  Princesa Toa —F. Balseca
e  Princesa Toa—Velasco Ibarra
e  Princesa Toa—Parroco Gallegos
e  Princesa Toa —Atahualpa
e  Princesa Toa—Calle D
e  Princesa Toa —Duchicela
e  Princesa Toa—Calle R
e  Calle Chimborazo sentido Riobamba- e Implementacion de
Cubijies, sentido Quimiag — Cubijies y sefialética
sentido Penipe regulatoria en los
@ accesos principales
3 (30km/h)
57
e  Sector parque central e Implementacion de
la sefialética parada
1 de bus en la zona

intermedia de la
parroquia.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 88-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

Calle Chimborazo — Calle R

Calle Chimborazo — Garcia Moreno
Princesa Toa —

Princesa Toa —10 de agosto

Calle Chimborazo — Teniente Hugo Ortiz
Princesa Toa —F. Balseca

Princesa Toa —Velasco Ibarra
Princesa Toa—Parroco Gallegos
Princesa Toa —Atahualpa

Princesa Toa —Calle D

Princesa Toa —Calle R

Parque central

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
Calle Chimborazo — 10 de agosto Implementacién de

e LT — Calle Chimborazo — Teniente Hugo Ortiz cruce cebra , para

| ] Calle Chimborazo — F. Balseca mejorar la seguridad
_____ Calle Chimborazo — Velasco Ibarra de los peatones.
w; Calle Chimborazo — Parroco Gallegos
4 Calle Chimborazo — Atahualpa
Calle Chimborazo — Calle D
Calle Chimborazo — Duchicela
25 Calle Chimborazo — Princesa Toa

Redondel Vasija hasta el circuito cerrado de
la Parroquia

Mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

» Quimiag

e Transito

Tabla 89-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector Via Estado de la via Propuesta
inicial final (km)
5.2 Acceso e  Buen estado vial Limpieza de cunetas
y vias adoquinadas
de la parroquia.
e Lineas divisoras Implemeptauo; y
de carril y lineas njejorarr_ugnto €
de borde lineas divisoras de
inexistente carril y borde de via
e Ancho deaceray Implementacién de
calzada que una parada de bus de
Km5.2a | Circuito incumplen con la a,cue_rdo 4 la norma
- : . técnica de parada de
Cubijies Quimiag km 6.5 dodel normativa.
mb. cerradodela | Inexistencia de buses en el sector
Parroquia una parada de bus rura! (Ver Anexo 4)
en el centro de la Redisefio de las
parroquia. aceras peatonales de
acuerdo a la norma
técnica.(Ver anexo 5)
Total de km analizados 6.5 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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e Transporte

Debido a que los servicios de transporte publico de pasajeros funcionan en determinados horarios
y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario un estudio para la
implementacion de una cooperativa de transporte mixto que opere con su parada en el centro de

la parroquia para el traslado de personas hacia las comunidades de dificil acceso (Ver Anexo K).

e Seguridad Vial

Tabla 90-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion

1 e Unidad educativa Puruha e  Mantenimiento de los cruce cebra,,

para mejorar la seguridad de los

peatones.

e ViaCubijies - Quimiag hasta
el circuito cerrado de la
Parroquia

Mejoramiento a las ya existentes
lineas de borde y lineas divisoras
de carril.

> Lican

e Transito

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019

Tabla 91-3: Infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector Via Estado de la via Propuesta
inicial final (km)
3 Acceso e  Buen estado e Implementacion de
lineas de borde.

e Implementacion de
una parada de bus de
acuerdo a la norma

e Hundimiento técnica de parada de
de la calzada buses en el sector rural
(adoquin) (Ver' A[leXO 4)
e Lineas de e  Redisefio de las aceras
borde peatonales de acuerdo
Riobamba Lican inexistente. a la norma técnica.
(Av. Km3a | Circuito «  Ancho de acera | (VEranexos)
Maldonado- km 5.2 cerrado de la y calzada que
Semaéforo Parroquia :ncumpler_l con
ESPOCH ) a no-rmatlya.
e Inexistencia de
una parada de
bus en el centro
de la parroquia.
Total de km analizados 5.2 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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e Transporte

La parroquia de Licén no presenta mayor problema en cuanto al acceso al transporte de pasajeros
debido a que el transporte urbano de pasajeros conecta a la gran mayoria de sus comunidades y

barrios.

e Seguridad Vial

Tabla 92-3: Propuesta de sefialética vertical

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion

e Implementacion de
la sefial Pare, para

e  Atacames — Caras garantizar la
e  Atacames — Pumampiros movilidad segura
8 e  Atacames — Salasacas en las principales
e Atacames — Saraguros intersecg:iones de la
: e  Cayapas — Saraguros parroquia.
e Cayapas — Salasacas
e  Cayapas — Pumampiros
e Cayapas — Caras
e  Atacames - Cayapas e Implementacion de
e  Atacames - Entre Salasacas y Pumampiros la sefial preventiva.

(reductor de

velocidad)
4

e  Atacames — Cayapas (1) e Implementacion de

@ e  Atacames - Entre Salasacas y Pumampiros (2) sefalética

regulatoria en los
accesos principales
3 de la parroquia

e (30km/h)

e  Sector Iglesia e Reubicar la sefial
parada de bus en la
1 zona de la iglesia.

L

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 93-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

Senal Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Atacames — Caras Implementacién y
T e — e  Atacames — Pumampiros mejoramiento de
I 110 e  Atacames — Salasacas cruce cebra
e Atacames — Saraguros existentes , para
LHL e Cayapas — Saraguros mejorar la
N e  Cayapas — Salasacas seguridad de los
- e  Cayapas — Pumampiros peatones en las
e« Cayapas— Caras intersecciones e
e  Atacames — Sector Iglesia iglesia d_e la
e  Atacames — Entre Salasacas y Pumampiros parroquia..

-

e  Atacames — Entre Salasacas y Pumampiros

Reconstruccién de
reductores de
velocidad en el
ingreso principal a
la parroquia.

e  E35 desde Riobamba y por todo el circuito
cerrado de la parroquia Lican

Implementacion de
lineas de borde.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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» Calpi

e Transito

Tabla 94-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector Via Estado de la via Propuesta
inicial final (km)
15al8 e Pielde Repavimentacion en
cocodrilo los sectores con
(regular) problemas de baches,
grietas y hundimiento
e Pielde de calzada.
242331 cocodrilo Limpieza de cunetas
Acceso (regular) Cubrir las canaletas de
riego con rejillas
Lican Calpi debido a que el espacio
no cubierto genera
inconvenientes
e Hundimiento principalmente a
de la calzada vehiculos livianos.
(adoquin) Implementacién de
e  Baches lineas divisoras de
e Lineas carril.
divisoras de Implementacion de
carril una parada de bus de
inexistente. acuerdo a la norma
e  Canaletas de técnica de parada de
riego sin rejilla. buses en el sector rural
Kma4.6a | Circuito e Ancho de acera (Ver Anexo 4)
km 7.9 cerrado de la y calzada que Redisefio de las aceras
Parroquia |ncumplep con peatonales dg aguerdo
la normativa. a la norma técnica.
e Inexistenciade | (Ver anexo 5)
una parada de
bus en el centro Reubicacion de los
de la parroquia. postes de alumbrado
e  Obstruccion en publico dentro de la
la via por los parroquia.
postes de
alumbrado
publico.
Total de km analizados 7.9 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
e Transporte

La parroquia Calpi cuenta con servicio de transporte urbano de pasajeros y la cooperativa de carga
mixta “Calpi Unidos” las cuales ofrecen sus servicios a los habitantes de dicha parroquia

acercandolos a sus diferentes destinos
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e Seguridad Vial

Tabla 95-3: Propuesta de sefialética vertical

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion
e  Calle Guayaquil — Quito Implementacién de
e  Calle Guayaquil — Rafael Badillo la sefial Pare, para
e  Calle Guayaquil — Garcia Moreno garantizar la
e Calle Guayaquil — 24 de mayo movilidad segura
e  Calle Guayaquil — Rafael Lépez én las pr|_n0|pales
e  Calle Guayaquil — Flores intersecciones de la
e  Calle Olmedo — Rafael L6pez parroquia.
e  Calle Olmedo — 24 de mayo
e Calle Olmedo — Garcia Moreno
e Calle Olmedo — Rafael Badillo
21 e  Calle F—24 de mayo
e  Calle F - Garcia Moreno
e Calle 6 — Rafael Badillo
®-! e  Sucre — Garcia Moreno
e Sucre — 24 de mayo
e  Sucre — Rafael L6opez
e Sucre —Flores
e Rocafuerte — Rafael Badillo
e Rocafuerte — Garcia Moreno
e Rocafuerte — 24 de mayo
e  Rocafuerte — Rafael Lopez
e  Calle Guayaquil Implementacion de
<_‘_> la sefial preventiva.
(reductor de
W/ velocidad) en el
2 centro de salud tipo
B.
o  José Romero — E492 (1) Implementacion de
e  Calle Javier Erazo - E492 (1) sefalética
@ e Andrés Machado - E492 (2) regulatoria en los
accesos principales
4 de la parroquia
(30km/h)
"4
e 10 de agosto entre Garcia Moreno y 24 de Implementacion de
mayo la sefialética parada
de bus en la zona
del parque de la
parroquia.
1

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 96-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

Sefal

Cantidad

Ubicacion

Descripcion

—:‘I- man
i

23

Calle Guayaquil — Quito

Calle Guayaquil — Rafael Badillo
Calle Guayaquil — Garcia Moreno
Calle Guayaquil — 24 de mayo
Calle Guayaquil — Rafael Lopez
Calle Guayaquil — Flores

Calle Olmedo — Rafael Lépez
Calle Olmedo — 24 de mayo
Calle Olmedo — Garcia Moreno
Calle Olmedo — Rafael Badillo
Calle F — 24 de mayo

Calle F — Garcia Moreno

Calle 6 — Rafael Badillo

Sucre — Garcia Moreno

Sucre — 24 de mayo

Sucre — Rafael Lopez

Sucre — Flores

Rocafuerte — Rafael Badillo
Rocafuerte — Garcia Moreno
Rocafuerte — 24 de mayo
Rocafuerte — Rafael Lopez
Centro tipo B (2)

Parque 1 (1)

Parque 2 (1)

e Implementacion de
cruce cebra, para
mejorar la seguridad
de los peatones en
las intersecciones,
parques e iglesia de
la parroquia..

e  Calle Guayaquil sector centro de salud tipo B

e Implementacion de
reductores de
velocidad en el
ingreso principal a la
parroquia.

e E492 desde la parroquia Lican y por todo el
circuito cerrado de la parroquia Calpi.

e Implementacion,
mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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» San Juan

e Transito

Tabla 97-3: Propuesta para mejorar la infraestructura Vial.

Tramo Tramo Sector (km) | Via Estado de la via Propuesta
inicial final
e  Baches e Repavimentacion en
los sectores con
0.8 problemas de baches,
grietas y hundimiento
Grietas de calzada.
e  Baches
16all9 )
e Cubrir las canaletas de
Grietas riego con rejillas _
B debido a que el espacio
aches .
no cubierto genera
inconvenientes
principalmente a
3al35 vehiculos livianos.
Grietas e  Limpieza de cunetas
) Baches
Calpi San Juan 3.8al4
Implementacion de
Acceso ¢ e
45 » Baches lineas divisoras de
carril.
¢ Hundimiento e Implementacién de dos
de la calzada paradas de bus de
e Grietas acuerdo a la norma
Baches técnica de parada de
C_:anale_tas d_@‘ buses en el sector rural
riego sin rejilla. en cada carril de
Km5.8a e  Ancho de acera circulacion. (Ver
km 9.5 y calzada que Anexo 4)
Circuito incumplen con
cerrado de la normativa. e Redisefio de las aceras
la * |”9X'5te”d0'adde peatonales de acuerdo
; una parada de a la norma técnica.
Parroquia bus en el centro | (ver anexo 5)
de la parroquia.
Total de km analizados 9.5 km

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
e Transporte

Debido a que los servicios de transporte publico de pasajeros funcionan en determinados horarios
y hacia zonas limitadas debido al mal estado de las vias es necesario un estudio para la
implementacion de una cooperativa de transporte mixto que opere con su parada en el centro de

la parroquia para el traslado de personas hacia las comunidades de dificil acceso (Ver Anexo K).
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e Seguridad Vial

Tabla 98-3: Propuesta de sefialética vertical

Sefial Cantidad Ubicacion Descripcion

e CalleB-E492 (1) Implementacion de

e CalleD-E492 (1) la sefial Pare, para

e  Calle Javier Erazo - E492 (2) garantizar la

e Santiago Basantes - E492 (2) movilidad segura

e  Pedro Basantes - E492(2) en las principales

e Pedro Arias - E492 (2) |ntersecg|ones de la

21 e S.Moncayo - E492 (1) parroquia, que se

e Andrés Machado - E492 (2) Eigezdan con la via

e Calle G-E492 (1) :

e Ramoén Arias - E492 (1)

H . Calle H - E492 (2)

e Calle4-E492(2)

e  Calle Machado - E492 (2)

e  Andrés Machado - E492 (1) Implementacion de

o CalleG-E492 (1) la sefial preventiva.

e José Romero — E492 (2) (reductor de

o Calle Javier Erazo - E492 (2) velocidad)

s 5

e José Romero — E492 (1) Implementacion de

e  Calle Javier Erazo - E492 (1) sefalética

e Andrés Machado - E492 (2) regulatoria en los
accesos principales

4 y lazona
intermedia de la
parroquia.
(50km/h)

e  Andrés Machado - E492 (2) Implementacion de
la sefialética parada
de bus en la zona
intermedia de la
parroquia.

n2a 2

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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Tabla 99-3: Propuesta de la sefialética Horizontal

Senal Cantidad Ubicacion Descripcion
e CalleB-E492 (1) e Implementacion de
e CalleD-E492 (1) cruce cebra, para
e  Calle Javier Erazo - E492 (2) mejorar la
e Santiago Basantes - E492 (2) seguridad de los
e — e  Pedro Basantes - E492(2) peatones en las
7 | e Pedro Arias - E492 (2) Intersecciones, e
tomcale """ 23 e S.Moncayo - E492 (1) iglesia de la
- : e Andrés Machado - E492 (2) parroquia..
o Calle G-E492 (1)
e Ramon Arias - E492 (1)
e CalleH-E492 (2)
e Calle4-E492(2)
e  Calle Machado - E492 (2)
e Andrés Machado - E492 (1) e Implementacion de
e CalleG-E492 (1) reductores de
e José Romero — E492 (1) velocidad debido a
o  Calle Javier Erazo - E492 (2) que por la via E492
circulan vehiculos
de diferentes
4 modalidades a una

velocidad no
permitida

e  Reconstruccion del
reductor de
velocidad ya
existente en la calle
José Romero.

e  E492 desde la Parroquia Calpi hasta calle D.

e Implementaciény
mejoramiento a las
ya existentes lineas
de borde y lineas
divisoras de carril.

Realizado por: Pilco Cristian, Real Pablo, 2019
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CONCLUSIONES

La situacion actual de las parroquias rurales del canton Riobamba en cuanto a movilidad
evidencia una sefialética deficiente y una falta de acceso vial a las comunidades de cada
parroquia debido a una infraestructura vial en mal estado dificultando el transporte
normal especialmente de los productos agricolas desde los campos de produccion hasta
los lugares de comercializacion.

Se determind lineamientos técnicos y estratégicos para generar las propuestas de
mejoramiento en el &mbito de transporte, transito y seguridad vial de las parroquias objeto
de estudio.

A través de las propuestas de mejoramiento del transporte, transito y seguridad vial se
garantizara que los productos agricolas de cada parroquia sean transportados hacia los

lugares de consumo.

RECOMENDACIONES

Se recomienda a los distintos GAD’s parroquiales del cantdn Riobamba tomar en cuenta
los problemas encontrados y aplicar los cambios sugeridos para el redisefio del espacio
publico en la cabecera parroguial y un mantenimiento periodico de las vias de acceso a
las diferentes comunidades con el fin de garantizar una movilidad segura a sus habitantes.
Se recomienda a la Agencia Nacional de Transito la realizacion de un estudio para la
implementacion de un medio de transporte de carga para las parroquias rurales del cantén
donde no existe, mientras que las parroquias que si cuentan con transporte habilitado
mediante permiso de operacion se recomienda realizar controles operativos para su
cumplimiento.

Se recomienda que la Agencia Nacional de Transito realice un estudio técnico de oferta
y demanda para reasignacién de frecuencias a las operadoras de transporte en relacién a

transporte de pasajeros.
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ANEXOS
ANEXO AIMODELO DE ENCUESTA ORIGEN — DESTINO

N — ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO =
(@ INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE \ ~p

TRABAJO DE TITULACION
ENCUESTA N°___

Objetivo: Analizar y evaluar la movilidad de las parroquias rurales de la ciudad de Riobamba como parte del
plan de movilidad rural de la provincia de Chimborazo
Instrucciones: Marque con una X |la respuesta adecuada segun su criterio

Datos generales.

Encuestador: Fecha:

Zona: Parroquia:

| Seccién 1: Perfil del Usuario

|_ GENERO EDAD OCUPACION
|:Masculino | 10a 14 Trabajador publico
Femenino | 15a19 Estudiante

20 a 49 Desempleado
50a 64 Agricultor o Ganadero

Ninguno 65 0 mas Otro

|;>r|ma ria

|_Secunda ria POSEE VEHICULO PROPIO POSEE LICENCIA DE CONDUCIR
Bachillerato Si | Si |
Tercer Nivel No | No [
Cuarto Nivel éCual?
| Seccién 2: Datos del Viaje |

MEDIO DE TRANSPORTE QUE
UTILIZA MOTIVO DE VIAJE TIEMPO DE VIAJE

[Bus Trabajo Smin

Taxi Estudio 10 min

Carga liviana o mixta Comercio 15 min

Vehiculo particular Salud 20 min

Moto Recreacién 25 min

|-Bicicleta Otro 30 min 0o mas
I[Otro

TIEMPO DE ESPERA PARA ACCEDER AL

DISTANCIA A RECORRER

TRANSPORTE PARA ACCEDER AL TRANSPORTE COSTO DEL VIAJE
3 min 0 -1 Cuadra Bajo
5min 2 - 4 Cuadras Normal
10 min 5 - 8 Cuadras Alto

15 min o mas

1 km o mas

HORA DE VIAJE ORIGEN [DESTINO
05h00 - 07h00 Cacha
07h00 - 09h00 Calpi
09h00 - 11h00 Cubijies
11h00 - 13h00 Flores
13h00 - 15h00 Lican
15h00 - 17h00 Licto
17h00 - 19h00 Pungala
19h00 - 21h00 Punin
21h00 - 23h00 Quimiag

San Juan
San Luis
Riobamba

Seccion 3: Transporte de Carga

Fi I 1 quintal Bajo
No | mas de 1 quintal | Normal
Alto
[ORIGEN _ |[DESTINO | [ TIPO DE CARGA QUE TRANSPORTA |
I I | Quintales
Animales

Carga pedecedera

OBSERVACIONES:
1




ANEXO B: FICHA DE OBSERVACION INFRAESTRUCTURA VIAL

‘\ ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIVBORAZO
e INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE =
ESTION TRABAJO DE TITULACION \ Nl
FICHA DE OBSERVACION N°
Objetivo: Obtener informacion acerca de la Infraestructura vial de las parroquias rurales del cantén Riobamba
Datos generales.
Aforador: Fecha:
Zona: Parroquia:
Longitud Inspeccionada (km):
INFRAESTRUCTURA VIAL
TRAMO CARACTERISTICAS GEOMETRICAS ESPECIFICACIONES DE OPERACION MOBILIARIO/ ACCESIBILIDAD
. . N° Asfalto Lastre Tierra Adoquin Sentido Circulac. Velocidad. Operacién Rampas de
Nro. Inicio Fin Carril Partere A
aril g R M B R M B R M B R M | Una Via | Doble Via |20 km[30 km|40km [50km |60km ::"wu cceso
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
OBSERVACIONES:
1
2

3




VWs—

INGENIERM E¥
ESTION

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
TRABAJO DE TITULACION

FICHA DE OBSERVACION N°

Objetivo: Obtener informacidén acerca de la Infraestructura vial de las parroquias rurales del cantén Riobamba

Aforador:

Zona:

Longitud Inspeccionada (Km):

Datos generales.

Fecha:

Parroquia:

INFRAESTRUCTURA VIAL

TRAMO Acera Peatonal SENALETICA HORIZONTAL SENALETICA VERTICAL
Nro. Inicio Fin Alto Ancho |Paso cebra Paradade | Lineas de Limit? de Reglamentaria Informativa Preventiva
bus borde velocidad

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
OBSERVACIONES:
1
2

3




ANEXO C:

FICHA DE OBSERVACION DE AFORO VEHICULAR

Fecha (D.M.A):

Calle Principal:

Calle Secundaria :

Parrroquia:

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
TRABAJO DE TITULACION

Objetivo: Obtener informacién acerca del comportamiento del flujo vehicular en las

d(“
INOENIERIA 8
JESTION

principales vias de las parroquias rurales del cantén Riobamba

Aforador:
Sentido: Hora de Inicio : Hora Final :

TAXIS AUTOS BUSES Camioneta Mixta 2 DA 2DB 3A Motos
HORA | | HORA F > »

07h00 07h30

07h30 08h00

12h00 12h30

12h30 13h00

17h00 17h30

17h30 18h00




ANEXO D: PARADA DE BUS RUSTICA: INSTALADAS EN CARRETERAS
SECUNDARIAS Y RURALES

Fuente: Guia para la correcta ubicacién de Paradas en la Comunidad de Navarra

ANEXO E: MEDIDA ANCHO ACERA PEATONAL
I —)

e —

i

=1 200 mm

¢ X + Calzada +
e arho muremo de
0T WQUN 1OO de via

PLANTA

Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana INEN 2243

ANEXO F: MEDIDA ANCHO CALZADA

3.5 1.5

CARRIL CARRIL

Fuente: Norma Ecuatoriana Vial NEVI-12-MTOP



ANEXO G: MEDIDA ANCHO CALZADA
|

\CERA

fhe 3,00 a 8,00 m

\(EI ‘ X

(Y T am I 100 e
—— - =

——

Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana INEN 2243

ANEXO H: RUTAS Y FRECUENCIAS DEL TRANSPORTE A CADA PARROQUIA
RURAL DEL CANTON RIOBAMBA

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERPROVINCIAL 2 DE
OCTUBRE

RUTA FRECUENCIAS

SAN JUAN - RIOBAMBA 05h55, 06h05, 06h15, 06h25, 06h45, 07h05, 07h25,
07h45, 08h15, 08h45, 09h15, 10h00, 11h00, 12h00,

13h00, 14h00, 15h00, 16h00

RIOBAMBA - SAN JUAN 06h30, 06h50, 07h15, 08h00, 09h30, 10h30, 11h30,
12h30, 13h15, 13h45, 14h30, 15h30, 16h30,

17h15, 17h45, 18h15, 18h45, 19h15

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE ALIANZA SAN JUAN

RUTA FRECUENCIAS

LA CALERA - RIOBAMBA 06h00, 06h10, 06h20, 06h35, 06h55, 07h15, 08h0O,
08h30, 09h00, 09h30, 10h30, 11h30, 12h30, 13h30,

14h30, 15h30, 16h30, 17h30

RIOBAMBA - LA CALERA 06h40, 07h00, 07h30, 08h50, 10h00, 11h00, 12h00,
13h00, 13h30, 14h00, 15h00, 16h00, 17h00, 17h30,

18h00, 18h30, 19h00, 19h30




RIOBAMBA - GALLO RUMI

06h30

GALLO RUMI — RIOBAMBA

11h45

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE LICTO

RUTA

FRECUENCIAS

LICTO-RIOBAMBA

05h40, 06h00, 06h10, 06h20, 06h30, 06h40, 06h50,
07h00, 07h15, 07h30, 07h45, 08h00, 08h20, 08h40,
09h00, 09h20, 09h40, 10h00, 10h30, 11h00, 11h30,
12h05, 12h40, 13h05, 13h30, 14h00, 14h30, 15h00,
15h30, 16h00, 16h30, 17h00, 17h30.

RIOBAMBA-LICTO

06h30, 07h00, 07h20, 07h40, 08h00, 08h30, 09h0O,
09h30, 10h00, 10h30, 11h00, 11h30, 12h00, 12h20,
12h40, 13h00, 13h20, 13h40, 14h00, 14h20, 14h40,
15h00, 15h30, 16h00, 16h30, 17h00, 17h20, 17h40;
18h00, 18h20, 18h40, 19h00, 19h30.

GUAGNAG-RIOBAMBA (SOLO SABADO)

09h00

RIOBAMBA-GUAGNAG (SOLO SABADO)

14h00

POMPEYA-RIOBAMBA (SOLO SABADO)

06h30, 07h00, 07h30.

RIOBAMBA-POMPEYA (SOLO SABADO)

12h00, 13h00, 14h00.

JUEVES)

LICTO-POMPEYA-CECELES-GUAMOTE _ (SOLO | 06h30
JUEVES)
GUAMOTE-CECELES-POMPEYA-LICTO  (SOLO | 14h00

CECELES-LICTO-RIOBAMBA

06h30, 07h30, 09h00.

RIOBAMBA-LICTO-CECELES

11h20, 12h20, 14h40.

LICTO-SAN NICOLAS-RIOBAMBA

06h00, 06h20.

RIOBAMBA-SAN NICOLAS-LICTO

13h20,14h00.

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COMPANIA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE PUNGALA S.A.

RUTA

FRECUENCIAS

ALAO-RIOBAMBA

04h30, 05h00, 05h30, 06h00, 06h30, 07h00, 07h30,
09h30, 10h30, 11h30, 12h30.

RIOBAMBA-ALAO

05h30, 06h30, 07h30, 11h45, 12h45, 13h45, 14h45,
15h45, 16h45; 17h45, 18h45

ETEN-RIOBAMBA

05h30.

RIOBAMBA-ETEN

13h30.




ETEN-ANGUINAY-RIOBAMBA

06h00.

RIOBAMBA-ANGUINAY-ETEN 14h30.
ETEN-DALDAL-RIOBAMBA 06h30.
RIOBAMBA-DALDA-ETEN 18h30.

RIOBAMBA-SALPI

04h45, 08h45, 10h45, 19h45

SALPI-RIOBAMBA

08h00, 09h00, 14h30, 18h30.

ANGUINAY-RIOBAMBA 06h00
RIOBAMBA-ANGUINAY 17h30.
ALAO-GUAMOTE (SOLO JUEVES) 06h00.
GUAMOTE-ALAO (SOLO JUEVES) 13h00.

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE SANTIAGO DE QUIMIAG

VIERNES)

RUTA FRECUENCIAS

RIOBAMBA - QUIMIAG (DE LUNES A | 05h30, 06h00, 06h15, 06h45, 07h00, 07h40, 08h0O,

VIERNES) 08h30, 09h00, 09h30, 10h00, 10h30, 11h30, 12h00,
12h30, 13h00, 14h00, 14h30, 15h00, 15h30, 16h00,
17h00.

QUIMIAG - RIOBAMBA (DE LUNES A | 06h00, 07h00, 07h15, 07h30, 08h00, 08h30, 09h0O,

VIERNES) 09h30, 10h00, 10h30, 11h30, 12h30, 13h00, 13h30,
14h00, 15h00, 16h00, 16h30, 17h30, 18h00, 18h30,
19h00, 19h30.

RIOBAMBA — BALCASHI (DE LUNES A | 06h30, 11h00, 12h00, 17h00, 18h00.

VIERNES)

BALCASHI — RIOBAMBA (DE LUNES A | 06h45, 07h45, 12h30, 13h00, 18h30.

VIERNES)

GUAZAZO - RIOBAMBA (DE LUNES A | 06h00, 14h00.

VIERNES)

RIOBAMBA — GUAZAZO (DE LUNES A | 13h40, 17h45.

CHAZO - RIOBAMBA (DE LUNES A SABADO)

05h00, 07h00, 12h45.

RIOBAMBA - CHAZO (DE LUNES A SABADO)

06h50, 12h00, 17h00.

QUIMIAG — RIOBAMBA (LOS DIAS SABADOS)

06h00, 07h00, 08h00, 08h30, 09h00, 09h30, 10h0O0,
10h30, 11h00, 11h30, 12h15.

RIOBAMBA — QUIMIAG
SABADOS)

(LOS DIAS

06h45, 07h30, 07h40, 08h15, 09h00, 09h15, 10h0O,
10h30, 11h15, 19h00, 19h30.




RIOBAMBA —
SABADOS)

BALCASHI (LOS DIAS

08h00, 12h45, 13h15, 13h30, 14h00, 14h20, 14h45,
15h00, 15h45, 16h20, 16h30, 17h15, 17h45, 18h00,
18h15, 18h30, 18h45.

BALCASHI — RIOBAMBA
SABADOS)

(LOS DIAS

06h30, 07h00, 08h00, 08h30, 09n00, 10h00, 13h45,
14h15, 14h30, 15h00, 15h20, 15h45, 16h00, 16h45,
17h20, 17h30, 18h15, 18h30, 19h00, 19h30.

GUAZAZO -RIOBAMBA (LOS DIAS SABADOS)

06h00, 08h00, 13h30, 16h30, 19h40.

RIOBAMBA -GUAZAZO (LOSDIAS SABADOS)

07h00, 12h30, 15h30, 18h40.

CHAZO - RIOBAMBA (LOS DIAS SABADOS)

06h00, 07h00, 13h30, 14h30.

RIOBAMBA — CHAZO (LOS DIAS SABADOS)

12h00, 13h00, 15h30, 16h30.

CHANAG - RIOBAMBA  (LOS DIAS SABADOS)

06h30, 14h00, 14h40.

RIOBAMBA - CHANAG (LOS DIAS SABADOS)

12h40, 13h40.

VERDEPAMBA — RIOBAMBA (LOS DIAS | 07h00, 13h00.

SABADOS)

RIOBAMBA — VERDEPAMBA (LOS DIAS | 12h00.

SABADOS)

QUIMIAG - RIOBAMBA (LOS DOMINGOS) 06h30, 07h00, 07h30, 08h00, 08h30, 09h0O, 0930,
10h00, 10h30, 11h00, 11h30, 12h00, 12h30, 13h00,
13h30, 14h00, 14h30, 15h00, 15h30, 16h00, 16h30,
17h00, 17h30, 18h00, 18h30, 19h00.

RIOBAMBA — QUIMIAG  (LOS DOMINGOS) 07h30, 08h00, 08h30, 09h00, 09h30, 10h0O, 10h30,
11h00, 11h30, 12h00, 12h30, 13h00, 13h30, 14h00,
14h30, 15h00, 15h30, 16h00, 16h30, 17h00, 17h30,

18h00, 18h30, 19h00.

RIOBAMBA — BALCASHI (LOS DOMINGOS)

06h30.

BALCASHI - RIOBAMBA (LOS DOMINGOS)

05h30, 17h30.

GUAZAZO - RIOBAMBA (LOS DOMINGOS)

08h30, 17h00

RIOBAMBA - GUAZAZO (LOS DOMINGOS)

07h00, 14h15.

CHAZO - RIOBAMBA (LOS DOMINGOS)

06h30, 16h00, 17h00.

RIOBAMBA - CHAZO (LOS DOMINGOS)

09h30, 18h00, 19h00.

CHAZO - PENIPE (LOS DOMINGOS)

07h00.

PENIPE - CHAZO (LOS DOMINGOS)

10h00.

RIOBAMBA — CUBIIES
VIERNES)

(DE LUNES A

06h00, 06h20, 06h40, 12h25, 13h15, 13h30.

CUBIIES — RIOBAMBA
VIERNES)

(DE LUNES A

12h50, 17h10, 17h30, 18h10, 18h30, 18h50.

EL TOLDO — RIOBAMBA
VIERNES)

(DE LUNES A

16h00, 15h15.




RIOBAMBA - EL TOLDO (DE LUNES A | 13h30, 18h20.

VIERNES)

EL SOCORRO - RIOBAMBA (DE LUNES A | 06h30, 07h30, 08h30, 10h00, 12h30.
VIERNES)

RIOBAMBA - EL SOCORRO (DE LUNES A | 12h00, 13h00, 13h30, 18h00, 18h30.
VIERNES)

RIOBAMBA - SAN CLEMENTE (DE LUNES A | 06h30, 13h00, 18h00.

VIERNES)

SAN CLEMENTE - RIOBAMBA
VIERNES)

(DE LUNES A

06h30, 07h30, 10h00.

RIOBAMBA - CHAZO (DE LUNES A VIERNES)

06h15, 10h30.

CHAZO - RIOBAMBA (DE LUNES A VIERNES)

15h00, 16h00.

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE REY CACHA

RUTAS

FRECUENCIAS

CHACAN LOMA QUERA-CACHA CHUYUG-
RIOBAMBA

06h00; 07h30; 09h00; 12h00; 13h00; 14h00; 15h30;
16h30; 17h30; 18h30; 19h00

RIOBAMBA-CACHA-CHUYUG-QUERA
CHACAN LOMA

06H50, 07H30, 10H30, 11H30, 13H00, 14H00, 15H00,
17H00, 18H00, 19H00

CRUZADA HUALIQUIZ-AMULA-SAN JUAN DE
PALLO-RIOBAMBA

05H00, 15H00.

RIOBAMBA-SAN JUAN
PALLO,AMULA,CRUZADA HUALQUIZ

DE

06H50, 12H30.

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e TRANSPORTE MUSHUC YUYAY S.A.

RUTA

FRECUENCIAS

RIOBAMBA-BASQUETAY-GUANTULCHICO

06h00; 13h30

GUANTULCHICO-BASQUETAY-RIOBAMBA

08h00; 17h30

RIOBAMBA-SAN ISIDRO-SAN NICOLAS-
ZULZUL-POMPEYA-CALLATA-GUSECHE

06h15; 07h00; 16h00; 16h20

GUSECHE-CALLATA-POMPEYA-ZULZUL-SAN
NICOLAS- SAN ISIDRO-RIOBAMBA

06h15; 07h00; 15h00; 17h20

GUAMOTE-CRUZPAMBA-GUANTULCHICO

06h00; 13h30

GUANTULCHICO-CRUZPAMBA-GUAMOTE

08h00; 17h30




CAJABAMBA-GUANTULCHICO-
GUANTULGRANDE

06h00; 11h00; 16h00

GUANTULGRANDE-GUANTULCHICO-
CAJABAMBA

08h00; 14h00; 18h00

RIOBAMBA-CINTAGUZO-CRUZPAMBA

06h20; 08h45; 10h30; 12h30; 15h30; 16h20;18h15

CRUZPAMBA-CINTAGUZO-RIOBAMBA

06h45; 07h45; 10h00; 1h45; 14h45; 16h45; 17h15

RIOBAMBA-CEBADAS-JATUNPAMBA

06h15; 07h30; 09n30; 10h30; 12h45; 14h20; 17h45;
18h45; 20h45

JATUNPAMBA-CEBADA-RIOBAMBA

06h17; 07h45; 08h45; 11h45; 12h45; 13h50; 16h45;
19h30; 20h00

RIOBAMBA-SOCAVON-GUAMOTE

05h45; 12h45

GUAMOTE-SOCAVON-RIOBAMBA

07h15; 15h15

RIOBAMBA-POMPEYA-GUESECHE

10h30; 13h00; 15h30; 18h45

GUESECHE-POMPEYA-RIOBAMBA

06h30; 11h45; 14h15; 17h00

RIOBAMBA-NAVAG-CANI

05h00; 09h00; 13h15; 18h15

CANI-NAVAG-RIOBAMBA

04h45; 10h00; 12h45; 16h45

CEBADAS-VALLE ALTO

04h45; 10h30; 16h30

VALLE ALTO-CEBADAS

05h15; 10h45; 16h30

RIOBAMBA-PUESETUS-GUAMOTE (SOLO | 06h45; 07h30
JUEVES)

GUAMOTE-PUESETUS-RIOBAMBA (SOLO | 10h00; 17h15
JUEVES)

CEBADAS-POMPEYA-LICTO 07h45

LICTO-POMPEYA-CEBADA

13h45

BASQUITAY-QUILLINCOCHA-RIOBAMBA

06h15; 07h00; 15h15

RIOBAMBA-QUILLINCOCHA-BASQUITAY

12h45; 10h45;17h30

CURIQUINGA-RIOBAMBA 06h00
RIOBAMBA-CURIQUINGA 15h45
RIOBAMBA-COMPUENE 13h00
BASAN GRANDE-RIOBAMBA 06h00
RIOBAMBA-BASAN GRANDE 14h20

RIOBAMBA-GUARGUALLAG

05h25; 13h30; 15h00

GUARGUALLAG-RIOBAMBA

05h30; 06h30; 12h30

RIOBAMBA-PUNGOLOMA

15h45




PUNGOLOMA-RIOBAMBA

06h10

CINTAGUZO-RIOBAMBA

07h20; 08h00

RIOBAMBA-CINTAGUZO

11h30; 15h30

GUAMOTE-PUNGOLOMA (SOLO JUEVES) 14h30
PUNGOLOMA-GUAMOTE (SOLO JUEVES9 06h00
GUAMOTE-TABLILLAS (SOLO JUEVES) 13h30
TABLILLAS-GUAMOTE (SOLO JUEVES) 07h00
GUAMOTE-BASAN GRANDE (SOLO JUEVES) 13h00
BASAN GRANDE-GUAMOTE (SOLO JUEVES) 06h15
CAJABAMBA-TZALARON (SOLO DOMINGOS) 13h00
TZALARON-CAJABAMBA (SOLO DOMINGOS) 07h00

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE UNIDOS

RUTA

FRECUENCIAS

SAN LUIS-RIOBAMBA

05h30; 06h15; 06h30; 06h45; 07h00; 07h30;
08h30; 09h00; 09h30; 10h00; 11h00; 12h00;
13h15; 14h00; 14h30; 17h30

08h00;
12h30;

RIOBAMBA-SAN LUIS

06h50; 07h00; 07h10; 08h00; 08h30; 09h0O0;
12h30; 13h00; 13h15; 15h45; 14h00; 15h00;
17h00; 17h30; 18h20; 19h00

11h30;
16h00;

PUNIN-RIOBAMBA

05h40; 06h00; 06h15; 06h30; 06h45; 07h00;
07h30; 07h45: 08h00; 08h20; 08h40; 09h0O;
09h40; 10h00; 10h20; 10h40; 11h00; 11h20;
12h00; 12h20; 12h40; 13h00; 13h15; 13h30;
14h00; 14h20; 14h40; 15h00; 15h20; 15h40;
16h20; 16h40; 17h00; 17h20; 17h40; 18h0O0;
18h30; 18h45; 19h00

07h15;
09h20;
11h40;
13h45;
16h00;
18h15;

RIOBAMBA-PUNIN

06h30; 06h45; 07h00; 07h25; 07h30; 07h45;
08h20; 08h40; 09n00; 09h20; 09h40; 10h0O0;
10h40; 11h00; 11h20; 11h40; 12h00; 12h20;
13h00; 13h15; 13h30; 13h45; 14h00; 14h20;
15h00; 15h20; 15h40; 16h00; 16h20; 16h40;
17h20; 17h40; 18h00; 18h15; 18h30; 18h45;
19h20; 19h40; 20h00

08h00;
10h20;
12h40;
14h40;
17h00;
19h00:

GUASLAN-RIOBAMBA (TODOS LOS DIAS
MENOS DOMINGO)

06h10; 06h30; 06h45; 07h00; 08h00; 11h40;
13h40; 14h40; 15h40; 16h00; 17h00; 17h30

12h40;

RIOBAMBA-GUASLAN (TODOS LOS DIAS
MENOS DOMINGO)

06h50; 07h10; 11h00; 12h00; 13h00; 14h00;
16h00; 17h30

15h00;

CORAZON DE JESUS-RIOBAMBA (TODOS LOS
DIAS MENOS DOMINGO)

06h30; 07h00




RIOBAMBA-CORAZON DE
SABADOS)

JESUS  (SOLO

13h00

RIOBAMBA-SALARON (SOLO DE LUNES A
VIERMES)

06h30

SALARON-RIOBAMBA (SOLO DE LUNES A
VIERMES)

12h30

CEBADAS-RIOBAMBA

05h00: 05h30; 06h00; 06h30; 06h40 07h00; 07h30;
07h40; 08h00; 08h30; 09h00; 06h00: 09h30; 10h00;
12h30; 14h00; 14h30; 15h00; 16h00

CEBADAS-RIOBAMBA-BANOS-PUYO-MACAS

12h00

RIOBAMBA-CEBADAS

06h00; 06h30; 07h00; 07h15; 07h30; 08h00; 11h00;
11h40; 12h00; 12h20; 12h30; 13h00; 14h00; 14h20;
15h00; 15h40; 16h00; 16h20; 17h00; 17h40; 18h00;
18h20; 19h00

ATILLO-RIOBAMBA

13h00; 15h00

CUELLOLOMA-RIOBAMBA  (SOLO  LOS | 07h20
SABADOS)

RIOBAMBA-CUELLOLOMA  (SOLO  LOS | 12h30; 14h30
SABADOS)

SIGUILA-RIOBAMBA (SOLO LOS SABADOS) 07h00
RIOBAMBA-SIGUILAN (SOLO LOS SABADOS) | 12h30

FLORES-RIOBAMBA (SOLO LOS SABADOS)

07h00; 08h00

RIOBAMBA-FLORES (SOLO LOS SABADOS)

11h30; 12h30; 13h30; 14h30

RIOBAMBA-FLORES-GUAMOTE (SOLO | 07h00
JUEVES)
GUAMOTE-FLORES-RIOBAMBA (SOLO | 12h30

JUEVES)

CEBADAS-GUAMOTE (SOLO JUEVES)

07h00; 07h30; 08h00

GUAMOTE-CEBADAS (SOLO JUEVES)

12h30; 13h30; 14h00

ATILLO-GUAMOTE (SOLO JUEVES)

05h00; 05h30

GUAMOTE-ATILLO (SOLO JUEVES)

13h00; 14h00

SAN VICENTE-GUAMOTE (SOLO JUEVES)

03h30

GUAMOTE-SAN VICENTE

12h00

RIOBAMBA-CEBADAS-MACAS

09h00; 22h00

RIOBAMBA-CEBADAS ~-MACAS-PUYO-BANOS

04h00

MACAS-CEBADAS-RIOBAMBA

02h00; 05h00; 17h00




CEBADAS-RIOBAMBA-BANOS-PUYO-TENA- 05h15; 12h15

COCA

COCA-TENA-PUYO-BANOS-RIOBAMBA- 21h00; 05h00
CEBADAS

CEBADAS-RIOBAMBA-AMBATO 05h45; 12h45
AMABATO-RIOBAMBA-CEBADAS 17h45; 18h45

RIOBAMBA-ATILLO-MACAS-SUCUA-MEDEZ 23h00; 08h30; 14h45

MENDEZ-SUCUA-MACAS-ATILLO-RIOBAMBA | 23h00: 08h30; 14h45

CEBADAS-RIOBAMBA-IBARRA 04h00: 05h00
IBARRA-RIOBAMBA-CEBADAS 16h00; 17h00
ATILLO-CEBADAS-RIOBAMBA-BANOS 05h30; 06h45
BANOS-RIOBAMBA-CEBADAS-ATILLO 15h15; 16945

BAZAN GRANDE- BAZAN CHICO-GUANINCHE- | 08h00; 17h30

CEBADAS

RIOBAMBA-CEBADAS-ATILLO 05h15; 07h30; 11h30; 16h15
ATILLO-CEBADAS-RIOBAMBA 06h15; 08h30; 14h15; 18h15

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COOPERATIVA DE TRASPORTE LICTO

Origen Destino Operadora Frecuencias

06h30, 07h00, 07h20,
07h40, 08h00, 08h30,
09h00, 09h30, 10h0O,
10h30, 11h00, 11h30,
12h00, 12h20, 12h40,
13h00, 13h20, 13h40,
14h00, 14h20, 14h40,
15h00, 15h30, 16h00,
16h30, 17h00, 17h20,
Coop. Licto 17h40; 18h00, 18h20,
18h40, 19h00, 19h30.

Riobamba Licto

05h40, 06h00, 06h10,
06h20, 06h30, 06h40,
Licto Riobamba 06h50, 07h00, 07h15,
07h30, 07h45, 08h0O,
08h20, 08h40, 0900,
09h20, 09h40, 10h00,
10h30, 11h00, 11h30,

Fuente: Agencia Nacional de Transito de Chimborazo

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE PUNGALA



Origen Destino Operadora Frecuencias

05h30, 06h30, 07h30,
_ 11h45, 12h45, 13h45,
Riobamba Pungala 14h45, 15h45, 16h45;

17h45, 18h45

Coop. “ San Miguel de

Pungala” 04h30, 05h00, 05h30,
_ 06h00, 06h30, 07h0O,
Pungala Riobamba 07h30, 09h30, 10h30,

11h30, 12h30.

e COOPERATIVA DE TRANSORTE UNIDOS (SAN LUIS)
Origen Destino Operadora Frecuencias
06h50; 07h00; 07h10;
08h00; 08h30; 09h00;
11h30; 12h30; 13h00;
] ) 13h15; 15h45; 14h00;
Riobamba San Luis 15h00:  16h00:  17h00:
Coop.” Unidos” 17h30; 18h20; 1900

05h30; 06h15; 06h30;
06h45; 07h00; 07h30;
08h00; 08h30; 09h00;
) ) 09h30; 10h00; 11h0O0;
San Luis Riobamba 12h00:  12h30:  13h15:

14h00; 14h30; 17h30

e COOPERATIVA DE TRANSORTE UNIDOS (FLORES)

Origen Destino Operadora Frecuencias
Riobamba Flores 11h30; 12h30; 13h30;
14h30 (Solo Sabados)
Coop.” Unidos”
Flores Riobamba 07h00;  08h00  (Solo
Sébados)
e COOPERATIVA DE TRANSORTE UNIDOS (PUNIN)
Origen Destino Operadora Frecuencias
06h30; 06h45; 07h00;
07h25; 07h30; 07h45;
08h00; 08h20; 08h40;
09h00; 09h20; 09h40;
10h00; 10h20; 10h40;
. , 11h00; 11h20; 11h40;
Riobamba Punin 12h00; 12h20; 12h40;
13h00; 13h15; 13h30;
13h45; 14h00; 14h20;




Punin

Riobamba

Coop.” Unidos”

14h40; 15h00; 15h20;
15h40; 16h00; 16h20;
16h40; 17h00; 17h20;
17h40; 18h00; 18hl5;
18h30; 18h45; 19h00:
19h20; 19h40; 20h00

05h40; 06h00; 06h15;
06h30; 06h45; 07h00;
07h15; 07h30; 07h45:
08h00; 08h20; 08h40;
09h00; 09h20; 09h40;
10h00; 10h20; 10h40;
11h00; 11h20; 11h40;
12h00; 12h20; 12h40;
13h00; 13h15; 13h30;
13h45; 14h00; 14h20;
14h40; 15h00; 15h20;
15h40; 16h00; 16h20;
16h40; 17h00; 17h20;
17h40; 18h00; 18h15;
18h30; 18h45; 19h00

e COOPERATIVA DE TRANSPORTE REY CACHA

Origen Destino Operadora Frecuencias

06H50, 07H30, 10H30,
_ 11H30, 13HO00, 14H00,
Riobamba Cacha 15H00, 17HO00, 18HOO,

19H00

Coop. “Rey Cacha”

06h00; 07h30; 09h00;
12h00; 13h00; 14h00;
Cacha Riobamba 15h30; 16h30; 17h30;

18h30; 19h00




e COOPERATIVA DE TRANSPORTE QUIMIAG (CUBIJIES)

Operadora

Frecuencias

Origen Destino
Riobamba Cubijies
Cubijies Riobamba

Coop. “Quimiag”

05h30, 06h00, 06h15,
06h45, 07h00, 07h40,
08h00, 08h30, 09h00,
09h30, 10h00, 10h30,
11h30, 12h00, 12h30,
13h00, 14h00, 14h30,
15h00, 15h30, 16h00,
17h00. . ( De lunes a
Viernes)

06h45, 07h30, 07h40,
08h15, 09h00, 09h15,
10h00, 10h30, 11h15,
19h00, 19h30. ( Sédbados )

07h30, 08h00, 08h30,
09h00, 09h30, 10h00,
10h30, 11h00, 11h30,
12h00, 12h30, 13h00,
13h30, 14h00, 14h30,
15h00, 15h30, 16h00,
16h30, 17h00, 17h30,
18h00, 18h30, 19h00.
(Domingo’s )

06h00, 07h00, 07h15,
07h30, 08h00, 08h30,
09h00, 09h30, 10h00,
10h30, 11h30, 12h30,
13h00, 13h30, 14h00,
15h00, 16h00, 16h30,
17h30, 18h00, 18h30,
19h00, 19h30. . ( De lunes
a Viernes)

06h00, 07h00, 08h00,
08h30, 09h00, 09h30,
10h00, 10h30, 11h00,
11h30, 12h15. ( Sébados)

06h30, 07h00, 07h30,
08h00, 08h30, 09h00,
09h30, 10h00, 10h30,
11h00, 11h30, 12h00,
12h30, 13h00, 13h30,
14h00, 14h30, 15h00,
15h30, 16h00, 16h30,
17h00, 17h30, 18h00,
18h30, 19h00.
(Domingos)




e COOPERATIVA DE TRANSPORTE QUIMIAG (QUIMIAG)

Operadora

Frecuencias

Origen Destino
Riobamba Quimiag
Quimiag Riobamba

Coop. “Quimiag”

05h30, 06h00, 06h15,
06h45, 07h00, 07h40,
08h00, 08h30, 09h0O,
09h30, 10h00, 10h30,
11h30, 12h00, 12h30,
13h00, 14h00, 14h30,
15h00, 15h30, 16h00,
17h00. ( De lunes a
Viernes )

06h45, 07h30, 07h40,
08h15, 09h00, 09h15,
10h00, 10h30, 11h15,
19h00, 19h30. ( Sdbados )

07h30, 08h00, 08h30,
09h00, 09h30, 10h0O0,
10h30, 11h00, 11h30,
12h00, 12h30, 13h00,
13h30, 14h00, 14h30,
15h00, 15h30, 16h00,
16h30, 17h00, 17h30,
18h00, 18h30, 19h00.
(Domingos )

06h00, 07h00, 07h15,
07h30, 08h00, 08h30,
09h00, 09h30, 10h0O,
10h30, 11h30, 12h30,
13h00, 13h30, 14h00,
15h00, 16h00, 16h30,
17h30, 18h00, 18h30,
19h00, 19h30. . ( De lunes
a Viernes)

06h00, 07h00, 08h0O,
08h30, 09h00, 09h30,
10h00, 10h30, 11h00,
11h30, 12h15. ( Sébados)

06h30, 07h00, 07h30,
08h00, 08h30, 09h0O,
09h30, 10h00, 10h30,
11h00, 11h30, 12h00,
12h30, 13h00, 13h30,
14h00, 14h30, 15h00,
15h30, 16h00, 16h30,
17h00, 17h30, 18h00,
18h30, 19h00.
(Domingos)




e COOPERATIVA DE TRANSPORTE “2 DE OCTUBRE”

Origen Destino Operadora Frecuencias
06h30, 06h50, 07h15,
08h00, 0930, 10h30,
11h30, 12h30, 13h15,
13h45, 14h30, 15h30,
16h30,17h15, 17h45,
18h15, 18h45, 19h15
Riobamba San Juan ' '
Coop. “ 2 de Octubre”
05h55, 06h05, 06h15,
06h25, 06h45, 07h05,
07h25, 07h45, 08h15,
) 08h45, 09h15, 10h00,
San Juan Riobamba 11h00, 12h00, 13h00,
14h00, 15h00, 16h00

ANEXO I: PRECIOS REFERENCIALES

e Presupuesto Referencial para Sefialética Vertical

Item Tipo de Sefal Cantidad Precio Unitario Total
1 Pare 172 $120 $20.640
2 Velocidad de 30 $ 120 $3.600
Operacion
3 Para de Bus 11 $ 120 $ 960
4 Reductor de 17 $ 120 $2.040
Velocidad
Total $27.240
e Presupuesto Referencial para Sefialética Horizontal
Item Tipo de Senal Unidad Cantidad Precio Unitario Total
1 Linea Continua m? 120000 $2.18 $261.600
Amarillo
2 Linea de borde m? 120000 $2.18 $261.600
de Calzada
3 Paso Cebra un 177 $9.735
Total $532.935




Presupuesto Referencial para Aceras Peatonales

item Acera Cantidad (m?) Precio Unitario m? Total
1 Adecuacion de 18000 $21.30 $383.400
Aceras
2 Construccion de 500 $51.26 $ 25630
Aceras
Total $409.030
e Presupuesto Referencial para Calzada
Item Calzada Unidad Cantidad Precio Unitario Total
1 Mantenimiento m3/km 95000 $120 $ 1.140.000
Calzada (Bacheo
asfaltico menor)
2 Limpieza de m3/Km 115000 $5.43 $624.040
Cunetas
3 Adoquinamiento m? 4500 $45 202.500
Total $1.966.54
e Presupuesto Implementacion de Mobiliario
Item Tipo de Senal Cantidad Precio Unitario Total
1 Paradas de Bus 11 1500 16.500
rusticas
2 Reductores de 12 350 4.200
Velocidad
Total 20.700




ANEXO J: OPERADORAS DE TRANSPORTE MIXTO CANTON RIOBAMBA

< # DE -
CANTON # RUC NOMBRE DE LA f]l?l‘Ell\r:li)sgé::l\slllcs)g gi FECHA DE FECHA DE ?ugi::;l::z UNIDADES DIRECCION DE LA # Tf)l':tho
OPERADORA OPERACION EMISION | CADUCIDAD en nimeros) (unlc’amente OPERADORA OPERADORA
en nimeros)
COOPERATIVA DE
TRANSPORTE MIXTO
EN CAMIONETAS 30 27/01/2014 | 27/01/2024 12 12
0691702367001 | DE SEPTIEMBRE 001-RPO-06-14-DPCH-ANT Calle Belisario Quevedo s/n 2949597
COOPERATIVA DE
TRANSPORTES 006-CP0O-006-2015-ANT 30/03/2015 | 30/03/2025 11 11
0690021218001 | CONDORAZO Eplicachima 50 m 0983420339
comPpANIA DE Calle Caracas interseccion calle
TRANSPORTE MIXTO 011-CPO-006-2016-ANT 27/04/2016 | 27/04/2026 11 11 L.
Mérida
0691748863001 | MAYORGAL S.A. 032303038
COMPARIA DE
TRANSPORTE Calle Sucre y Garcia Moreno,
CAMIONETAS MIXTAS | 015-CPO-006-2016-ANT 10/05/2016 | 10/05/2026 10 10 diagonal al Complejo
DOBLE CABINA Deportivo, parroquia Calpi
0691749975001 | CALPIUNIDOS S.A. 032620072
RIOBAMBA COMPARIA DE
TRANSPORTE MIXTO Calle Paralela Panamericana
GATAZOSTRANS 004-CP0O-06-2018-ANT 20/06/2018 | 20/06/2028 2 2 Sur, a 12 metros desde punto
LCGATAZOSTRANS interseccion Pl con la calle D
0691761304001 | S-A. 0980099109
Lo e oty 12
0691763927001 | CACHA CACHASIRY 010-CP0O-006-2018-ANT 14/12/2018 | 14/12/2028 6 6 . L.
SA con direccién a la 11 de
o Noviembre
0960030361
TRANSPORTE MIXTO
Av. Leopoldo Freire 12 metros
CORDILLERA DE LOS 001-CPO-CM-06-2019-
ANDES CORDIANDES | DPTCH-ANT 13/06/2019 | 13/06/2029 5 5 sobrg la calle s(n entrada ala
SA Iglesia del Barrio la Inmaculada
0691764184001 | 0960295587




ANEXO K: FORMULARIO PARA LA CONCESION DE PERMISO DE OPERACION
MODALIDAD CARGA MIXTA.

AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL DE TRANSPORTE hgerca
TERRESTRE, TRANSITO ¥ SEGURIDAD VIAL e
F-00&

FORMULARIO DE S0LICITUD PARA LA COMCESION DE PERMISO DE OPERACION
PARA OGPERADORAS CONSTITUIDAS
DATOS DE LA SOLICITUD
FECHA DE LA SOLICITUD

L I

TIPO DE QRGANIZACION DE TRANSPORTE

cooesraTve [ ] comesiiin [
DATOS DE LA ORGANIZACION SOLICITANTE
MOMERE DE L& ORGANIZACION O AAZON SOCIAL

DOMICILID PROVINCIA CANTON TELEFOND

DATOS JURIDICOS

“UERDD MINISTERLAL W= NUMERD RESDLUCION FECHA RESOLUCION
nilsterio de Biznastar Saclal)

! !

RESOLUC ION DE CONSTITUCION DE COMPARIA NUMERD RESCLUC 10N FECHA RESOLUCION
(Superintendencia de Companias] Ne

I )

MODALIDAD DE TRANSPORTE
CARGA MIXTA
CARGH PESADM
AMBITO DE TRANSPORTE

INTRAPROVINCIAL [ ] INTERPROVINCIAL []
DATOS DEL REPRESENTANTE LEGAL

CARED FECHA NOMBAAMIENTD TIEHPD WIGEMC LA AUC O CECULA

APELLIDD PATERND APELLICD MATERNO NOMBRES

TELEFOND FAX E-MAIL

FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL
REQUISITOS PARA LA CONCESION DEL PERMISO DE OPERACION

1.Ndming de los socos o acoonstas donde consten los nombres y apelidos completes, nomero de oddula v Upoe de licencia

2. Dedaracon juramentada de cada Socio respecto a no encontrarse inmerss en las inhabiidades contermpladas en la Disposicon
Ganeral Dadrmodava de (3 LOTTTSY: este requisito aplica en caso de exslir sodos que ng hayan paricpads en el prooeso da
constibuddn juridica.

3. Matricula o copia del contrate de compra venta notadade y registrads | en case de exstir) cerificads de revision vehicular, factura
de la casa comercal en casse de vehicules nueves, profoma del vehicuke; o, la constatacin emilida por la Direccidn de Reguladon de la
ANT para vehiculos iguales o menores al 2010, de conformidad con la Resodecion Mo, 111-0IR-2014-ANT v sus modilicatlorias, o la
resoludon gue estuviera vigente.

4. Nomina de los saaos olorgada por el searsetanio de la Cooperativa (en el caso de Cooperalivas) o, por la Superntendenda de

fias (en caso de Compafias); Nombramienbe registrade en la Superintendenca de Comganias y en e Regstro Mercantil o
Reqistre de la Propiedad segon el caso (para Companias) o Registro de Directivas de Organizadonss de la Econamia Pogular y Solidaria
[para Cooperativas].

5. Comprobante de pago del cesto de Servics

NOTA:

Mo adeudar &n la ANT fCTE / CFN

Costo: USD 200,00 { LOTTTSY: AT, 20 Num. 7280, 20 Num 9-Num 11): Begoluddn MO 109-DIR-201 5-ANT (Tarilario 201 6)

EN CASC DE QUE EL TRAMITE SEA REALIZADD POR UNA TERCERA PERSONA DEBERA PRESENTAR LA AUTORIZACION SUSCRITA

POR EL REPRESENTANTE LEGAL, EN EL QUE SE DETALLE EL NOMBRE COMPLETO Y NUMERO DE CEDULA DE CIUDADANIA DE LA
PERSOMA AUTORIZADA.

El peticionario es el dnico responsable del origen de las firmas y documentos ingresados para el trdmite correspondiente, La ANT
s reserva el derecho de iniciar la accion legal pertinente, en caso de gue se detecte cualquier adulteracion en los documentos.




ANEXO L: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION MEDIANTE APLICACION DE
ENCUESTAS POR PARROQUIAS

e Pungala

g A

B




e Punin




e San Luis

n“_!:"




Quimiag

Lican

Calpi




e SanJuan

ANEXO M: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
POR PARROQUIAS

e Pungala




Flores




e Punin




e Cacha

e San Luis




o Cubijies




o Quimiag







e SanJuan
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