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RESUMO

O Seguro DPVAT € um seguro obrigatério aos proprietarios de veiculos
automotores de vias terrestres no Brasil, criado a partir do Decreto de Lei n° 73
de 1966, porém sua regulamentacédo conforme é atualmente so foi feita em 1974
com a Lei n° 6.194/74. Este seguro possui trés finalidades: indenizar todas as
vitimas ou beneficiarios do prejuizo causados por acidentes de transito causados
pelos veiculos suscetiveis ao pagamento do seguro, cobrir gastos do SUS com
atendimento as vitimas e o de prevenir acidentes através do repasse ao
DENATRAN para investimento em politicas de educacao no transito. O DPVAT
possui 0 carater social de minimizar as perdas e danos sofridos pelas vitimas de
acidente de transito. O Seguro DPVAT é gerenciado pela Seguradora Lider, que
tem como objetivo o de centralizar a administracao do consorcio e de centralizar
a comunicacao com o publico. Dos recursos arrecadados pela Seguradora Lider,
50% é repassado ao governo, e outros 50% € utilizado pela Seguradora para
pagamento de indenizacOes, pagamento das despesas administrativas, para
distribuicdo das margens de lucro do consorcio e para formacéo de provisdes.
As provisdes técnicas em 2017 somam R$ 8,4 bilhdes e ndo é revertida em
beneficios para a populacdo, nem com reducédo dos prémios, e tampouco com
aumento do valor da indenizacdo. Esta pesquisa traz indicios quantitativos que
€ possivel reduzir o valor do seguro DPVAT, se valendo de parte da reserva
técnica acumulada no decorrer dos anos, sem, contudo, oferecer prejuizo para

os beneficiarios do seguro: governo, seguradora e beneficiarios

Palavras-chave: Seguro Obrigatorio, Seguro DPVAT, Simulacdes, Reducdes do

valor do seguro.



ABSTRACT

The DPVAT Insurance is a Compulsory Insurance for the owners of motor
vehicles in Brazil, created from the Decree of Law n° 73 of 1966, although it has
been regulated according to the Law n® 6.194 / 74. This insurance has three
purposes: to indemnify all victims or beneficiaries of the damage caused by traffic
accidents caused by vehicles susceptible to the insurance payment, to cover
expenses of SUS (Brazilian Public Unified Health System) whom give assistance
to the victims and to prevent accidents through the transfer to DENATRAN
(National Traffic Department), whom invest in traffic educational policies. The
DPVAT has a social character of minimizing the losses and damages suffered by
the victims of traffic accidents. The DPVAT Insurance is managed by the
“Seguradora Lider” (Leader Insurer), whose objective is to centralize the
management of the consortium and to centralize the communication with the
public. Of the funds collected by “Seguradora Lider”, 50% are transfered to the
government, and another 50% is used by the linsurer for pay the indemnities, pay
the administrative expenses, to obtain the profit margins of the consortium and
for the formation of provisions. The technical reserves are amount in R $ 8.4
billion, and it's not reverted to benefits for the population, are not used to the
award the prizes, neither to the increase the indemnity value. This research
shows gquantitative indications that it is possible to reduce the value of DPVAT
insurance, using part of the technical reserve accumulated over the years,
without, however, offering prejudice to the beneficiaries of the insurance:

government, insurer and beneficiaries

Keywords: Compulsory Insurance, DPVAT Insurance, Simulations, Reductions

of the Insurance Value
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1 INTRODUCAO

1.1. CONTEXTUALIZACAO

Segundo a ONU, mais de 1,5 milh&o de pessoas morrem por ano no transito,
sendo a 92 causa de morte no planeta. No Brasil, de acordo com os dados do
Ministério da Saude, 37,3 mil pessoas morreram no transito em 2016 (PLANALTO,
2018). Além disso, os acidentes de transito geram milhdes de feridos e invalidos.
Paises como a Alemanha, Estados Unidos, Inglaterra e Japao empregam montantes
significativos de recursos em campanhas educativas. E sabido que a industria
automotiva se empenha para tornar cada vez mais segura a dirigibilidade dos veiculos
automotores (RIBEIRO, 2014).

Em muitos paises do mundo os proprietarios de veiculos automotores pagam
taxas para ter o direito de trafegar nas respectivas ruas, avenidas e estradas e
possuem legislagbes os obrigando a ter seguros. Em paises como Inglaterra,
Alemanha, Estados Unidos e Espanha, a maioria dos seguros € de responsabilidade
civil, guem néo tiver com o seguro em dia podera arcar com indenizacdes milionarias
em casos de acidentes, gerando assim um percentual de adimplentes de quase 100%,
além do mais a fiscalizacdo e punicdo nesses paises sdo bastante rigidas
(RIZZOTTO, 2012).

A partir de 1974, os proprietarios de veiculos automotores passaram a recolher
de forma compulséria o seguro DPVAT. O seguro DPVAT foi instituido pela lei n®
6.194/74 com a finalidade de amparar as vitimas de acidentes com veiculos em todo
o territério nacional (PASSOS, 2013). Os recursos arrecadados com o seguro tém trés
destinos principais. O primeiro € o SUS, que recebe recursos para lidar com os
acidentados de transito. O segundo € o DENATRAN, que aplica a quantia recebida
nas campanhas educativas de transito. O terceiro destino é o pool de seguradoras
que administram o DPVAT, indenizando os acidentados no transito. O pool de
seguradoras é denominado Seguradora Lider e € composto por setenta e nove
companhias (SEGURADORA LIDER, 2017).

Britto e Rocha (2013) escreveram sobre as fragilidades do DPVAT do ponto de

vista do segurado/beneficiario. Este trabalho se concentra na terceira debilidade do
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seguro DPVAT apontada por esses autores, qual seja: as reservas técnicas nao
reclamadas né&o retornam para a populacéo na forma de reducao do valor do prémio.

O ferramental tedrico basico do trabalho se encontra na engenharia econémica
(NEWMAN e LAVELLE, 2000; SAMANEZ, 2009). O trabalho segue a abordagem
quantitativa e o seu objetivo é de carater exploratério por meio de simulacdes, que
possuem como intuito demonstrar que o valor cobrado pelo seguro DPVAT pode ser

diminuido.

1.2. OBJETIVOS

1.2.1. Objetivo geral

O trabalho tem como objetivo principal o de demonstrar que, através do montante
das reservas técnicas do Seguro DPVAT, é possivel reduzir o valor do prémio

cobrado. Os objetivos especificos sao:

a) Realizar uma reviséo na literatura acerca dos seguros de modo geral e do Seguro
DPVAT em especifico.

b) Realizar simulacdes com diferentes distribuicbes das reservas técnicas ao longo

dos anos de modo a gerar beneficios no valor do prémio a ser pago.

c) Calcular o valor do prémio de cada uma das simulacdes realizadas anteriormente.

1.3. ESTRUTURA DO TRABALHO

O trabalho tem ainda 5 capitulos. O capitulo 2 faz a revisao bibliografica sobre os
seguros de modo geral, apresentando uma breve historia do seguro e alguns
conceitos basicos da area, na segunda parte apresenta informacdes e dados a
respeito dos acidentes de transito, e por ultimo apresenta e detalha o Seguro
Obrigatério DPVAT. O capitulo 3 mostra a metodologia de pesquisa utilizada para o
desenvolvimento do trabalho, além de demonstrar o passo a passo escolhido para se
alcancar o objetivo proposto. O capitulo 4 analisa as simulagbes elaboradas e

demonstra os resultados obtidos. E o Capitulo 5 conclui a pesquisa.
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2 REFERENCIAL TEORICO

2.1. SEGUROS

2.1.1. Breve histéria do seguro

A historia do seguro tem seu inicio ainda antes de Cristo, quando caravanas
atravessavam os desertos do Oriente para comercializar camelos, porém alguns
camelos morriam no caminho, entdo os cameleiros firmavam acordos no qual
pagariam para substituir o camelo de quem perdesse. O primeiro contrato de seguro
nos moldes atuais foi firmado em 1347 com a emissado da primeira apolice, que era
um contrato de seguro de transporte maritimo. O transporte maritimo, mesmo antes
da emisséo da primeira apolice, era a principal preocupacdo em realizar um seguro
por causa dos interesses econémicos, pois o0 comércio internacional se dava através
do transporte maritimo, por isso era de suma importancia realizar o seguro das
embarcacdes para ndo prejudicar a economia (TUDO SOBRE SEGUROS, [2018]).

Galiza (2011) divide a histdria do mercado de seguros brasileiro em quatro fases,
a primeira fase comeca em 1808 com a vinda de Dom Jo&o VI ao Brasil, com criacéo
da primeira seguradora, compreendendo também o Império, a Republica Velha e indo
até a fundacéo do Instituto de Resseguros do Brasil em 1939. A segunda fase inicia-
se em 1939 com a fundacao do IRB e vai até 1969 no inicio do “Milagre Econémico”.
A terceira fase vai do “Milagre Econdmico” ao Plano Real, e a ultima fase compreende

do Plano Real aos dias de hoje.

A SUSEP ([2018]) também confirma que o inicio do seguro no Brasil iniciou em
1808 com a abertura dos portos e que no mesmo ano houve a criacdo da primeira
sociedade de seguros a funcionar no pais, que foi a “Companhia de Seguros BOA-
FE”, criada em 24 de fevereiro de 1808.

A criagao da “Codigo Comercial Brasileiro” (Lei n® 556, de 25 de junho de 1850)
fez com que o seguro maritimo fosse pela primeira vez estudado e regulado no pais,
antes as atividades seguradoras eram reguladas por leis portuguesas. O “Cdédigo
Comercial Brasileiro” foi muito importante para o desenvolvimento do seguro no Brasil,

pois foi com essa Lei que comegaram a surgir indmeras seguradoras, que além de
14



operar com 0 seguro maritimo, expressamente previsto na legislagdo, também

passaram a trabalhar com seguro terrestre e o de vida (SUSEP, [2018]).

Porém esse periodo era caracterizado pela pouca significancia das seguradoras
nacionais, sendo o cenario dominado por empresas estrangeiras que repassavam 0s
prémios ao exterior (GALIZA, 2011). Visando proteger os interesses econdmicos do
Pais, em 1895 foi criada a Lei n° 194 a qual determinava que as reservas técnicas das
companhias estrangeiras de seguro de vida fossem constituidas e que seus recursos
fossem aplicados no Brasil (SUSEP, [2018]).

O Decreto n°® 4.270 de 1991, conhecido como “Regulamento Murtinho”, criou a
Superintendéncia Geral de Seguros, a qual todas as questdes atinentes a fiscalizacao
de seguros fosse concentradas a apenas uma reparticdo, onde antes eram
distribuidas entre diferentes érgéos (SUSEP, [2018]).

Em 1939 inicia-se a segunda fase da histdria do seguro brasileiro conforme
diviséo realizada por Galiza (2011). Essa fase inicia com a criagdo do IRB, onde as
seguradoras eram obrigadas a ressegurar no IRB as responsabilidades que
excedessem sua capacidade de retencdo prépria, essa medida fazia com que o
Governo Federal evitasse que as divisas fossem consumidas com a remessa, para o
exterior, de importancias vultosas relativas a prémios de resseguros em companhias
estrangeiras (SUSEP, [2018]).

Algumas medidas tomadas pelo IRB diminuiram as vantagens comparativas
gue existiam entre as empresas estrangeiras sobre as nacionais. Tais medidas
fortaleceram o mercado nacional de seguros passando de uma média de 74 empresas
seguradora para 143 empresas. Porém, por facilitar a operacionalizacdo das
seguradoras, também trouxe eventos adversos, pois muitas empresas adentraram no
ramo mesmo sem ter a devida capacitacao técnica, onde as vezes mesmo sem vender

seguros, a seguradora poderia ser rentavel (GALIZA, 2011).

Ainda dentro da segunda fase encontra-se a criacdo do Decreto-lei n® 73, de
21 de novembro de 1966, que regulou todas as operagcdes de seguros e resseguros e
instituiu o Sistema Nacional de Seguros Privados, onde é constituido pelo Conselho
Nacional de Seguros Privados (CNSP), pela Superintendéncia de Seguros Privados

(SUSEP), pelo IRB, pelas sociedades autorizadas a operar em seguros privados e por
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corretores habilitados (SUSEP, [2018]). Este decreto continua em vigor nos dias atuais
com suas devidas alteragoes.

A terceira fase de Galiza (2011) inicia-se em 1970, com o “milagre econémico”
qgquando houve diversos fatos que comecaram a modificar o perfil de seguros do
mercado brasileiro. Galiza (2011) cita algumas das principais caracteristicas dessa
fase, que se destacam: a ampliacdo na variedade de seguros; a penetracdo dos
bancos na producdo e comercializacdo de seguros; a pequena participacdo das
seguradoras estrangeiras; dentre outras. J4 a quarta fase teve inicio com o Plano Real
em 1994 que teve repercussbes profundas no setor de seguros, algumas
caracteristicas desse periodo destacados por Galiza (2011) sdo: crescimento do setor;
novos produtos em previdéncia e vida; queda de interesse pela area individual de

saude e crescimento no odontoldgico.

2.1.2. Conceitos basicos de seguros

No quadro abaixo serdo apresentados alguns termos utilizados nos seguros, que
serdo comentados nesse trabalho, e seus respectivos conceitos de acordo com o
Dicionario de Seguros (SOUZA, SETTE, et al., 2011).

Quadro 1 — Conceitos basico utilizados em seguros e que serao tratados no
presente trabalho.
Termo Conceito

Acontecimento imprevisto ou fortuito e involuntario do qual resulta um dano

Acidente . N
causado a coisa ou a pessoa.

E o instrumento do contrato de seguro pelo qual o segurado repassa a
seguradora a responsabilidade sobre o ressarcimento financeiro decorrido
Apdlice de eventos que possam advir dos riscos estabelecidos ha mesma. A apdlice
contém as clausulas e condicdes gerais, especiais e particulares dos
contratos e as coberturas especiais e 0s anexos

E a pessoa fisica ou juridica em favor da qual é devida a indenizac&o ou o

Beneficiario . o
capital segurado em caso de sinistro.

Protecéo conferida por um contrato de seguro ou de resseguro. Também

Cobertura . ;
empregada com o sentido de garantia, com a qual por vezes se confunde
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E aquele pelo qual o segurador, mediante o recebimento de uma
Contrato de remuneracéo, denominada prémio, obriga-se a ressarcir o segurado, em
Seguro dinheiro ou mediante reposi¢éo, dentro dos limites convencionados na
apolice, das perdas e danos causados por um sinistro ou sinistros, ou a
pagar um capital ou uma renda, no caso dos seguros de pessoas
Franquia E um valor inicial da importancia segurada, pelo qual o segurado fica
q responsavel como segurador de si mesmo
. Pagamento feito pela seguradora ao segurado em face da ocorréncia de um
Indenizacdo
evento coberto
Objeto do | E a designacéo genérica de qualquer interesse segurado, isto &, coisa,
Seguro pessoas, bens, responsabilidades, obrigacdes, direitos e garantias
Prémio E a importancia paga pelo segurado, ou estipulante, & seguradora, em troca
da transferéncia do risco contratado.
Sistema técnico-econdmico do qual se valem as seguradoras para se
Reservas | precaverem, no tempo, dos riscos assumidos. Sao fundos que as
seguradoras constituem para garantia de suas operacdes
Risco E o evento incerto ou de data incerta que independe da vontade das partes
contratantes e contra o qual é feito o seguro
Segurado E a pessoa fisica ou juridica que contrata o seguro, em seu beneficio
pessoal ou de terceiros.
Seguro . . 2 .
A E aquele cuja contratagdo é imposta por lei.
obrigatério
Sinistro Ocorréncia do acontecimento previsto no contrato de seguro e que obriga a
seguradora a indenizar.

Fonte: SOUZA, SETTE, et al. (2011).

2.2. ACIDENTE DE TRANSITO

Rizzotto (2012) cita que o conceito de acidente no Dicionario Aurélio é que
acidente € como um acontecimento casual, fortuito e imprevisto, porém essa defini¢céo
é utilizada indevidamente para definir os acidentes de transito, pois grande parte dos
acidentes de transito que ocorrem no Brasil ndo séo acidentes visto que eles podem
ser evitados. Para Rizzotto (2012), um dos motivos que fariam com que o numero de
acidentes de transito diminuissem, seria com a implantacdo de uma inspecéo técnica
veicular feita pelas autoridades, pois com essa inspecao sendo feita periodicamente

irla fazer com que as pessoas realizassem as manutencdes periodicas do seu
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automovel, diminuindo assim as chances de um acidente de transito por falha no

veiculo.

Outro fator citado pelo autor sdo os Recalls realizados pelas montadoras, que
ndo conseguem atingir todos os veiculos que deveriam passar pelo reparo de algum
item que est& gerando um risco para o perfeito funcionamento do automovel, gerando
assim um maior risco de acidentes. Os motivos de nao conseguir atingir 100% dos
veiculos se deve desde a negligéncia dos proprietarios as falhas nas comunicacgdes.
Rizzotto (2012) ainda critica severamente a exploragdo que ocorre sobre o trabalho
dos caminhoneiros e os comparam a escravos devido a alta carga de trabalho e ao
baixo salario, e essa alta carga horaria gera outro risco, que € o cansago em transito,
sendo perigoso tanto para os caminhoneiros quanto para as pessoas que utilizam o
automoével no dia a dia apés um longo dia, diminuindo sua atencao e podendo até

dormir ao volante.

O JORNAL DA USP (2018) vai de encontro ao defendido por Rizzotto (2012),
destacando que os acidentes de transito sdo um grave problema de saude publica no
pais, porém possui um aspecto em particular, onde a maioria desses acidentes é

evitavel.

Em entrevista para O ESTADO DE S. PAULO (2018), O professor Carlos
Alberto Bandeira Guimaraes, do Departamento de Transportes da Unicamp destacou
gue o problema em acidentes de moto é que um acidente leve pode ter consequéncias
graves. Um agravante citado pelo professor é a falta de fiscalizacdo, pois no interior é
comum ver pessoas dirigindo motocicletas de chinelos, sem capacete e até sem

documento de habilitacdo, gerando maior risco a vida dessas pessoas.

Uma das principais medidas tomadas pelo governo nos ultimos anos com o
intuito de diminuir os acidentes de transito foi a criagdo da Lei Seca. Desde a criacao
da Lei Seca, em 2008, o numero de mortes por acidentes de transito no Brasil caiu
14%, com destague para a regido Sudeste onde houve uma queda de 31,6%
(GOVERNO DO BRASIL, 2018).

Ja segundo a Agéncia De Noticias (2018), em um levantamento do Ministério
da Saude apontou que em seis anos houve uma reducao de 27,4% dos Obitos nas

capitais do pais. Uma das medidas previstas nos Objetivos de Desenvolvimento Social
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das Nac¢bes Unidas, € a de reduzir pela metade os acidentes até 2020 (PLANALTO,
2018), porém o Brasil ainda continua longe de atingir essa meta (AGENCIA DE
NOTICIAS, 2018).

Em noticia do O ESTADO DE S. PAULO (2018) é relatado que em 2017 houve
um aumento de 23% no aumento de mortes relacionadas ao transito, foi o primeiro
aumento nos ultimos cinco anos. A noticia ainda demonstra que esses dados vao na
contramdo aos dados de acidente de transito, visto que os nimeros de acidentes de
transitos vém diminuindo nos dltimos anos, porém especialistas acreditam que com a
crise econdmica os brasileiros tém adquiridos mais motocicletas, que possuem maior

vulnerabilidade e estdo envolvidos em 74% dos acidentes de transito.

Planalto (2018) destacou que segundo a ONU, mais de 1,5 milhdo de pessoas
morrem por ano no transito, sendo a 92 causa de morte no planeta e que no Brasil, de
acordo com os dados do Ministério da Saude, 37,3 mil pessoas morreram no transito
em 2016. A Agéncia De Noticias (2018) noticiou que de acordo com o Relatério da
OMS, o Brasil aparece em quinto lugar entre os paises com mais mortes no transito e
gue os dez paises com maior numero de mortes no transito juntos representam 62%

do total dessas.

Outro prejuizo gerado, além das mortes, é o prejuizo econbmico para o pais.
Cerca de 3% do PIB é consumido com as consequéncias dos acidentes (PLANALTO,
2018). Além disso, 90,5% dos mortos no transito estavam na idade economicamente
ativa, gerando um prejuizo de R$ 96,5 bilhdes, que é o valor correspondente ao que
as vitimas poderiam ter produzido (AGENCIA BRASIL, 2018).

2.3. SEGURO DPVAT

2.3.1. Criacao

Em 1966, através do Decreto-Lei n°® 73, Art. 20, foram criados onze seguros
obrigatoérios, dentre estes seguros, estava o0 seguro de responsabilidade civil dos
proprietarios de veiculos automotores de via terrestre, conforme citagéo da Lei abaixo.

Esse Decreto-Lei também é conhecida como a Lei do Seguros, pois “através dessa
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lei que foram reguladas todas as operacfes de seguros e resseguros e instituido o
Sistema Nacional de Seguros Privados” (SUSEP, p. 3).

“Art 20. Sem prejuizo do disposto em leis especiais, sdo obrigatdrios os

seguros de:
a) danos pessoais a passageiros de aeronaves comerciais;

b) responsabilidade civil do proprietario de aeronaves e do transportador
aéreo; (Redacao dada pela Lei n° 8.374, de 1991)

c) responsabilidade civil do construtor de imoveis em zonas urbanas por

danos a pessoas ou coisas;

d) bens dados em garantia de empréstimos ou financiamentos de instituicdes

financeiras publica;

e) garantia do cumprimento das obriga¢g6es do incorporador e construtor de

imoveis;

f) garantia do pagamento a cargo de mutuéario da construgdo civil, inclusive

obrigacao imobiliaria;
g) edificios divididos em unidades autbnomas;

h) incéndio e transporte de bens pertencentes a pessoas juridicas, situados

no Pais ou néle transportados;
i) (Revogado pela Lei Complementar n® 126, de 2007)

j) crédito a exportacédo, quando julgado conveniente pelo CNSP, ouvido o
Conselho Nacional do Comércio Exterior (CONCEX); (Redacdo dada pelo
Decreto-Lei n°® 826, de 1969)

[) danos pessoais causados por veiculos automotores de vias terrestres e por
embarcacdes, ou por sua carga, a pessoas transportadas ou ndo; (Redacéo
dada pela Lei n® 8.374, de 1991)

m) responsabilidade civil dos transportadores terrestres, maritimos, fluviais e
lacustres, por danos a carga transportada. (Incluida pela Lei n°® 8.374, de
1991)”

(BRASIL, 1966)
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Porém, tal seguro s6 teve sua regulamentacdo com o Decreto n°® 61.867 de
1967 através de seu capitulo Il. Segundo Brasil (1967), todas as pessoas fisicas ou
juridicas, de direito publico ou privado, que forem proprietarias de veiculos que
estejam relacionados no artigo 52 e 63 do Cédigo Nacional de Transito, sao obrigadas
a segura-los quanto a responsabilidade civil. Ainda segundo Brasil (1967), o seguro
obrigatério do qual se trata o capitulo, garante os danos causados pelo veiculo e pela
carga transportada a pessoas transportadas ou nao, e a bens nao transportados, ou
seja, as pessoas envolvidas bem como os bens materiais ndo transportados estao

seguradas, porém limitados ao valor maximo descrito na lei.

“Art. 7° O seguro de que trata éste Capitulo garantira, no minimo;

| - Por pessoa vitimada, indenizagdo de seis mil cruzeiros novos, no caso de
morte; de até seis mil cruzeiros novos, no caso de invalidez permanente, e
de até seiscentos cruzeiros novos, no caso de incapacidade temporaria.

Il - Por danos materiais, indenizacéo de até cinco mil cruzeiros novos, acima
de cem cruzeiros novos, parcela essa que sempre correra por conta do
proprietario do veiculo.”

(BRASIL, 1967)

Atualmente a lei que rege o seguro obrigatorio que garante a cobertura por
danos causados por veiculos automotores de via terrestre, € a Lei n°® 6.194/74 e suas
alteracdes, além das Resolucbes emitidas pelo Conselho Nacional de Seguros
Privados. Esta lei alterou o nome para seguro DPVAT, que possui como significado o
Seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Via Terrestre.
Com essa nova definicdo, o seguro passou a acobertar apenas as pessoas e retirou

a cobertura dos bens néo transportados.

2.3.2. Veiculos Segurados

De acordo com a Resolugcdo CNSP n° 332 (2015), s&o considerados veiculos
automotores de vias terrestres aqueles que estao sujeitos a registro e licenciamento
de acordo com o estabelecido pelo Cédigo Nacional de Transito. E de acordo com
Dicionario do Seguro DPVAT ([2018]), veiculo automotor de via terrestre é o tipo de

veiculo que tem motor proprio e roda em terra ou asfalto.
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A Resolucdo CNSP n° 332 (2015) elenca os veiculos automotores cobertos e

nao cobertos pelo seguro DPVAT, e divide os cobertos nas seguintes categorias:

“l - Categoria 1 — automéveis particulares;
Il - Categoria 2 — taxis e carros de aluguel;

lll - Categoria 3 — 6nibus, micro-6nibus e lotacdo com cobranca de frete

(urbanos, interurbanos, rurais e interestaduais);

IV - Categoria 4 — micro-6nibus com cobranca de frete, mas com lotacéo n&o
superior a dez passageiros, e 6nibus, micro-6nibus e lotag6es sem cobranca

de frete (urbanos, interurbanos, rurais e interestaduais);
V - Categoria 8 — ciclomotores, inclui:

a) veiculos de duas ou trés rodas, provido de um motor de combustéo interna,
cuja cilindrada ndo exceda a cinquenta centimetros cubicos (3,05 polegadas
cubicas) e cuja velocidade méaxima de fabricacdo ndo exceda a 50 km/h

(cinquenta quildmetros por hora);

b) veiculos de duas ou trés rodas, provido de motor de propulsado elétrica com
poténcia maxima de 4 kw (quatro quilowatts) dotados ou ndo de pedais
acionados pelo condutor, cujo peso maximo incluindo o condutor, passageiro
e carga, ndo exceda a 140 kg (cento e quarenta quilogramas) e cuja
velocidade maxima declarada pelo fabricante ndo ultrapasse a 50 km/h
(cinquenta quildmetros por hora), incluindo bicicleta dotada originalmente de
motor elétrico, bem como aquela que tiver este dispositivo motriz agregado

posteriormente & sua estrutura;
| - Categoria 9 — motocicletas e motonetas;
Il - Categoria 10 — inclui:

a) maquinas de terraplanagem e equipamentos moéveis em geral, quando

licenciados, camionetas tipo "pick-up" de até 1.500 kg de carga e caminhdes;

b) veiculos que utilizem "chapas de experiéncia" e "chapas de fabricante"
para trafegar em vias publicas, dispensando-se, nos respectivos bilhetes de
seguro, o preenchimento de caracteristicas de identificacdo dos veiculos,

salvos a espécie e 0 nimero de chapa;
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c) tratores de pneus, com reboques acoplados a sua traseira destinados
especificamente a conduzir passageiros a passeio, mediante cobranca de
passagem, considerando-se cada unidade da composicdo como um veiculo

distinto, para fins de tarifacao;

d) caminhdes ou veiculos "pick-up", adaptados ou ndo, com banco sobre a
carroceria para o transporte de operarios, lavradores ou trabalhadores rurais

aos locais de trabalho; e

e) reboques e semirreboques destinados ao transporte de passageiros e de

carga.
Art. 39. Ficam excluidos do Consoércio DPVAT:

| - os veiculos enviados por fabricantes a concessionarios e distribuidores,
gue trafegam por suas préprias rodas, para diversos pontos do Pais, nas
chamadas "viagens de entrega", desde que regularmente licenciados, os
guais terdo cobertura por meio de bilhete Unico emitido exclusivamente a

favor de fabricantes e concessionérios, cuja cobertura vigera por um ano; e

Il - os veiculos pertencentes aos 6rgdos da Administracdo Publica Direta,
Indireta, Autérquica e Fundacional dos Governos Estaduais que, por for¢a de
legislacdo estadual, estejam obrigados a contratar seguros em seguradora
sob controle acionario de qualquer dos referidos 6rgaos publicos e a canalizar
recursos para programas de seguro rural, respeitadas as normas tarifarias e

condi¢des aprovadas pelo CNSP.

Art. 40. Os veiculos que ndo estejam obrigados ao licenciamento, por forca
da legislacdo vigente, estdo automaticamente excluidos do Seguro DPVAT,

ndo estando, portanto, sujeitos ao pagamento de prémio.

Paragrafo Unico. O Seguro DPVAT nao cobrird danos pessoais decorrentes

de acidentes envolvendo os veiculos descritos no caput.”

(BRASIL, 2015)

2.3.3. Danos cobertos

Segundo Passos (2013), o objeto de um contrato de seguro ndo é o de evitar

0 evento danoso, mas sim o de reduzir o prejuizo do segurado. Tendo isso em vista,
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0 Seguro DPVAT, por se tratar de um seguro, tem como objetivo o de reduzir o

prejuizo dos envolvidos em um acidente de transito.

O seguro DPVAT possui trés danos pessoais que estao cobertos, de acordo
com a Lei n® 6.194 (1974) as indenizacdes cobertas sdo as por morte, por invalidez
permanente (total ou parcial), e por despesas de assisténcia médica e suplementar
(DAMS). Tais danos séo cobertos em casos de acidentes de transito ocorrido em
territdrio brasileiro onde haja pelo menos um veiculo que esteja sujeito ao

licenciamento e ao pagamento do prémio do DPVAT.

A Resolucdo CNSP n° 332 (2015) especifica o0 que a cobertura de DAMS
abrange e ndo abrange da seguinte forma:

“Art. 2.° Os danos pessoais cobertos compreendem as indeniza¢des por
morte e por invalidez permanente e o reembolso de Despesas de Assisténcia
Médica e Suplementares — DAMS, observados os valores méaximos das

Importancias Seguradas (IS) estabelecidas em Lei.
§ 1.° A cobertura de DAMS também abrange:

| - as despesas médico-hospitalares decorrentes de acidente de transito
efetuadas em estabelecimentos da rede credenciada junto ao Sistema Unico

de Saude — SUS, desde que realizadas em carater privado.

Il - despesas suplementares, tais como fisioterapia, medicamentos,
equipamentos ortopédicos, orteses, proteses e outras medidas terapéuticas,

devidamente justificadas pelo médico.
§ 2.°Nao estdo cobertas as DAMS quando:

| - forem cobertas por outros planos de seguro ou por planos privados de

assisténcia a salde, ressalvada eventual parcela ndo coberta pelos planos;

Il - ndo especificadas, inclusive quanto aos seus valores, pelo prestador do

servigco na nota fiscal ou relatério que as acompanha; ou
Il - forem suportadas pelo SUS.

§ 3.°As coberturas a que se refere o caput ndo incluem danos pessoais

causados ao motorista do veiculo quando constatada a existéncia de dolo.”

(BRASIL, 2015)
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A invalidez permanente é classificada de acordo com o descrito no Art. 3°
paragrafo 1° da seguinte forma:

“§ 1° No caso da cobertura de que trata o inciso Il do caput deste artigo,
deverdo ser enquadradas na tabela anexa a esta Lei as lesdes diretamente
decorrentes de acidente e que ndo sejam suscetiveis de amenizagéo
proporcionada por qualquer medida terapéutica, classificando-se a invalidez
permanente como total ou parcial, subdividindo-se a invalidez permanente
parcial em completa e incompleta, conforme a extensdo das perdas
anatdmicas ou funcionais, observado o disposto abaixo: (Incluido pela Lei n°
11.945, de 2009). (Producao de efeitos).

| - quando se tratar de invalidez permanente parcial completa, a perda
anatdmica ou funcional sera diretamente enquadrada em um dos segmentos
organicos ou corporais previstos na tabela anexa, correspondendo a
indenizacd@o ao valor resultante da aplicacdo do percentual ali estabelecido
ao valor maximo da cobertura; e (Incluido pela Lei n° 11.945, de 2009).
(Producéao de efeitos).

Il - quando se tratar de invalidez permanente parcial incompleta, sera
efetuado o enquadramento da perda anatdbmica ou funcional na forma
prevista no inciso | deste paragrafo, procedendo-se, em seguida, a redugéo
proporcional da indenizagcdo que correspondera a 75% (setenta e cinco por
cento) para as perdas de repercussado intensa, 50% (cinquenta por cento)
para as de média repercussédo, 25% (vinte e cinco por cento) para as de leve
repercussao, adotando-se ainda o percentual de 10% (dez por cento), nos
casos de sequelas residuais. (Incluido pela Lei n° 11.945, de 2009).

(Producéo de efeitos).”

(BRASIL, 1974)

Conforme descrito no paragrafo 1°, a invalidez sera classificada mediante
tabela que especificara qual o grau de invalidez através do percentual da perda e que

influenciard no valor da indeniza¢do conforme quadro abaixo:
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Quadro 2 - Tabela de invalidez permanente total e permanente parcial completa

com seus respectivos valores de indenizacao

Danos Corporais Totais Percentual | Valor da
Repercusséo na integra do Patrimdnio Fisico daPerda |Indenizagéo
Perda anatdmica e/ou funcional completa de ambos os membros
superiores ou inferiores
Perda anatdmica e/ou funcional completa de ambas as méos ou
de ambos os pés
Perda anatdmica e/ou funcional completa de um membro
superior e de um membro inferior
Perda completa da visdo em ambos os olhos (cegueira bilateral)
ou cegueira legal bilateral
LesBes neuroldgicas que cursem com: (a) dano cognitivo- R$
comportamental alienante; (b) impedimento do senso de 100 13.500.00
orientacdo espacial e/ou do livre deslocamento corporal; (¢) D
perda completa do controle esfincteriano; (d) comprometimento
de funcao vital ou autonémica
Lesdes de 6rgédos e estruturas cranio-faciais, cervicais, toracicos,
abdominais,
pélvicos ou retro-peritoneais cursando com prejuizos funcionais
nao compensaveis
de ordem autondémica, respiratéria, cardiovascular, digestiva,
excretora ou de
gualquer outra espécie, desde que haja comprometimento de
funcdo vital
Danos Corporais Segmentares (Parciais) .
Repercussdes em Partes de Membros Superiores e Percentuais Valc_)r d%
. das Perdas | Indenizacéo
Inferiores
Perda anatdmica e/ou funcional completa de um dos membros
superiores e/ou de uma das méos 70 R$ 9.450,00
Perda anatdmica e/ou funcional completa de um dos membros
inferiores
50 R$
Perda anatdmica e/ou funcional completa de um dos pés 6.750,00
Perda completa da mobilidade de um dos ombros, cotovelos, RS
punhos ou dedo polegar” — 25 3.37500
Perda completa da mobilidade de um quadril, joelho ou tornozelo
Perda anatémica e/ou funcional completa de qualquer um dentre
0s outros dedos da méo 10 R$
Perda anatdmica e/ou funcional completa de qualquer um dos 1.350,00
dedos do pé
Danos Corporais Segmentares (Parciais) Percentuais | Valor da
Outras Repercussdes em Orgéos e Estruturas Corporais das Perdas |Indenizacéo
Perda auditiva total bilateral (surdez completa) ou da fonagéo 50 R$
(mudez completa) ou da visdo de um olho 6.750,00
Perda completa da mobilidade de um segmento da coluna o5 R$
vertebral exceto o sacral 3.375,00
10 R$
Perda integral (retirada cirirgica) do baco 1.350,00

Fonte: BRASIL (1974).




2.3.4. Valores das indenizagdes

Segundo Britto e Rocha (2013), uma das principais fragilidades do Seguro
DPVAT encontra-se no valor referente as indenizacdes, pois 0os valores pagos séo
insuficientes para que o beneficiario sobreviva de forma digna. Os valores referentes
as indenizacbes encontram-se dispostas na Lei do DPVAT de acordo com a Lei n®
11.482 de 2007 que alterou o valor das indenizagOes que vigorava desde 1974. No
texto original o valor era baseado em salarios minimos, onde no caso de morte o valor
da indenizacdo era de quarenta salarios minimos, no caso de invalidez permanente
era de até quarenta salarios minimos, e no DAMS era de até 8 salarios minimos.
Atualmente a valoracao é a seguinte, onde os itens a, b e ¢ sdo os valores que foram

revogados com a criacdo da Lei n°® 11.482/07:

“Art. 3° Os danos pessoais cobertos pelo seguro estabelecido no art. 2° desta
Lei compreendem as indenizac¢des por morte, por invalidez permanente, total
ou parcial, e por despesas de assisténcia médica e suplementares, nos
valores e conforme as regras que se seguem, por pessoa vitimada: (Redacao
dada pela Lei n® 11.945, de 2009). (Producéo de efeitos).

a) (revogada); (Redacéo dada pela Lei n® 11.482, de 2007)
b) (revogada); (Redacéo dada pela Lei n® 11.482, de 2007)
¢) (revogada); (Redacédo dada pela Lei n® 11.482, de 2007)

| - R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais) - no caso de morte; (Incluido
pela Lei n°® 11.482, de 2007)

Il - até R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais) - no caso de invalidez
permanente; e (Incluido pela Lei n° 11.482, de 2007)

[l - até R$ 2.700,00 (dois mil e setecentos reais) - como reembolso a vitima
- no caso de despesas de assisténcia médica e suplementares devidamente
comprovadas.”

(BRASIL, 1974)

De acordo com o Art. 9° da Resolucdo CNSP n° 332 (2015), as indenizacbes
de morte e a de invalidez permanente ndo sdo cumulativas, caso a vitima tenha sofrido
uma invalidez permanente em decorréncia de um acidente e essa pessoa receber a
indenizacao referente a essa cobertura, se posteriormente a pessoa morrer devido a
complicagBes em decorréncia do mesmo acidente, ela ira receber a diferencga entre o
valor da indenizacdo por morte e o valor ja pago a titulo de indenizag&o por invalidez

permanente conforme segue:
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“Art. 9.° As indenizagbes por morte e invalidez permanente ndo sé&o

cumulativas.

§ 1.° No caso de morte da vitima em decorréncia do mesmo acidente que ja
havia acarretado o pagamento de indenizacdo por invalidez permanente, a
seguradora lider pagard ao beneficiario a diferenca entre o valor de
indenizacéo por morte e o valor ja pago a titulo de indenizac&o por invalidez

permanente.”

(BRASIL, 2015)

2.3.5. Nao esta coberto pelo DPVAT

Como ja foi citado anteriormente, o seguro tem o carater de reduzir o dano
sofrido pelos acidentados, porém limita-se apenas aos danos citados no item 2.3.3.
Com isso, ha algumas coberturas que estdo escritos explicitamente nas legislacdes
ou jurisprudéncias a sua nao cobertura, e também ha as que ndo estdo cobertas

implicitamente.

O Art 3° da Resolugdo CNSP n° 332 (2015) explicitou que o Seguro DPVAT néo
abrange os seguintes danos:

e Multas e fiancas impostas ao condutor ou proprietario do veiculo

e Despesas de gqualquer natureza decorrentes de acfes ou processos
criminais;

e Quaisquer danos decorrentes de acidentes ocorridos fora do Territério

Nacional.

A Seguradora Lider através de seu site, na aba de perguntas frequentes, listou
alguns danos que nédo fazem parte dos danos cobertos pelo Seguro DPVAT, que séo

eles:

e Danos materiais (roubo, colisédo ou incéndio de veiculos);
e Acidentes ocorridos fora do territorio nacional;
e Multas e fiancas impostas ao condutor ou proprietario do veiculo e quaisquer

despesas decorrentes de acdes ou processos criminais; e
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e Danos pessoais resultantes de radiacdes ionizantes ou contaminacdes por
radioatividade de qualquer tipo de combustivel nuclear, ou de qualquer residuo

de combustao de matéria nuclear.

Além do Art. 3° da Resolugdo CNSP n° 332 (2015), o Art. 17, paragrafo 2° cita
que se o proprietario do veiculo causador do sinistro ndo estiver com o prémio do
Seguro DPVAT pago no exercicio civil, e o acidente tenha ocorrido apds o vencimento
do seguro, ele ndo tera direito a indenizacdo. Ja o paragrafo 3° fala que se o
proprietario realizou o parcelamento do prémio, porém néo efetivou todas as parcelas,

ele receberé cobertura proporcional a quantidade de parcelas pagas.

2.3.6. Beneficiarios

O seguro DPVAT tem o “carater social que indeniza vitimas de acidentes de
transito, sem apuragdo de culpa, seja motorista, passageiro ou pedestre”
(SEGURADORA LIDER, [2018], p. 1). O artigo 5° da Lei do DPVAT estabelece que o

pagamento da indenizacéo sera efetuado independentemente da culpa do motorista.

“Art . 5° O pagamento da indenizacao sera efetuado mediante simples prova
do acidente e do dano decorrente, independentemente da existéncia de
culpa, haja ou ndo resseguro, abolida qualquer franquia de responsabilidade

do segurado.”

(BRASIL, 1974)

Conforme citado acima, a indenizacdo sera paga para qualquer individuo
envolvido no acidente de transito, ocorrido em vias brasileiras, no qual um veiculo
envolvido esteja coberto pelo seguro DPVAT. No caso de invalidez permanente ou
DAMS, o beneficiario é a prépria vitima acidentada, ja no caso de morte, o beneficiario

seguira o Art. 792 do Cadigo Civil Brasileiro conforme a seguir:
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“Art. 792. Na falta de indicagdo da pessoa ou beneficiario, ou se por qualquer
motivo ndo prevalecer a que for feita, o capital segurado sera pago por
metade ao conjuge nado separado judicialmente, e o restante aos herdeiros
do segurado, obedecida a ordem da vocacédo hereditaria.
Paragrafo Unico. Na falta das pessoas indicadas neste artigo, serdo
beneficiarios os que provarem que a morte do segurado os privou dos meios
necessarios a subsisténcia.”

(BRASIL, 2002)

2.3.7. Prescricao

“E a extingcdo da pretensao do titular do direito pelo decurso de um prazo fixado
em lei” (SOUZA, SETTE, et al., 2011). A prescricao do Seguro DPVAT é de trés anos,
porém o inicio da contagem deste prazo € diferente entre as indenizacfes. A
Seguradora Lider em seu site na aba de perguntas frequentes explica que a prescricdo
€ 0 vencimento ou extingdo do prazo para pedir a indenizacdo, e que o prazo para
pedir a indenizacdo de morte € de trés anos contados a partir da data do 6bito em
virtude do acidente sofrido, o prazo para reclamar sua indenizacdo por invalidez
permanente € de trés anos contados a partir da data em que a vitima ficou ciente da
sequela permanente, ja o0 prazo para pedir a indenizacdo por DAMS é de trés anos

contados a partir da data do acidente.

2.3.8. Prémio

Outra critica feita por Britto e Rocha (2013) é a de que apesar das reservas
técnicas ndo reclamadas possuirem um alto valor, os segurados ndo s&do
contemplados com reducdes no valor do prémio. A Seguradora Lider (2017) em seu
livreto confirma que o valor do prémio ndo havia reajuste desde 2013, entretanto, nos
altimos dois anos houveram diminui¢des no valor do prémio, sendo a reducdo do
altimo ano equivalente a 37% em relacao a 2016, tais reduc¢des sao encontradas nas
Resolugbes CNSP n° 342/2016 e n°® 351/2017 respectivamente.

O responsavel por estipular o valor do prémio anualmente é o CNSP conforme

registrado na Lei do DPVAT e deve seguir as normas estabelecidas na Resolugéo n°
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332 (2015) de o que deve ser levado em consideracdo para a definicdo do valor do

prémio, conforme abaixo:
“Art. 7°[...]

[.]

8 3° O CNSP estabelecera anualmente o valor correspondente ao custo da
emissdo e da cobranca da apdlice ou do bilhete do Seguro Obrigatoério de
Danos Pessoais causados por veiculos automotores de vias terrestres.
(Incluido pela Lei n® 11.945, de 2009).”

(BRASIL, 1974)

Art. 18. O valor do prémio anual do Seguro DPVAT é fixado pelo CNSP, para
cada categoria de veiculo automotor de via terrestre definida nos artigos 38 e
39, considerando-se estimativas de sinistralidade, o principio da
solidariedade entre os segurados, 0s repasses previstos em lei ao Fundo
Nacional de Saude — FNS e ao Departamento Nacional de Transito —
DENATRAN, as despesas administrativas, as despesas de corretagem, a
constituicdo de provisdes técnicas e a margem de resultado das seguradoras

integrantes do consércio que administra o sistema.”

(BRASIL, 2015)

O atual valor do prémio conforme ultima alteracdo do CNSP para cada

categoria € o seguinte:

Quadro 3 - Valores atuais dos prémios cobrados pelo DPVAT, por categoria,

conforme Ultima alteracdo do CNSP

Categoria Valores de Prémio Tarifério
(R$)
41,40

41,40
160,05
99,24
53,24
180,65
10 43,33

Fonte: BRASIL (2017).

O | h|W|IN|F

O CNSP é o responsavel por expedir normas para que o vencimento do
seguro coincida com o do IPVA (BRASIL, 1974). O Art. 24 da Resolugdo CNSP n° 332
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confirma que a data de vencimento para o pagamento do prémio do Seguro DPVAT
em cota Unica devera coincidir com a data do vencimento da cota Unica do IPVA. A
Resolucdo em questao também permite o parcelamento do prémio nos estados onde
ha o parcelamento do IPVA em até trés parcelas iguais, mensais e consecutivas,
desde que o valor minimo por parcela seja R$ 70,00 (BRASIL, 2015). A data de
pagamento das parcelas coincidird com os vencimentos das parcelas referentes ao
IPVA.

2.3.9. Distribuicdo do valor dos prémios arrecadados

A Distribuicdo dos valores arrecadados é definido pelo CNSP, onde 45% é
repassado ao SUS para cobrir os gastos com acidentados no transito, 5% é destinado
ao DENATRAN para a realizacdo de programas de prevencdo de acidentes. A
margem de resultados das seguradoras integrantes do consoércio DPVAT é limitado a
2% sobre o total arrecadado (BRASIL, 2015). 40,50% é destinado para pagamento
das indenizacdes e para formacao da reserva de IBNR, onde o IBNR é calculado da

seguinte forma:
“Art. 49 (...)

§1°. O valor a ser acumulado mensalmente a titulo de Provisao de Sinistros
Ocorridos e Nao Avisados — IBNR, para as categorias de que trata o caput,
serd equivalente a diferenca entre a parcela de 40,50% sobre os prémios

tarifarios arrecadados e o somatoério dos sinistros efetivamente pagos. 13

§ 2.° Se a diferenca a que se refere 0 §1° for negativa, o valor
correspondente deveré ser baixado do IBNR. ¢
(BRASIL, 2017)

Os percentuais de repasse dos prémios tarifarios com as demais despesas

encontra-se abaixo, conforme Resolugcdo CNSP n° 351 de 2017:

Quadro 4 - Distribuicdo do valor dos prémios arrecadados de acordo com a ultima
alteracdo do CNSP

Componentes Percentuais (%)
SuUS 45,00
DENATRAN 5,00
Despesas Administrativas 6,90
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Componentes Percentuais (%)
Margem de Resultado 2,00
Corretagem média: categorias 3 e 4 (8%) e demais categorias
(0,4% Fundo de Desenvolvimento Educacional do Seguro, art. 0,60
19 da Lei n2 4.594/1964)
Prémio puro + IBNR 40,50

Fonte: BRASIL (2017).

2.3.10. Seguradora Lider

Com o objetivo de aprimorar o Seguro DPVAT, o CNSP, através da Resolucao n°
154 de 2006, determinou a constituicdo de dois consércios especificos a serem
administrados por uma seguradora especializada. Com isso foi criado a Seguradora Lider
através da Portaria n® 2.797/07. As seguradoras consorciadas continuam responsaveis
pela garantia das indenizagbes, prestando atendimento a eventuais duvidas e
reclamacdes, porém a Seguradora Lider é quem as representa nas esferas
administrativas e judiciais das operacOes de seguro, resultando em mais unidade e
responsabilidade na centralizacdo de acdes, gerando, também, maior facilidade da
SUSEP na fiscalizacéo das operac6es do consorcio através dos registros da Seguradora
Lider (SEGURADORA LIDER, [2018]).

A Resolucdo CNSP n° 332 de 2015 explicita qual o papel da seguradora:

“Art. 41. A seguradora lider do Consdrcio DPVAT, especializada em Seguro
DPVAT, tem a funcdo de bem administrar os recursos arrecadados, realizar
as transferéncias obrigatérias previstas em lei, pagar indenizac¢des, constituir
provisdes e representar o Consorcio DPVAT.”

(BRASIL, 2015)

O Artigo 44 demonstra o papel da Seguradora Lider de centralizar as
atividades administrativas sendo a responsavel por repassar a SUSEP os dados

estatisticos referentes ao Seguro DPVAT.

“‘Art. 44. A seguradora lider do Consorcio DPVAT devera
encaminhar a Susep dados estatisticos sobre prémios, sinistros e

estornos, conforme previsto nas normas vigentes, bem como
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relatorio mensal demonstrativo da destinacdo dos prémios

arrecadados, sinistros pagos e provisdes constituidas. ”

(BRASIL, 2015)

2.3.11. Numeros do Seguro DPVAT entre 2013 a 2017

A Seguradora Lider em 2013 tinha setenta e uma empresas consorciadas, em
2017 esse numero passou para setenta e nove seguradoras consorciadas, com 57
seguradoras acionistas. Até 2015 haviam dois consdrcios, um era composto pelas
categorias 1, 2, 9 e 10 e o outro pelas categorias 3 e 4, porém houve a unificacao
desses consorcios e a criacdo da categoria 8 em 2016 (SEGURADORA LIDER, 2017).

O Seguro DPVAT nao possuia reducéo significativa em seu valor desde 2013,
em 2017 houve uma reducdo de 37% do valor, diminuindo o valor arrecadado

consideravelmente.

Conforme citado por Rizzotto (2012), as motocicletas sdo uma fabrica de
invalidos. De 2013 para 2017, em média, 75% dos sinistros ocorridos, no qual o
Seguro DPVAT é reclamado, aconteceram em acidentes com motocicletas. Desses
sinistros ocorridos com motocicletas, 80% geraram invalidez permanente no
acidentado. O grafico abaixo, referente aos sinistros pagos no ano de 2017,
demonstra a grande discrepancia entre os sinistros que geraram invalidez nos

acidentes com motocicletas com os demais sinistros.

Gréfico 1 - Sinistros ocorridos em 2017 por categoria e tipo de indenizacao

2017
250.000
200.000
150.000
100.000
50.000
Automoveis Ciclomotores Motocicletas demais
Morte 15.461 560 19.753 5.377
Invalidez 43.576 4.722 224.822 11.071
DAMS 12.723 1.151 41.087 3.690

Morte Invalidez DAMS
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Fonte: Seguradora Lider (2018).

O valor das provisfes técnicas do consorcio nos ultimos 4 anos mais que dobrou

de valor (Figura 1), corroborando com o artigo de Britto e Rocha (2013).

Figura 1 - Evolucéo das Provisdes Técnicas de 2013 a 2017

Evolucéo das Provisées Téchicas de Seguros

.

Fonte: Seguradora Lider (2018).
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3 METODOLOGIA DA PESQUISA

3.1. VISAO GERAL DA PESQUISA

Antes de definir como essa pesquisa pode ser classificada, € importante
primeiramente definir o que é pesquisa. Silva e Menezes (2005) definem
pesquisa como um conjunto de a¢des, propostas para encontrar a solu¢ao para

um problema, tendo como base procedimentos racionais e sistematicos.

Esta pesquisa, quanto a sua natureza, € classificada como uma pesquisa
aplicada. Gerhardt e Silveira (2009) definem uma pesquisa como aplicada,
aguela que tem como objetivo gerar conhecimento para aplicacdo pratica,
dirigidos a solucéo de problemas especificos, envolvendo verdades e interesses
locais. A presente pesquisa tem como sua natureza gerar melhorias no Seguro
DPVAT que possam ser aplicadas, gerando beneficios para a sociedade

brasileira.

Silva e Menezes (2005) definem uma pesquisa como quantitativa aquela que
considera que tudo pode ser quantificavel e que requer o uso de recursos e
técnicas estatisticas. Com isso, este trabalho se classifica como uma pesquisa
guantitativia. Quanto a seu objetivo, ela possui o carater exploratérias por meio

de simulacdes..

Do ponto de vista dos procedimentos pode ser classificada como pesquisa
bibliografica e documental, pois a pesquisa bibliografica é elaborada a partir
de material j& publicado, constituido principalmente de livros, artigos de
periodicos e material disponibilizado na Internet, e a pesquisa documental é
elaborada a partir de materiais que nado receberam tratamento analitico (SILVA
e MENEZES, 2005, p. 21). A publicagéo do artigo dos professores Britto e Rocha
(2013) foi a inspiracdo para a realizagcdo dessa pesquisa, portanto foram
levantadas outras referéncias bibliograficas com a finalidade de explorar o
problema estudado. Além do mais para a elaboracdo dos resultados serdo
realizados analises com os relatorios divulgados pela Seguradora Lider e
também analises com tabelas e gréaficos que ainda ndo receberam tratamentos

analiticos.
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Os procedimentos metodoldgicos consistem em:

a) Definir as hipéteses de simulacao.

b) Estabelecer uma taxa de juros 0.

c) Fixar o horizonte de tempo das simulagdes.

d) Estabelecer a taxa de inflacéo.

e) Calcular o valor da anuidade a partir do saldo definido para as reservas
técnicas.

f) Calcular as reducdes no valor do seguro DPVAT para cada categoria de

veiculos automotores.
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4 BASE TEORICA, RESULTADOS E
DISCUSSAO

4.1. Base tedrica

O trabalho encontra-se fundamentado em conceitos da Engenharia
Econdmica para desenvolvimento das simula¢des. Os conceitos utilizados foram
os de valor futuro e valor presente de uma anuidade ordinaria, que foram
empregados nas simulacgdes para calcular o valor futuro do saldo das reservas

técnicas e para anualizar as reservas técnicas no periodo de n anos definidos.

As respectivas formulas de valor futuro e de valor presente de uma

anuidade ordinaria sao:

Valor futuro Fn _ PX(l+5)n )
Anuidade " -
pop @+ -1
o x(1+0)

Em que Fn é o valor futuro, P é o valor presente ou atual, 6 € a taxa de juros

e A é a anuidade.

Merece ser dito que algumas simula¢cdes foram realizadas com a ajuda do
método denominado goal programming para obtencdo de solucbes de
problemas-meta (DALMACIO et al, 2008).

4.2. Parametros

Supbe-se para todas as simulagcbes que o valor a ser arrecadado
anualmente com o seguro DPVAT seja de R$ 6,0 bilhdes, coerente com o
montante arrecadado em 2017. A distribuicdo do valor arrecadado manteve o
que estabelece a lei 6.194 de 19 de dezembro/1974, no sentido de que 50% é
destinado ao governo e os outros 50% para a Seguradora Lider para as devidas
distribuic6es. Porém foram feitas algumas adequagdes, conforme tabela abaixo,

para se alinharem com o resultado de 2017.
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Quadro 5 - Distribuicdo do valor dos prémios arrecadados proposto

Componentes Percentuais (%)
SuUs 45,00
DENATRAN 5,00
Despesas Administrativas 5,40
Margem de Resultado 2,00
Corretagem média: categorias 3 e 4 (8%) e demais categorias
(0,4% Fundo de Desenvolvimento Educacional do Seguro, art. 0,60
19 da Lei n2 4.594/1964)
Prémio puro + IBNR 42,00

Fonte: O autor (2018).

O percentual utilizado em 2017 para pagamento de indenizac¢des as vitimas
foi de 41,40%, com isso o valor foi arredondado para 42%, e o valor das
despesas administrativas em 2017 ficou em 4,20%, porém com as despesas de
PIS e COFINS esse valor foi para 5,40%, por isso a percentual utilizado para as
despesas administrativas foi de 5,40%, ficando as demais distribuicdes fiéis a

legislacao vigente.

O saldo da reserva técnica utilizado € o de R$ 8,4 bilhdes, conforme
relatério financeiro da Seguradora Lider referente ao ano de 2017.

A taxa de juros admitida € de 6,5% ao ano, o horizonte de tempo € de 10

anos e a taxa de inflagéo é zero.

4.3. SIMULACAO 1

A primeira simulac&o, a menos conservadora de todas, anualiza o saldo da
reversatécnica em 2017, no valor de R$ 8,4 bilhdes, e deduz o valor da anuidade

calculada do valor anual a ser arrecadado de R$ 6,0 bilhdes/ano.

Tabela 1 - Simulacdo 1

Ano (R$ mil)
Distribuic&o % 1 5 10
Governo
SuUs 45 2.174.184 .. 2.174.184 .. 2.174.184
DENATRAN 5 241576 ... 241576 .. 241.576
Subtotal 50 2.415.760 ... 2.415.760 ... 2.415.760
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Ano (R$ mil)

Distribuig&o % 1 5 10
Lider
YR 42 2.029.239 ... 2.029.239 2.029.239
Indenizacdes 35 1.691.032 .. 1.691.032 1.691.032
Reserva 7 338.206 ... 338.206 ... 338.206
Corretagem 0,6 28.989 .. 28.989 ... 28.989
Margem 2 96.630 ... 96.630 ... 96.630
Despesas 54 260.902 ... 260.902 260.902
Subtotal 50 2.415.760 ... 2.415.760 2.415.760
Total 100 4.831.521 .. 4.831.521 4.831.521

Fonte: O autor (2018).

O saldo anualizado ficou no valor de R$ 1.168.479.000,00, com isso o valor
total a ser arrecadado com o pagamento dos prémios sera o de R$
4.831.521.000,00. Para o célculo da anuidade foi utilizado a formula do valor
presente da anuidade, onde o valor presente é o saldo de R$ 8,4 bilhdes, 6 =

6,5% a.a. e n =10 anos.

Nesta simulacéo, a Seguradora Lider ir4 reter 7% da arrecadacéo para a
formacdo de reservas técnicas (Tabela 1), ao final dos 10 anos, o valor
acumulado da reserva sera de R$ 4.563.901.000,00. Esta conta foi feita com a
férmula do valor futuro dada a anuidade de R$ 338.206.000,00, referentes aos

7% da arrecadacéo total, a taxa de juros de 6,5% a.a. e com n = 10 anos.

Pode-se dizer que com o intuito de manter o valor arrecadado em R$ 6
bilhdes, o saldo existente no ano 10 (R$ 4.563.901.000,00) podera ser
anualizado para reduzir o valor a ser arrecadado nos anos seguintes. Tendo em
vista que o saldo no ano 10 € quase metade do saldo em 2017, este valor podera
ser anualizado em um horizonte de tempo igual a 5 anos, a taxa de juros de 6,5%
a.a., gerando uma reducdo no valor a ser arrecadado de R$ 1.098.232.000,00
dos R$ 6 bilhdes, ndo gerando muitos impactos nos valores a serem arrecadados
entre os periodos do ano 1 ao 10 (R$ 4.831.521.000,00), e do ano 11 ao 15 (R$
4.901.768.000,00).
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4.4. SIMULACAO 2

A segunda simulacdo admite que a reserva técnica durante os préximos
dez anos sempre sera de R$ 6,0 bilhdes/ano, o equivalente a cerca de trés vezes
o valor pago em indeniza¢cfes por ano, mantendo assim uma seguranca para a
seguradora. Isto representa que o saldo a ser anualizado é de R$ 2,4 bilhdes. O
valor anualizado de R$ 333.851 mil € usado para reduzir a necessidade de
arrecadacdo do DPVAT. O rendimento anual do saldo da reserva técnica de R$

390.000 mil também foi abatido do valor anual a arrecadar.

Tabela 2 - Simulacéo 2

Distribuicéo % Ano (R$ mil)

1 | 5 | 10
Governo
SuUS 45 2.374.267 2.374.267 2.374.267
DENATRAN 5 263.807 263.807 263.807
Subtotal 50 2.638.074 2.638.074 2.638.074
Lider
YR 42 2.215.982 2.215.982 2.215.982
Indenizagbes 35 1.846.652 1.846.652 1.846.652
Reserva 7 369.330 369.330 369.330
Corretagem 0,6 31.657 31.657 31.657
Margem 2 105.523 105.523 105.523
Despesas 54 284.912 284.912 284.912
Subtotal 50 2.638.074 2.638.074 2.638.074
Total 100 5.276.149 5.276.149 5.276.149

Fonte: O autor (2018).

Mantendo a coeréncia com o ano de 2017, o montante total a ser
arrecadado para distribuicdo dos valores é de R$ 6 bilhdes, visto que o saldo de
R$ 2,4 bilhdes foi anualizado e o saldo de R$ 6 bilhdes ira ter rendimentos
anuais, o0 montante a ser arrecadado através do pagamento de prémios é de R$
5.276.149.000,00 (Tabela 2). O valor da reserva acumulado no ano 10 sera de
R$ 11.026.214.000,00, sendo os R$ 6 bilhGes iniciais que estavam gerando
rendimento, e R$ 5.026.214.000,00 referente a anuidade de R$ 369.330.000,00

referente ao montante para constituicdo de reservas.

Pode-se utilizar o saldo acumulado no ano 10 de maneira similar ao
realizado na simulacdo 2 gerando uma diminuicdo no valor do DPVAT nos

periodos seguintes.
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4.5. SIMULACAO 3

A terceira simulagdo mantem o0s pressupostos da segunda e assume que

o valor anual das indenizacdes seja de R$ 2,0 bilhdes e que a reserva acumulada

ao final do quinto ano seja revertida para a reducéo do valor a ser arrecado nos

préximos cinco anos.

Tabela 3 - Simulagéo 3

Distribuicéo % Ano (R$ mil)
1 | ] 5 6 10
Governo
SuUsS 45  2.374.267 2.374.267  2.241.105 2.241.105
DENATRAN 5 263.807 263.807 249.012 249.012
Subtotal 50 2.638.074 2.638.074  2.490.117 2.490.117
Seguradora
Lider
YR 42  2.215.982 2.215.982  2.091.698 2.091.698
Indenizacao 38 2.000.000 2.000.000 1.887.829 1.887.829
Reserva 4 215.982 215.982 203.869 203.869
Corretagem 0,60 31.657 31.657 29.881 29.881
Margem 2 105.523 105.523 99.605 99.605
Despesas 5,40 284.912 284.912 268.933 268.933
Subtotal 50 2.638.074 2.638.074  2.490.117 2.490.117
Total 100 5.276.149 5.276.149  4.980.234 4.980.234

Fonte: O autor (2018).

Entre os anos 1 e 5 o valor da indenizacao € de R$ 2,0 bilhdes (Tabela 3). O

valor acumulado da reserva no ano 5 é de R$ 1.229.727.000,00. Esta conta foi

feita com a férmula do valor futuro dada a anuidade de R$ 215.982.000,00, a

taxa de juros de 6,5% ao ano e o horizonte de tempo igual a cinco. O valor da

reserva anualizado é de R$ 295.915.000,00 para 6 = 6,5% a.a. e n =5 anos, 0

qual foi usado para reduzir o valor a ser arrecadado com o DPVAT entre os anos

6 e 10.

A Seguradora Lider mantém durante os dez proximos anos a reserva técnica

em R$ 6,0 bilhdes e o valor arrecadado sempre € mantido também em R$ 6,0

bilhdes, por exemplo:

a) Somando o valor arrecadado no ano 1 até o ano 5 (R$ 5.276.149 mil) com

o valor da anuidade da simulacdo (R$ 333.851 mil) e com o valor do

rendimento anual da reserva (R$ 390.000 mil) chega-se ao valor de R$

6,0 bilhdes distribuidos entre governo e Seguradora Lider.

b) Somando o valor arrecadado no ano 6 até o ano 10 (R$ 4.980.234 mil)

com o valor da anuidade da simulacao (R$ 333.851 mil), com o valor do
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rendimento anual da reserva (R$ 390.000 mil) e com o valor da anuidade
da reserva acumulada até o ano 5 (R$ 215.982 mil) chega-se ao valor de
R$ 6,0 bilhdes distribuidos entre governo e Seguradora Lider.

Cabe dizer que o valor acumulado da reserva entre os anos 6 e 10 soma R$
1.160.757 mil, podendo ser usado para reduzir o DPVAT nos anos seguintes.
Novamente, a seguradora Lider permaneceria, ainda, com uma reserva técnica

de trés vezes o valor das indenizacdes (R$ 2,0 bilhdes).

4.6. SIMULACAO 4

A quarta simulagdo mantem as suposi¢cdes da segunda simulacdo e
considera que ndo haja formacao de reserva técnica no decorrer dos dez anos

simulados.

Tabela 4 - Simulacéo 4

Distribuicéo % Ano (R$ mil)
1 | ] 5 . 10

Governo

SUS 45 2.374.267 2.374.267 2.374.267
DENATRAN 5 263.807 263.807 263.807
Subtotal 50 2.638.074 2.638.074 2.638.074
Lider

YR 42 2.215.982 2.215.982 2.215.982
Indenizagdes 42 2.215.982 2.215.982 2.215.982
Reserva 0 0 0 0
Corretagem 0,6 31.657 31.657 31.657
Margem 2 105.523 105.523 105.523
Despesas 54 284.912 284.912 284.912
Subtotal 5 2.638.074 2.638.074 2.638.074
Total 100 5.276.149 5.276.149 5.276.149

Fonte: O autor (2018).

Na presente simulacdo ndo ha a constituicdo de reserva no periodo de
10 anos, restando no ano 10 o saldo de R$ 6 bilhdes utilizados inicialmente para
rendimento anual. O percentual de 42% utilizado nas outras simulagbes para o
pagamento das indenizacfes e para constituicdo de reserva técnica, nessa
simulacdo sera utilizado integralmente para pagamento das indenizacdes
(Tabela 4).
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O valor da anuidade e o rendimento dos saldos sdo 0s mesmos
calculados para a simulacdo 2 e 3, gerando assim o mesmo valor a ser
arrecadado (R$ 5.276.149.000,00). Somando-se os valores da anuidade R$
(333.851 mil), os rendimentos (R$ 390.000 mil) e os valores arrecadados (R$
5.276.149 mil), mantem-se os R$ 6 bilhdes que serdo distribuidos entre o

governo e a Seguradora Lider.

Por ndo haver a formacéao de reserva, o valor das indenizacfes possui 0
maior montante em comparacao com as demais simulacdes, podendo ter como
resultado um possivel aumento nos valores pagos a cada tipo de indenizacao,
necessitando atualizar os valores descritos na Lei do DPVAT.

4.7. REDUCAO NO VALOR DO SEGURO DPVAT

Para o calculo do prémio obteve-se a quantidade de veiculos existentes por
categoria, os dados obtidos sé&o referentes ao més de setembro de 2018
divulgados no relatério de desempenho pela Seguradora Lider. Importante citar
gue no relatdério ndo ha a distingédo entre a categoria 1 e 2, e entre a categoria 3
e 4. Cada categoria foi relacionada com o valor do prémio pago atualmente
conforme Resolugcdo CNSP n° 351 de 2017, para efeitos de calculo a categoria
1 e 2 foram agrupadas, visto possuirem o mesmo valor de prémio e os tipos de
veiculos se diferenciarem apenas por seu objetivo, sendo a categoria 2 formados
por taxis e carros de aluguéis. Ja a categoria 3 e 4 possuem prémios distintos,
porém foram agrupadas em uma s, com o valor do prémio da categoria 3, que

€ a que possui 0 maior valor.

Para os calculos foram definidos que 100% dos proprietarios irdo realizar o
pagamento do Seguro DPVAT, pois o trabalho de fiscalizacdo cabe ao
DENATRAN e aos respectivos DETRANS locais. Esse percentual segue a
coeréncia com o que ocorre nos paises como Alemanha, Espanha, Estados
Unidos, dentre outros, onde possuem intensa fiscalizacdo, e as multas e penas
para quem deixa de pagar 0 seguro obrigatdério sdo severas, por iSSO 0O

percentual de inadimplentes ndo passa dos 5% (RIZZOTTO, 2012).
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Definiu-se que o valor do prémio pago pela categoria 1 e 2 seriam o valor
referencial que serviriam de calculos para as demais categorias. Com o
referencial definido, foram realizadas as razfes entre os prémios de cada uma
das categorias com o prémio da categoria 1 e 2, tendo como objetivo de verificar
qual a proporcionalidade existente entre esses valores. Essa proporcao sera
utilizada para definir o novo valor do prémio liquido, mantendo assim a mesma

propor¢cao existente atualmente. As razdes ficaram da seguinte forma:

Tabela 5 - Razé&o entre os prémios da categoria 1 com o da respectiva

categoria.
Valor cobrado Prémio da

Frota de atualmente categoria/prémio
Categorias veiculos (RS) dos automoveis
le2 57.568.886 41,4 1,000
3e4 1.018.698 160,05 3,866
8 382.111 53,24 1,286
9 26.474.032 180,65 4,364
10 11.714.093 43,33 1,047

Fonte: O autor (2018).

Para a obtenc&o dos valores dos prémios por categoria, foi utilizado o

meétodo goal programming da seguinte forma:

Figura 2 - Utilizacao do goal programming (Parte 1)

Valor do Valor Prémio da

prémio de cobrado  categoria/pr Valor a ser Valor do prémio

referéncia atualmente  émio dos arrecadado por  sem |0OF e custo
Categorias [RS5) a [R5) automaoveis  categoria (RS) do bilhete [RS)
le2 25,4 57.568.886 41,4 1,000 1.465.628.554 25,46
3ed 1.018.698 160,05 3,866 100.262.123 8842
g 53,24] 1,286] =SES115°F117°H117
9 26.474.032 180,65 4,364 2.940.991.829 111,08
10 11.714.093 43,33 1,047 312.128.280 26,65

4.831.521.000

Fonte: O autor (2018).

Primeiramente foi realizado a multiplicacdo da quantidade de veiculos da
categoria, multiplicado valor do prémio de referéncia, que é o valor que
procurado, e pelo seu respectivo valor da coluna 5 (figura 2). Tal calculo tém
como objetivo achar quanto deverda ser arrecadado por categoria para se atingir
o valor total a ser arrecadado (R$ 4.831.521.000 na imagem). Na célula de total
da coluna 6 (figura 2), foi utilizada a funcdo SOMA que sera utilizado na etapa

seguinte.
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Figura 3 - Utilizacao do goal programming (Parte 2)

I Y

Valordo Atingir meta L—@- &J

prémio de = Valor a ser Valor do prémic

referéncia Definir célula: &161720 \EI Frecadado por  sem I0OF e custo
Categorias ..,.,.,.E.Rél.,.,.,. ] ategoria (RS) do bilhete (R5)
le2 oo 25,61 ||| 222 valer: #83122100 I 1465628594 25,26
3e4 Alternando célula: | 115¢E$115 | 100.262.123 98,42
B 12.510.174 32,74

] [ 22 ]| Cancelar | 2.940.991.829 111,08
10 312.128.280 26,65
4.831.521.0001
| |
Fonte: O autor (2018).

Utilizando a funcao goal programming (atingir meta), € necessério definir
qual a célula que esta a meta a ser atingida, colocar o valor da meta a ser
atingida, e selecionar qual a célula que ira variar para que a meta seja atingida.
No nosso caso a célula definida é a célula na qual foi alocada a funcdo SOMA,
gue calcula qual o total a ser arrecadado por ano. A meta a ser atingida € o valor
calculado anteriormente nas simulacdes que sera necessario arrecadar através
dos prémios, como no caso da simulacdo 1, que sera necessario arrecadar R$
4.831.521.000,00.

Com isso, a ferramenta calcula o valor necesséario dos prémios que
acarretardo uma arrecadacao total igual ao calculado nas simulagdes. O valor
do prémio por categoria € calculado utilizando a razdo anteriormente definida

multiplicado pelo valor do prémio de referéncia calculado pelo goal programming.

Feito isso, teremos o que a Seguradora Lider chama de prémio liquido,
porém, o prémio do DPVAT ainda incide 0,38% de IOF e é cobrado um valor de
R$ 4,15 para cobrir o custo do bilhete do DPVAT.

4.7.1. Reducéo do valor de acordo com a simulacéo 1

A primeira simulagédo, por ser a menos convencional, & a que obteve a
maior média na reducdo dos prémios, pois com o saldo de R$ 8,4 bilhdes
anualizado foi a que mais abateu dos R$ 6 bilh6es necessarios para arrecadar
por ano, sendo necessario arrecadar com 0s prémios o valor de R$
4.831.521.000,00.
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Os valores dos prémios por categoria, considerando a incidéncia de IOF e

o custo do bilhete, seguem abaixo com suas respectivas porcentagens da

redug&o dos prémios.

Tabela 6 - Valores dos prémios por categorias conforme simulagéo 1

Categorias Frota Valor Valor a ser Valor do Valor do % da

cobrado arrecadado por  prémio sem prémio  reducéo
atualmente categoria (R$) IOF e custo com IOF + do
(R$) do bilhete custodo  prémio
(R$) bilhete
le?2 57.568.886 41,4 1.465.628.594 25,46 29,71 28,25%
3e4 1.018.698 160,05 100.262.123 98,42 102,95 35,68%
8 382.111 53,24 12.510.174 32,74 37,01 30,48%
9 26.474.032 180,65 2.940.991.829 111,09 115,66 35,97%
10 11.714.093 43,33 312.128.280 26,65 30,90 28,69%
Total 4.831.521.000 Média 31,81%
Fonte: O autor (2018).
Obteve-se uma reducdo em média de 31,81%, com as categorias 3,4 e 9

as quais obtiveram uma reducédo de quase 36%, j& categoria 1 e 2 foram as que

obtiveram a menor reducdo, porém ainda alcancou um valor consideravel de

28,25%.

4.7.2.

Reducdao do valor de acordo com a simulacédo 2 e 4

O valor a ser arrecadado com os prémios na simulacéo 2 e 4 € 0 mesmo

(R$ 5.276.149.000,00), com isso a reducdo nos valores dos prémios serdo 0s

mesmos conforme segue:

Tabela 7 - Valores dos prémios por categorias conforme simulacéo 2 e 4

Categorias Frota Valor Valor a ser Valor do Valor do % da

cobrado arrecadado por prémio sem prémio  reducéo
atualmente categoria (R3) IOF e custo com IOF + do
(R$) do bilhete custodo  prémio
(R$) bilhete

le2 57.568.886 41,4 1.600.505.274 27,80 32,06 22,57%
3e4 1.018.698 160,05 109.488.895 107,48 112,04 30,00%
8 382.111 53,24 13.661.442 35,75 40,04 24,80%
9 26.474.032 180,65 3.211.641.034 121,31 125,92 30,29%
10 11.714.093 43,33 340.852.355 29,10 33,36 23,01%
Total 5.276.149.000 Média 26,13%

Fonte: O autor (2018).

A reducdo média dos valores foi de 26,13%, chegando a 30% nas

categorias 3, 4 e 9, e obtendo a menor reducéo na categoria 1 e 2 de 22,57%.
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Sem a cobranca de IOF e do custo do bilhete, as reducdes em todas as

categorias seriam de 32,85%.

4.7.3. Reducéo do valor de acordo com a simulacéo 3

O valor calculado para a simulacao 3 até o ano 5, segue 0s mesmos valores
a ja calculados e demonstrados acima nas simulacdes 2 e 3 (Tabela 7). A partir
do ano 6, quando ha a distribuicdo da anuidade nos préximos 5 anos referente
ao saldo obtido do ano 1 ao ano 5, os valores dos prémios sdo reajustados para
se obter o valor da arrecadacdo necessaria (R$ 4.980.234.000,00) para se obter

0s R$ 6 bilhdes. Os valores do ano 6 ao 10 ficardo conforme abaixo:

Tabela 8 - Valores dos prémios por categorias conforme simulacéo 3, do ano 6

ao 10

Categorias Frota Valor Valor a ser Valor do Valor do % da
cobrado arrecadado por prémio sem  prémio reducdo

atualmente categoria (RS) IOF e custo com IOF + Ejo .
(RS) do bilhete  custodo P om©

(RS) bilhete

le2 57.568.886 41,4 1.510.740.273 26,24 30,49 26,35%
3e4 1.018.698 160,05 103.348.165 101,45 105,99 33,78%
8 382.111 53,24 12.895.234 33,75 38,03 28,58%
9 26.474.032 180,65 3.031.514.818 114,51 119,09 34,07%
10 11.714.093 43,33 321.735.510 27,47 31,72 26,79%
Total 4.980.234.000 Média 29,91%

Fonte: O autor (2018)

A reducdo média dos valores foi de 29,91% em compara¢&do com os valores
de 2017. A categoria 9 foi a que obteve a maior reducdo, chegando a 34,7%, ja
a categoria 1 e 2 obtiveram a menor reduc¢éo, chegando a 26,35%. Ja os valores
dos prémios sem a cobranca do IOF e do custo dos bilhetes obtiveram a reducéao

de quase 33% em relagéo a 2017.

Vale ressaltar que ao final do ano 10 sera utilizado o saldo existente para

gue o valor a ser arrecadado através dos prémios seja menor que R$ 6 bilhdes.
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5 CONCLUSAO

Este trabalho avalia a reversao da reserva técnica acumulada do seguro
DPVAT até 2017 (R$ 8,4 bilhdes) em favor da reducéo no valor do seguro. Foram
conduzidas quatro simulacfes. A Tabela 9 resume 0s pressupostos e resultados
dessas simulacdes. O horizonte de tempo das simulacdes foi de dez anos e a

taxa de juros utilizada foi de 6,5% ao ano.

Tabela 9 - Resumo das Simulagbes

Descrigéo 2017 S1 S2 S3 S4
Reserva Ano 0 (R$) 8,4 bilhdes 8,4 bilhdes | 2,4 bilhdes | 2,4 bilhdes | 2,4 bilhbes
Arrecadagéo 5,9 bilhdes | 4,8 bilhdes | 5,2 bilhdes | 5,2 bilhdes | 5,2 bilhdes
(R$/ano)
(Rng)e“’a Anos 1-10 ; 46 bilhdes | 5bilhdes | 1,2 bilhdo 0

26 do ano
Reducado/DPVAT lao5e 30
(% média) i 3l 26 do ano 6 26

ao 10

Fonte: O autor (2018).

A simulacdo 1 usa a totalidade da reserva técnica de 2017. Ao fim do
periodo de simulagdo foram acumulados R$ 4,6 bilhdes. A reducéo
proporcionada no valor do seguro foi de 31%. As demais simula¢cdes admitem
gue a seguradora Lider, responsavel pela gestdo do DPVAT, mantem aplicado
R$ 6,0 bilhdes a titulo de reserva técnica para eventuais pagamentos futuros de
indenizacdes. Os rendimentos da aplicacdo dessa reserva sao revertidos em
favor dos pagadores do seguro DPVAT. A simulacéo 3 reverte também para a
reducdo do seguro o valor da reserva acumulada entre os anos 1 e 5. Por este

motivo, a S3 produz a segunda maior reducédo do valor do DPVAT.

Observou-se que a cobranca do custo do bilhete diminui a porcentagem da
reducdo do valor do prémio, principalmente nas categorias que possuem 0O
menor prémio. Com a evolucdo da tecnologia e dos sistemas, o bilhete do
DPVAT poderia ser obtido online para impressdo, ou apenas constando as
informacgdes nos sistemas do DETRAN e DENATRAN para consulta, evitando a

emisséao do bilhete sua cobranca.

Enfim, este trabalho traz indicios quantitativos que é possivel reduzir o

valor do seguro DPVAT, se valendo de parte da reserva técnica acumulada no
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decorrer dos anos, sem, contudo, oferecer prejuizo para os beneficiarios do

seguro: governo, seguradora e beneficiarios.
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