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Tiivistelma

Ratapihat ovat matka- ja kuljetusketjun solmupisteita, jotka mahdollistavat
vaihdot seka rautatieliikenteen sisalla etta rautatieliikenteen ja muiden liikenne-
muotojen valilla. Rautatieliikennejarjestelman sisalla ne mahdollistavat juna-
kokoonpanojen muuttamisen, linjaraiteen vapautumisen odottamisen, veturi- ja
vaunukaluston sailytyksen seka varikko- ja huoltotoiminnot. Liikenndinnin
nakokulmasta ratapihat ovat tarkeita puskureita, jotka mahdollistavat rata-
verkon tehokkaan kayton seka hairidtilanteiden ja kuljetusten kuormitus-
vaihtelun hallinnan.

Henkil6liikenteen ratapihoihin vaikuttavat keskeiset toimintaympariston muu-
tokset ovat matkustajamaarien kasvu, seudullisen lahi- ja taajamajunaliiken-
teen lisaantyminen seka monitoimijaympariston laajeneminen. Nama kaikki
vaikuttavat ensisijaisesti Etela- ja Lansi-Suomen matkustajamaaraltaan suurilla
yhteysvaleilla ja niiden paatepisteina olevilla ratapihoilla.

Tavaraliikenteen ratapihoihin vaikuttavat keskeiset toimintaympariston muu-
tokset ovat junapituuksien kasvu seka siirtyminen vaunujen jarjestelysta entista
enemman liikkenteenhoitoon liittyviin toimintoihin (junien tulo ja lahto, linja-
raiteen vapautumisen odotus ja lyhytaikainen seisonta). Nama muutokset vai-
kuttavat erityisesti suurimmilla ratapihoilla, joiden raiteistomalli on suunniteltu
vaunuryhmien lajitteluun.

Henkiloliikenteen ratapihojen merkittavimmat peruskorjaus- ja kehittamis-
tarpeet liittyvat mataliin ja heikkokuntoisiin matkustajalaitureihin seka vaaral-
lisiin laituripolkuihin. Tavaraliikenteen ratapihojen merkittavimmat perus-
korjaus- ja kehittamistarpeet liittyvat huonokuntoisiin raiteistoihin, joiden
geometria ei vastaa nykyisia toiminnallisia vaatimuksia, seka puutteelliseen
turvalaitevarusteluun. Raidekapasiteetissa on puutteita erityisesti transito-
liikenteen tarkeimmilla yhteysvaleilla.

Henkiloliikenteen ratapihojen kiireellisimmiksi toimenpidekokonaisuuksiksi
arvioitiin Tikkurilan ja Tampereen henkilératapihojen raiteisto- ja laiturimuutok-
set seka Kokkolan, Kuopion ja Joensuun henkilératapihojen peruskorjaus ja
kehittaminen. Tavaraliikenteen ratapihojen kiireellisimmiksi toimenpidekoko-
naisuuksiksi arvioitiin Vainikkala—Kouvola—-Kotka/Hamina-reitin kehittaminen
seka Oulun, Kontiomaen ja Joensuun ratapihojen peruskorjaus- ja kehittamis-
hankkeet. Kemissa ja Kuopiossa ratapihojen peruskorjaus- ja kehittamistarve
riippuu suunniteltujen tehdasinvestointien toteutumisesta ja niiden kuljetus-
ratkaisuista.
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Sammanfattning

Bangardarna ar de knutpunkter for rese- och transportkedjorna som mojliggor
byten bade inom jarnvagstrafiken och mellan jarnvagstrafiken och dvriga trafik-
former. Inom jarnvagstrafiksystemet mojliggér bangardarna andringar av tag-
sammansattningar, vantan pa att ett linjespar ska frigoras, uppstallning av lok-
och vagnsmateriel samt depa- och serviceverksamheter. Ur ett trafikperspektiv
ar bangardarna viktiga buffertar som mojliggér en effektiv anvandning av
bannatet samt hantering av stérningar och differenser i transportbelastningen.

Centrala forandringar i verksamhetsmiljon som paverkar bangardarna for
persontrafik ar 6kade passagerarmangder, 6kad nar- och regionaltagtrafik samt
en situation dar flera aktorer tillkommer. Allt detta paverkar framst forbindelse-
strackorna i s6dra och vastra Finland med stora passagerarmangder och de
bangardar som ar andpunkter for dessa strackor.

Centrala férandringar i verksamhetsmiljon som paverkar bangardarna for gods-
trafik ar tdgens okande langd samt dvergangen fran vagnsarrangemang till
verksamheter i anslutning till trafikdriften (tdgens ankomst och avgang, vantan
pa att ett linjespar ska frigéras och kortvariga stopp), som blir allt vanligare.
Dessa andringar paverkar sarskilt de storsta bangardarna, vilkas sparmodell har
planerats for rangering av vagnsgrupper.

De viktigaste behoven av ombyggnad och utveckling av bangardarna for person-
trafik hanfor sig till laga passagerarperronger som ar i daligt skick samt farliga
perrongstigar. De vasentligaste behoven av ombyggnad och utveckling av
bangardarna for godstrafik hanfor sig till spar som ar i daligt skick, vilkas
geometri inte motsvarar dagens verksamhetsmassiga krav, samt bristfallig
sakerhetsutrustning. Det finns brister i sparkapaciteten i synnerhet pa transito-
trafikens viktigaste forbindelsestrackor.

Som mest bradskande atgardshelheter for bangardarna for persontrafik
prioriterades spar- och perrongandringar pa Dickursby och Tammerfors ban-
gardar for persontrafik samt ombyggnad och utveckling av Karleby, Kuopio och
Joensuus bangardar for persontrafik. Som mest bradskande atgardshelheter for
bangardarna for godstrafik prioriterades en utveckling av strackan Vainikkala-
Kouvola—-Kotka/Fredrikshamn samt projekt fér ombyggnad och utveckling av
bangardarna i Uledaborg, Kontiomaki och Joensuu. | Kemi och Kuopio beror
behovet av ombyggnad och utveckling av bangardarna pa hur de planerade
fabriksinvesteringarna och deras transportlésningar forverkligas.
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Abstract

Railway yards are nodes in the travel and transport chain that enable changes
both within railway transport and between railway transport and other modes
of transport. Within the railway system, they enable changing train
compositions, waiting for line tracks to free up, storing locomotive and wagon
fleets, as well as depot and maintenance functions. From the service operation
point of view, railway yards are important buffers that support efficient use of
the railway network and the management of disturbances and load variations.

The main changes in the operating environment affecting passenger traffic
railway yards are the growing passenger numbers, the increase in commuter
and regional traffic, and the expansion of the multi-actor environment. All of
these primarily affect the connections in southern and western Finland, with the
largest numbers of passengers, and the railway yards at their end points.

The main changes in the operating environment affecting goods traffic railway
yards are the growth in train length and the shift in focus from wagon
marshalling to traffic management operations (train arrivals and departures,
waiting for line tracks to free up and short-term stabling). These changes affect
especially the largest railway yards, in which the track layout model has been
designed for sorting wagon groups.

The most important renovation and development needs in passenger traffic
railway yards are related to passenger platforms that are low and in poor
condition, as well as to dangerous track crossings. The most important
renovation and development needs in goods traffic railway yards are related to
track systems that are in poor condition and have a geometry that does not meet
current functional requirements, as well as to inadequate safety infrastructure.
There are deficiencies in track capacity especially within the most important
transit traffic connections.

The most urgent measures assessed for passenger traffic railway yards are the
track system and platform changes at the Tikkurila and Tampere passenger
railway yards and the renovation and development of the Kokkola, Kuopio and
Joensuu passenger railway yards. The most urgent measures assessed for
goods traffic railway yards are the development of the Vainikkala-Kouvola-
Kotka/Hamina route and the renovation and development of the Oulu,
Kontiomaki and Joensuu railway yards. In Kemi and Kuopio, the railway yard
renovation and development needs depend on realisation of the planned
industrial investments and related transport solutions.
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Esipuhe

Liikennevirasto (nyk. Vaylavirasto) laati vuonna 2013 selvityksen "Tavara- ja
henkiloliikenteen ratapihojen kehityskuva 2035, kehittamis- ja korvausinves-
tointitarpeet”. Kyseinen selvitys paivitettiin tassa tytssa sen keskeisen sisallon
osalta. Tavoitteena oli arvioida merkittavimpien ratapihojen nykyista kayttoa ja
sen kehittymista tulevaisuudessa seka koota, arvioida ja priorisoida ratapihojen
peruskorjaus- ja kehittamisinvestointitarpeita.

Tyosta vastasi Vaylavirastossa Kristiina Hallikas. Lisaksi siihen osallistuivat
Erika Helin, Jussi Lindberg, Maria Torttila, Jouko Nurmilaukas, Mikko Heiskanen
ja Laura Aitolehti seka laaja joukko Vaylaviraston muita asiantuntijoita. Selvi-
tyksen laativat Tuomo Lapp ja Aki Mankki Ramboll Finland Oy:sta seka Martta
Viljanen NRC Group Finland Oy:sta. Tyon aikana kuultiin rautatieyritysten ja
liikenteenohjauksen edustaijia.

Tyo laadittiin aikavalilla 02/2019-05/2019. Eduskunta hyvaksyi kesakuussa
vuoden 2019 Il lisatalousarvion, joka sisaltaa myds ratapihoja koskevia toimen-
piteita. Naita ovat Kouvola-Kotka/Hamina-radan parantaminen (98 milj. €),
Ylivieska-lisalmi-rataosan sahkoistys ja lisalmen kolmioraiteen rakentaminen
(55 milj. €) seka Joensuun ratapihan parantaminen (valtion kustannusosuus
74 milj. €). Lisaksi lisatalousarviossa perusvaylanpitoon kohdistetulla lisa-
rahoituksella aloitetaan Kokkolan turvalaitteiden uusiminen (8 milj. €) seka
Oulun ratapihan peruskorjaus ja turvalaitteiden uusiminen (35 milj. €). Raportin
toimenpide-ehdotuksia ei ole muokattu lisatalousarvion pohjalta.

Helsingissa joulukuussa 2019

Vaylavirasto
Liikenne ja maankaytto -osasto
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1 Johdanto

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Liikennevirasto (nyk. Vaylavirasto) laati vuonna 2013 selvityksen "Tavara- ja
henkil6dliikenteen ratapihojen kehityskuva 2035, kehittamis- ja korvausinves-
tointitarpeet™. Selvityksessa kartoitettiin tarkeimpien henkilo- ja tavaraliiken-
teen ratapihojen silloisia kayttotarpeita, arvioitiin kayttdtarpeiden kehittymista
tulevaisuudessa seka selvitettiin ratapihojen peruskorjaus- ja kehittamisinves-
tointitarpeita. Naiden perusteella laadittiin priorisoidut toimenpidekorit vuosina
2013-2020 toteutettaville toimenpiteille, ennen vuotta 2024 toteutettaville
toimenpiteille seka ennen vuotta 2035 toteutettaville toimenpiteille. Lisaksi
tyossa laadittiin luokittelut henkild- ja tavaraliikenteen ratapihoille.

Ratalaki uudistettiin vuonna 2018. Lain 5§ kuvaa radanpitoa koskevia yleisia
vaatimuksia. Keskeisia nakokulmia rataverkon kehittamiselle, suunnittelulle,
rakentamiselle ja kunnossapidolle ovat mm. alue- ja yhdyskuntarakenteen
taloudellisuus ja paastojen vahentaminen, nykyisen ja tulevan maankayton
huomioon ottaminen seka liikenteen palveluiden edellytysten luominen.
Rataverkon tulisi tarjota yhteyksia liikkkumiseen ja kuljettamiseen huomioiden eri
vaestoryhmien ja elinkeinoalojen liikkumis- ja kuljetustarpeet ja esteettomat
yhteydet seka luoda edellytyksia rautateiden monitoimijaympariston kehitta-
miselle. Rautateiden tulisi olla liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman
toimivia ja turvallisia ja nama tavoitteet tulisi saavuttaa mahdollisimman
edullisesti.

Tassa selvityksessa paivitettiin vuonna 2013 laadittu selvitys sen keskeisilta
osilta. Selvityksen tavoitteena oli:

e arvioida ja kuvata liikenteellisesti merkittavimpien ratapihojen nykyista
kayttoa

e arvioida ja kuvata ratapihojen kayttoon vaikuttavia toimintaympariston
muutoksia ja niiden vaikutuksia

e koota ja arvioida ratapihojen peruskorjaus- ja kehittamis-
investointitarpeita

e kerata kuntien ja kaupunkien ratapihoihin liittyvia maankayton
kehittamistavoitteita

e ajantasaistaa henkilo- ja tavaraliikenteen ratapihojen luokittelut.

' likkanen, P., Lapp, T., Nyby, M., Tunninen, N. Tavara- ja henkiléliikenteen ratapihojen kehityskuva 2035,
kehittamis- ja korvausinvestointitarpeet. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 34/2013.
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1.2 Tyon rajaukset

Selvitys rajattiin tarkempien ratapihakohtaisten kuvausten osalta koskemaan
32:ta lilkenne- ja kuljetusjarjestelman kannalta keskeista ratapihaa (kuva 1).

Peruskorjaus- ja kehittamisinvestointitarpeita kerattiin kuitenkin kaikilta rata-
pihoilta. Raakapuun kuormauspaikkojen osalta peruskorjaus- ja kehittamis-
investointitarpeita on kasitelty Liikenneviraston vuonna 2018 valmistuneessa
selvityksessa®. Tassa selvityksessa raakapuun kuormauspaikkoihin kohdistuvia
toimenpidetarpeita on nostettu esille niilta kuormauspaikoilta, jotka sijaitsevat
kasiteltyjen keskeisten ratapihojen yhteydessa.

Zlikkanen, P., Lapp, T. Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon paivitys, esitys tavoitetilan edellyttamiksi
toimenpiteiksi. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 11/2018.
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Kuva 1.

Ratapihakohtaisissa kuvauksissa tarkemmin kdsitellyt ratapihat.



Vaylaviraston julkaisuja 32/2019 12

2 Ratapihat osana liikenne- ja kuljetus-
jarjestelmaa

2.1 Ratapihojen merkitys yleisesti

Liikennejarjestelman nakdkulmasta ratapihat ovat matka- ja kuljetusketjun
solmupisteita, jotka mahdollistavat vaihdot seka rautatieliikenteen sisalla etta
rautatieliikenteen ja muiden liikennemuotojen valilla. Henkil6liikenteessa rata-
pihat ja rautatieasemat toimivat eri yhteysvaleilla liikenndivien junien vaihto-
asemina seka solmupisteina rautatieliikenteen, muun joukkoliikenteen, henkil6-
autoliikenteen, pyoradilyn ja jalankulun valilla. Tavaraliikenteessa ratapihat
mahdollistavat eri yhteysvaleilla liikenndivien junien vaunujen jarjestelyn, jonka
lisaksi satamien ratapihat, raakapuun kuormauspaikat ja muut rautatietermi-
naalit toimivat solmupisteina rautatie-, meri- ja tiekuljetusten valilla.

Rautatieliikennejarjestelman sisalla yhteysvaleja ja niihin liittyvia ratapihoja
tulee kasitella yhtena kokonaisuutena. Yhteysvalin (matkustajaliikenne- tai
kuljetusreitin) mahdollistaman palvelutason hyddyntaminen edellyttaa, etta
myos sen alku- ja paatepisteina olevien seka mahdollisten valipysahdyksiin tai
-kasittelyihin tarvittavien ratapihojen palvelutaso on riittava. Esimerkiksi
sahkoistyksen hyddyntaminen edellyttaa, etta myads lahto- ja tuloratapihoilla on
riittavasti sahkoistettyja raiteita. Vastaavasti kohtauspaikkojen mahdollistaman
junapituuden hyddyntaminen edellyttaa, etta myos laht6- ja tuloratapihoilla on
riittavan pitkia raiteita.

Ratapihat ovat myds puskureita, jotka mahdollistavat rataverkon liikenteen
joustavan suunnittelun ja rataverkon kapasiteetin tehokkaan kaytén. Puskuri-
rooli korostuu hairittilanteiden hallinnassa, kun junia on pystyttava ajamaan
sivuun linjaraiteilta, tai muuten uhkana voi olla liikenteen pysahtyminen laajem-
malla rataverkolla. Tavaraliikenteen ratapihoilla korostuu lisaksi kuljetusten
normaalista epasaanndllisyydesta aiheutuvan kuormitusvaihtelun hallinta.

2.2 Ratapihojen kayttotarpeet

2.2.1 Henkildliikenteen ratapihat
Junien kaupallisten pysahtymisten mahdollistaminen

Henkildliikenteen ratapihojen tarkein kayttotarve on junien kaupallisten pysah-
tymisten mahdollistaminen matkustajien nousemista, poistumista ja junan
vaihtoa varten. Samanaikaisesti pysahtyvien junien maaraan ja siten laituri-
raiteiden tarvittavaan maaraan vaikuttavat aseman rooli liikennejarjestelmassa
seka valtakunnallisessa vakioaikataulu- ja vaihtoyhteysjarjestelmassa. Vaihto-
yhteyksia voi olla seka eri ratasuuntien junien valilla etta saman ratasuunnan
kauko- ja paikallisliikenteen junien valilla.
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Junien kohtaamisten mahdollistaminen

Yksiraiteisilla rataosilla ratapihat mahdollistavat vastakkaisten suuntien junien
kohtaamiset ja hitaampien junien ohitukset. Kohtaamiset voivat olla seka
kaupallisia etta ei-kaupallisia. Kaupallisessa kohtaamisessa molemmille junille
vaaditaan oma laituriraide. Kaksiraiteisilla rataosilla ratapihat mahdollistavat
hitaampien junien ohitukset.

Vaihtotyot

Henkiloliikenteessa vaihtoty0 tarkoittaa tavallisesti veturin vaihtoa junan
toiseen paahan tai eri suuntiin kulkevien junayksikdiden irrottamista/yhteen-
liittamista. Veturinvaihtoja tehdaan seka paateasemilla etta asemilla, joissa
junan kulkusuunta vaihtuu. Ohjausvaunujen kayttédnoton myota veturinvaihdot
ovat kuitenkin vahentyneet huomattavasti.

Kaluston sailytys- ja kayttovalmiushuoltomahdollisuus

Henkildlilkenteen paateasemilla ja varikkoratapihoilla sailytetaan kalustoa yon
yli seka tehdaan kaluston vaatimia kayttovalmiushuoltoja (mm. siivous, vesitys,
WC-tyhjennys). Tallaisia paateasemia ovat mm. Turku, Oulu, Jyvaskyla, Joensuu
ja Vaasa.

Varikkotoiminta

Henkil6liikenteen tarkeimmat varikkotoiminnot sijaitsevat Helsingin Ilmalassa.
Lisaksi varikkotoimintoja on Oulussa ja Tampereella.

2.2.2 Tavaraliikenne
Vaunujen jarjestely

Tavaraliikenteen ratapihojen tarkein kayttotarve on perinteisesti ollut vaunujen
jarjestely. Ratapihoilla kootaan asiakkailta haettuja vaunuryhmia juniksi, jarjes-
tellaan runkojunia ja lajitellaan vaunuryhmia asiakkaille jaettaviksi. Junakokoon-
panoja voidaan muuttaa myos esimerkiksi eri yhteysvalien erilaisten pituus-
vaatimusten vuoksi. Vaunujen jarjestely on viimeisten 20-30 vuoden aikana
vahentynyt huomattavasti, koska kuljetuksissa suositaan yha enemman suoria
asiakasjunia, joissa junat ajetaan lahtdpisteesta maaranpaahan ilman vali-
kasittelyja.

Veturinvaihto
Veturinvaihtoja tehdaan sellaisilla ratapihoilla, joissa junan kulkusuunta vaih-

tuu, tai vetovoimaa on tarpeen vaihtaa sahkon ja dieselin valilla. Veturinvaihto
voidaan tehda myds kalustokierron vuoksi.
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Junien kohtaaminen ja linjalle paasyn odotus

Yksiraiteisilla rataosilla ratapihat mahdollistavat vastakkaisten suuntien junien
kohtaamiset. Kaksiraiteisilla rataosilla ratapihat mahdollistavat hitaampien
junien ohitukset. Ratapihat mahdollistavat myds linjaraiteen vapautumisen
odottamisen, joka tavaraliikenteen epasaannollisen kulun vuoksi on yleista.

Vaunujen lastaus ja purku

Vaunujen lastausta ja purkua tehdaan satamien ja tuotantolaitosten rata-
pihoilla, joissa lastaus- ja purkuraiteet ovat tavallisesti yksityisraiteita, seka
paasaantoisesti valtion rataverkolla sijaitsevilla raakapuun kuormauspaikoilla.
Lisaksi esimerkiksi Kouvolan ratapihan yksityisraiteistolla on terminaalitoimin-
toja.

Vaunujen seisonta ja sailytys

Rautatiekuljetusten kysynnassa on kausivaihtelua seka lyhyella etta pitkalla
aikajanteella. Kuljetuskysynnan ollessa alhainen kalustoa seisoo ratapihoilla
kayttamattémana. Tilapainen vaunujen seisontatarve voi olla seurausta myds
esimerkiksi itaiseen yhdysliikenteeseen liittyvasta kuljetusten epasaannolli-
syydesta tai hairidtilanteesta rataverkolla.

Varikkotoiminnot

Kaikilla suurimmilla ratapihoilla on tavallisesti vahintaan veturin tankkausmah-
dollisuus seka muita kayttohuoltotoimintoja. Raskaampia varikkotoimintoja
tehdaan mm. Helsingin Ilmalassa, Tampereella, Kouvolassa, Oulussa ja Pieksa-
maella.

2.3 Ratapihojen verkollinen rooli

2.3.1 Henkiloliikenne

Henkiloliikenteen ratapihojen tarkein kayttotarve on junien kaupallisten pysah-
tymisten mahdollistaminen. Ratapihan rooli rautatieliikennejarjestelmassa
maaraytyy sen verkollisen sijainnin ja matkustajamaaran perusteella. Lisaksi
ratapihan ja aseman rooliin vaikuttavat niiden sijainti yhdyskuntarakenteessa
seka se, millaiset liityntaliikenteen yhteydet asemalla on.

Vaihtoasemat sijoittuvat joko ratojen risteyskohtiin tai niissa tehdaan vaihtoja
saman rataosan junien valilla. Suomen rataverkon matkustajamaaraltaan suurin
vaihtoasema on Tampere, jossa tapahtuvat vaihdot paaradan, Turku-Toijala-
radan, Tampere-Jyvaskyla-Pieksamaki-radan, Tampere-Pori-radan ja (Tam-
pere)-0rivesi—-Haapamaki-radan junien valilla. Lisédksi Tampereella tapahtuvat
vaihdot paaradan nopeiden ja hitaiden IC-junien seka taajamajunien valilla.
Tampereen vaihtoyhteyssolmu maarittelee huomattavan paljon koko paaradan
aikataulurakennetta.
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Muita tarkeita vaihtoasemia ovat mm. Pasila (vaihdot paaradan ja rantaradan
lahi- ja kaukoliikenteen junien valilla), Tikkurila (vaihdot paaradan ja Lahden
oikoradan lahi- ja kaukoliikenteen junien valilla), Kouvola (vaihdot Savon radan,
Karjalan radan ja Kouvola-Kotka-radan kauko- ja taajamaliikenteen junien
valilla) seka Riihimaki (vaihdot paaradan ja Riihimaki-Lahti-radan kauko- ja
taajamaliikenteen junien valilla). Pienempia vaihtoasemia, joissa tehdaan
vaihtoja vahintaan kahden ratasuunnan junien valilla, on rataverkolla useita.

Henkiloliikenteen ainoa talla hetkella kaytdéssa oleva rajanylityspaikka on
Vainikkala. Myo6s Niiralan kautta on liikennoity 2010-luvulla muutamia satun-
naisia henkildjunia. Mahdollisina uusina rajanylityspaikkoina ovat olleet esilla
Imatrankoski ja Tornio.

2.3.2 Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen ratapihoilla on useita erilaisia kayttotarpeita, joita on kuvattu
edella (ks. 2.2.2). Myos tavaraliikenteessa ratapihan rooli kuljetusjarjestelmassa
maaraytyy padasiassa sen verkollisen sijainnin perusteella. Lisaksi ratapihan
rooliin vaikuttavat tapauskohtaisesti mm. se, onko kyseessa tiettya tuotanto-
laitosta tai satamaa palveleva ratapiha, ratapihan kautta kulkevien kuljetus-
virtojen suuruus ja kasittelytarve seka ratapihan yhdistamien rataosien ominai-
suudet (esim. veturinvaihtotarve tai junien lyhentamistarve). Ratapihojen ver-
kollista roolia voidaan jaotella seuraavassa esitetylla tavalla.

Keskusjarjestelyratapihat

Keskusjarjestelyratapihat ovat Suomen rautatiekuljetusten keskuksia, joiden
kautta kulkee suurin osa tavaraliikenteesta. Keskusjarjestelyratapihojen tehta-
vana on palvella kaikkia junatyyppeja ja niiden edellyttamia ratapihatoimintoja.
Tallaisia ovat mm. linjaliikenne, vaunujen jarjestely, junien muodostus, seisonta
ja odotus seka vaunujen ja veturien lyhytaikainen seisonta. Suomen rataverkon
keskusjarjestelyratapihat ovat Kouvola ja Tampere, jotka ovat myos ainoat
ratapihat, joissa edelleen on kaytdssa laskumaki.

Jarjestelyratapihat

Jarjestelyratapihat sijaitsevat vilkkaiden tavaraliikenteen kayttamien ratojen
solmukohdissa palvellen laajaa asiakaskuntaa. Junien kasittelytarve on nailla
ratapihoilla kuitenkin selvasti pienempi kuin keskusjarjestelyratapihoilla. Jarjes-
telyratapihat mahdollistavat erilaisten kuljetusjarjestelmarakenteiden ja juna-
tyyppien kayton rataverkolla. Suomen rataverkon jarjestelyratapihoja ovat Oulu,
Joensuu ja Imatra.

Alueelliset jarjestelyratapihat

Alueelliset jarjestelyratapihat taydentavat jarjestelyratapihoja. Nama ratapihat
mahdollistavat alueellisella tasolla erilaisten kuljetusjarjestelmien ja juna-
tyyppien kayton. Alueelliset jarjestelyratapihat palvelevat melko suppeaa
asiakaskuntaa, jonka kuljetustarve voi kuitenkin olla merkittava. Alueellisia
jarjestelyratapihoja ovat mm. Kemi, Kokkola, Riihimaki ja Turku.



Vaylaviraston julkaisuja 32/2019 16

Tuotantolaitosten ratapihat

Tuotantolaitosten ratapihat sijaitsevat kuljetusreittien paatesolmuissa palvel-
len yhta tai useampaa asiakasta. Tavallisesti kuljetukset saapuvat ja lahtevat
junana erilliselta valtion rataverkolla sijaitsevalta tulo- ja lahtoratapihalta,
mutta varsinainen kuormaus tai purku tapahtuu asiakkaan omalla raiteella.
Tuotantolaitosten ratapihoja on rataverkolla yhteensa noin 60 kappaletta,
tallaisia ovat mm. Joutseno, Lauritsala, Kuusankoski ja Talvivaara.

Satamien ratapihat

Satamien ratapihat sijaitsevat rataverkon paatesolmuissa palvellen sataman
kuljetuksia. Myos satamissa kuljetukset saapuvat ja lahtevat junana tavallisesti
erilliselta valtion rataverkolla sijaitsevalta tulo- ja lahtdratapihalta, mutta varsi-
nainen kuormaus tai purku tapahtuu tavallisesti sataman yksityisraiteella.
Sataman ratapihoja ovat mm. Hamina, Vuosaari ja Ykspihlaja.

Rajanylityspaikkojen ratapihat

Itaisen yhdysliikenteen rajanylityspaikoilla vastaanotetaan Venadjalta saapuvat
junat ja luovutetaan Vendjalle lahtevat junat. Vaihtotyotarvetta aiheutuu mm.
junien lyhentamisesta reittikohtaisten pituusvaatimusten mukaisiksi. Itaisen
yhdysliikenteen rajaylityspaikat ovat Vainikkala, Imatrankoski, Niirala ja Vartius.
Naista Vainikkala, Niirala ja Vartius ovat virallisia kansainvalisia rajanylitys-
paikkoja, kun taas Imatrankoski on vuodesta 1997 saakka ollut tilapadinen rajan-
ylityspaikka, eika sen kautta voida liikkennoida vientikuljetuksia tai henkil6liiken-
netta. Lantista yhdysliikennetta oli aikaisemmin Tornion kautta; henkildjuna-
liikenne Kemista Haaparantaan paattyi vuonna 1988 ja satunnaisia kuljetuksia
on ollut viela 2010-luvulla. Myés mm. Turun ja Hangon satamien kautta
tapahtunut junalauttaliikenne luettiin lantiseen yhdysliikenteeseen.

Raakapuun kuormauspaikat

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen toimintoja ovat puun kuormaus ja
valivarastointi. Raakapuun kuormauspaikkoja on talla hetkella kaytdssa noin
80 kappaletta eri puolilla Suomea. Merkittavia kuormauspaikkoja ovat mm.
Kontiomaki, Parkano, Patokangas ja Rovaniemi.

Muut lastauspaikat ja terminaalit
Muihin lastauspaikkoihin luetaan ne ratapihat, jotka eivat kuulu edella mainit-

tuihin luokkiin. Tallaisia ovat mm. yksityisratapihoilla sijaitsevat terminaalit ja
Puolustusvoimien kayttamat kuormauspaikat.
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Kuva 2. Havainnekuva ratapihojen verkollisesta roolista.

VAK-ratapihat

Vaarallisten aineiden kuljetuksista saadetaan niin kutsutussa VAK-laissa®ja
valtioneuvoston asetuksessa“ vaarallisten aineiden kuljetuksesta rautateilla.
Lisaksi VAK-kuljetuksia ohjaavat Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin (myd6h.
Traficom) antamat maaraykset®. Kansallinen vaarallisten aineiden kuljetuksiin
liittyva lainsaadanto perustuu kansainvalisiin sopimuksiin ja Euroopan unionin
lainsaadantoon.

VAK-lain 12 §:n mukaan:

"Ratapihan ... suunnittelussa ja toiminnassa tulee ottaa huomioon vaarallisten
aineiden kuljetuksen ja tilapdisen sdilytyksen aiheuttamat vaarat ihmisille,
ympdristolle ja omaisuudelle. Ratapihalla ... saa kuljettaa ja tilapdisesti sdilyt-
tadda vain sellaisia mddrid vaarallisia aineita, ettei aineista aiheudu erityistd
vaaraa.

... Vaylavirasto kokoaa ja tdydentad turvallisuusselvityksen koko ratapihalle ja
huolehtii siitd, etta turvallisuusselvityksessd kuvatut toiminnot muodostavat
turvallisuuden kannalta toimivan kokonaisuuden. Koko ratapihan turvallisuus-
selvityksen hyvdksyy Liikenne- ja viestintdvirasto.

Turvallisuusselvityksessd on selostettava toteutettavat toimenpiteet ja menet-
telyt, joiden avulla varmistetaan vaarallisten aineiden turvallinen kuljetus ja
tilapdinen sdilytys, sekd sisdinen pelastussuunnitelma.”

3719/1994, Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta.
4 Valtioneuvoston asetus 195/2002, asetusmuutos 271/2019 annettu 28.2.2019, voimaan 11.3.2019.

° Traficom/82134/03.04.02.00/2019, astunut voimaan 15.3.2019.
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Vaylavirasto on laatinut vuoden 2018 aikana turvallisuusselvitykset kaikille
VAK-ratapihoille. Turvallisuusselvitykset on hyvaksynyt Traficom.

Traficomin valtakunnallisesti VAK-ratapihoiksi maarittelemat ratapihat ovat
seuraavat:

e Hamina
+ Joensuu (Joensuu Sulkulahti ja Joensuu Peltola)
* Kokkola

+ Kotka (Kotka Mussalo, Kotolahti)

» Kouvola (Kouvola tavara ja Kouvola lajittelu)

* Niirala

¢ Oulu (Oulu tavara ja Oulu Nokela)

« Riihimaki (Riihimaki tavara ja Riihimaki lajittelu)

* Skoldvik

« Tampere (Tampere Viinikka ja Tampere tavara)

e Turku (Turku asema)

* Vainikkala

* Ykspihlaja (Ykspihlaja tavara ja Ykspihlaja valiratapiha).

Naiden lisaksi on tunnistettu tarve tilapaisten VAK-vaunujen seisontapaikkojen
kaytolle tilanteissa, joissa joidenkin VAK-ratapihojen kapasiteetti on ylikuormit-
tunut ja vaikuttaa muuhun rataverkon liikenteeseen. Vaylavirastolla on kayn-
nissa tarkastelu VAK-vaunujen tilapaisten seisontapaikkojen tarpeen ratkaise-
miseksi.



Vaylaviraston julkaisuja 32/2019

19

Lt

TORNIO

(O VARTIUS

Q) KONTIOMAKI

YLIVIESKA

KOKKOLA/YKS-
PIHLAJA

rRAUMA O ) N IMATRA
LAPPEENRANTA
VAINIKKALA

TURKY

HAMINA
KOTKA

SKOLDVIK

HELSINKI
HANKO O

Kuva 3. Traficomin mddrittelemdt VAK-ratapihat.

NIIRALA



Vaylaviraston julkaisuja 32/2019 20

Vaunukaluston sdilytykseen kaytetyt ratapihat

Useiden ratapihojen raidekapasiteetti on kuljetusjarjestelmassa tapahtuneiden
muutosten seurauksena nykyisin suurempi kuin ratapihan liikenteelliset toimin-
not edellyttaisivat. Tallaisia ratapihoja on kaytetty lisaantyvassa maarin vaunu-
kaluston sailytykseen, jonka tarve on ollut kasvussa useiden tekijoiden seurauk-
sena (kts. 3.2.2). Merkittavimmin tama muutos nakyy Pieksamaelld. Muita
ratapihoja, joissa ratapihan varsinainen kaytto on vahentynyt ja kaluston saily-
tys korostunut, ovat Riihimaki ja Seinajoki, joista jalkimmaisella mahdollisuus
tahan on kuitenkin vahenemassa raiteiston supistamisen seurauksena. Naiden
lisaksi kayttamatonta kalustoa sailytetaan useilla sellaisilla liikkennepaikoilla tai
liikennepaikan osilla, joiden kaytté muuten on vahaista (esim. Pieksamaki-
Rantasalmi-(Savonlinna)-radan lilkkennepaikat).

Radan kunnossapidon tukikohdat

Radan kunnossapidon kaytéssa on raiteita ja alueita usealla ratapihalla eri
puolilla Suomea. Tarkeimmat toiminnot kuten koneiden seisonta ja materiaali-
varastot ovat keskittyneet padasiassa rataosien risteyskohdissa sijaitseville
ratapihoille, joista eri rataosat ovat hyvin saavutettavissa. Paakaupunkiseudulla
radan kunnossapidon tukikohtaraiteita on Pasilassa, Ilmalassa, Hakkilassa ja
Keravalla. Radan kunnossapidon tarkeimmat tukikohdat on esitetty kuvassa 4.
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3 Toimintaympariston muutokset ja niiden
vaikutukset ratapihojen kayttoon

3.1 EU:n liikennepoliittiset tavoitteet

Euroopan laajuinen liikenneverkko (Trans-European Transport Networks, TEN-
T) on Euroopan komission liikennepoliittinen ohjelma koko Euroopan kattavasta
teiden, rautateiden, sisavesireittien, merireittien, satamien, lentoasemien ja tie-
ja rautatieterminaalien verkostosta. Ohjelman tavoitteena on taydentaa
liikkenneverkon puuttuvia osia seka poistaa pullonkauloja ja teknisia esteita eri
jasenmaiden valilla, ja siten edistaa taloudellista ja sosiaalista yhtenadisyytta
seka luoda Euroopan laajuinen liikennemarkkina.

TEN-T-verkon investointeja rahoitetaan EU:n CEF (Connecting Europe Facility) -
rahoitusinstrumentin kautta. CEF-investointien valinnassa priorisoidaan TEN-T-
ydinverkkokaytaviin kuuluvia vaylia. Suomen rataverkosta naihin kuuluvat
ratayhteydet Turusta Helsingin kautta Vainikkalaan seka Kouvolasta Kotkan ja
Haminan satamiin. Lisaksi paarataa Helsingista Tornioon on ehdotettu ydin-
verkkokaytavaksi. Virallinen paatds uusista ydinverkkokaytavista tehdaan
vuonna 2023, mutta paarata on kuitenkin jo nostettu samaan rahoitus-
kategoriaan ydinverkkokaytaviin kuuluvien vaylien kanssa.

3.2 Henkilo- ja tavaraliikenteen ennusteet

3.2.1 Henkildliikenne
Nykyiset matkustajamaarat

Rautateiden henkilékaukoliikenteen matkustajamaara on suurin paaradalla
Helsingin ja Tampereen valilla, jossa vuonna 2018 tehtiin noin 4,6 miljoonaa
junamatkaa. Matkustajamaara on huomattava myods Tampereen ja Seindjoen
valisella rataosuudella, jossa tehtiin noin 2,8 miljoonaa matkaa. Lahden oiko-
radalla matkustajamaara oli 2,6 miljoonaa matkaa ja Helsingin ja Turun valilla
1,6 miljoonaa matkaa. Henkilokaukoliikenteen matkustajamaarat vuonna 2018
on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Rautateiden henkilokaukoliikenteen matkat vuonna 2018
(Véaylévirasto).

Ennusteet

Liikennevirasto laati vuonna 2018 valtakunnalliset ennusteet rautateiden
henkilo- ja tavaraliikenteelle. Henkiloliikenteen ennusteen lahtékohtana olivat
Tilastokeskuksen vuoden 2015 vaestdennusteet seka ennustetydn yhteydessa
laaditut maakuntien bruttokansantuote-ennusteet. Ennuste on luonteeltaan
perusennuste, eli siina ei ole huomioitu sellaisia vayldinvestointeja tai poliittisia
ohjauskeinoja, joista ei ole tehty paatdksia.
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Kaukojunaliikenteen matkustajamaaran arvioidaan kasvavan kokonaisuutena
noin 54 % vuoden 2017 tasosta vuoteen 2050 mennessa. Samalla rautateiden
kulkutapaosuuden arvioidaan nousevan 5,0 prosentista noin 5,8 prosenttiin.
Kasvun arvioidaan painottuvan voimakkaasti paaradalle ja erityisesti Helsinki-
Tampere-valille. Muualla Suomessa kasvun arvioidaan olevan selvasti maltilli-
sempaa. Matkustajamaarien arvioidaan kuitenkin kasvavan myds taantuvissa
maakunnissa, koska vaesto keskittyy niiden sisalla keskuskaupunkeihin.
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Kuva 6. Henkilékaukoliikenteen ennuste vuodelle 2050.

Henkiloliikenteen ennusteen merkittavimmat epavarmuudet liittyvat kaytettyi-
hin vaesto- ja talousennusteisiin seka poliittisiin toimenpiteisiin, joilla rauta-
teiden kulkutapaosuutta pyritaan kasvattamaan. Tilastokeskuksen vuonna 2018
julkaistu vaestdennuste arvioi muuttoliikkeen olevan nopeampaa kuin aikaisem-
min on arvioitu, mika todennakdisesti pienentaa useiden maakuntien matkus-
tajamaaria.
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Liikenne- ja viestintaministerid on tuonut esille mm. alueellisen junaliikenteen
pilottihankkeen yhteydessa tavoitteen rautateiden kulkutapaosuuden nostami-
sesta nykyisesta viidesta prosentista kahdeksaan prosenttiin. Toimenpiteita,
joilla tahan pyritaan, ei ole viela tarkemmin mietitty. Mahdollisia tulevia
toimenpiteita ovat mm. uudet vaylahankkeet ja liikenteen hinnoittelumuutokset.

3.2.2 Tavaraliikenne
Nykyiset kuljetusmaarat

Rataverkon kuljetusmaara on suurin Kouvolan ja Luumaen valisella rata-
osuudella, jossa vuonna 2017 kuljetettiin yhteensa 11,0 miljoonaa tonnia tavaraa.
Vainikkala—Kouvola—Kotka-reitin ohella toinen merkittava kuljetusreitti on
Kokkolan sataman ja Vartiuksen valinen transitoliikenteen reitti, jossa kuljetus-
maara oli Kokkola-Ylivieska-valilla 7,7 miljoonaa tonnia. Tavaraliikenteen
kuljetusmaarat vuonna 2017 on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Tavaraliikenteen kuljetusmddrdt vuonna 2017.
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Merkittavin rataverkolla kuljetettava tavaralaji on raakapuu. Sen tarkeimpia
kuljetusreitteja ovat mm. reitit Lapista ja Kainuusta Perameren rannikon
tuotantolaitoksille, Kainuusta ja Pohjois-Savosta Keski- ja Kaakkois-Suomeen
seka Venajalta Vainikkalan ja Imatrankosken kautta Kaakkois-Suomeen. Metsa-
teollisuuden tuotekuljetuksissa korostuvat reitit suurimmilta sellu- ja paperiteh-
tailta satamiin. Kemikaalien ja nestemaisten polttoaineiden kuljetuksissa tarkei-
ta reitteja ovat Pohjois-Savon ja Pohjanmaan seka Pohjois-Savon ja Varsinais-
Suomen valiset reitit. Transitoliikenteessa tarkeita reitteja ovat Vainikkalan ja
Kotkan/Haminan seka Vartiuksen ja Kokkolan valiset reitit.

Raakapuu ——

Metsateollisuuden
tuotteet

Metalliteollisuuden

. |
raaka-aineet
Metalliteollisuuden
tuotteet
Kemikaalit ja

nestemaiset
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.......

Kuva 8. Rataverkon merkittavimpid kuljetusreitteja tavaralajeittain.
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Ennusteet

Tavaraliikenteen ennusteen lahtokohtana olivat meriliikenteen ennusteen
yhteydessa laaditut arviot teollisuuden toimialojen viennin ja tuonnin kehityk-
sesta seka kuljetusasiakkaiden arviot kuljetusmaarien kehityksesta. Myds
tavaraliikenteen ennuste on luonteeltaan perusennuste, eli siina ei ole
huomioitu sellaisia vaylainvestointeja tai uusia tuotantolaitoksia, joista ei ole
tehty paatdksia.

Tavaraliikenteen kuljetusmaaran arvioidaan kokonaisuutena kasvavan hieman
vuoteen 2030 saakka, mutta kaantyvan taman jalkeen lievaan laskuun. Syyna
ennustettuun kehitykseen ovat teollisuuden tuotantorakenteessa tapahtuvat
muutokset, mm. paperin viennin vaheneminen.
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Kuva 9. Tavaraliikenteen ennuste vuodelle 2050.
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Tavaraliikenteen ennusteen merkittavimmat epavarmuudet liittyvat teollisuu-
den uusiin tuotantolaitoshankkeisiin seka transitoliikenteen kehitykseen.
Esimerkiksi metsateollisuuden uusilla tuotantolaitosinvestoinneilla tai nykyis-
ten tuotantolaitosten lakkautuksilla voi olla merkittava vaikutus joidenkin
rataosien kuljetusmaariin.

Transitoliikenteessa on talla hetkella huomattavaa kasvupotentiaalia, joka on
seurausta Vendjan kasvaneesta maatalouden ja kaivannaisteollisuuden tuotan-
nosta, sen pyrkimyksesta lopettaa transitoliikenne Baltian maiden kautta,
Ukrainan satamien kayttdmahdollisuuden loppumisesta seka Vendjan omien
satamien riittamattomasta kapasiteetista. Nykyisten kuljetusten kasvattaminen
tai uusien kuljetusten aloittaminen on ollut esilla mm. Kotkassa, Kokkolassa,
Porissa, Koverharissa ja Loviisassa. Erityisesti kivihiilen kuljetukset ovat olleet
kasvussa.

Pidemmalla aikajanteella Venajan strategisena tavoitteena on transitoliiken-
teen siirtaminen maan omiin satamiin, ja maan satamaverkkoa kehitetaan
taman tavoitteen saavuttamiseksi. Tamanhetkisten suunnitelmien mukaan
transitokuljetukset voidaan lopettaa lahes kokonaan vuoteen 2030 mennessa.
Taman vuoksi rautateiden tavaraliikenteen ennusteessa on oletettu, etta
Kokkolan sataman rautapellettiliikennetta ja HaminaKotkan sataman kemikaali-
liikennetta lukuun ottamatta transitovirrat paattyvat vuoteen 2030 mennessa.
Kyseisissa transitovirroissa suomalaisten satamien kilpailuasema on vahva,
jonka vuoksi niiden on arvioitu sailyvan. Kivihiilitransiton paattymiseen vaikut-
taa merkittavasti myos pyrkimys lopettaa kivihiilen kayttd energian-
tuotannossa.

3.3 Rautatiekuljetusten kilpailukykya
parantavat toimenpiteet

Rautatiekuljetusten kilpailuasema on vahvin perusteollisuuden pitkissa, tasai-
sissa ja volyymiltaan suurissa raaka-aine- ja tuotekuljetusvirroissa. Kilpailu-
asema on kuitenkin vahva myds sellaisissa lyhyissa ja volyymiltaan suurissa
kuljetusvirroissa, joissa kalustokierto voidaan suunnitella tehokkaaksi. Tapaus-
kohtaisesti rautatiekuljetusten kayttémahdollisuuteen voivat vaikuttaa myds
mm. lastaus- ja purkupaan infrastruktuuri ja sen soveltuvuus rautatie-
kuljetuksille (esim. varastojen koko seka kaytettavat lastaus- ja purkulaitteet).

Kilpailutilanne rautatiekuljetusten ja kuorma-autokuljetusten valilla on tiukin
raakapuukuljetuksissa seka mm. metsateollisuuden tuotteiden ja kaivannais-
teollisuuden ohuissa kuljetusvirroissa. Raakapuukuljetuksissa kilpailu on
tiukinta sellaisilla yhteysvaleill, joilla tieyhteys on ratayhteytta lyhyempi (esim.
Parkano-Rauma, Keski-Suomi-Pietarsaari, Pohjois-Savo-Aanekoski). Kuorma-
autokuljetusten kilpailukykya on parantanut ajoneuvoyhdistelmien maksimi-
painon nosto 76 tonniin. Vuonna 2019 voimaan tuleva ajoneuvoyhdistelmien
maksimipituuden nosto 34,50 metriin parantaa kuorma-autokuljetusten
kilpailukykya mm. metsateollisuuden tuotekuljetuksissa.
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Rautatieyritykset pyrkivat parantamaan kilpailukykyaan paaoma-, henkildsto-
ja energiakustannussaastdjen avulla. Myds energian hinnalla ja rataverkon
kaytosta perittavilla maksuilla on vaikutusta kuljetuskustannuksiin, mutta
rautatieyritykset eivat itse paata niiden tasosta.

Tarkeimmat keinot, joilla padaoma-, henkiléstd- ja energiakustannussaastoja
voidaan saavuttaa, ovat:

* vaihtotyopalvelun kayton vahentaminen
* junapituuksien kasvattaminen

* akselipainojen kasvattaminen

* pendelimaisten junien kayttéonotto.

Naiden vaikutuksia rautatiekuljetuksiin ja ratapihojen kayttédn on kasitelty
seuraavassa.

Vaihtotyépalvelun kayton vahentaminen

Vaihtotydpalvelun kaytté on merkittava kuljetusten kustannuksia lisaava tekija.
Siina kustannuksia syntyy vaihtotyoveturista, vaihdemiehista ja vaihtotyon-
ohjauksesta. Vaihtotyopalvelun kayttéa voidaan vahentaa mm. seuraavilla
toimenpiteilla:

* Junien ajaminen suoraan asiakkaan raiteistolle: Uudet teollisuuden
tuotantolaitokset pyritaan toteuttamaan siten, etta junat voidaan ajaa
suoraan niiden raiteistoille. Myos nykyisten tuotantolaitosten raiteistoja
on uudistettu tallaisiksi. Nain valikasittely (esim. veturinvaihto tai
vaunukokoonpanon muuttaminen) ratapihalla poistuu, jonka seurauk-
sena ratapihan kayttotarve vahenee.

« Vaunujen keraily ja jakelu matkaveturilla: Uusien vetureiden (seka VR
Transpointin etta Fenniarailin veturit) radio-ohjauslaitteet mahdollista-
vat toimintamallin, jossa kuljettaja suorittaa itse vaihtotyot. Talloin
erillista vaihtotyopalvelua ei tarvita. Ratapihan kayttotarve ei valtta-
matta poistu, mutta vaunujen seisonta-aika ratapihalla lyhenee ja sita
kautta ratapihan kokonaiskuormitus vahenee.

* Ratapihojen automaation lisaaminen: Ratapihojen automaation lisaa-
minen vahentaa henkildotyota ja mahdollistaa osaltaan kuljettajien yksin-
tyoskentelyn. Automaation lisaaminen mahdollistaa myds liikenteen-
ohjauksen henkiléresurssien tehokkaamman kayton.

*  Modulaaristen vaunualustojen kayttéonotto: Modulaaristen vaunu-
alustojen kaytossa ajatuksena on, etta samalla vaunualustalla voidaan
kayttaa eri tarkoituksiin sopivia vaunukoreja. Tama vahentaa vaunu-
tarvetta ja mahdollistaa myo6s erilaisten suuryksikdiden kuljettamisen
junassa siten, etta alku- ja loppukuljetus tapahtuu kuorma-autolla.
Talléin vaunujen jakelu ja keraily vaihtotyoveturilla poistuu, mutta rata-
pihoilla saatetaan tarvita suuryksikdéiden kuormaukseen soveltuvia
alueita.
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Junapituuksien kasvattaminen

Junapituuden kasvattaminen mahdollistaa saman kuljetusmaaran hoitamisen
vahemmalla maaralla junia, jolloin saavutetaan saastoja henkilostd-, energia- ja
paaomakustannuksissa. Kaytettavaan junapituuteen vaikuttavat tapaus-
kohtaisesti mm. kuljetusvolyymi, veturin/veturien vetokyky, kuljetusmatka ja
frekvenssi seka ratainfrastruktuurin asettamat rajoitteet.

Nykyisissa kuljetuksissa junapituuksia on mahdollista kasvattaa erityisesti
raakapuukuljetuksissa, joissa yleisimmin kaytetty junapituus on nykyisin noin
500 m (24 vaunua). Uusien vetureiden kayttoonotto mahdollistaa painavammat
junat, mutta kuormaus- tai purkupaan raiteiden pituus ei useissa tapauksissa ole
riittava. Joissain raakapuun kuljetusvirroissa on jo otettu kaytt6on 27 vaunun
mittaisia junia. Ratapihoilla pidempien junien liikenndinti edellyttaa pidempia
raiteita.

Akselipainojen nostaminen

Akselipainon nostaminen mahdollistaa vaunukuorman kasvattamisen, ja sita
kautta saman kuljetusmaaran hoitamisen vahemmalla maaralla junia. Akseli-
painon kasvattamisesta on hyotya erityisesti silloin kun junapituutta ei voida
kasvattaa. Liikennditsijalle akselipainon nosto on kustannustehokkaampi tapa
lisata hyotykuormaa kuin junapituuden kasvattaminen.

Mahdollisuus hyddyntaa suurempaa akselipainoa on tapauskohtainen. Poten-
tiaalisia kuljetuksia, joissa akselipainon nostosta voisi olla hyotya, ovat mm.
metsa- ja metalliteollisuuden tuotekuljetukset seka kuivan irtotavaran transito-
kuljetukset. Akselipainojen nostamisella ei ole suoraa vaikutusta ratapihojen
kayttoon, mutta se asettaa vaatimuksia raiteistojen rakenteelle.

Pendelimaisten junien kayttéonotto

Jos kuljetusvirta on volyymiltaan riittavan suuri ja tasainen, voidaan kalusto-
kierto suunnitella suljetuksi, jolloin samat vaunut kiertavat samalla yhteys-
valilla. Useat suorat asiakaskuljetukset toimivat jo talla tavalla. Pendeli-
maisessa kuljetuksessa kalustokierto on tehokas, kuljetuksen aikataulut ovat
saannollisia ja niiden toimintavarmuus on hyvalla tasolla, mika helpottaa
kuljetusasiakkaan sekéa muiden osapuolten (esim. ahtaus- ja huolintaliike)
toiminnan suunnittelua.

Pendelimaisessa kuljetuksessa vaihtotyotarve ja vaunujen seisontatarve rata-
pihalla vahenevat. Pendelimaisilla junilla on lisakayttopotentiaalia erityisesti
raakapuun kuljetuksissa.
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3.4 Muut rautatieliikenteen toimintaympariston
muutokset

3.4.1 Vaunujen seisonta- ja sailytystarve

Tarve seisottaa vaunuja ratapihoilla voi olla seurausta seka normaalista liiken-
teenhoidosta etta vaunujen kayttotarpeen tilapaisesta tai pysyvasta vahene-
misesta.

Normaalissa liikenteenhoidossa ratapihat toimivat puskureina, joissa vaunut
voivat odottaa tulo-, lahtd-, kuormaus- tai purkuraiteen vapautumista. Esimer-
kiksi transitoliikenteeseen liittyy paljon epasaanndllisyytta, jota suomalaisten
toimijoiden on vaikea ennakoida. Epasdaanndllisyyden seurauksena kuljetus-
virrat eivat ole tasaisia, ja kuljetusten ollessa suurimmillaan seisontaraide-
kapasiteettia tarvitaan enemman. Seisontatarve voi olla seurausta myds
sataman lastinkasittelyn tai laivaliikenteen hidastumisesta esimerkiksi purku-
laitteiden huoltoseisokkien tai jadolosuhteiden vuoksi.

Tarve nykyista suuremmalle liikkenteenhoitoon liittyvalle seisontaraidekapasi-
teetille on tunnistettu erityisesti Kaakkois-Suomessa seka, Riihimaen, Lahden,
Tampereen ja Oulun seuduilla, joissa keskeinen kapasiteettitarvetta lisadva
tekija on transitoliikenteen kasvu.

Vaunujen kayttotarpeen tilapainen vaheneminen on tavallisesti seurausta kulje-
tusten normaalista kausivaihtelusta. Rautatiekuljetusten maarassa ja frekvens-
sissa voi tavaralajista riippuen olla huomattavaa kausivaihtelua. Kausivaihtelun
sykli voi vaihdella muutamista viikoista jopa useaan vuoteen. Aikaisemmin
kaluston maara pyrittin mitoittamaan enemman keskimaaradisen kayton
perusteella, mutta nykyisin kuljetusasiakkaiden vaatimukset edellyttavat, etta
kalustoa on riittavasti myos kuljetuskysynnan ollessa korkeimmillaan. Tama
lisaa sailytettavan kaluston maaraa ratapihoilla.

Vaunujen sailytys ratapihoilla on lisaantynyt myos sen vuoksi, etta osalle
kaytosta poistetusta henkild- ja tavaraliikenteen kalustosta on tarvittu sailytys-
raiteistoa. Lisaksi jotkin kuljetusvirrat ovat talla vuosikymmenella loppuneet ja
vaunut ovat sen vuoksi jaaneet kayttamattomiksi.

Kaytosta poistettua tai muuten kayttamatonta vaunukalustoa sadilytetaan
nykyisin suuria maaria erityisesti Pieksamaella. Myos Riihimaden ratapihaa on
kaytetty vaunukaluston sailytykseen. Seinajoen ratapihaa kaytettiin tahan
tarkoitukseen aikaisemmin, mutta raiteiston supistamisen seurauksena
mahdollisuus on poistunut.
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3.4.2 Monitoimijaymparisto

Tulevaisuudessa on mahdollista, etta seka henkilo- etta tavaraliikenteessa on
nykyista useampia toimijoita. Tavaraliikenteessa kahden rautatieyrityksen
toimintaa samalla ratapihalla on ollut viime vuosina mm. Imatralla, Kotkassa,
Kouvolassa ja Oulussa. Ratapihojen raiteiden kaytdsta on sovittu rautatie-
yritysten ja Vaylaviraston valisissa ratapihasopimuksissa.

Lahtokohtaisesti rautatieyrityksia pyritaan ohjaamaan sopimuksilla ja keskinai-
silla neuvotteluilla ratapihojen raidekapasiteetin tehokkaaseen kayttdon.
Kaytanndssa kahden tai useamman rautatieyrityksen toiminta samalla rata-
pihalla aiheuttaa kuitenkin aina jonkin verran epatehokkuutta, minka vuoksi
raidekapasiteettitarve kasvaa.

Tavaraliikenteessa uusiin toimijoihin kohdistetaan usein odotuksia tarjota
kuljetuspalvelua pienille vaunuryhmille, joiden kuljettaminen on viimeisten
vuosikymmenien aikana vahentynyt. Periaatteessa uudet toimijat voisivat
liikennodida kevyemmalla kustannusrakenteella, mika mahdollistaisi tallaisen
toiminnan. Ratapihoilla tama tarkoittaisi vaunuryhmien lajitteluun kaytettavien
raiteiden tarpeen kasvua. Kaytanndssa vaunuryhmaliikenteen kannattava
operointi edellyttaa kuitenkin suurta volyymia, joka Suomessa on vaikea
saavuttaa.

Henkiloliikenteessa kaukojunaliikenteen kilpailun avaamisen toimintamalli on
viela avoin. Kilpailun avaaminen voi kasvattaa laituri- ja seisontaraide-
kapasiteettitarvetta seka kayttohuoltoraiteiden tarvetta erityisesti tarkeimmilla
henkilératapihoilla. Lisaksi silla voi olla vaikutuksia Ilmalan ratapihan ja varikon
toimintaan. Helsingin seudun lahijunaliikenteen kilpailutuksella ei toden-
nakoisesti ole merkittavia vaikutuksia ratapihoihin, mm. Ilmalan varikolla HSL:n
liikenteen toiminnot on jo nyt paaosin eriytetty.

Liikenne- ja viestintaministerid on kaynnistanyt alueellisen henkildjunaliiken-
teen pilottihankkeen, johon on valittu kolme aluetta (Etela-Pohjanmaa, Kymen-
laakso ja Pirkanmaa). Pilotit alkavat joulukuussa 2019 ja paattyvat kesakuussa
2022. Pilottien jalkeen paatetaan liikenteen mahdollisesta jatkosta. Alueellisen
henkil6junaliikenteen kasvu (joko pilottien seurauksena tai muuten) voi lisata
laituritarvetta mahdollisilla keskusasemilla.

3.4.3 Henkildliikenteen nopeuttamistavoitteet

Henkilokaukoliikenteessa kilpailuetua henkildauto- ja linja-autoliikenteeseen
nahden pyritaan hakemaan mm. matka-aikoja lyhentamalla. Matka-aikojen
merkittava lyhentaminen edellyttaa mittavia investointeja rataverkkoon.
Olemassa olevalla rataverkolla matka-aikoja voidaan lyhentaa poistamalla
nopeusrajoituksia mm. lyhyilla rataoikaisuilla, siltojen ja pehmeikkdjen kunnos-
tamisella seka vaihde- ja turvalaitemuutoksilla. Yksi keino matka-aikojen
lyhentamiseksi on myo6s kaupallisten pysahdysten vahentaminen.

Ratapihojen osalta matka-aikoja voidaan lyhentaa mahdollistamalla paaraitei-
den lapikulku Llinjanopeudella tai mahdollisimman vahaisella hidastuksella.
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Tama ei tarkoita pysahdysten poistamista, vaan sellaisten junien matka-ajan
lyhentamista, jotka eivat muutenkaan pysahdy asemalla. Vastaavasti tavara-
liikenteelle tulee turvata mahdollisimman sujuva raideyhteys henkilorata-
pihojen ohi, mika palvelee seka henkil6- etta tavaraliikenteen toiminnallisuutta.

3.5 Ratapihoihin kohdistuvat maankayton
kehittamishankkeet

Ratapihoja koskevat maankayton kehittamistavoitteet voidaan karkeasti jakaa
kahteen ryhmaan: hankkeisiin, joissa kaupungit pyrkivat sijoittamaan ratapiha-
alueelle uutta maankayttéa ja siten supistamaan ratapiha-aluetta, seka
asemanseutujen kehittamishankkeisiin. Joissain tapauksissa nama tavoitteet
ovat paallekkaisia.

Kun suurin osa Suomen tavararatapihoista rakennettiin 1900-luvun alku-
puolella, sijaitsivat ne tavallisesti kaupunkien laita-alueilla. Kaupunkien kasvu
on kuitenkin johtanut siihen, etta nykyisin useat tavararatapihat sijaitsevat
kaupunkirakenteen sisalla ja keskustojen laheisyydessa. Kaupunkien kasvaessa
ratapiha-alueista on tullut houkuttelevia maankayton kehityskohteita, koska
laajoina ja tasaisina alueina ne soveltuvat asuin- ja toimitilarakentamiseen
hyvin ja infrastruktuurin kehittamiskustannukset ovat alhaiset. Merkittavia
tavararatapihaan kohdistuvia maankayton kehittamistavoitteita on mm.
Oulussa, Seindjoella, Tampereella ja Turussa.

Asemanseutujen kehittamishankkeissa tavoitteena on kehittaa asemista ja
niiden lahiymparistoista nykyista enemman asumisen, kaupan ja liike-elaman
keskuksia seka liittaa ne nykyista kiinteammin osaksi kaupunkirakennetta ja
muuta joukkoliikennejarjestelmaa. Samalla tavoitteena on parantaa aseman
palvelutasoa matkaketjun solmupisteena ja siten edistaa joukkoliikenteen
kayttoa. Merkittavia asemanseutujen kehittamishankkeita on kaynnissa mm.
Tampereella, Turussa, Qulussa, Joensuussa ja Lahdessa.

Yhteensa 22 kaupungin asema-alueiden omistus siirtyi vuoden 2019 alussa
Senaatin asema-alueet Oy:lle, jonka tavoitteena on edistaa niiden kehitysta.
Merkittavista kaupungeista Tampereen, Turun ja Joensuun asemanseudut eivat
kuitenkaan sisally naihin.

Maankayton kehittamishankkeilla voi kokonaisuutena olla seka positiivisia etta
haitallisia vaikutuksia rautatieliikenteelle. Asemanseutujen kehittamishankkeil-
la on todennakdisesti positiivinen vaikutus asemakeskusten palvelutasoon ja
sita kautta ne lisaavat rautatieliikenteen houkuttelevuutta matkustusmuotona.
Tavararatapihojen toimintojen siirtamisella tai raiteistojen supistamisella voi
sen sijaan olla (suurten investointikustannusten lisaksi) liikenndintikustan-
nuksia kasvattava vaikutus. Nykyiset toiminnot ovat paaosin sijoittuneet
liikenteen nakokulmasta optimaalisesti, jolloin toimintojen hajauttaminen tai
siirtaminen etaammaksi ratojen risteyskohdista heikentaa toiminnallisuutta.
Yleinen seka asemanseutujen etta tavararatapihojen maankayton kehittami-
seen liittyva riski on, ettei tulevaisuudessa mahdollisesti tarvittaville raide-
kapasiteetin laajennuksille jaa enaa riittavasti tilaa.
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Vaylavirasto osallistuu ratapihojen ja asemanseutujen maankayton kehittamis-
hankkeisiin useissa eri rooleissa. Sen tehtavia ovat mm.:

* valtakunnallisen rataverkon toimivuuden varmistaminen pitkalla aika-
janteella

* valtakunnallisen liikennejarjestelman solmukohtien kehittaminen

* Vaylaviraston omistajahallinnassa olevan valtion kiinteistévarallisuuden
kehittaminen sen ydintoimintoja varten seka edistamistehtavat muun
kiinteistbomaisuuden keskittamisessa Senaatti-kiinteistoille

* osallistuminen liikenteen ja maankaytdn yhteensovittamiseen kaikilla
maankayton suunnittelun tasoilla.

Vaikka Vaylavirasto on merkittdva maanomistaja ratapihoilla ja aseman-
seuduilla, ei se tavallisesti ole hankkeissa alullepanijan roolissa. Vaylaviraston
tehtavana on toimia viranomaisena ja asiantuntijana, joka varmistaa, etta
hankkeiden tavoitteet ja suunnitelmaratkaisut sovitetaan yhteen seka henkilo-
etta tavaraliikenteen toimivuuden edellyttamien reunaehtojen kanssa.

3.6 Yhteenveto muutosten vaikutuksista
ratapihoilla

3.6.1 Henkildliikenteen ratapihat

Henkiloliikenteen ratapihojen keskeiset muutosvoimat ovat matkustajamaarien
kasvu, seudullisen lahi- ja taajamajunaliikenteen mahdollinen lisaantyminen
seka monitoimijaympariston laajeneminen. Nama kaikki vaikuttavat ensisijai-
sesti Etela- ja Lansi-Suomen matkustajamaaraltaan suurilla yhteysvaleilla ja
niiden paatepisteina olevilla ratapihoilla.

Matkustajamaaran kasvun arvioidaan olevan suurinta paaradalla Helsingin ja
Tampereen valilla. Alkuvaiheessa kysynnan kasvuun voidaan vastata kasvatta-
malla nykyisten junavuorojen kapasiteettia ja taydentamalla tarjontaa
aikataulujen vapaisiin valeihin sijoittuvilla uusilla vuoroilla. Pidemmalla aika-
janteella matkustajamaaran kasvu lisaa painetta myds ruuhkatuntien juna-
tarjonnan kasvattamiselle, mika edellyttaa myos ratapihoilta riittavaa kapasi-
teettia. Tampereella kapasiteettitarve realisoituu erityisesti, jos suunniteltu
lahijunaliikenne kaynnistyy. Helsingissa ratapihan kapasiteetin arvioidaan
olevan HELRA-hankkeen valmistumisen jalkeen riittava 2030-luvulle saakka,
mutta pitkalla aikajanteella myods Helsingissa on todennakdisesti tarvetta
suuremmalle laiturikapasiteetille.

Tampereen ohella kaksi muuta lahijunaliikenteen pilottikohdetta ovat Kymen-
laakso ja Etela-Pohjanmaa. Naissa suunniteltu liikenne on enemman nykyista
taajama- ja kaukojunaliikennetta taydentavaa liikennetta, jolla ei todennakdi-
sesti ole samanlaista vaikutusta laiturikapasiteettitarpeeseen kuin Tampe-
reella. Muita kaupunkiseutuja, joille seudullista henkildjunaliikennetta on
suunniteltu, ovat Turku ja Oulu.
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Henkiléliikenteessa kaukojunaliikenteen kilpailun avaamisen toimintamalli on
viela avoin. Kilpailun avaaminen voi kasvattaa laituri- ja seisontaraide-
kapasiteettitarvetta seka kayttohuoltoraiteiden tarvetta erityisesti tarkeimmilla
henkildratapihoilla. Lisaksi silla voi olla vaikutuksia Ilmalan ratapihan ja varikon
toimintaan. Helsingin seudun lahijunaliikenteen kilpailutuksella ei todennakai-
sesti ole vaikutuksia ratapihoihin.

3.6.2 Tavaraliikenteen ratapihat

Tavaraliikenteen ratapihojen kaytdssa tapahtuvat muutokset ovat monitahoi-
sempia kuin henkil6liikenteen ratapihoilla. Osa muutoksista vaikuttaa kapasi-
teettitarvetta vahentavasti, osa sita lisaavasti. Kokonaisuutena tavaraliikenteen
ratapihojen kayttotarve on muuttumassa vaunujen jarjestelysta entista
enemman liikenteenhoitoon liittyviin toimintoihin (junien tulo ja lahto, linja-
raiteen vapautumisen odotus ja lyhytaikainen seisonta) seka vaunukaluston
sailytykseen. Vaihtotyodpalvelun kayttdé on merkittava kuljetusten kustannuksia
lisaava tekija, jonka vuoksi sita pyritaan jatkuvasti vahentamaan.

Koska vaihtotyopalvelun kaytté vahenee, tarvitaan ratapihoilla entista vahem-
man Llyhyita lajitteluraiteita. Samaan aikaan kuitenkin tarvitaan entista
enemman pitkia raiteita. Tama muutostarve nakyy erityisesti suurimmilla rata-
pihoilla, joiden raidegeometria on suunniteltu vaunuryhmien lajittelua varten
(mm. Kouvola, Tampere, Oulu, Riihimaki, Kotka). Laskumaki on nykyisin kaytossa
ainoastaan Kouvolassa ja Tampereella. Pidempien junien kaytélle on poten-
tiaalia erityisesti raakapuun kuljetuksissa. Tama edellyttaa pidempia raiteita
erityisesti suurimmilla raakapuun kuormauspaikoilla seka tuotantolaitosten
tulo- ja lahtoratapihoilla (mm. Kemi, Oulu, Lauritsala, Imatra).

Vaikka vaunujen jarjestely ratapihoilla vahenee, raidekapasiteettitarve kokonai-
suutena ei vahene, tai se voi jopa kasvaa. Jo nyt esimerkiksi Kaakkois-Suomessa
on pulaa seisontaraidekapasiteetista. Taman vuoksi kuormitetuimpien alueiden
(mm. Kaakkois-Suomi, Pohjois-Suomi) ratapihoille tehtdavat muutokset tulisi
suunnitella siten, ettei raidekapasiteetti kokonaisuutena vahene. Myds tarve
sailyttaa kayttamattomina olevia vaunuja ratapihoilla on kasvanut. Tyhjien
vaunujen sailytys ei aseta ratapihoille yhta suuria teknisia vaatimuksia kuin
vaunujen jarjestely. Tama tulee huomioida sellaisilla ratapihoilla, joiden kaytto
on suurelta osin vaunujen sailytysta (mm. Pieksamaki, Seinajoki, osin Riihimaki).

Transitoliikenteessa on talla hetkella kasvupotentiaalia, mika lisaa kapasiteetti-
tarvetta erityisesti tarkeimmilla transitoreiteilla Vainikkalasta Kotkaan ja
Haminaan seka Vartiuksesta Kokkolaan. Naissa transitovirroissa Suomen
satamien kilpailuasema on varsin vahva, joten niiden jatkumiseen liittyy vahem-
man epavarmuuksia kuin muuhun transitoliikenteeseen. Erityisesti kivihiili-
transiton epavarmuudet ovat pidemmalla aikajanteella suuria Venajan liikenne-
poliittisten tavoitteiden ja kivihiilen kayttdéon liittyvien ilmastopoliittisten
tavoitteiden vuoksi. Tama epavarmuus tulee huomioida investointien suunnit-
telussa ja priorisoinnissa. Transitoliikenteelle on tyypillista kuljetusten epa-
saannollisyys, mika heijastuu myos edella mainittuun seisontaraidekapasi-
teettitarpeeseen.
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Metsateollisuuteen on suunnitteilla investointeja, jotka toteutuessaan voivat
vaikuttaa merkittavasti joidenkin ratapihojen kayttoon. Vaikutuksen suuruus
riippuu siita, miten tehtaiden kuljetusratkaisut toteutetaan (mm. voidaanko
junat ajaa suoraan tehtaalle ilman valikasittelya ratapihalla). Uusilla tehtailla
voi olla merkittavia (seka kayttotarvetta kasvattavia ettd sita vahentavia)
vaikutuksia myds raakapuun kuormauspaikkojen kayttoon.
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4 Ratapihojen luokittelun paivittaminen

4.1 Luokittelujen kayttotarkoitus

Ratapihojen luokittelun tarkoituksena on toimia yksinkertaistettuna kuvauksena
ratapihojen verkollisesta ja liikennejarjestelmallisesta roolista seka kaytto-
tarpeista. Luokittelua voidaan kayttaa esimerkiksi liikennejarjestelmasuunnit-
telun apuvalineena. Sita ei kuitenkaan tule sellaisenaan kadyttaa rataverkolle
suunniteltavien tai toteutettavien toimenpiteiden priorisointitydkaluna.

4.2 Henkiloliikenteen ratapihat

Henkiloliikenteen ratapihojen luokittelun lahtékohtana on kaytetty Liikenne-
viraston vuonna 2010 julkaisemassa Henkiléliikennepaikkojen kehittamisohjel-
man valiraportissa® laadittua asemaluokittelua. Siind asemat on jaettu kolmeen
luokkaan niiden kayttajamaaran ja verkollisen roolin perusteella. Kauko-
liikenteen asemaluokat on maaritetty seuraavasti:

1. Matkakeskukset ja muut merkittavat risteysasemat

Aseman matkustajamaara on yli 250 000 matkustajaa vuodessa. Luokkaan
kuuluvat nykyiset ja tulevat matkakeskukset seka muut valtakunnallisesti
merkittavat risteysasemat.

2. Keskisuuret asemat

2a. Vaihto- ja risteysasemat

Matkustajamaaraltaan keskisuuret asemat, joissa on vahintaan 50 000 mat-
kustajaa vuodessa, ja joissa on junanvaihtomahdollisuus. Luokkaan kuuluvat
ne risteysasemat, jotka eivat kuulu 1. luokkaan.

2b. Muut asemat
Muut matkustajamaaraltaan keskisuuret asemat, joissa on vahintaan 50 000
matkustajaa vuodessa.

3. Vahiliikenteiset asemat

Matkustajamaaraltaan vahaliikenteiset asemat ja seisakkeet, joissa on enin-
taan 50 000 matkustajaa vuodessa.

Tassa selvityksessa luokittelua on tarkistettu vuoden 2018 matkustajamaarien
seka joidenkin asemien muuttuneen statuksen perusteella. Kaukoliikenteen
asemien luokittelu on esitetty kuvassa 11.

6 Vaistd, E. et al. Henkiléliikennepaikkojen kehittamisohjelman valiraportti. Liikennevirasto 2010.
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Paakaupunkiseudun lahijunaliikenteen asemat jaettiin viiteen luokkaan niiden
matkustajamaaran perusteella:

Yli 5 miljoonaa matkustajaa
3-5 miljoonaa matkustajaa
2-3 miljoonaa matkustajaa
1-2 miljoonaa matkustajaa
0-1 miljoonaa matkustajaa

Vs wN e

Lisaksi jokaisessa luokassa on esitetty erikseen asemat, joilla on merkittava
rooli vaihtoasemana joko rautatieliikenteessa tai rautatieliikenteen ja bussi-
liikenteen valilla. Lahijunaliikenteen asemien luokittelu on esitetty kuvassa 12.
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4.3 Tavaraliikenteen ratapihat

Tavaraliikenteen ratapihojen luokittelun l@ahtokohtana on kaytetty vuonna 2013
tehtya luokittelua, jossa ratapihat jaettiin seitsemaan luokkaan niiden verkolli-
sen roolin perusteella. Taman luokittelun todettiin edelleen kuvaavan hyvin
ratapihojen verkollista roolia. Luokittelu on tehty ratapihojen tamanhetkisen
kayttotarpeen perusteella.

Ratapihojen luokittelu on maaritelty seuraavasti ja esitetty kuvassa 13:

1. Keskusjarjestelyratapihat
2. Jarjestelyratapihat

a) Jarjestelyratapihat

b) Alueelliset jarjestelyratapihat
Tuotantolaitosten ratapihat
Satamien ratapihat
Rajanylityspaikkojen ratapihat
Raakapuun kuormauspaikat
Muut lastauspaikat ja terminaalit.

No v s w

Luokkien kuvaukset vastaavat luvussa 2.3.2 esitettyja kuvauksia. Luokkiin 1, 2 ja
5 kuuluvat ratapihat ovat padosin valtion rataverkkoa, mutta niiden yhteydessa
voi olla esimerkiksi VR Groupin tai kaupunkien omistamia yksityisraiteita.
Luokkiin 3 ja 4 kuuluvat ratapihat muodostuvat tavallisesti valtion rataverkolla
sijaitsevasta tulo- ja lahtoratapihasta seka yksityisraiteista, joilla tehdaan
vaunujen kuormausta ja purkua. Raakapuun kuormauspaikat (luokka 6) sijait-
sevat padosin valtion rataverkolla, mutta muutamilla kuormauspaikoilla
kuormausraiteet omistaa VR Group. Luokkaan 7 kuuluvista ratapihoista osa
sijaitsee valtion rataverkolla, osa yksityisraiteilla.
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5 Keskeisimpien ratapihojen nykytilanteen
kartoitus

5.1 Kartoituksen lahtokohdat

Nykytilanteen kartoituksessa koottiin tiedot 32 lilkkenne- ja kuljetusjarjestelman
kannalta keskeisen ratapihan nykyisesta kaytosta, peruskorjaus- ja kehittamis-
tarpeista seka ratapihaa koskevista maankayton kehittamissuunnitelmista.
Tiedot koottiin Vaylaviraston, rautatieyritysten ja liikenteenohjauksen haastat-
teluilla seka aikaisemmista selvityksista. Lisaksi hyodynnettiin Vaylaviraston
muissa yhteyksissa kokoamia toimenpidelistoja. Seuraavassa luvussa on
esitetty tiivistetyt kuvaukset ratapihoista. Yksityiskohtaisemmista kuvauksista
tehtiin erillinen tekninen liite.

5.2 Ratapihakohtaiset kuvaukset

5.2.1 Hamina

Ratapihan nykyinen kaytto

Haminan ratapiha palvelee Haminan sataman kuljetuksia. Haminan satama on
osa HaminaKotka Satama Oy:ta ja erikoistunut nestemaisten aineiden (6ljy-
tuotteet, kemikaalit) ja kaasujen kasittelyyn. Satama palvelee mm. Kaakkois-
Suomen metsateollisuuden kuljetuksia ja transitoliikennetta. Hamina on yksi
13:sta Traficomin maarittelemasta VAK-ratapihasta. Ratapiha koostuu Poitsilan
tuloratapihasta, Keskipihasta ja Summan raiteistosta. Haminaan saapuvien
tavarajunien tuloraiteina kaytetaan Poitsilan ratapihaa.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Haminan ratapihalla ei ole turvalaitteita eika vaihteita ei ole keskitetty. Rata-
pihalla ei mydskaan ole 1100 m junakulkutieraiteita, vaan junia joudutaan aja-
maan lyhyempina seka osittain kokoamaan uudelleen Kouvolassa tai Vainikka-
lassa. Haminan ratapihalla on tarve uudistukselle, jossa raiteita pidennetaan ja
huonokuntoiset raiteet uusitaan seka raiteet varustetaan turvalaitteilla, ja
vaihteet keskitetaan.

5.2.2 Hanko

Ratapihan nykyinen kaytto

Hanko toimii Karjaa—Hanko-radan henkildjunien paateasemana seka Hangon
sataman kuljetusten tulo- ja lahtdratapihana. Ratapihalla on kaksi henkil6-
liikenteen seisaketta, noin kilometrin etaisyydella toisistaan sijaitsevat Hanko
Pohjoinen ja Hanko asema, joka on henkildliikenteen paateasema. Matkustaja-
virta Hanko-Karjaa-valilla vuonna 2018 oli 105 000 matkaa.



Vaylaviraston julkaisuja 32/2019 44

Hangon satamaan tuodaan rautateitse metsateollisuuden tuotteita useilta
tuotantolaitoksilta eri puolella Suomea seka metalliteollisuuden tuotekulje-
tuksia Hameenlinnasta ja Raahesta. Hanko tavaran raiteet toimivat tavara-
liikenteen tulo-, lahtd- ja junanmuodostusraiteina.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihan turvalaitteet tulevat elinkaarensa paahan 2020-luvun lopussa, ja
ratapihalla on muutamia huonokuntoisia raiteita ja vaihteita. Lisaksi raide-
pituuksissa ja vaihteiden keskityksessa on puutteita. Hangon ratapihan kehitta-
mistarpeisiin vaikuttavat mahdollinen Hanko-Hyvinkaa-radan sahkdistys seka
tavoite ajaa junia nykyista enemman suoraan sataman raiteille ilman kasittelya
ratapihalla.

5.2.3 Helsinki

Ratapihan nykyinen kaytto

Helsinki on Suomen henkiléliikenteen paarautatieasema, joka toimii henkilo-
liikenteen keskuspaikkana. Helsingin liikennepaikan muodostavat Helsinki
asema, Pasila asema, Ilmala asema, Kapyla, Oulunkyla, Helsinki Kivihaka, Pasila
autojuna-asema, Pasila tavara seka henkiléliikenteen varikko Ilmala ratapiha.

Suurin osa kaukojunaliikenteen reiteista ja kaikki paakaupunkiseudun lahijuna-
liikenteen reitit paattyvat Helsinkiin. Asemalla on 19 laituriraidetta, joista
reunimmaiset ovat padsaantdisesti lahijunaliikenteen ja keskimmaiset koti-
maisen ja kansainvalisen kaukojunaliikenteen kaytdssa. Pasilan asema on
kauko- ja lahijunaliikenteen pysahdyspaikka, josta liikenne jakautuu paa- ja
rantaradan suuntiin. Ilmalan varikolla tehdaan sahkémoottorijunien, veturien ja
henkildliikenteen vaunujen huoltoja ja kaluston sailytysta.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Helsingin ratapihan tamanhetkiset peruskorjaustarpeet ovat paaasiassa vaih-
teiden vaihtotarvetta. Ratapihan turvalaitejarjestelma tulee elinkaarensa
paahan 2030-luvun puolivalin jalkeen. Ilmalan ratapihalla on tarvetta useiden
raiteiden paallysrakenteen uusimiselle seka vaihteiden vaihdoille.

Helsingin ratapihan kapasiteetin varmistamiseksi pitkalla aikajanteella on
suunniteltu mm. Pisara-ratayhteyttd, johon liittyisi lahijunaliikenteen varikko-
toimintojen siirto Ilmalasta Keravalle, rantaradan varteen ja mahdollisesti
Keharadalle. My0s ratapihan laajentumista Kaisaniemen puistoon uudella laitu-
rilla ja mahdollisesti uusilla raiteilla on tutkittu. Helsingin ratapihan raide- ja
laiturikapasiteetin arvioidaan kuitenkin HELRA-hankkeen valmistumisen jalkeen
olevan riittava 2030-luvulle saakka.
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5.2.4 Hameenlinna

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Hameenlinna toimii Helsinki—-Tampere-valilla liikenndivien
kauko- ja taajamajunien pysahdyspaikkana. Osa kaukoliikenteen vuoroista ohit-
taa aseman pysahtymatta. Matkustajavirta Riihimaki-Toijala-valilla vuonna
2018 oli 4 595 000 matkaa. Ratapihalla on kolme laituriraidetta, jotka toimivat
my0s lapiajoraiteina. Tavaraliikenteessa Hameenlinna on ensisijaisesti Hameen-
linnassa sijaitsevan SSAB:n tuotantolaitoksen tulo- ja lahtoratapiha. Lisaksi
ratapihalla kuormataan raakapuuta ja Hameenlinnaa kaytetaan ohituspaikkana
paaradan liikenteessa.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihalla on tarvetta muutamille vaihteiden vaihdoille. Lisaksi on tunnistettu
tarve mahdollistaa samanaikaiset junakulkutiet raiteelle R303 etelasta ja
raiteille R304-R307 pohjoisesta. Muutos mahdollistaa paaradan kapasiteetin
tehokkaamman kayton tilanteissa, joissa ratapihalle on saapumassa pohjoi-
sesta tavarajuna ja etelasta henkildjuna.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Hameenlinnan kaupungin tavoitteena on raakapuun kuormaustoiminnan siirta-
minen pois ratapihalta, jolloin alue voitaisiin kaavoittaa keskustatoiminnoille.

5.2.5 lisalmi

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa lisalmi toimii vaihtoasemana Savonradan ja Ylivieska-
lisalmi-radan junien valilla. Matkustajavirta Kuopio-lisalmi-valilla vuonna 2018
oli 310 000 matkaa, lisalmi-Kontiomaki-valilla 175000 matkaa ja lisalmi-
Ylivieska-valilla 30 000 matkaa. Ratapihalla on kolme laituriraidetta, joista
ensimmainen soveltuu lyhyen laituripituutensa vuoksi ainoastaan kiskobussi-
liikenteelle.

Tavaraliikenteessa lisalmen ratapiha toimii Ylivieska-lisalmi-rataosalta pohjoi-
sen suuntaan jatkavien kuljetusten kaant6- ja veturinvaihtopaikkana. Ylivieska-
lisalmi-rataosalta etelan suuntaan jatkavissa kemianteollisuuden kuljetuksissa
veturia ei tavallisesti vaihdeta. Lisaksi lisalmelta kasin haetaan lahialueen
raakapuun kuormauspaikoilla kuormattuja runkoja. lisalmen raakapuun
kuormauspaikka, jonka raiteet ovat VR Groupin omistuksessa, sijaitsee ratapihan
etelapuolella noin kahden kilometrin etaisyydella.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Henkilératapihan laiturit ovat matalat ja kulku valilaiturille tapahtuu kaksi paa-
raidetta ylittavan laituripolun kautta. Ratapihan asetinlaitteelle on tarpeen
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tehda toiminnallinen paivitys vaihtotoiden helpottamiseksi. Lisaksi ratapihalla
on kaytdssa K60-kiskoja, jotka tulisi vaihtaa 54E1-kiskoihin

lisalmen ratapihan kayttdé vahenee, jos Ylivieska-lisalmi-radan sahkoistys-
hankkeeseen sisaltyva kolmioraide toteutetaan. Raiteistolle suositellaan talloin
tehtavan tarveselvitys nykyisen ja tulevan kayton selvittamiseksi seka raide-
tarpeen maarittamiseksi.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

lisalmen kaupunki on esittanyt raakapuun kuormaustoiminnan siirtamista pois
Kevelista, koska kuormaustoiminta aiheuttaa riskin alueella sijaitsevalle
koululle.

5.2.6 Imatra

Ratapihan nykyinen kaytto

Imatran lilkkennepaikan muodostavat henkildliikenteen pysahdyspaikka Imatra
asema, tavaraliikenteen ratapihat Imatra tavara, Immola ja Imatrankoski seka
rajanylityspaikka Imatrankoski-raja. Lisaksi Imatrankoskelta kohti valtakunnan
rajaa sijaitsee Pelkolan lilkennepaikan osa, jonka raiteet ja rakennukset omistaa
Pelkolan Terminaali Oy ja maa-alueen Imatran kaupunki. Imatra tavaran Kauko-
paan alueen raiteilta (raiteet R103-R111 eli ns. Harakan ratapiha) erkanevat Stora
Enson Imatran tehtaiden ja Vuoksen sataman yksityisraiteistot. Imatrankosken
ja Imatrankosken rajan valilla sijaitsee Ovakon yksityisraiteisto.

Imatra asema toimii henkildliikenteen pysahdyspaikkana ja paateasemana.
Imatra asemalla on ainoastaan paaraide, jonka vieressa on matkustajalaituri.
Matkustajavirta Lappeenranta-Imatra-valilla vuonna 2018 oli 755 000 matkaa ja
Imatra-Parikkala-valilla 595 000 matkaa.

Imatra tavara on jarjestelyratapiha, joka palvelee ensisijaisesti lahialueen
metsateollisuuden kuljetuksia. Ratapihan raiteita kaytetaan tulo-, lahto- ja
lajitteluraiteina. Imatra tavaraan tuodaan raakapuuta Karjalan radalta lannesta
ja pohjoisesta seka Venajalta Imatrankosken rajanylityspaikan kautta. Rata-
pihalla lajitellaan Joutsenon, Lauritsalan, Simpeleen ja Punkaharjun tehtaiden
liikenne seka Imatran lilkkennepaikan raiteistojen kuljetukset. Imatra tavaran
Kaukopaan alueella oleva raiteisto toimii Stora Enson Imatran tehtaiden tulo- ja
lahtoratapihana. Imatrankosken raiteet toimivat rajanylityspaikan tulo- ja
lahtéraiteina.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Imatra tavarassa on tarvetta useille vaihteiden vaihdoille. Kaukopaan alueen
raiteisto on kokonaisuutena heikkokuntoista. Imatra aseman kohdalla on tarve
paallysrakenteen uusimiselle (sisaltyy Luumaki-Imatra-ratahankkeeseen).
Imatrankosken etelapaan puupolkkyvaihteet tulee vaihtaa betonipdlkkyvaih-
teiksi noin kymmenen vuoden kuluessa.
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Imatran lilkkennepaikan kehittamistarpeita on tutkittu viime vuosina useassa sel-
vityksessa, viimeksi vuonna 2019 valmistuneessa Imatra tavara - Imatrankoski
raja -valin yleissuunnitelman tarkistuksessa. Keskeiset nykytilanteen ongelmat
liittyvat Imatra tavaran ja Imatrankosken ratapihojen riittamattémaan kapasi-
teettiin. Yleissuunnitelmassa suunniteltuja toimenpiteita ovat mm. Pelkolan
ratapihan kehittaminen ja ratapihatoimintojen siirto Imatrankoskelta Pelkolaan,
Imatran kolmioraide ja Imatra tavara - Imatrankoski raja -valin sahkdistys.
Yleissuunnitelman toimenpiteilla voidaan seka parantaa metsateollisuuden
vienti- ja tuontikuljetusten toimintaedellytyksia (jolloin hanketta ei tarvitse
toteuttaa sen koko laajuudessa) etta mahdollistaa Vainikkalan kautta kulkevan
liikenteen siirtaminen Imatrankosken reitille. Vientikuljetusten aloittaminen
edellyttaa Imatran muuttamista kansainvaliseksi rajanylityspaikaksi.

Yleissuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden Llisaksi on tunnistettu tarve
varustaa Immola kohtauspaikaksi, mika vahentaisi Imatra tavaran kuormitusta.

Imatra asemasta on mahdollisesti muodostumassa liikenteellinen pullonkaula,
kun se Luumaki-Imatra-ratahankkeessa toteutetaan vain yksilaiturisena.

5.2.7 Joensuu

Ratapihan nykyinen kaytto

Joensuun liikennepaikan muodostavat henkilératapiha Joensuu asema seka
tavaraliikenteen ratapihat Joensuu Peltola ja Joensuu Sulkulahti. Joensuu
asemalta on yhteys VR Groupin veturivarikolle. Joensuu on yksi 13:sta Traficomin
maarittelemasta VAK-ratapihasta.

Joensuun asema on matkustajaliikenteen paateasema, joka toimii vaihto-
asemana Karjalan radan, Joensuu-Pieksamaki-radan ja Joensuu-Nurmes-radan
junien valilla. Lisaksi liikennepaikalla tehdaan henkiléliikenteen kayttévalmius-
huoltoja. Matkustajavirta Parikkala—Joensuu-valilla vuonna 2018 oli 495 000
matkaa, Joensuu-Lieksa-valilla 35000 matkaa ja Joensuu-Varkaus-valilla
35 000 matkaa.

Tavaraliikenteessa Joensuun ratapiha toimii raakapuuliikenteen alueellisena
keskuksena, Niiralan rajanylityspaikan liikenteen jarjestelypaikkana seka
kuormauspaikkana useille tavaralajeille. Joensuu Sulkulahden raiteet toimivat
tavaraliikenteen tulo-, lahto- ja lajitteluraiteina. Joensuu Peltolan raiteet
toimivat myos tulo-, lahto- ja lajitteluraiteina, jonka lisaksi Joensuu Peltolassa
on vaunujen seisontaraiteita seka kuormaus- ja purkuraiteita.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Joensuun ratapihan raiteisto ja turvalaitteet ovat tulossa elinkaarensa paahan
ja ne on uusittava lahivuosina. Raiteistomalli muodostuu hankalakayttdisista
lyhyista raiteista, joiden vaihteita ei ole keskitetty. Ratapiha on osin sahkdista-
maton, mika myds vaikeuttaa sen kayttoa. Henkildératapihalla on matalat laiturit
ja kayttovalmiushuoltovarustus on puutteellinen.
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Ratapihalle on tarpeen tehda kokonaisuudistus, jossa raiteistomalli uusitaan,
raiteet peruskorjataan ja varustetaan turvalaitteilla seka vaihteet keskitetaan.
Pelkilla turvalaitemuutoksilla ja vaihteiden keskittamisella ei paasta toimivaan
ratkaisuun, koska talloin raiteiden pituudet lyhenevat, mika johtaa lyhyempien
junien kayttoon ja suurempiin kuljetuskustannuksiin.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Joensuussa on kaynnissa asemanseudun kehityshanke ja alue tulee muuttu-
maan lahivuosina merkittavasti. Lisaksi kaupungin tavoitteena on raakapuun
kuormauspaikan siirtaminen pois nykyisesta sijainnista.

5.2.8 Jyvaskyla

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Jyvaskyla toimii vaihtoasemana Seinajoki—-Haapamaki-
radan junien ja Tampere-Pieksamaki-radan junien valilla. Vaihtomatkustajien
osuus kokonaismatkustajamaarasta on kuitenkin hyvin pieni. Matkustajavirta
Orivesi-Jyvaskyla-valilla vuonna 2018 oli 885 000 matkaa, Jyvaskyla-Pieksa-
maki-valilla 280 000 matkaa ja Jyvaskyla—Haapamaki-valilla 20 000 matkaa.
Ratapihalla on nelja laituriraidetta.

Tavaraliikenteessa Jyvaskylan merkitys on vahentynyt sen jalkeen kun Jyvas-
kyld-Aanekoski-valin sdhkoistys valmistui vuonna 2017. Ratapihaa kaytetdan
edelleen jonkin verran Aanekosken tehtaan raakapuu- ja tuotekuljetusten
pysahdyspaikkana. Lisaksi ratapihalta kasin haetaan alueen vaunuryhma-
asiakkaiden vaunut ja lahialueen raakapuun kuormauspaikoilla kuormatut
vaunut.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Jyvaskylan ratapihalla on tarve raiteiden RO01, RO02 ja R024 seka vaihteiden
V009, V011, V014 ja VO16 paallysrakenteen uusimiselle. Lisaksi Tourujoen rata-
silta on huonokuntoinen.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Jyvaskylan kaupunki on kaynnistanyt selvityksen ratapihan kattamisesta maan-
kayton laajentamisen mahdollistamiseksi.

5.2.9 Jamsa

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Jamsa toimii Tampere-Jyvaskyla-valilla liikenndivien junien
pysahdyspaikkana. Matkustajavirta Orivesi-Jyvaskyla-valilla vuonna 2018 oli
885 000 matkaa. Ratapihalla on kaksi laituriraidetta. Tavaraliikenteessa Jamsa
toimii Kaipolassa ja Jamsankoskella sijaitsevien UPM:n tehtaiden kuljetusten
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tulo- ja lahtoratapihana. Jamsankosken kuljetuksista paaosa kasitellaan kuiten-
kin Jamsankosken ratapihalla. Jamsan liikennepaikalta erkanee ratayhteys
Kaipolan liikennepaikalle, josta erkanee raideyhteys UPM:n yksityisraiteistolle.
Ratapihan lansipuolella sijaitsee raakapuun kuormauspaikka.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihan turvalaiteet tulevat elinkaarensa paahan 2020-luvun lopussa.
Vaihtotdiden sujuvuutta voitaisiin parantaa keskittamalla vahintaan yhden
seisontaraiteen vaihde ja varustamalla raide juna- ja vaihtokulkuteilla. Lisaksi
on tunnistettu tarve muuttaa sivuraiteet RO06-R008 junakulkutieraiteiksi.

5.210 Kemi

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Kemi toimii paaradan junien pysahdyspaikkana. Matkustaja-
virta Oulu-Kemi-valilla vuonna 2018 oli 670 000 matkaa, Kemi-Rovaniemi-
valilla 470 000 matkaa ja Kemi-Kolari-valilla 65000 matkaa. Ratapihalla on
kaksi laituriraidetta. Tavaraliikenteessa Kemi toimii Stora Enson Veitsiluodon
tehtaan ja Metsa Groupin Kemin tehtaan kuljetusten tulo- ja lahtdratapihana
seka Ajoksen sataman kuljetusten tulo- ja lahtératapihana. Paaosa ratapihan
kuljetuksista on raakapuuliikennetta, mutta ratapihalta lahtee myods tuote-
kuljetuksia muihin satamiin.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Sahkodistamattomilla lajitteluraiteilla on kaytdssa K30-kiskot, jotka rajoittavat
akselipainoa. Asemalla on kaytdssa laituripolut paa- ja sivuraiteen yli. Lisaksi
Etelantien ja Mantykadun tasoristeykset on koettu vaarallisiksi.

Ratapihan toiminnallisuutta voitaisiin parantaa varustamalla raiteet R901 ja
R902 junakulkutieraiteiksi ja sahkdistamalla ne. Raiteiden R903-R906 varusta-
mista turvalaitteilla tulisi samassa yhteydessa tutkia. Ratapihan kehittamis-
tarve riippuu Metsa Groupin uuden tehtaan toteutumisesta ja sen kuljetus-
ratkaisuista. Ratapihan kayttotarpeeseen voi vaikuttaa myds Hannukaisen
kaivoksen mahdollinen kaynnistyminen ja sen kuljetusten reitinvalinta.

5.2.11 Kokkola (sis. Ykspihlaja)

Ratapihan nykyinen kaytto

Kokkolan lilkkennepaikan muodostavat Kokkolan ratapiha seka Ykspihlaja tavara
ja Ykspihlaja valiratapiha, jotka ovat lilkkennepaikan osia. Kokkolan ratapiha
sijaitsee kaupungin keskustassa ja Ykspihlajan ratapihat Kokkolan sataman
laheisyydessa. Naiden valissa on noin neljan kilometrin mittainen Kokkola-
Ykspihlaja-rataosa. Seka Kokkola ettd Ykspihlajan ratapihat ovat Traficomin
maarittelemia VAK-ratapihoja.
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Kokkola toimii paaradan henkildliikenteen pysahdyspaikkana. Matkustajavirta
Seinajoki—Kokkola-valilla vuonna 2018 oli 1580000 matkaa ja Kokkola-
Ylivieska-valilla 1245000 matkaa. Tavaraliikenteessa Kokkolan ratapihan
kayttd on vahentynyt sen jalkeen, kun Pannaisten kolmioraide ja Pannainen-
Alholma-radan sahkdistys valmistuivat. Ratapihaa kaytetaan ratapihalla sijait-
sevan VR Groupin vaunukorjaamon vaunujen seisontaan seka Ykspihlajan rata-
pihojen puskurina tilanteissa, joissa naiden kuormitus on suuri.

Ykspihlaja tavara toimii Kokkolan kantasataman ratapihana seka sen lahei-
syydessa sijaitsevien kemianteollisuuden tuotantolaitosten tulo- ja lahtorata-
pihana. Ykspihlaja valiratapiha on Kokkolan syvasataman ratapiha, joka palvelee
transitoliikennetta ja kaivannaisteollisuuden vientikuljetuksia. Suurin osa
Kokkolaan saapuvista kuljetuksista kasitellaan Ykspihlaja valiratapihalla. Rata-
pihan itapuolella sijaitsee raakapuun kuormauspaikka.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Kokkola-Ykspihlaja-rataosa on ajoittain ruuhkainen. Junaliikenteen lisaksi rata-
osalla tehdaan huomattava maara veturinsiirtoja. Veturinsiirtojen maaraa
voitaisiin vahentaa siirtamalla vetureiden seisontaraiteet ja tankkauspaikka
Kokkolasta Ykspihlajaan, ja/tai toteuttamalla kaksoisraide Kokkola-Ykspihlaja-
valille.

Ykspihlaja valiratapihan kapasiteettia on tarpeen parantaa pienilla raiteisto- ja
sahkoistysmuutoksilla. Lisaksi on ehdotettu kaksoisraidetta valiratapihan ja
syvasataman valille. Ykspihlajan turvalaitteet tulevat elinkaarensa paahan
2020-luvun lopussa.

Kokkolan henkilératapihalla on matalat laiturit ja laituripolut, jotka kulkevat
linjaraiteiden R501ja R502 yli. Laituripolut muodostavat turvallisuusriskin, koska
valilaiturilla on paljon kayttda ja linjaraiteiden lapi kulkevan liikenteen maara on
suuri. Alikulun toteuttaminen edellyttaa valilaiturin leventamista ja raiteen R503
poistamista. Henkilératapihan muutosten yhteydessa tulee Ykspihlajaan johta-
van radan vaihderatkaisuja tutkia. Kokkolan ratapihan puutteellisen turvalaite-
varustelun vuoksi ratapihan liikenteenohjaus on koettu haasteelliseksi ja
junaturvallisuuden kannalta ongelmalliseksi.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Kokkolan kaupunki suunnittelee matkakeskusta ratapihan pohjoispuolelle.
Lisaksi kaupungin tavoitteena on ratapihan etelapuolisen alueen maankaytén
kehittaminen ja ratapihan estevaikutuksen pienentaminen. Maankayton kehitta-
mishankkeilla ei kuitenkaan olisi merkittavaa vaikutusta ratapihatoimintoihin.

5.2.12 Kontiomaki

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Kontiomaki toimii Qulu-Kajaani-valilla liikenndivien junien
pysahdyspaikkana. Ratapihalla on kolme laituriraidetta. Matkustajavirta
lisalmi-Kontiomaki valilla vuonna 2018 oli 175 000 matkaa ja Kontiomaki-Oulu-
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valilla 110 000 matkaa. Tavaraliikenteessa Kontiomaki toimii alueen raakapuu-
kuljetusten keskuspaikkana ja kuormauspaikkana. Ratapihaa kaytetaan myos
transitoliikenteen seisontapaikkana poikkeustilanteissa. Vartiuksen kuljetukset
kayttavat ratapihan ohittavaa kolmioraidetta.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Kolmioraiteen kunto on huono ja se on tarpeen uusia. Raiteen uusimisen yhtey-
dessa vaihteiden katisyydet tulee tarkistaa. Lisaksi ratapihalla on tunnistettu
pienempia peruskorjaustarpeita. Ratapihan turvalaitteet tulevat elinkaarensa
paahan 2020-luvun lopussa.

Kainuun alueen raakapuukuljetusten kasvu lisaa tarvetta Kontiomaen kuor-
mauskapasiteetin kasvattamiselle. Lisakapasiteettia tarvitaan myos sen vuoksi,
ettd Kontiomaki-Ammansaari-radan mahdollinen perusparannus voi edellyttaa
joidenkin kuljetusten hoitamista Kontiomdaen kautta rakentamisen aikana.
Lisaksi Kontiomaella on tunnistettu tarve uusille sahkoistetyille junakulkutie-
raiteille seka yhdelle uudelle vahintaan 925 m sivuraiteelle. Tarpeet liittyvat
seka raakapuukuljetusten kasvuun etta transitoliikenteen liikenndintimahdolli-
suuksien parantamiseen.

5.2.13 Kotka

Ratapihan nykyinen kaytto

Kotkan satama on Suomen tarkein vientisatama, joka palvelee erityisesti
Kaakkois-Suomen metsateollisuuden kuljetuksia ja transitoliikennetta. Kotka on
myds yksi 13:sta Traficomin maarittelemasta VAK-ratapihasta. Liikennepaikan
muodostavat tavaraliikenteen ratapihat Kotka Hovinsaari, Kotolahti ja Kotka
Mussalo, matkustajaliikenteen pysahdyspaikat Paimenportti ja Kotka asema
seka matkustajaliikenteen paateasema Kotka satama. Kotka satamasta erka-
nevat HaminaKotka sataman seka VR Groupin yksityisraiteistot. Hovinsaaren
ratapihalta erkanevat raideyhteydet HaminaKotka sataman yksityisraiteistoille
(Hietanen ja Vasikka) seka North Eurowayn yksityisraiteille. Kotolahden rata-
pihalta on yhteys Kotkan konttiterminaaliin ja ratapihalta erkanee Kuusakoski
Oy:n yksityisraiteisto. Mussalon ratapihalta on raideyhteydet sataman bulk- ja
nesteterminaaleihin.

Kotkan liikennepaikka toimii henkiléliikenteen pysahdyspaikkana ja paate-
asemana. Pysahdyspaikoilla (Paimenportti ja Kotka asema) seka paateasemalla
(Kotka satama) on kullakin yksi laituriraide. Matkustajavirta Kouvola-Kotka-
valilld vuonna 2018 oli 110 000 matkaa.

Kotkaan saapuu ja Kotkasta lahtee kuljetuksia lahes kaikkialle Suomessa.
Vahvimmat kuljetusvirrat ovat Kaakkois-Suomen metsateollisuuden (Imatra,
Joutseno, Lauritsala, Kuusankoski ja Inkeroinen) kuljetukset seka kemikaalien
(nestemaiset aineet ja lannoitteet) transitokuljetukset. Suurin osa kaikista
kuljetuksista kulkee Kotka Hovinsaaren kautta, jonka raiteita kaytetaan tulo- ja
lahtoraiteina. Kotka tavaran raiteita kaytetaan lahto-, seisonta- ja lajittelu-
raiteina. Kotka sataman raiteita kaytetaan tavaraliikenteen tulo-, lahto- ja
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lajitteluraiteina seka kaluston pysakdéintiin. Kotolahden raiteet toimivat kontti-
liikenteen tulo- ja lahtoraiteina. Kotka Mussalo toimii tulo-, lajittelu-, seisonta-
ja lahtoratapihana.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Kotka tavarassa on vaihdettava useita vaihteita seuraavien 5-7 vuoden aikana.
Myos Kotka satamassa ja Kotka Mussalossa on tarvetta muutamille vaihteiden
vaihdoille.

Kotkassa on tunnistettu tarve nykyista pidemmille raiteille, jotka mahdollistavat
1100 metrin junapituuden transitoliikenteessa. Pitkien junien liikenndinti-
mahdollisuuksien parantamisella on vaikutuksia koko Vainikkala-Kouvola-
Kotka-transitoreitin valityskykyyn. Samalla on tarve nykyista suuremmalle
seisontaraidekapasiteetille, jonka avulla transitoliikenteen kuormitusvaihteluja
voidaan paremmin hallita. VAK-liikenteen seisontaraidekapasiteettia voitaisiin
lisata muuttamalla Kotka Hovinsaari VAK-ratapihaksi.

Lisaksi on tunnistettu tarve taydentaa Kotka Mussalon turvalaitevarustelua
junakulkuteilla. Kotkan ratapihan turvalaitejarjestelman uusiminen on parhail-

laan kaynnissa.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Hovinsaaren ja Kotkansaaren saumaan jaava rata-alue (VR Groupin omistama
veturitalli ja varikko) on kaavassa esitetty ensisijaisesti rautatieliikenteen
alueena, mutta myds reservina muulle toiminnalle. Alue on Kotkansaaren
sisaantuloteiden keskelld, ja teiden kehittamisen edellyttamista raiteiden
poistoista on alustavasti neuvoteltu.

5.214 Kouvola

Ratapihan nykyinen kaytto

Kouvolan keskusjarjestelyratapiha on Etela- ja Ita-Suomen rautatieliikenteen
keskus, jonka kautta kulkevat mm. Vainikkalan vienti-, tuonti- ja transito-
kuljetukset seka suuri osa Ita- ja Kaakkois-Suomen teollisuuden raaka-aine- ja
tuotekuljetuksista. Kouvola on yksi 13:sta Traficomin maarittelemasta VAK-rata-
pihasta. Kouvolan liikennepaikan muodostavat henkilératapiha Kouvola asema,
tavaraliikenteen ratapihat Kouvola lajittelu ja Kouvola tavara, kolmioraide
Kouvola Oikoraide seka Kullasvaara.

Kouvola asema on henkiléjunien pysahdyspaikka, seka joidenkin junien osalta
paateasema. Kouvola toimii vaihtoasemana Lahti-Kouvola-radan, Karjalan
radan, Savon radan ja Kouvola-Kotka-radan junien valilla. Matkustajavirta
Lahti—-Kouvola-valilla vuonna 2018 oli 2 590 000 matkaa, Kouvola-Luumaki-
valilla 1635 000 matkaa, Kouvola-Mikkeli-valilla 675 000 matkaa ja Kouvola-
Kotka-valilla 110 000 matkaa. Ratapihalla on seitseman laituriraidetta.
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Kouvola lajittelun raiteet ovat tulo-, lahtd-, junanmuodostus- ja lahtovalmius-
raiteita. Lajitteluraiteisto on jaettu useaan eri raideviuhkaan laskumaessa
koottavien junaryhmien maadraasemien mukaan. Kouvola tavaraa kaytetaan
laskumakikasittelya odottavien junien vastaanottoon ja laskumakeen paasyn
odottamiseen. Kouvola tavarasta erkanevat raideyhteydet Kouvolan kaupungin
yksityisraiteille. Kouvola oikoraide toimii kolmioraiteena Kotkan ja Haminan
suuntaan. Kolmioraiteella tehdaan miehisténvaihtoja. Kullasvaara toimii laht6-
ja tuloraiteena vapauttaen paaraiteiden kapasiteettia.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Kouvola aseman raiteiden RO0O1-R004 paallysrakenne on tarpeen uusia. Kouvola
lajittelun laskumakiraiteilla ei ole maalijarruja, minka vuoksi vaunujen pysaytta-
misessa joudutaan kayttamaan pysaytyskenkia. Tama lisaa henkilotydn maaraa
ja aiheuttaa tyoturvallisuusriskin.

Lajitteluratapihalla ei nykyisin ole mahdollista kasitella 1100 m junia. Tama lisaa
vaihtotyotarvetta Vainikkalassa ja samalla ajettavien junien maaraa Vainikkalan
ja Kouvolan valilla. Myods Kullasvaarassa on tunnistettu tarve uusille pitkille
raiteille helpottamaan Vainikkalan kuormitusta seka mahdollistamaan junien
sujuvampi lahtd ratapihalta. Kapasiteettitarve Kouvolassa on riippuvainen
mahdollisuudesta ajaa junia lyhentamattémina suoraan Kotkaan ja Haminaan.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Kouvolan kaupunki suunnittelee aseman ympariston kehittamista enemman
keskustan osaksi. VAK-vaunujen kasittely ja seisonta rajoittavat keskustan
maankayton kehittamista, jonka vuoksi se haluttaisiin siirtaa kauemmaksi. Myds
VAK-liikenteen keskustan lapiajosta haluttaisiin luopua. Kullasvaaran alueelle
ollaan rakentamassa RRT-multimodaaliterminaalia, jota on tarkoitus kayttaa
erityisesti Euroopan ja Kiinan valisissa rautatiekuljetuksissa.

5.215 Kuopio

Ratapihan nykyinen kaytto

Kuopion liikennepaikan muodostavat henkildratapiha Kuopio asema ja tavara-
ratapiha Kuopio tavara. Liikennepaikalta on raideyhteys Siikaniemen alueelle,
jossa ovat Kuopion kaupungin ja Kuopion Energian yksityisraiteistot ja radan-
pidon raiteita, seka Kelloniemen alueelle.

Henkilolilkenteessa Kuopio toimii Savon radan junien pysahdyspaikkana ja
paateasemana. Ratapihalla on kolme laituriraidetta. Matkustajavirta Pieksa-
maki-Kuopio-valilla vuonna 2018 oli 680 000 matkaa ja Kuopio-lisalmi-valilla
310 000 matkaa. Tavaraliikenteessa Kuopion ratapihaa kaytetaan Sorsasalossa
sijaitsevan Mondi Powerfluten kartonkitehtaan kuljetusten tulo- ja lahto-
ratapihana seka muiden paikallisten kuljetusasiakkaiden vaunuryhmien hakuun
ja jakeluun.
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Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Kuopion tavararatapihalla on tarvetta uusia vaihteita. Ratapihalla on tarve
kokonaisuudistukselle, jossa raiteet uusitaan ja varustetaan turvalaitteilla ja
vaihteet keskitetaan. Uudistustarpeen laajuuteen vaikuttavat keskeisesti Sorsa-
saloon suunnitellun Finnpulpin sellutehtaan toteutuminen ja sen kuljetus-
ratkaisut. Lisaksi henkiloratapihan laiturit ovat huonokuntoisia matalia laitureita
ja aseman tavaratunnelissa on vesivuotoja.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Kuopion aseman laheisyyteen on rakenteilla Kuopion Portti -hanke, jossa toteu-
tetaan asunto-, toimisto- ja liiketiloja. Hankkeen vaikutukset ratapihaan ovat
vahaisia. Aseman henkilétunnelia jatketaan vuonna 2019 kaupungin ja Vaylan
yhteistyona.

5.216 Lahti

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Lahti toimii kauko- ja lahijunien pysahdyspaikkana seka
vaihtoasemana kaukojunien ja lahijunien valilla. Matkustajavirta Kerava-Lahti-
valilla vuonna 2018 oli 2 655 000 matkaa, Lahti-Kouvola-valilla 2 590 000 mat-
kaa ja Riihimaki-Lahti-valilla 110 000 matkaa.

Tavaraliikenteessa Lahden lahialueen tarkeimpia rautatiekuljetusasiakkaita
ovat Heinolan metsateollisuuden tuotantolaitokset. Lahden ratapihan kautta
hoidetaan myd6s Loviisan sataman liikenne. Lahden ratapihan lapi ita-lansi-
suunnassa kulkevasta lilkenteesta merkittavan osan muodostavat Vainikkalasta
saapuvat 0Oljy- ja kemikaalijunat seka Kaakkois-Suomeen suuntautuvat raaka-
puukuljetukset.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihan tallialueen raiteisto on huonokuntoista ja raiteiden kayttdtarve tulee
selvittaa. Myds muualla ratapihalla on tarvetta uusia vaihteita. Yksityisraiteiden
tarvetta ja mahdollisuutta poistaa ratapihalta niille johtavia vaihdeyhteyksia
kunnossapitokustannusten saastamiseksi tulee selvittaa.

Ratapihalla on tunnistettu tarve vaihdemuutoksille, joilla henkildjunien liiken-
nointia laituriraiteille helpotetaan ja liikennetta nopeutetaan. Lisaksi on tarpeen
selvittaa, voidaanko ratapihalle toteuttaa 900-1 100 m raiteita helpottamaan
transitoliikenteen lapikulkua ja vaihtotoita.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Lahden kaupungin tavoitteena on kehittaa nykyisia teollisuusalueita ja ratapiha-
alueita enemman keskustamaiseen toimintaan. Yleiskaavan laatiminen on
parhaillaan kaynnissa ja radanvarren seka asemanseutujen suunnittelu on siina
merkittavassa roolissa.
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5.217 Lappeenranta

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkil6liikenteessa Lappeenranta toimii Helsinki-Joensuu-valilla liikenndivien
kaukojunien pysahdyspaikkana, ja joidenkin junien osalta paateasemana.
Matkustajavirta Luumaki-Lappeenranta-valilla vuonna 2018 oli 1120 000 mat-
kaa ja Lappeenranta-Imatra-valilla 755 000 matkaa. Asemalla on kolme laituri-
raidetta. Tavaraliikenteessa Lappeenrannan ratapiha toimii paikallisten
tuotantolaitosten tulo- ja lahtoératapihana, minka lisaksi ratapihalla tehdaan
jarjestelytyota. Ratapihalta erkanevat raideyhteydet Mustolan satamaan seka
Metsa Groupin sahalle.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Henkilératapihalla on huonokuntoinen matala valilaituri seka laituripolku reuna-
laiturin ja valilaiturin valilla. Nykyisilla aikatauluilla laituripolun kayttd on
kuitenkin vahaista. Lisaksi ratapihalla on tarve uudelle asetinlaitteelle ja
paikallislupa-alueiden uudelleenryhmittelylle. Muutokset tulisi toteuttaa
Luumaki-Imatra-ratahankkeen yhteydessa.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Lappeenrannan kaupunki on aloittanut asemanseudun kehittamissuunnitelman
valmistelun.

5.218 Niirala

Ratapihan nykyinen kaytto

Niirala on Venajan liikenteen raja-asema, ja yksi 13:sta Traficomin maarittele-
masta VAK-ratapihasta. Lilkkennepaikan raiteet toimivat tulo-, lahto- ja lajittelu-
raiteina seka raakapuun kuormauspaikkana. Sivuraiteelta erkanee yhteys
Nurminen Logisticsin yksityisraiteistolle.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Jos Joensuun ratapihalle toteutetaan 925 m raiteita, edellyttaa niiden hyddynta-
minen, etta myds Niiralaan toteutetaan vastaavan pituiset raiteet. Lisaksi rata-
pihalla on tarvetta muutamien vaihteiden ja raiteen R186 paallysrakenteen
uusimiselle.

5.2.19 Oulu

Ratapihan nykyinen kaytto

Oulun ratapiha on Pohjois-Suomen henkilo- ja tavaraliikenteen keskus ja yksi
13:sta Traficomin maarittelemasta VAK-ratapihasta. Liikennepaikan muodosta-
vat henkilératapiha Oulu asema, tavaraliikenteen ratapihat Oulu tavara ja Oulu
Nokela, Oulu Tuiran ja Oulunlahden kohtauspaikat seka Oulu Oritkari, jossa
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sijaitsee yhdistettyjen kuljetusten terminaali, ja josta on yhteys Oulun sataman
ja Stora Enson yksityisraiteille. Oulu aseman pohjoispuolelta on lisaksi yhteys
Ruskon ja Kemiran teollisuusraiteille.

Oulu asema on henkildjunien pysahdyspaikka. Oulu toimii vaihtoasema paa-
radan junien ja Oulu-Kontiomaki-rataosalla liikennoivien junien valilla seka
useiden paaradan junien paateasemana. Matkustajavirta Ylivieska—Oulu-valilla
vuonna 2018 oli 1145 000 matkaa, Oulu-Kemi-valilla 670 000 matkaa ja Kontio-
maki—Oulu-valilla 110 000 matkaa.

Oulu tavara toimii tavaraliikenteen jarjestelyratapihana. Ratapiha toimii Stora
Enson Nuottasaaren tehtaan ja Oulun sataman kuljetusten tulo- ja lahtoérata-
pihana seka runkojunien jarjestelypaikkana. Oulu tavaran kautta kulkee myo6s
huomattava maara lapiajavaa liikennetta, jolle tehdaan joko miehiston tai
veturin vaihto. Oulu Nokela toimii Vartiuksesta Kokkolan satamaan ja Raaheen
liikennditavien rautapellettijunien jarjestelyratapihana. Ratapihan itapuolella
sijaitsee VR Groupin Nokelan varikko.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Oulu Nokelan raiteistosta suuri osa on uusittava seuraavien kymmenen vuoden
aikana. Uusittaviin raiteisiin kuuluvat kaikki rautapellettilikenteen kaytossa
saannollisesti olevat raiteet. Myos Oulu tavarassa on tarvetta useille vaihteiden
vaihdoille.

Oulu tavaran ja Oulu Nokelan vaihteet ovat keskittamattomia muutamaa kampi-
asetinlaitteella kaantyvaa vaihdetta lukuun ottamatta, eika raiteita ole varus-
tettu turvalaitteilla. Oulu tavarassa on ajoittain pulaa riittavan pitkista
sahkoistetyista junakulkutieraiteista. Oulu tavarassa ja Oulu Nokelassa on tarve
kokonaisuudistukselle, jossa raiteistomalli uusitaan, raiteet peruskorjataan,
varustetaan turvalaitteilla ja vaihteet keskitetaan. Pelkilla turvalaitemuutoksilla
ja vaihteiden keskittamisella ei paasta toimivaan ratkaisuun, koska talloin
raiteiden pituudet lyhenevat, mika johtaa lyhyempien junien kayttdéon ja
suurempiin kuljetuskustannuksiin. Oulun eteldpuolelle on suunnitteilla kolmio-
raide, jota esimerkiksi rautapellettijunat voisivat kayttaa Oulun ratapihan ohi-
tukseen. Myos Oulu Nokelan kohdalle (ratapihan pohjoispuolelle) on
suunnitteilla Oritkarin kolmioraide nopeuttamaan liikenndintia Oritkariin
pohjoisen suunnasta.

Oulu aseman keskilaituri on matala ja ratapihalla on tarve neljannelle laituri-
raiteelle. Lisaksi on tunnistettu tarve tavaraliikenteen lapiajoraiteelle ja uusille
henkil6liikenteen seisontaraiteille. Aseman alikulkutunneli on tarpeen kunnos-
taa.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Oulun kaupungin tavoitteena on ratapiha-alueen pienentaminen ja osoittaminen
muuhun kayttoon. Kaupunki on esittanyt VAK-vaunujen kasittelyn siirtamista
pois Oulu tavarasta, jolloin ratapihan Llansipuolen maankayttdoa voitaisiin
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paremmin kehittaa. Kaupunki suunnittelee myos asemanseudun kehitys-
hanketta, jossa asema-alue ja sen itapuolinen Raksilan alue uudistettaisiin.
Asemanseudun hankkeen suunnittelukilpailu kaynnistyy vuonna 2020 ja raken-
tamisen on tarkoitus alkaa vuonna 2023.

5.2.20 Pieksamaki

Ratapihan nykyinen kaytto

Pieksamaki toimii henkiloliikenteen pysahdyspaikkana, paate- ja vaihtoasemana
seka tavaraliikenteen jarjestelyratapihana. Ratapihan merkittavin kayttotarve
on kuitenkin nykyisin vaunukaluston sailytys. Liikennepaikan muodostavat
henkilératapiha Pieksamaki asema seka tavararatapihat Pieksamaki tavara,
Pieksamaki lajittelu ja Pieksamaki temu. Ratapihan etelapuolella sijaitsee VR
Groupin Pieksamaden konepaja. Ratapihan yhteydessa on myds raakapuun
kuormauspaikka.

Henkil6liikenteessa Pieksamaki toimii vaihtoasemana Savon radan, Tampere-
Jyvaskyla-Pieksamaki-radan ja Pieksamaki-Joensuu-radan junien valilla.
Matkustajavirta Mikkeli-Pieksamaki-valilla vuonna 2018 oli 585 000 matkaa,
Pieksamaki-Kuopio-valilla 680000 matkaa, Pieksamaki-Jyvaskyla-valilla
280 000 matkaa ja Pieksamaki-Varkaus-valilla 50 000 matkaa. Pieksamaki
asemalla on nelja laituriraidetta.

Pieksamaki temun raiteet toimivat varatulo- ja lahtoraiteina seka miehiston-
vaihtoraiteina. Pieksamaki lajittelun raiteet ovat junanmuodostus- ja lahto-
raiteita seka vaunukaluston seisontaraiteita. Pieksamaki tavaran raiteet toimi-
vat tulo- ja lahtoraiteina.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihan raiteistot ovat kulkutieraiteita lukuun ottamatta elinkaarensa
lopussa. Raiteiston uusimisessa tulee huomioida ratapihan muuttunut kaytto-
tarve. Ratapihan turvalaitteet tulevat elinkaarensa paahan 2020-luvun loppu-
puolella. Henkilératapihan laiturit ovat huonokuntoisia matalia laitureita.

Liikennevirasto laati tarveselvityksen Pieksamaen ratapihasta vuonna 2017.
Selvityksessa suositeltiin joitain raiteiston osia suljettavaksi liikenteelta ja
naiden vaihdeyhteyksia poistettaviksi kunnossapitokustannusten saastamisek-
si. Raakapuun kuormaustoimintaa suositeltiin jatkettavaksi nykyisella kuor-
mausraiteella, joka peruskorjataan. Jos kuormausmaara kasvaa voimakkaasti,
on uusi kuormauspaikka mahdollista toteuttaa Pieksamaki lajittelun lansi-
laitaan.
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5.2.21 Pori

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkil6liikenteessa Pori toimii Tampere-Pori-radan junien paateasemana.
Matkustajavirta Tampere—Pori-valilla vuonna 2018 oli 320 000 matkaa. Rata-
pihalla on kaksi laituriraidetta (R801 ja R802). Tavaraliikenteessa Pori toimii
Mantyluodon ja Tahkoluodon satamien kuljetusten tulo- ja lahtdratapihana.
Ratapiha toimii myés UPM:n Seikun sahan raakapuukuljetusten tuloratapihana
ja ratapihan yhteydessa sijaitsee raakapuun kuormauspaikka. Porin ratapihan
kayttdé on vahenemassa, kun Pori-Tahkoluoto-radan sahkdistys valmistuu
vuonna 2019.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Raiteiden R807-R809 ja R811-R812 paallysrakenne on tarpeen vaihtaa. Lisaksi
on tunnistettu tarve raiteiden R814 ja R815 sahkdistamiselle.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Porin kaupungin kaavoituskatsauksessa 2019-2021 rautatieaseman ja ratapihan
lahialue on esitetty Porin Portin kehittamisalueena. Porin Portti on Porin seudun
strateginen kohdealue, jonka kayttotarkoituksiin ja liikkenneratkaisuihin kohdis-
tuu muutospaineita.

5.2.22 Rauma

Ratapihan nykyinen kaytto

Rauman ratapiha palvelee ainoastaan tavaraliikennetta. Ratapiha toimii
Rauman sataman kuljetusten tulo- ja lahtératapihana seka Raumalla sijaitse-
vien sellu- ja paperitehtaiden kuljetusten tulo- ja lahtdratapihana.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Rauman kaupunki on valmistellut suunnitelmaa uuden henkildliikenteen seisak-
keen toteuttamisesta. Nykyisin Raumalle ei ole henkildjunaliikennetta. Lisaksi
Valtakadun tasoristeyksen poistamista on tarpeen selvittaa ja ratapihalla on
tunnistettu tarpeita pienille turvalaitemuutoksille.

5.2.23 Riihimaki

Ratapihan nykyinen kaytto

Riihimaen liikkennepaikan muodostavat henkilératapiha Riihimaki asema, tavara-
liikenteen ratapihat Riihimaki tavara ja Riihimaki lajittelu seka puolenvaihto-
paikka Riihimaki Arolampi. Rilhimaen aseman pohjoispuolella sijaitsee Riihimaen
kolmioraide. Riihimaki on yksi 13:sta Traficomin maarittelemasta VAK-rata-
pihasta. Riihimaki tavarasta erkanee raideyhteys VR Groupin raakapuun kuor-
mauspaikalle.
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Henkiloliikenteessa Riihimaki toimii Helsinki-Tampere-valilla liikennodivien
kaukojunien pysahdyspaikkana (osa junista ohittaa aseman pysahtymatta) seka
Helsinki—Riihimaki, Riihimaki-Lahti- ja Riihimaki-Tampere-yhteysvaleilla liiken-
ndivien taajamajunien vaihto- ja paateasemana. Matkustajavirta Kerava-
Riihimaki-valilla vuonna 2018 oli 4 625 000 matkaa, Riihimaki-Toijala-valilla
4 595 000 matkaa ja Riihimaki-Lahti-valilla 110 000 matkaa. Riihimaki asemalla
onviisi laituriraidetta.

Riihimaki tavaran ja Riihimaki lajittelun tarkeimpia toimintoja ovat Hyvinkaa-
Hanko-radan junien veturinvaihto, vaunujen liittaminen Hangon ja Vuosaaren
satamiin meneviin juniin seka raakapuun ja hakkeen kuormaus ja lahialueella
kuormattujen raakapuurunkojen haku. Lisaksi Riihimaki toimii puskurina
Skéldvikin ja Vuosaaren ratapihoille niiden ollessa kuormittuneita. Ratapihan
kayttd on vahentynyt kolmioraiteen valmistuttua, koska ita-pohjoissuunnassa
liikenndivia junia ei tarvitse enaa kaantaa. Koska ratapihan raiteisto on
suhteellisen laaja ja lilkenteenhoidollinen kayttétarve vahentynyt, on ratapihaa
kaytetty vaunukaluston sailytyspaikkana.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Riihimaki lajittelun raiteiden kunto on valttava. Riihimaki tavarassa on tunnis-
tettu tarve pidemmille raiteille, jotka palvelisivat seka Tahkoluotoon etta
mahdollisesti Koverhariin suuntautuvaa transitoliikennetta ja Vuosaaren
sataman kuljetuksia. Lisaksi on tunnistettu tarve suuremmalle VAK-seisonta-
raidekapasiteetille. Riihimaki tavaran ja Riihimaki lajittelun raiteiden yhdista-
mista tulisi selvittaa, vaikka se on todettu haasteelliseksi korkeuserojen vuoksi.
Riihimaen tavararatapihojen liikenteenohjausta ei ole liitetty kauko-ohjaukseen.
Kauko-ohjauksen tarvitsemat muutokset voidaan tehda nykyiseen asetin-
laitteeseen.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Riihimaen asemanseudun yleissuunnittelu on kaynnistymassa. Kaupungin
tavoitteena on kehittaa asemanseutua keskustamaisemmaksi, johon liittyy mm.
veturitallin alueen toimintojen siirtaminen muualle.

5.2.24 Seinajoki

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Seinajoki toimii vaihtoasemana paaradan, Seinajoki—-Vaasa-
radan ja Seindjoki-lyvaskyla-radan junien valilla. Matkustajavirta Parkano-
Seinajoki-valilla vuonna 2018 oli 2705000 matkaa, Seinajoki-Vaasa-valilla
520 000 matkaa, Seinajoki—Kokkola-valilla 1580 000 matkaa ja Haapamaki-
Seinajoki-valilla 35 000 matkaa. Asemalla on nelja laituriraidetta.

Tavaraliikenteessa Seindjoki toimii paaasiassa lahialueen raakapuukuljetusten
keskuspaikkana. Lisaksi ratapihan raiteet toimivat liikenteenhoitoraiteina (linja-
raiteen vapautumisen odotus, tytaikasaadosten mukaiset tauot) paaradan
liikenteelle. Ratapihan kautta kulkee lapiajavaa liikennettd, jolle tehdaan joko
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miehiston tai veturin vaihto. Seinajoen ratapihaa on kaytetty myds vaunu-
kaluston sailytykseen.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Seindjoen ratapihalla on kuntopuutteita yksittaisilla raiteilla. Asemalla on
kaytdssa matala valilaituri ja laituripolku.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Seinajoen kaupungin tavoitteena on liittaa asemanseutu tiiviiksi osaksi ydin-
keskustaa. Kaupunki ja Vaylavirasto ovat sopineet Seinajoki aseman raiteiden
R861-R869 purkamisesta.

5.2.25 Skéldvik

Ratapihan nykyinen kaytto

Skéldvikin liikkennepaikka toimii Neste Oyj:n Porvoon jalostamon kuljetusten
tulo- ja lahtoratapihana ja se on yksi 13:sta Traficomin maarittelemasta VAK-
ratapihasta. Ratapihalla kasitellaan my6s muiden alueen kuljetusasiakkaiden
kuljetuksia.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihan turvalaitejarjestelman elinkaaren jatkamiselle on suunniteltu
toimenpiteet, jotka toteutetaan 2020-luvun aikana.

5.2.26 Tampere

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Tampere on Suomen rataverkon tarkein vaihtoasema ja
Lansi-Suomen matkustajaliikenteen keskus. Tavaraliikenteessa Tampere on
keskusjarjestelyratapihana Etela-Suomen toinen rautatieliikenteen keskus, jolla
on tarkea rooli koko Suomen kuljetusjarjestelmassa. Liikennepaikan muodos-
tavat henkildliikenteen ratapiha Tampere asema, tavaraliikenteen ratapihat
Tampere tavara ja Tampere Viinikka, joka on yksi 13:sta Traficomin maarittele-
masta VAK-ratapihasta, seka Tampere Jarvensivun kolmioraide. Tampere
tavaralta erkanevat radanpidon raiteistot seka VR Groupin yksityinen varikko-
raiteisto. Tampere Viinikan itaisimmalta raiteelta erkanee yhteys VR Groupin
vaunupaijalle.

Tampere asema toimii henkiloératapihana ja vaihtoasemana paaradan, Turku-
Toijala-radan, Tampere-Pori-radan, Orivesi-Haapamaki-radan ja Tampere-
Jyvaskyla-Pieksamaki-radan junien valilla. Samalla Tampere toimii vaihto-
asemana paaradan nopeiden ja hitaampien IC- ja Pendolino-junien seka
taajamajunien valilla. Matkustajavirta Toijala-Tampere-valilla vuonna 2018 oli
4920000 matkaa, Tampere-Parkano-valilla 2785000 matkaa, Tampere-
Orivesi-valilla 1000 000 matkaa ja Tampere-Pori-valilla 320 000 matkaa.
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Tampereen tavararatapihan toiminnallinen kokonaisuus muodostuu tulo- ja
lahtératapihana toimivasta Tampere tavarasta ja lajitteluratapihana toimivasta
Tampere Viinikasta. Tavararatapihan tarkeimpia toimintoja ovat mm.:

*+ Tampere-QOulu-, Tampere-Kouvola- ja Turku-Tampere-yhteysvaleilla
kulkevien runkojunien vaunujen jarjestely

* lahialueen vaunuryhmien jakelu ja haku

* Vuosaaren, Hangon ja Rauman satamiin liikkenndivien junien jarjestely

* lahialueella kuormattujen raakapuuvaunujen haku

* pohjoisen suunnasta Raumalle ja Poriin liikenndivien junien seka etelan
suunnasta Turkuun/Uuteenkaupunkiin lilkkennoivien junien kaannot

* miehiston- ja veturinvaihdot.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Tampere tavarassa ja Tampere Viinikan laskumaessa on tarvetta muutamille
vaihteiden vaihdoille. Tampereen henkiloratapihalla on tarve kolmannelle vali-
laiturille, joka parantaisi kaukojunaliikenteen toiminnallisuutta ja mahdollistaisi
lahijunaliikenteen kaynnistamisen. Samassa vyhteydessa henkiléliikenteen
huoltoraiteistot tulee siirtaa ratapihan pohjoispuolelle Naistenlahteen. Tavara-
ratapihan laskumakilaitteiden kunnossapidossa on ollut haasteita ja jarjestel-
mien uudistamista tulee harkita.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Tampereen ratapihoihin kohdistuu merkittavia maankayton kehittamistavoit-
teita. Tampere Viinikka on VAK-ratapiha, joka rajoittaa maankayton kehittamista
ratapihan ymparistdossa. Tampereen kaupungin tavoitteena on siirtaa rata-
pihatoimintoja pois ko. ratapihoilta ja ottaa lopulta koko alue linjaraiteita lukuun
ottamatta muuhun kayttdédn. Uudelle ratapihalle on maakuntakaavavaraus
Lempaalassa suunnitellun Tampereen lantisen ratayhteyden varauksen yhtey-
dessa.

Tampere henkildratapihalla on kaynnissa Tampereen kansi ja areena -kaupunki-
kehityshanke, jossa ratapihan paalle toteutetaan mm. asunto- ja toimitila-

rakentamista seka monitoimiareena. Tampereen asemanseudun yleissuunni-
telma on parhaillaan kaynnissa.

5.2.27 Tornio

Ratapihan nykyinen kaytto

Tornion liikennepaikka muodostuu Tornio itainen -seisakkeesta seka liikenne-
paikan osista Tornio asema, Tornio raja ja Tornio Roytta. Tornio itaisessa on yksi
laituri, jossa pysahtyvat Kolarin y6junat. Matkustajavirta Kemi-Kolari-valilla
vuonna 2018 oli 65 000 matkaa.

Tornio asema on tavaraliikenteen ratapiha, joka on varustettu mm. siirto-
kuormausnosturilla, jolla kuormaa voidaan siirtaa suomalaisen raideleveyden
(1524 mm) kalustosta ruotsalaisen raideleveyden (1435 mm) kalustoon. Tornio
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aseman ja rajanylityspaikkana toimivan Tornio-rajan valilla on kaksoisraide-
leveys. Tornio Roytta on Outokummun tuotantolaitoksen ratapiha. Tornioon ei
talla hetkella ole saannollista tavaraliikennetta.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihan paallysrakenne on elinkaarensa lopussa vaihteista V101, V100 ja V080
valtakunnan rajalle. Ratapihalle on tarpeen tehda tarveselvitys, jossa arvioidaan
raiteiston sailyttamisen ja uusimisen tarvetta.

5.2.28 Turku

Ratapihan nykyinen kaytto

Turun liikennepaikan muodostavat ratapihat Turku asema ja Turku tavara,
henkildliikenteen pysahdyspaikat Kupittaa ja Turku satama, seka Turku
Viheriainen. Lisaksi liikkennepaikalta on yhteys Turun tavarasataman ja Meyer
Turun telakan yksityisraiteistoille.

Turku asema toimii henkildjunien pysahdyspaikkana ja tavaraliikenteen jarjes-
telyratapihana. Matkustajavirta Karjaa-Turku-valilla vuonna 2018 oli 1320 000
matkaa ja Turku-Toijala-valilla 470 000 matkaa. Tavaraliikenteessa Turku
aseman tarkeimmat kayttotarpeet ovat Uudenkaupungin radan junien veturien
vaihdot (tarve poistumassa, kun radan sahkoistys valmistuu vuonna 2020),
Turun sataman ja alueen muiden kuljetusasiakkaiden vaunuryhmien jarjestely ja
vaunujen seisonta seka Turussa ja lahialueen kuormauspaikoilla kuormattujen
raakapuurunkojen haku.

Turku tavara toimii ensisijaisesti radanpidon tukikohtana. Ratapihaa kaytetaan
satunnaisesti myos vaunujen seisontaan. Ratapihan luoteispuolella sijaitsee

raakapuun kuormauspaikka.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Turun ratapihalla on kuntopuutteita yksittaisissa vaihteissa ja raiteissa. Rata-
pihasta on kaynnissa ratasuunnitelma, johon sisaltyy mm. varikon raide-
toimintojen siirto, aseman laiturijarjestelyja seka VAK-raiteiden siirtomahdolli-
suus.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Turun ratapihaan kohdistuu merkittavia maankaytdén kehittamistavoitteita.
Kaupungin tavoitteena on uudistaa asemanseutu vuoteen 2025 mennessa.
Logomon sillan rakentaminen on parhaillaan kaynnissa, jonka lisaksi ovat
suunnitteilla matkakeskus, elamys- ja tapahtumakeskus seka uutta asuinraken-
tamista.
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5.2.29 Vainikkala

Ratapihan nykyinen kaytto

Vainikkala on nykyisin tarkein Suomen ja Venajan valisista raja-asemista ja yksi
13:sta Traficomin maarittelemasta VAK-ratapihasta. Liikennepaikan muodosta-
vat ratapihat Vainikkala asema ja Vainikkala tavara. Lisaksi liikennepaikkaan
kuuluu rajanylityspaikka Vainikkala raja.

Vainikkala asema on talla hetkella ainoa raja-asema, jolla on saanndéllista
henkildliikennetta. Asema toimii kansainvalisten Allegro- ja Tolstoi-junien
pysahtymis- ja kohtauspaikkana. Matkustajavirta Luumaki-Vainikkala-valilla
vuonna 2018 oli 475 000 matkaa ja Vainikkalan ja Viipurin valilla 552 000 matkaa.
Asemalla on kolme laituriraidetta. Vainikkala aseman raiteet toimivat myos
tavaraliikenteen laht6-, tulo- ja lajitteluraiteina. Liikennepaikan osalla tehdaan
Venadjalta tulevien junien tarkastukset ja lajittelu. Lisaksi raiteita kaytetaan
Suomen suuntaan lahtevien junien lahtoraiteena. Vainikkala tavaran raiteita
kaytetaan lahtoraiteina Suomeen ja Venajalle, lajitteluraiteina Venadjalle seka
erikoiskuljetusten tarkastusraiteina.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Vainikkalan ratapihalla on kaynnissa investointi, jossa raiteita pidennetaan.
Lisaksi ratapihan asetinlaite on askettain uudistettu. Ratapihalla on yksittaisia
heikkokuntoisia vaihteita ja raiteita. Vainikkalan aseman valilaituri on kapea ja
matala, ja paaraiteen ylittaa laituripolku.

Vainikkala tavarassa on tunnistettu tarve useammille 1100 m raiteille. Vainik-

kala asemalla on tunnistettu tarve muuttaa paikallisluparyhmia siten, etta junia
voi lahtea samalla kun ratapihalla tehdaan vaihtotoita.

5.2.30 Vartius

Ratapihan nykyinen kaytto

Vartius on raja-asema, jonka kautta tuodaan metalliteollisuuden raaka-aine-
kuljetuksia ja transitokuljetuksia. Liikennepaikalla ei tehda vaihtotoita, vaan
junat jatkavat lyhentamattomina Ouluun, jossa niiden kulkusuunta muuttuu.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Vaihteet V611, V615 ja V625 on tarpeen vaihtaa YV60-vaihteiksi. Muut ratapihan
puupdlkkyvaihteet tulisi vaihtaa betonivaihteiksi. Ratapihalla on kaynnisty-
massa muutosty0, jossa raidepituuksia kasvatetaan. Muutokset valmistuvat
vuonna 2020. Ratapihan turvalaiteet tulevat elinkaarensa paahan 2020-luvun
lopussa.
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5.2.31 Ylivieska

Ratapihan nykyinen kaytto

Henkiloliikenteessa Ylivieska toimii vaihtoasemana paaradan ja VYlivieska-
lisalmi-radan junien valilla. Matkustajavirta Kokkola-Ylivieska-valilla vuonna
2018 oli 1245 000 matkaa, Ylivieska—Oulu-valilla 1 145 000 matkaa ja lisalmi-
Ylivieska-valilla 30 000 matkaa. Asemalla on kolme laituriraidetta. Tavara-
liikenteessa Ylivieska toimii padasiassa lahialueen raakapuukuljetusten keskus-
paikkana. Ylivieskan kuormauspaikka sijaitsee ratapihan lansipuolella noin
kahden kilometrin etaisyydella.

Peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Ratapihalla on tarpeen uusia raiteet RO09 ja RO13. Lisaksi muutamissa vaihteissa
on kuntopuutteita ja ratapihalla on tunnistettu tarve pienille sahkdistys- ja
turvalaitemuutoksille.

Ratapihaa koskevat maankayton kehittamistavoitteet

Ratapihan yli on suunnitteilla ylikulkusilta osana tiehanketta. Toteutuessaan
hanke edellyttaa raiteiden RO10 ja RO11 purkamista.

5.2.32 Muiden ratapihojen esille nousseet toimenpidetarpeet

Edella kasiteltyjen ratapihojen lisaksi toimenpidetarpeita nousi esille seuraa-
vilta ratapihoilta:

* Lauritsalassa on tunnistettu tarve toteuttaa veturin seisontamahdolli-
suus ratapihalle tai sen laheisyyteen. Nyt veturit seisovat junakulkutie-
raiteella ja vaikeuttavat liikenteenhoitoa.

*+ Tampereen lahijunaliikenteen kaynnistyminen voi edellyttaa toimen-
piteita myods muilla liikkennepaikoilla, joista tyon aikana nousivat esille
Lempaald, Nokia ja Tesoma. Naista Lempaalan kehittaminen liittyy myds
laajemmin paaradan kehittamiseen.

* Riihimaki-Tampere-valilla useiden liikennepaikkojen raideratkaisut
(mm. lapiajoraiteet, laitureiden sijainnit) eivat ole liikenteenhoidon kan-
nalta optimaalisia. Nama suositellaan tarkistamaan rataosan perus-
parannuksen yhteydessa, joka todennakoisesti ajoittuu 2020-luvun
loppupuolelle tai 2030-luvun alkuun.

* Tikkurilassa on kaytéssa kuusi laituriraidetta, jotka periaatteessa
mahdollistaisivat kaukojunaliikenteen liikenndinnin siten, etta molem-
pien kulkusuuntien kaytdssa on kaksi laituriraidetta. Talla olisi Helsinki-
Kerava-rataosuuden valityskykya parantava vaikutus. Raide- ja vaihde-
yhteydet eivat kuitenkaan talla hetkella mahdollista tata, vaan 4. laituri
on ainoastaan Keharadan/Keravan kaupunkiradan liikenteen kaytossa.
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5.3 Yhteenveto keskeisista peruskorjaus- ja
kehittamistarpeista

Ratapihojen merkittavimmat tunnistetut peruskorjaus- ja kehittamistarpeet
liittyvat raiteistojen heikkoon kuntoon, riittamattémaan raidekapasiteettiin ja
turvalaitevarustelun puutteisiin seka mataliin ja heikkokuntoisiin matkustaja-
laitureihin ja laituripolkuihin. Nama peruskorjaus- ja kehittamistarpeet ovat
yleisia myos muilla kuin tassa tydssa tarkemmin kasitellyilla 32 ratapihalla.

Useiden tavaraliikenteen ratapihojen raiteisto on tulossa lahivuosina elin-
kaarensa pdahan ja ratapihoilla tarvitaan huomattavia peruskorjausinves-
tointeja. Merkittavimpia tallaisia ratapihoja ovat Oulu, Joensuu, Riihimaki ja
Kuopio. Useilla ratapihoilla, joiden kunto on huono, on puutteita myads raiteisto-
mallissa ja turvalaitevarustelussa. Raiteistot on aikanaan suunniteltu vaunu-
ryhmien kasittelyyn, eivatka ne palvele parhaalla mahdollisella tavalla nykyista
tarvetta lilkkennoida entista pidempia junia. Lisaksi vaihteet ovat useilla rata-
pihoilla keskittamattomia ja turvalaitevarustelussa on muita puutteita tai se
puuttuu kokonaan.

Raidekapasiteetissa on tunnistettu kehittamistarpeita erityisesti transito-
liikenteen kayttamilla yhteysvaleilla. Transitoliikenteen suuret kuljetusvolyymit
ja niiden epasaannodllisyys edellyttavat lisakapasiteettia erityisesti Vainikka-
lasta Kotkaan ja Haminaan suuntautuvilla reiteilla seka Kokkola-Ykspihlajassa.
Kotimaan metsateollisuuden lisaantyva puunkayttdo edellyttaa kuormaus-
kapasiteetin lisaamista tydssa tarkastelluista ratapihoista erityisesti Kontio-
maella. Kemissa ja Kuopiossa ratapihojen peruskorjaus- ja kehittamistarve
riippuu suunniteltujen tehtaiden toteutumisesta ja niiden kuljetusratkaisuista.

Useilla tavararatapihoilla on sellaisia raiteiston osia, joiden kayttd on nykyisin
vahaista tai sita ei ole lainkaan. Naiden raiteistojen vaihdeyhteyksien yllapito
aiheuttaa kuitenkin kunnossapitokustannuksia. Tallaisten raiteistojen ja vaihde-
yhteyksien sailyttamistarvetta tulisi selvittaa.

Henkiloliikenteen ratapihojen merkittavimmat peruskorjaus- ja kehittamis-
tarpeet liittyvat mataliin ja heikkokuntoisiin matkustajalaitureihin seka laituri-
polkuihin. Merkittavista henkilératapihoista mm. Kokkolassa, Kuopiossa ja
Joensuussa kaikki laiturit ovat matalia. Lisaksi useilla asemilla (mm. Lappeen-
ranta, Oulu ja Seinajoki) osa laitureista on matalia. Useilla asemilla on kaytossa
laituripolku. Henkildliikenteen ratapihojen merkittavimmat kapasiteettitarpeet
ovat Tampereella, jossa on tarve uudelle valilaiturille, seka Tikkurilassa, jossa on
tarve raide- ja vaihdemuutoksilla lisata kaukojunaliikenteen laiturikapasiteettia.
Helsingin ratapihalla on pitkalla aikajanteella tarvetta lisakapasiteetille, mutta
tama realisoituu arvioiden mukaan vasta 2030-luvulla.
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Taulukko 1. Keskeiset peruskorjaus- ja kehittdmistarpeet ratapihoittain.

Ratapiha Keskeiset peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Hamina Tarve uudistukselle, jossa raiteet peruskorjataan, raiteita pidennetaan
ja varustetaan turvalaitteilla seka vaihteet keskitetaan.

Hanko Tarve muutamien raiteiden ja vaihteiden uusimiselle, lisaksi raide-
pituuksissa ja vaihteiden keskityksessa on puutteita.

Helsinki Ilmalan ratapihalla on tarvetta useiden raiteiden paallysrakenteen
uusimiselle seka vaihteiden vaihdoille.

Hameenlinna | Tarvetta muutamille vaihteiden vaihdoille seka turvalaitemuutoksille.

lisalmi Henkiloratapihalla on matalat laiturit ja laituripolku, lisaksi tarve
turvalaitemuutoksille ja joidenkin kiskojen vaihdoille.

Imatra Imatra tavarassa on tarve useiden vaihteiden vaihdoille, Immola on
tarpeen varustaa kohtauspaikaksi. Liikkennepaikan laajempi kehittamis-
tarve riippuu raakapuukuljetusten kehittymisesta ja itaisen yhdys-
liilkenteen reitinvalinnoista. Vientikuljetusten aloittaminen edellyttaa
Imatran muuttamista kansainvaliseksi rajanylityspaikaksi.

Joensuu Tarve uudistukselle, jossa raiteistomalli uusitaan, raiteet perus-
korjataan ja varustetaan turvalaitteilla seka vaihteet keskitetaan.

Jyvaskyla Tarve muutamien raiteiden ja vaihteiden paallysrakenteen uusimiselle.

Jamsa Tarve turvalaitemuutoksille.

Kemi Tarve parantaa lajitteluraiteita junakulkutieraiteiksi. Asemalla on
laituripolku ja ratapihan laheisyydessa vaarallisia tasoristeyksia.
Laajempi kehittamistarve riippuu Metsa Groupin uuden tehtaan
toteutumisesta.

Kokkola ja Tarve parantaa Ykspihlaja valiratapihan ja Kokkola-Ykspihlaja-valin

Ykspihlaja kapasiteettia. Kokkolan henkiloratapihalla on matalat laiturit ja
vaarallinen laituripolku.

Kontiomaki Kolmioraide on tarpeen uusia. Ratapihalla on tarve kuormaus-
kapasiteetin kasvattamiselle ja turvalaitemuutoksille.

Kotka Kotka tavarassa, Kotka satamassa ja Kotka Mussalossa on tarve
useiden vaihteiden vaihdoille. Kotkassa on yleisesti tarve parantaa
pitkien junien lilkkenndintimahdollisuuksia raiteisto- ja turvalaite-
muutoksilla.

Kouvola Kouvola asemalla on tarve raiteiden paallysrakenteen uusimiselle.
Kouvola lajittelun laskumakiraiteilla ei ole maalijarruja. Lisaksi tarve
pidemmille raiteille, mutta tama riippuu Kotkan ja Haminan
kehittamisesta.

Kuopio Tarve uudistukselle, jossa raiteet uusitaan ja varustetaan turva-
laitteilla, seka vaihteet keskitetaan. Tarpeen laajuus riippuu Finnpulpin
uuden tehtaan toteutumisesta.

Lahti Tarve raiteiden ja vaihteiden uusimiselle seka vaihdemuutoksille.

Lappeenranta | Asemalla on matala valilaituri ja laituripolku. Lisaksi tarve turvalaite-
muutoksille.

Niirala Tarve pidemmille raiteille jos Joensuun ratapihaa kehitetaan.

Oulu Oulu tavarassa ja Oulu Nokelassa on tarve uudistukselle, jossa
raiteistomalli uusitaan, raiteet peruskorjataan, varustetaan turva-
laitteilla ja vaihteet keskitetaan. Oulu asemalla on matala valilaituri ja
tarve neljannelle laituriraiteelle.

Pieksamaki Tarve raiteistojen uusimiselle, muuttunut kayttétarve huomioiden.
Henkildratapihan laiturit ovat huonokuntoisia matalia laitureita.

Pori Tarve muutamien raiteiden paallysrakenteen uusimiselle ja pienille
sahkoistysmuutoksille.

Rauma Tarve pienille turvalaitemuutoksille.
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Riihimaki Tarve pidemmille raiteille ja suuremmalle VAK-seisontaraidekapasi-
teetille. Lisaksi tarve liittaa ratapihojen liikenteenohjaus kauko-
ohjaukseen.

Seinajoki Tarve uusia yksittaisia raiteita. Asemalla on matala valilaituri ja
laituripolku.

Skoldvik Ei merkittavia peruskorjaus- ja kehittamistarpeita.

Tampere Tampere tavarassa ja Tampere Viinikan laskumaessa on tarve muuta-
mille vaihteiden vaihdoille. Tampereen henkilératapihalla on tarve
kolmannelle valilaiturille.

Tikkurila Tarve raide- ja vaihdemuutoksille, joilla mahdollistetaan kaukojuna-
liilkenteelle neljas laituriraide (kaksi laituriraidetta molemmille kulku-
suunnille).

Tornio Raiteiston sailyttamistarve selvitettava.

Turku Tarve uusia yksittaisia raiteita ja vaihteita. Ratapihasta on kaynnissa
ratasuunnitelma (sisaltéen mm. varikon raidetoimintojen siirtoa,
aseman laiturijarjestelyja ja VAK-raiteiden siirtomahdollisuuden).

Vainikkala Tarve useammille pitkille raiteille ja turvalaitemuutoksille. Asemalla
on kapea ja matala valilaituri ja asemalla on laituripolku.

Vartius Tarve muutamien vaihteiden uusimiselle.

Ylivieska Tarve muutamien raiteiden uusimiselle seka pienille sahkoistys- ja
turvalaitemuutoksille.




Vaylaviraston julkaisuja 32/2019

68

6 Ratapihojen peruskorjaus- ja kehittamis-
toimenpiteiden arviointi

6.1 Arvioinnin toteutus

Selvityksessa keratyt toimenpidetarpeet voidaan jakaa kolmeen ryhmaan:

e Peruskorjaustoimenpiteillda uusitaan ratainfrastruktuuria ja siihen
liittyvia laitteita niiden tullessa elinkaarensa paahan. Toimenpiteiden

tavoitteena on radan likkennéitavyyden jatkumisen varmistaminen.

¢ Kehittamistoimenpiteilla parannetaan radan nykyisen lilkkenteen palve-
lutasoa tai mahdollistetaan liikenteen kasvu. Henkildliikenteessa
kehittamistoimenpiteiden tavoitteita ovat tavallisesti matka-aikojen
lyhentaminen, lilkenteen tasmallisyyden parantaminen tai esteettomyy-
den turvaaminen. Tavaraliikenteessa tavoitteita ovat tavallisesti
kuljetuskustannusten alentaminen ja kuljetusten toimintavarmuuden
parantaminen. Seka henkilo- etta tavaraliikenteessa tavoitteena voi

myos olla liikenteen kasvun mahdollistaminen.

¢ Maankayton kehittamistarpeisiin liittyvat toimenpiteet ovat lahtdisin
kuntien ja kaupunkien tavoitteista lisata asuin-, palvelu- tai toimitila-
rakentamista ratapihan Llaheisyydessa. Rautatieliikenteelle naiden

toimenpiteiden vaikutus voi olla palvelutasoa heikentava.

Toimenpiteiden arvioinnissa on keskitytty peruskorjaus- ja kehittamistoimen-
piteisiin. Niiden vaikutuksia ja vaikuttavuutta arvioitiin seuraavien palvelu-

tasotekijoiden nakokulmasta:

e matka-aika

e matka-ajan ennakoitavuus

o esteettomyys

o kuljetuskustannukset

e kuljetusten toimintavarmuus
e turvallisuus.

Lisaksi erillisena arvioitavana tekijana oli toimenpiteiden vaikutus kaluston
sailytyskapasiteettiin, koska sen tarve korostui tyon aikana. Kaikki tydssa
keratyt peruskorjaus- ja kehittamistoimenpidetarpeet arvioitiin laadullisesti sen
perusteella, kuinka merkittava vaikutus niilld on ylla mainittujen palvelu-

tasotekijoiden suhteen.
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6.2 Toimenpiteiden sidonnaisuudet ja
epavarmuudet

Tassa luvussa on kuvattu tarkemmin sellaisia merkittavia toimenpidekokonai-
suuksia, joiden tarpeeseen ja sisaltéon vaikuttavat keskeisesti muualla rata-
verkolla tehtavat investoinnit, tai joihin liittyy epavarmuuksia esimerkiksi
teollisuuden investointeihin Lliittyen. Osa toimenpidetarpeista on tunnistettu
vasta yleisella tasolla ja niiden sisallén tarkempi selvittaminen jaa mydhempiin
selvitys- ja suunnitteluvaiheisiin.

Kouvolan ja Kotkan ratapihat

Kotkan toimenpiteiden yhteisena tavoitteena on ratapihan kapasiteetin kasvat-
taminen ja pitkien transitoliikenteen junien lilkenndintimahdollisuuksien paran-
taminen. Kotkan ratapihat ja satamat ovat laaja kokonaisuus, jonka vuoksi
ratapihaa ja satamia tulee tarkastella yhtena kokonaisuutena.

Kouvolan raidekapasiteetin kasvattaminen on osin vaihtoehtoinen investointi
Kotkan raidekapasiteetin kasvattamiselle. Jos Kotkan raidekapasiteettia ei
kasvateta, junat joutuvat odottamaan Kouvolassa raiteen vapautumista ja junia
joudutaan mahdollisesti lyhentamaan. Jos Kotkan raidekapasiteettia kehitetaan
riittavaksi, junat voidaan ajaa suoraan ja lyhentamattomina Kotkaan, jolloin
tarve Kouvolan ratapihan kaytélle vahenee. Kouvolan kehittamistarve riippuu
kuitenkin my6s muista kuljetusvirroista.

Haminan ratapiha

Haminan ratapiha liittyy samaan kokonaisuuteen Kotkan ja Kouvolan kanssa,
koska myds Haminassa on tunnistettu tarve pitkien junien liikenndintimahdolli-
suuksien parantamiselle. Taman Llisaksi Haminassa on tunnistettu tarve
vaihteiden keskittamiselle ja turvalaitteiden rakentamiselle.

Vainikkalan ja Imatrankosken reitit

Vainikkalan ratapihalla on kaynnissa investointi, jossa parannetaan pitkien
junien lilkkenndintimahdollisuuksia. Imatra tavara - Imatrankoski raja -kehitta-
mishankkeen yhtena tavoitteena on Imatrankoski rajan kehittaminen vaihto-
ehtoiseksi yhdysliikenteen reitiksi Vainikkalan rinnalle, joka samalla vapauttaisi
kapasiteettia henkildliikenteelle Luumaki-Vainikkala-valilla. Vainikkalan ja
Imatrankosken (ml. Luumaki-Vainikkala- ja Luumaki-Imatra-rataosat) kapasi-
teettitarvetta ja kustannustehokkainta toteutustapaa suositellaan tarkaste-
lemaan yhtena kokonaisuutena sen jalkeen kun Vainikkalan kehittamistoimen-
piteet ja Luumaki-Imatra-ratahanke ovat valmistuneet ja lisakapasiteettitarve
on paremmin tiedossa.

Vainikkalan ja Imatrankosken kehittamistarve on riippuvainen myos edella
mainituista Kouvolan, Kotkan ja Haminan ratapihojen kehittamisista. Jos junat
voidaan ajaa lyhentamattomina Kotkaan ja Haminaan saakka, eivat runkojen
lyhentamiset ja paluusuunnassa pidentamiset kuormita Vainikkalan ratapihaa.
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On huomattava, etta Imatra tavara - Imatrankoski raja -valia voidaan kehittaa
my0s ilman Vainikkalan liikenteen reittimuutosta, jolloin toimenpiteet palveli-
sivat raakapuun tuontikuljetuksia ja metsateollisuuden vientikuljetuksia.

Oulun ratapiha

Oulun ratapihan raiteisto on suurelta osin elinkaarensa paassa. Ratapihalla on
myads tunnistettu tarve turvalaitevarustelulle ja vaihteiden keskittamiselle. Tyon
aikana kaydyissa keskusteluissa nousi esille ensimmaisen vaiheen ratkaisuna
turvalaitteiden toteuttaminen nykyisille raiteille. Talla olisi kuitenkin merkittava
kuljetuskustannuksia kasvattava vaikutus, koska opastinten lisaamisen
seurauksena raiteiden hyotypituudet lyhenisivat, mika lyhentaisi junapituuksia.
Taman vuoksi Oulun ratapihan raiteiston uusiminen ja turvalaitevarustelu
suositellaan tekemaan yhtena kokonaisuutena.

Joensuun ja Niiralan ratapihat

Joensuun ratapiha (seka henkilo- etta tavaraliikenteen ratapihat) on Oulun
tapaan tulossa elinkaarensa paahan. Myos Joensuun kohdalla on noussut esille
ensimmaisen vaiheen ratkaisuna uusien turvalaitteiden toteuttaminen nykyi-
sille raiteille. Tata ei kuitenkaan suositella tehtavaksi, koska raiteiden hyoty-
pituudet lyhenisivat, mika lyhentaisi junapituuksia. Joensuun ratapihalle toteu-
tettavien pitkien raiteiden taysimaarainen hyddyntaminen edellyttaa pitkien
raiteiden toteuttamista myads Niiralaan.

Kemin ratapiha

Kemin ratapihan kehittamistarve riippuu siita, toteutetaanko Metsa Groupin uusi
sellutehdas, ja miten sen rautatiekuljetukset hoidetaan. Jos junat voidaan ajaa
suoraan tehtaalle ilman valikasittelya ratapihalla, ei ratapihan kuormitus
valttamatta kasva. Kemin ratapihan kapasiteettitarve suositellaan arvioimaan
sen jalkeen, kun paatds tehtaasta ja sen raideyhteyksista on tehty. Kemin rata-
pihalla on myos peruskorjaustarpeita, jotka on toteutettava joka tapauksessa.

Kuopio

Kuopion ratapihan tulevaan kayttotarpeeseen vaikuttaa se, toteutetaanko
Finnpulpin uusi sellutehdas, ja miten sen rautatiekuljetukset hoidetaan. Jos
Sorsasaloon toteutetaan kolmioraide ja tehtaalle riittavat tulo- ja lahtoraiteet,
ei ratapihan kayttotarve todennakdisesti kasva. Kuopion ratapihan kapasiteetti-
tarve suositellaan arvicimaan sen jalkeen, kun paatds tehtaasta ja sen raide-
yhteyksista on tehty.

Kuopion ratapihan raiteisto ja turvalaitteet ovat osin elinkaarensa paassa, joten
vahintaan peruskorjaustoimenpiteita on lahivuosina tehtava, vaikka kehittamis-
toimenpiteita ei tehtaisi. Kuopiossa on myos tunnistettu tarve parantaa henkilo-
ratapiha. Sen parantaminen voidaan tehda omana kokonaisuutena riippumatta
tavararatapihan kehittamisesta.
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Kokkola-Ykspihlaja

Kokkolan ja Ykspihlajan ratapihoilla on tunnistettu useita erilaisia toimenpide-
tarpeita. Ykspihlajassa korostuvat transitoliikenteen tarpeet, Kokkolassa
henkil6liikenteen tarpeet. Koska ratapihat ovat seka toiminnallisesti etta sijain-
niltaan erillisia, voidaan myds toimenpiteita toteuttaa erillisina kokonaisuuk-
sina.

Ykspihlaja valiratapihalla on tarvetta raiteisto- ja sahkdistysmuutoksille, joilla
ratapihan kapasiteettia parannetaan. Ykspihlaja tavaran kehittamistarve
(sahkoistys ja turvalaitevarustelun taydentaminen) liittyy ennen kaikkea
Ylivieska-lisalmi-rataosan sahkoéistykseen, joten se suositellaan tehtavaksi
samassa yhteydessa.

Myos Kokkola-Ykspihlaja-rataosan valityskykya on tarpeen parantaa; tama
voidaan tehda seka rakentamalla kaksoisraide etta siirtamalla Kokkolassa
sijaitsevat vetureiden seisontaraiteet Ykspihlajaan. Kokkola-Ykspihlaja-rata-
osalla on myds useita tasoristeyksia, joiden poistamista Kokkolan kaupunki on
esittanyt. Kokkolan ratapihalla on tarve toteuttaa henkilératapihalle uudet
laiturit ja alikulku. Henkilératapihan kehittaminen liittyy kaupungin suunnittele-
man matkakeskuksen toteuttamiseen. Lisaksi Kokkolan ratapihalla on tarvetta
pienemmille turvalaitemuutoksille.

Riihimaki

Riihimaen ratapihan parantamisella on useita tavoitteita. Ratapiha toimii pusku-
rina Vuosaarelle ja Skoldvikille, jonka vuoksi VAK-seisontaraidekapasiteetin
tarve korostuu. Jos transitoliikenne Koverhariin kaynnistyy, tarvitaan Riihimakea
nykyista enemman veturinvaihtoihin ja vaunurunkojen lyhentamiseen, ja rata-
pihalla tarvitaan riittava maara pitkia raiteita. Toisaalta Hyvinkaa—Hanko-rata-
osan sahkoistys ja lilkkennepaikkojen pidentaminen voivat kuitenkin vahentaa
investointitarvetta Riihimaelle. Ratapihan peruskorjaus- ja kehittamistarve
riippuu myos raakapuun kuormauksen tulevasta sijainnista.

Kontiomaki

Kontiomaen ratapihalla on tarvetta seka peruskorjaukselle (mukaan lukien
kolmioraide), etta raakapuun kuormauskapasiteetin kasvattamiselle. Kainuun
alueen raakapuukuljetusten kasvu lisaa tarvetta kuormauskapasiteetin kasvat-
tamiselle ja ratapihaa voi olla tarpeen kehittaa myos lahialueen kuormaus-
paikkojen kuljetusten kasvun vuoksi. Kontiomaki-Ammansaari-radan mahdol-
linen peruskorjaus voi myos edellyttaa joidenkin radan kuljetusten hoitamista
Kontiomaen kautta rakentamisen aikana. Ratapihalla tarvittavat peruskorjaus-
ja kehittamistoimenpiteet suositellaan tarkastelemaan viela tarkemmin yhtena
kokonaisuutena, huomioiden niin raakapuukuljetusten kuin muun Kontiomaen
kautta kulkevan liikenteen tulevaisuuden tarpeet.
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6.3 Toimenpiteiden jaottelu

Alla on jaoteltu toimenpiteita viidesta eri nakdkulmasta. Kuhunkin ryhmaan on
nostettu vaikuttavuudeltaan merkittavimmiksi arvioituja toimenpidekokonai-
suuksia, joiden tarpeen arvioitiin ajoittuvan lahivuosille. Osasta kohteita suun-
nitelmavalmius on jo hyva, mutta kokonaisuutena kohteiden priorisointi edel-
lyttaa jatkosuunnittelua ja tarkempaa vaikutusten arviointia. Lisaksi on esitetty
harmaalla toimenpiteita, joita myos pidettiin tarkeina, mutta ei kiireellisyydel-
taan aivan viiden ensimmaisen tasoisina.

Peruskorjaustoimenpiteet

e Oulu: ratapihan parantaminen

Joensuu: ratapihan parantaminen

Kontiomaki: ratapihan ja kolmioraiteen parantaminen

Riihimaki: tavararatapihan parantaminen

Kuopio: henkilératapihan parantaminen, tavararatapihan tarpeen laajuus arvioitava Finnpulpin
hankepaatdksen jalkeen

e Helsinki mL. Ilmala

* Pieksamaki: henkiloratapihan parantaminen, tavararatapihan tarve arvioitava erikseen

Matkaketjun palvelutasoa parantavat toimenpiteet

 Tikkurila: raide- ja vaihdemuutokset, joilla mahdollistetaan neljas laituriraide
kaukojunaliikenteelle

Tampere: uusi valilaituri ja muut henkilératapihan muutokset

Kokkola: henkilératapihan parantaminen (osana matkakeskushanketta)

Joensuu: henkilératapihan parantaminen (koko ratapihan parantamisen yhteydessa)
Kuopio: henkilératapihan parantaminen

Kuljetusketjun palvelutasoa parantavat toimenpiteet

+ Kotka/(Kouvola): pitkien junien liilkennéintimahdollisuuksien parantaminen

Oulu: ratapihan parantaminen

Joensuu: ratapihan parantaminen

Kontiomaki: ratapihan parantaminen ja raakapuun kuormauskapasiteetin kasvattaminen

Kokkola-Ykspihlaja: Ykspihlajan valiratapihan ja Kokkola-Ykspihlaja-rataosan kapasiteetin

parantaminen

* Hamina: pitkien junien liikenndintimahdollisuuksien parantaminen, turvalaitteet ja vaihteiden
keskitys

* Kemi: tarve arvioitava, kun paatos Metsa Groupin tehdasinvestoinnista on tiedossa

* Imatra/Vainikkala: kapasiteettitarve arvioitava kokonaisuutena

L||kenteen kasvua mahdollistavat toimenpiteet
 Kotka/Hamina/(Kouvola): pitkien junien liikennéintimahdollisuuksien parantaminen

* Imatra/Vainikkala: kapasiteettitarve arvioitava kokonaisuutena

» Kokkola-Ykspihlaja: Ykspihlajan valiratapihan ja Kokkola-Ykspihlaja-rataosan kapasiteetin
parantaminen

* Kontiomaki: raakapuun kuormauskapasiteetin kasvattaminen

* Tampere: uusi valilaituri ja muut henkilératapihan muutokset

» Kemi: tarve arvioitava, kun paatds Metsa Groupin uudesta tehtaasta tehdaan

Turvallisuutta parantavat toimenpiteet

 QOulu: ratapihan parantaminen (huom. ei pelkastaan turvalaitteet)

» Kokkolan: henkilératapihan laituripolku, Kokkola-Ykspihlaja tasoristeysautomatiikka ja
turvalaitemuutokset

Joensuu: koko ratapihan parantaminen (huom. ei pelkastéan turvalaitteet)

Hamina: turvalaitteet ja vaihteiden keskittaminen

Kuopio: tavararatapihan turvalaitteet ja vaihteiden keskittaminen

Vaarallisten laituripolkujen poistaminen (useita liikennepaikkoja)

e o o o

Kuva 14. Toimenpidekokonaisuuksien jaottelua.
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6.4 Toimenpidekokonaisuuksia ja niiden
kustannuksia

Tyossa keratyista toimenpidetarpeista koottiin henkilo- ja tavaraliikenteen rata-
pihojen toimenpidekokonaisuuksia, joiden tarve ajoittuu seuraaville lahivuosille.
On huomattava, etta joissain tapauksissa henkild- ja tavaraliikenteen rata-
pihojen kehittamiset kytkeytyvat yhdeksi kokonaisuudeksi.

Useita merkittavia ratapihoja on tulossa elinkaarensa paahan ja monessa
tapauksessa nailla ratapihoilla on tarvetta samanaikaisesti seka peruskorjaus-
etta kehittamistoimenpiteille. Useimmissa tapauksissa nama toimenpiteet
kannattaa toteuttaa yhtena kokonaisuutena. Talléin kokonaiskustannukset ovat
alhaisemmat ja myos tydnaikaiset haitat liikenteelle jaavat pienemmiksi. Jois-
sain tapauksissa kehittamistoimenpide vanhaan raiteistoon toteutettuna voi
my0s johtaa lahtotilannetta huonompaan toiminnalliseen ratkaisuun. Tallaisia
ovat esimerkiksi turvalaitteiden lisaamiset ilman, etta raidemuutoksilla varmis-
tetaan riittavat raidepituudet.

Valinnoissa korostuvat suuret toimenpidekokonaisuudet. Taman vuoksi esille on
nostettu erikseen myos pienia ja kustannustehokkaita toimenpiteita.

Toimenpiteiden kustannusarviot perustuvat aikaisempiin suunnitelmiin ja selvi-
tyksiin, ja ne on muutettu kustannustasoon MAKU 130 (2010 = 100). Suunni-
telmien yksityiskohtaista sisaltda ei tyon yhteydessa tarkistettu, jonka vuoksi
kustannusarviot ovat osin suuntaa antavia.

Tavaraliikenne:

e Kotka/(Kouvola): raidekapasiteetin kasvattaminen, pitkien junien liiken-
nointimahdollisuuksien parantaminen (11 milj. €)

e Qulu: ratapihan kokonaisuudistus sisaltaen eteldisen kolmioraiteen,
turvalaitteet ja raiteistomuutoksia (asemanseudun ja henkilératapihan
kehittaminen voidaan tehda erillisena) (38-75 milj. € 7)

e Vainikkala/Imatrankoski: itaisen yhdysliikenteen valityskyvyn paranta-
minen (reittikysymys ja toimenpiteet mietittava kokonaisuutena, kun
Vainikkalaan kaynnissa olevat toimenpiteet valmistuvat) (Imatra-
Imatrankoski raja -kehittamishanke koko laajuudessaan 83 mil]. €, Vai-
nikkalan reitin kehittamiselle ei maaritetty kustannusarviota)

e Kontiomaki: ratapihan peruskorjaus ja kuormauskapasiteetin kasvatta-
minen (10-15 mil;. € ®)

e Joensuu: ratapihan kokonaisuudistus (henkil6- ja tavararatapihat
tehtava yhtena kokonaisuutena) (77 milj. €)

o Kokkola-Ykspihlaja: Ykspihlajan valiratapihan ja Kokkola-Ykspihlaja-
valin kapasiteetin kasvattaminen (11-29 milj. € °)

7 Riippuu toteutettavien toimenpiteiden laajuudesta.
8 Suuntaa antava arvio, sis. kolmioraiteen peruskorjauksen.

9 Alin kustannusarvio ilman Kokkola-Ykspihlaja-kaksoisraidetta, ylin sen kanssa.
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e Hamina: turvalaitteet ja vaihteiden keskittaminen, pitkien junien liiken-
nointimahdollisuuksien parantaminen (15 milj. €)

e Riihimaki: ratapihan peruskorjaus, raiteiden pidentaminen ja VAK-
seisontaraidekapasiteetin laajennus (15 milj. €)

e Kemi: ratapihan palvelutason parantaminen (Metsa Groupin investoin-
nista riippuen) (32 milj. € %)

e Kuopio: ratapihan peruskorjaus ja kapasiteetin laajennus (Finnpulpin
investoinnista riippuen, henkiloratapihan kehittaminen voidaan tehda
erillisend) (29 milj. €M).

Henkiléliikenne:

o Tikkurila: raide- ja vaihdemuutokset, joilla mahdollistetaan neljas laituri-
raide kaukojunaliikenteelle (7 milj. €)

e Tampere: uusi valilaituri ja muut henkilératapihan muutokset (33 milj. €)

e Kokkola: henkiloratapihan parantaminen (8 milj. €)

e Kuopio: henkilératapihan parantaminen (19 milj. €)

e Joensuu: henkilératapihan parantaminen (henkilé- ja tavararatapihat
tehtava yhtena kokonaisuutena) (ei maaritetty erillista kustannus-
arviota)

e Oulu: henkilératapihan parantaminen (ei maaritetty erillista kustannus-
arviota)

e Pieksamaki: henkilératapihan parantaminen (3 milj. €)

e Vaarallisina pidettyjen laituripolkujen poistaminen (ei maaritetty
kustannusarviota)

e Matalien valilaitureiden korotus muilla merkittavilld asemilla (mm.
Seinajoki, Kajaani, Rovaniemi, Parikkala) (ei maaritetty kustannusarviota)

e Muut Tampereen lahijunaliikenteen edellyttamat toimenpiteet jos lahi-
junaliikenne kaynnistyy (mm. seisake- ja laituriratkaisut) (ei maaritetty
kustannusarviota).

Pienet ja kustannustehokkaat toimenpiteet

Selvityksessa keratyt toimenpidetarpeet ovat suurelta osin kustannuksiltaan
mittavia investointeja johtuen siita, etta useat ratapihat ovat tulossa elin-
kaarensa paahan, eika ratapihojen raiteistomalli enaa vastaa nykyisia kaytto-
tarpeita. Esille nousi kuitenkin myos pienempia toimenpidetarpeita, joilla saavu-
tetaan huomattavia hyotyja suhteessa investointikustannuksiin. On huomat-
tava, etta nama toimenpiteet voivat sisaltya myos edella esitettyihin suurempiin
kehittamishankkeisiin, mutta ne voidaan toteuttaa myos erillisina investoin-
teina. Toimenpiteita ei selvitetty tydssa tarkemmalla tasolla, jonka vuoksi
kustannusarviot ovat suuntaa antavia. Kiireellisimpina pidetyt pienet ja
kustannustehokkaat toimenpiteet ovat seuraavat:

© Maksimiarvio sisaltéden uuden tehtaan edellyttdmia toimenpiteita ja nykyisen ratapihan peruskorjausta.

" Ei sisalld uuden tehtaan edellyttdmia toimenpiteita.
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o Kotka: Mussalon turvalaitevarustuksen taydentaminen junakulkuteilla ja
muut pienet turvalaitemuutokset, Hovinsaaren muuttaminen VAK-rata-
pihaksi (toimenpiteet selvitettava tarkemmin, ei maaritetty kustannus-
arviota)

e Kouvola: laskumaen lisgjarrujen asentaminen (0,6 milj. €)

o Kokkola-Ykspihlaja: Ykspihlaja valiratapihan pienet sahkéistysmuutok-
set (raiteen 005 sahkoéistaminen, syvasataman suuntaan 100-200 m
ajolankaa) (0,6 milj. €)

e Lauritsala: veturin seisontaraidekysymyksen ratkaiseminen (ei maari-
tetty kustannusarviota)

e Vainikkala: paikallislupa-alueen muutokset (mahdollistavat saman-
aikaisen vaihtotyon ja junien lahdon) (0,2 milj. €)

e Kokkola: ratapihan turvalaitemuutokset (korjaavat nykytilanteen
toiminnallisia puutteita) (1,2 milj. €)

e Imatra: Immolan muuttaminen kohtauspaikaksi (1,3 milj. €)

e Lappeenranta: paikallislupa-alueen muutokset (mahdollistavat saman-
aikaisen vaihtotyon ja lapikulun, suositellaan tehtavaksi Luumaki-
Imatra-ratahankkeen yhteydessa) (ei maaritetty kustannusarviota)

e Hameenlinna: turvalaitemuutokset, joilla mahdollistetaan samanaikaiset
kulkutiet ratapihalle pohjoisesta ja etelasta (0,2 milj. €)

o Kayttamattomien yksityisraideyhteyksien tarpeen kartoitus ja poista-
minen (s@ast6 kunnossapitokustannuksissa) (ei maaritetty kustannus-
arviota).
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7 Yhteenveto

Ratapihojen merkitys liikenne- ja kuljetusjarjestelmassa

Liikennejarjestelman nakokulmasta ratapihat ovat matka- ja kuljetusketjun
solmupisteita, jotka mahdollistavat vaihdot seka rautatieliikenteen sisalla etta
rautatieliikenteen ja muiden lilkkennemuotojen valilla. Henkiléliikenteessa rata-
pihat ja rautatieasemat toimivat eri yhteysvaleilla liikkenndivien junien vaihto-
asemina seka solmupisteina rautatieliikenteen, muun joukkoliikenteen, henkil6-
autoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun valilla. Tavaraliikenteessa ratapihat
mahdollistavat eri yhteysvaleilla liikenndivien junien vaunujen jarjestelyn, jonka
lisaksi satamien ratapihat, raakapuun kuormauspaikat ja muut rautatie-
terminaalit toimivat solmupisteina rautatie-, meri- ja tiekuljetusten valilla.

Rautatieliikennejarjestelman sisalla yhteysvaleja ja niihin liittyvia ratapihoja
tulee kasitella yhtena kokonaisuutena. Yhteysvalin (matkustajaliikenne- tai
kuljetusreitin) mahdollistaman palvelutason hyédyntaminen edellyttaa, etta
myds sen alku- ja paatepisteina olevien seka mahdollisten valipysahdyksiin tai
-kasittelyihin tarvittavien ratapihojen palvelutaso on riittava. Ratapihat ovat
myads puskureita, jotka mahdollistavat rataverkon liikenteen joustavan suunnit-
telun ja rataverkon kapasiteetin tehokkaan kayton. Puskurirooli korostuu hairio-
tilanteiden hallinnassa seka tavaraliikenteessa kuljetusten normaalista epa-
saannollisyydesta aiheutuvan kuormitusvaihtelun hallinnassa.

Ratapihojen kayttotarpeiden kehittyminen

Henkiloliikenteen ratapihoihin vaikuttavat keskeiset toimintaympariston
muutokset ovat matkustajamaarien kasvu, seudullisen lahi- ja taajamajuna-
liikenteen mahdollinen lisaantyminen seka monitoimijaympariston laajene-
minen. Nama kaikki vaikuttavat ensisijaisesti Etela- ja Lansi-Suomen matkus-
tajamaaraltaan suurilla yhteysvaleilla ja niiden paatepisteina olevilla rata-
pihoilla.

Matkustajamaaran kasvun arvioidaan olevan suurinta paaradalla Helsingin ja
Tampereen valilla. Pitkalla aikajanteella matkustajamaaran kasvu lisaa painetta
junatarjonnan kasvattamiselle, mika edellyttaa myos ratapihoilta riittavaa
kapasiteettia. Tampereella kapasiteettitarve realisoituu erityisesti, jos suunni-
teltu lahijunaliikenne kaynnistyy. Helsingissa ratapihan kapasiteetin arvioidaan
olevan HELRA-hankkeen valmistumisen jalkeen riittava 2030-luvulle, mutta
pitkalla aikajanteella myos Helsingissa on todennakoisesti tarvetta lisakapasi-
teetille.

Tavaraliikenteen ratapihojen kayttotarve on muuttumassa vaunujen jarjeste-
lysta entisté enemman liikenteenhoitoon liittyviin toimintoihin (junien tulo ja
léhto, linjaraiteen vapautumisen odotus ja lyhytaikainen seisonta) seka vaunu-
kaluston sailytykseen. Vaihtotyodpalvelun kaytté on merkittava kuljetusten
kustannuksia lisaava tekija, jonka vuoksi sita pyritaan jatkuvasti vahentamaan.
Taman seurauksena ratapihoilla tarvitaan entista vahemman lyhyita lajittelu-
raiteita. Samaan aikaan kuitenkin tarvitaan entista enemman pitkia raiteita,
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koska junapituuksia pyritaan kasvattamaan. Tama muutostarve nakyy erityi-
sesti suurimmilla ratapihoilla, joiden geometria on suunniteltu vaunuryhmien
lajittelua varten. Pidempien junien kaytolle on potentiaalia erityisesti raakapuun
kuljetuksissa uusien tehokkaampien veturien myota. Tama edellyttaa pidempia
raiteita suurimmilla raakapuun kuormauspaikoilla seka tuotantolaitosten tulo-
ja lahtoratapihoilla.

Vaikka vaunujen jarjestely ratapihoilla vahenee, raidekapasiteettitarve kokonai-
suutena ei vahene, tai se voi jopa kasvaa. Jo nyt esimerkiksi Kaakkois-Suomessa
on pulaa seisontaraidekapasiteetista. Myds tarve sdilyttaa kayttamattomina
olevia vaunuja ratapihoilla on kasvanut. Taman vuoksi kuormitetuimpien
alueiden (mm. Kaakkois-Suomi, Pohjois-Suomi) ratapihoille tehtavat muutokset
tulisi suunnitella siten, ettei raidekapasiteetti kokonaisuutena vahene. Tyhjien
vaunujen sailytys ei aseta ratapihoille yhta suuria teknisia vaatimuksia kuin
vaunujen jarjestely, mika tulee huomioida sellaisilla ratapihoilla, joiden kayttd on
suurelta osin vaunujen sailytysta.

Transitoliikenteessa on talla hetkella kasvupotentiaalia, mika lisaa kapasiteetti-
tarvetta erityisesti tarkeimmilla transitoreiteilla Vainikkalasta Kotkaan ja
Haminaan seka Vartiuksesta Kokkolaan. Naissa transitovirroissa Suomen
satamien kilpailuasema on vahva, mutta erityisesti kivihiilitransiton jatkumiseen
liittyy suuria epavarmuuksia. Tama epavarmuus tulee huomioida investointien
suunnittelussa ja priorisoinnissa.

Ratapihojen keskeiset peruskorjaus- ja kehittamistarpeet

Useiden tavaraliikenteen ratapihojen raiteisto on tulossa lahivuosina elin-
kaarensa paahan ja ratapihoilla tarvitaan huomattavia peruskorjausinvestoin-
teja. Useissa tapauksissa peruskorjaustarve on tunnistettu jo 2000-luvun
alussa, mutta toteutusta on siirretty ja ratapihaa pidetty liikennoitavassa
kunnossa vain valttamattomia toimenpiteita toteuttamalla. Merkittavimpia
tallaisia ratapihoja ovat Oulu, Joensuu ja Kuopio.

Useilla ratapihoilla, joiden kunto on huono, on puutteita myds raiteistomallissa
ja turvalaitevarustelussa. Raiteistot on aikanaan suunniteltu pienten vaunu-
ryhmien kasittelyyn, eivatka ne palvele parhaalla mahdollisella tavalla nykyista
tarvetta liikennodida entista pidempia junia. Vaihteet ovat useilla ratapihoilla
keskittamattomia ja turvalaitevarustelussa on muita puutteita tai se puuttuu
kokonaan. Yksintyoskentelyn yleistyminen lisaa tulevaisuudessa tarvetta rata-
pihojen automaatiolle.

Raidekapasiteetissa on puutteita erityisesti transitoliikenteen kayttamilla
yhteysvaleilla. Transitoliikenteen suuret kuljetusvolyymit ja niiden epasaan-
nollisyys edellyttavat lisakapasiteettia erityisesti Vainikkalasta Kotkaan ja
Haminaan suuntautuvilla reiteilla seka Kokkola-Ykspihlajassa. Kotimaan metsa-
teollisuuden lisaantyva puunkaytto edellyttaa kuormauskapasiteetin lisaamista
selvityksessa kasitellyista ratapihoista erityisesti Kontiomaella. Kemissa ja
Kuopiossa ratapihojen peruskorjaus- ja kehittamistarve riippuu suunniteltujen
tehtaiden toteutumisesta ja niiden kuljetusratkaisuista.
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Henkiloliikenteen ratapihojen merkittavimmat peruskorjaus- ja kehittamis-
tarpeet liittyvat mataliin ja heikkokuntoisiin matkustajalaitureihin seka vaaralli-
siin laituripolkuihin. Merkittavista henkilératapihoista mm. Kokkolassa,
Kuopiossa, Joensuussa ja Pieksamaella on matalat laiturit. Useilla asemilla on
kaytossa laituripolku, joka tulisi korvata ali- tai ylikululla.

Henkiloliikenteen ratapihojen merkittavimmat kapasiteettitarpeet ovat Tampe-
reella, jossa on tarve uudelle valilaiturille, seka Tikkurilassa, jossa on tarve
raide- ja vaihdemuutoksilla lisata kaukojunaliikenteen laiturikapasiteettia.
Helsingin ratapihalla on pitkalla aikajanteella todennakoisesti tarvetta lisa-
kapasiteetille, mutta tama realisoituu arvioiden mukaan vasta 2030-Lluvulla.

Ratapihoihin kohdistuvat maankayton kehittamishankkeet

Kaupunkien kasvaessa ratapiha-alueista on tullut houkuttelevia maankayton
kehityskohteita, koska laajoina ja tasaisina alueina ne soveltuvat asuin- ja
toimitilarakentamiseen hyvin, kytkeytyvat hyvin lilkennejarjestelmaan ja infra-
struktuurin kehittamiskustannukset ovat alhaiset. Merkittavia tavararatapihaan
kohdistuvia maankayton kehittamistavoitteita on mm. Oulussa, Seinajoella,
Tampereella ja Turussa.

Asemanseutujen kehittamishankkeissa tavoitteena on kehittaa asemista ja
niiden lahiymparistoista nykyista enemman asumisen, kaupan ja liike-elaman
keskuksia, liittaa ne kiinteammin osaksi kaupunkirakennetta ja muuta joukko-
liikennejarjestelmaa ja samalla parantaa aseman palvelutasoa matkaketjun
solmupisteena ja siten edistaa joukkoliikenteen kayttdéa. Merkittavia aseman-
seutujen kehittamishankkeita on kaynnissa mm. Tampereella, Turussa, Oulussa,
Joensuussa ja Lahdessa.

Vaylavirasto osallistuu ratapihojen ja asemanseutujen maankayton kehittamis-
hankkeisiin useissa erirooleissa. Yhtena sen tehtavana on toimia viranomaisena
ja asiantuntijana, joka varmistaa, etta hankkeiden tavoitteet ja suunnitelma-
ratkaisut sovitetaan yhteen seka henkilo- etta tavaraliikenteen toimivuuden
edellyttamien reunaehtojen kanssa.
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