-

View metadata, citation and similar papers at core.ac.uk brought to you byfff CORE

provided by University of Zagreb Repository

SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI

Dario Barisié¢

IMPELEMENTACIJA EUROPSKIH PRAVILA ZRACNOG PROMETA

DIPLOMSKI RAD

Zagreb, 2019.


https://core.ac.uk/display/270120375?utm_source=pdf&utm_medium=banner&utm_campaign=pdf-decoration-v1

SveuciliSte u Zagrebu

Fakultet prometnih znanosti

ZAVRSNI RAD

IMPLEMENTACIJA EUROPSKIH PRAVILA ZRACNOG PROMETA

IMPLEMENTATION OF EUROPEAN RULES OF AIR

Mentor: doc. dr. sc. Tomislav Mihetec Student:; Dario Barisi¢

JMBAG: 0135216296

Zagreb, travanj 2019.



SAZETAK

Standardizacija Europskih pravila letenje (engl. Standardised European Rules of the Air -
SERA) predstavlja propis kojim se objedinjuju pravila letenja, te bi kao takav propis trebao
pomoc¢i drzavama ¢lanicama u unificiranju standarda i jedinstvene implementacije procedura
u europskom zraénom prometu. Implementacijom se nastoji povecati sigurnost zra¢nog
prometa 1 minimalizirati opasnosti koje su prouzroCene vlastitim nacionalnim pravilima
letenja koje provode pojedine ¢lanice Europske unije. Ovim radom Se vrs$i komparativna
analiza dokumenta SERA-e i zakonodavnog okvira Republike Hrvatske, te se prikazuju
odstupanja od nacionalnog zakonodavnog, Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva
(engl. International Civil Aviation Organisation - ICAQ) i europskog regulatornog okvira.

KLJUCNE RIJECI: Standardizacija Europskih pravila letenja, Pravilnik o letenju
zrakoplova, komparacija, pravila letenja, implementacija

SUMMARY

Standardised European Rules of the Air (SERA) represent document that unites/standardise
flight rules and as such regulation should help member states to unify the standards and the
implementation of procedures in European air space. Implementation aims to increase air
traffic safety and minimize the dangers caused by State implementaed national rules of the air
by individual European union members. This thesis will perform a comparative analysis of
the SERA document and the legislative framework of the Republic of Croatia, and will
present differences that deviate from national legislative, ICAO and European reuglatory
framework.

KEYWORDS: Standardised European Rules of the Air, comparation, rules of the air,
implementation
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1. Uvod

Implementacija standardiziranih europskih pravila letenja je pokrenuta sa ciljem
standardizacije pravila letenja u svim drZzavama ¢lanicama Europske unije. Svaka drzava
¢lanica je do sada koristila svoja pravila letenja koja su bila unutar regulatornog okvira te
drzave koja je donijela pravila letenja, §to znaci da su se u zracnim prostorima svake pojedine
drzave koristila pravila letenja koja su donijeta od strane te drzave c¢lanice. Kako bi se
osigurao siguran 1 brz medunarodni protok zra¢nog prometa i1 zadrzala uspostava
funkcionalnih blokova zra¢nog prostora (engl. Functional Airspace Block - FAB), sudionici,
drzave clanice u jedinstvenom europskom nebu se trebaju pridrzavati standardiziranih
zajednickih pravila. Da bi postojale sigurne prekograni€ne operacije nuzno je stvoriti
transparentan regulatorni okvir koji drzavama ¢lanicama osigurava pravnu sigurnost §to je i
sam cilj uvodenja standardiziranih europskih pravila letenja.

Cilj diplomskog rada je opisati i analizirati regulatorni okvir i pravila letenje
implementacije standardiziranih pravila letenja u Europskoj Uniji, te ustanoviti odstupanja
zakonodavnog okvira Republike Hrvatske od standardiziranih Europskih pravila letenja.

Diplomski rad se sastoji od 5 poglavlja ne ukljuc¢ujuéi uvod i zakljucak. Svako od
pojedinih poglavlja je predvideno da definira pravila koja sacinjavaju dokument SERA-u.

Nakon uvodnog djela, slijedi drugi dio gdje se opisuje regulatorni okvir gdje se opisuje
podrucje primjene, uskladenost i sigurnosni zahtjevi kojih se mora pridrzavati.

U tre¢em poglavlju opisana su pravila letenja. Pravila letenja se sastoje od opc¢ih
pravila letenja u kojima se opisuju odredene situacije i vrste letenja kao §to su minimalne
visine, akrobatsko letenje, grupni letovi itd. Takoder definiraju se pravila letenja s vidljivoscéu
(engl. Visual Flight Rules - VFR) i pravila letenja uz pomo¢ instrumenata (engl. Instrumental
Flight Rules - IFR)

U cetvrtom poglavlju, klasifikacija zracnog prostora se definira koja pravila se koristi
za pojedine klase zra¢nog prostora i opéenito o kontroliranom zracnom prostoru.

U petom poglavlju, operativne usluge u zra¢noj plovidbi opisuju se usluge kontrole
zraénog prometa, usluge uzbunjivanja te usluge letnih informacija. Takoder kako je propisano
u dokumentu SERA-a navode se i aktivnosti kontrolora letenja.

U poglavlju, , Komparativna analiza implementacije SERA-e u nacionalnom
zakonodavstvu* prikazuju se razlikovanja izmedu zakonodavnog okvira Republike Hrvatske i
Standardiziranih Europskih pravila letenja za svako prethodno spomenuto poglavlje.



2. Regulatorni okvir

Implementacija Europskih pravila zraénog prometa se zasniva na Uredbi br. 551/2004
koji se odnosi na organizaciju i koristenje zracnog prostora u pogledu jedinstvenog europskog
neba i Uredbi br. 2018/1139% kojom se definiraju zajedni¢ka pravila u zra¢nom prometu.

Cilj Uredbe br. 551/2004" je poduprijeti koncept cjelovitijeg operativnog zratnog
prostora u okviru zajednicke prometne politike 1 uspostaviti zajednicke postupke za
oblikovanje, planiranje i upravljanje, uz osiguravanje ucinkovitog i sigurnog upravljanja
zratnim prometom. Taj je cilj posebno vazan za brzu provedbu funkcionalnih blokova
zra¢nog prometa u Jedinstvenom europskom nebu [1].

Da bi se osigurao siguran, ucinkovit i brz medunarodni zra¢ni promet i podrzala
uspostava funkcionalnih blokova zra¢nog prostora, svi sudionici u Jedinstvenom europskom
nebu trebali bi se pridrzavati zajednickih pravila. Nadalje, klju¢no sredstvo koje ¢e omogucditi
sigurne prekograni¢ne operacije je stvaranje transparentnog regulatornog sustava Kkoji
sudionicima moze osigurati pravnu sigurnost i predvidljivost. U tu svrhu trebalo bi odrediti
standardizirana pravila zracnog prometa i odgovarajuce operativne odredbe u vezi s uslugama
1 postupcima u zra¢noj plovidbi, te ih prema potrebi dopuniti smjernicama i/ili prihvatljivim
sredstvima uskladivanja. Za postizanje tih ciljeva, drzave ¢lanice bi trebale obavijestiti [CAO
samo o zajedni¢ki dogovorenim europskim razlikama na podru¢jima obuhvac¢enima pravom
Unije. Razlike bi trebalo odrediti i nadzirati stalnim procesom. [1].

2.1.Predmet, podrucéje primjene i uskladenost

Primarni cilj standardizacije europskih pravila zraénog prometa je definirati zajednicka
pravila letenja, operativne odredbe i procedure u zratnom prometu koje ¢e se primjenjivati na
cjelokupni zracni promet Europe.

Ova se uredba primjenjuje prvenstveno na korisnike zra¢nog prostora i zrakoplove
uklju¢ene u opéi zra¢ni promet[1]:

- koji lete u Europskoj Uniji, unutar ili izvan nje,

- koji imaju drzavljanstvo i registracijske oznake drzave ¢lanice Unije, te lete u bilo
kojem zra¢nom prostoru u mjeri u kojoj nisu u suprotnosti s pravilima koja je objavila
drzava nadlezna za podrucje preleta.

! Uredba (EZ) br. 551/2004 EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA od 10. ozujka 2004. o organizaciji i
koriStenju zra¢nog prostora u Jedinstvenom europskom nebu

2 Uredba (EU) 2018/1139 EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA od 4. srpnja 2018. o zajednickim pravilima
u podrucju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost zra¢nog prometa i izmjeni
Uredbi (EZ) br. 2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i direktiva 2014/30/EU i
2014/53/EU Europskog parlamenta i Vijeca te stavljanju izvan snage Uredbi (EZ) br. 552/2004 i (EZ) br.
216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe Vijec¢a (EEZ) br. 3922/91



Drzave Clanice osiguravaju uskladenost sa zajedni¢kim pravilima i odredbama ne
odstupajuéi od odredbi o prilagodljivosti iz Uredba br.2018/1139? i 549/2004°.

2.2.1zuzeca za posebne operacije

Na zahtjev subjekata koji obavljaju sljedece aktivnosti, nadlezna tijela mogu tim
subjektima odobriti izuzec¢a od odredenih zahtjeva ove Uredbe za sljedee aktivnosti od
javnog interesa, te za osposobljavanje koje je potrebno za sigurno obavljanje tih aktivnosti[1]:

policijske i carinske zadace,

zadace nadzora i pracenja prometa,

zadace nadzora okoliSa koje obavljaju drzavna tijela ili se te zadaée obavljaju u
njihovo ime,

traganje i spasavanje,

letovi u svrhu pruzanja hitne medicinske pomoc¢i,

evakuacije,

gaSenja pozara, izuzeca potrebnih radi osiguravanja zastite letova za Sefove drzava,
ministre 1 druge drzavne duznosnike.

2.3.Razlike

Drzave za sva odstupanja od navedene Uredbe moraju obavijestiti ICAO o povlacenju
svih prethodno prijavljenih razlika u pogledu standarda ICAO-a i preporu¢enih praksi.
Ukoliko se pojedini standardi i preporuc¢ene prakse razlikuju zbog sigurnosnih i obrambenih
politika, drzava ¢lanica nije duzna prijaviti razlike. Svaka drzava u svojem zborniku
zrakoplovnih informacija (engl. Aeronautical Information Publication - AIP) objavljuje
dogovorene razlike koje su prijavljene ICAO-u[1].

2.4. Sigurnosni zahtjevi, prijelazne i dodatne mjere

Da bi drzave odrzale ili povecale postojeCe razine sigurnosti, obavlja se sigurnosna
ocjena provedbenog plana u kontekstu procesa upravljanja sigurno$cu koji obuhvaca sve
aspekte provedbe ove Uredbe, ukljucujuci i utvrdivanje opasnosti i Smanjenje rizika, prije
stvarne promjene prethodno primijenjenih postupaka[1].

Drzave clanice koje su prije stupanja na snagu ove Uredbe donijele dodatne odredbe
koje dopunjavaju standard ICAO-a, osiguravaju njihovu uskladenost s ovom Uredbom.
Dodatne odredbe koje dopunjavaju standard ICAO-a ne predstavljaju razliku na temelju
Cikaske konvencije. Drzave ¢&lanice te dodatne odredbe, te takoder i sva pitanja o kojima
odlucuje nadlezno tijelo u skladu s ovom Uredbom, objavljuju u svom zborniku zrakoplovnih
informacija[1].

3 Uredba (EZ) br. 549/2004 EUROPSKOG PARLAMENTA | VIJECA od 10. ozujka 2004. o utvrdivanju okvira
za stvaranje Jedinstvenog europskog neba



3. Pravila letenja

Pravila letenja predstavljaju skup pravila i regulatorni okvir zracnog prometa koje se
odnose na sastajanje i pretjecanje zrakoplova, uporabu i na¢in koristenja definiranih zra¢nih
putova te visinu ruta iznad gradova.

Pravila letenja se primjenjuju na zrakoplove i korisnike zracnog prometa. Takoder se
primjenjuju na nadlezna tijela drzave c¢lanice, pruzatelje usluga u zrac¢noj plovidbi i
odgovarajuce zemaljsko osoblje uklju¢eno u operacije zrakoplova[2]:

- koji lete u Uniji, unutar Unije ili iz Unije,

- koji imaju drZavljanstvo i registracijske oznake drzave ¢lanice Unije, te lete u bilo
kojem zracnom prostoru u mjeri u kojoj nisu u suprotnosti s pravilima koja je
objavila drzava nadlezna za podrucje preleta.

Ukoliko drzava ¢lanica nije obavijestila ICAO za dijelove otvorenog mora za koje je
drzava c¢lanica prihvatila odgovornost za pruzanje usluga zra¢nog prometa (U skladu s
regionalnim sporazumom o zra¢noj plovidbi ICAO-a)drzava Clanica za pruzanje tih usluga
odreduje pruzatelja operativnih usluga zraénog prometa (engl. Air Traffic Services - ATS).

Operacije zrakoplova tijekom leta, na operativnoj povrSini aerodroma ili na
operativnom mjestu moraju biti u skladu s opéim pravilima, primjenjivim lokalnim
odredbama, te dodatno tijekom leta[2]:

- s pravilima vizualnog letenja,
- s pravilima instrumentalnog letenja.

Zapovjednik zrakoplova, bilo da upravlja komandama ili ne, odgovoran je za
upravljanje zrakoplovom u skladu s ovom Uredbom, osim §to zapovjednik moze odstupiti od
tih pravila u okolnostima koje to odstupanje ¢ine prijeko potrebnim u interesu sigurnosti. Prije
pocetka leta, zapovjednik zrakoplova upoznaje se sa svim raspolozivim informacijama koje su
potrebne za predvideni let. Pred uzletne mjere za letove koji nisu u blizini aerodroma, te za
sve IFR letove, ukljucuju pazljivo proucavanje tekucih vremenskih izvje$¢a i1 prognoza,
uzimajuci u obzir potrebe za gorivom 1 alternativni postupak ako let nije moguce zavrsiti kako
je planirano[2].

Zapovjednik zrakoplova, dok je na duznosti, ima najviSe ovlasti u pogledu upravljanja
zrakoplovom. Nijedna osoba ¢ija je funkcija kljuna za sigurnost letenja (osoblje koje obavlja
sigurnosno osjetljive zadatke) ne smije obavljati tu funkciju dok je pod utjecajem bilo koje
psiho-aktivne tvari zbog koje se smanjuje njezina radna sposobnost. Takve osobe ne smiju biti
ukljucene u bilo koju problemati¢nu uporabu tvari[1].



3.1. Op¢a pravila letenja

3.1.1. Nesavjesno i nepazljivo upravljanje zrakoplovom

Zrakoplovom se ne smije upravljati nesavjesno i nepazljivo, ¢ime bi se ugrozio zivot
ili imovina drugih.

3.1.2. Minimalne visine

Osim kada je to potrebno radi uzlijetanja ili slijetanja ili osim uz dozvolu nadleZznog
tijela, zrakoplov ne smije letjeti iznad gusto naseljenih podruc¢ja gradova i naselja ili iznad
skupina ljudi na otvorenom, ako nije na takvoj visini koja ¢e u sluaju pojave opasnosti
omoguciti slijetanje zrakoplova bez nepotrebnog ugrozavanja osoba ili imovine na tlu.
Minimalne visine za letove VFR navedene su u Tablica 1 a minimalne razine za IFR letove
navedene su u poglavlju 3.2.2[1].

Prema Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 minimalne visine iznad naseljenih
mjesta moraju biti na visini manjoj od 300 m (1000 stopa) iznad najviSe prepreke u
polumjeru 600 m od zrakoplova ili u skladu s visinama koje ¢e omoguciti da zrakoplov u
slu¢aju otkaza motora U planiranju dosegne povrSinu za sigurno slijetanje, ovisno koja je
visina veca.

3.1.3. Putne razine

Putne razine na kojima se let ili dio leta mora obavljati, odredene su kao[1]:

- razine letenja, za letove na najnizoj upotrebljivoj razini letenja ili iznad te razine ili,
prema potrebi, iznad prijelazne apsolutne visine,

- apsolutne visine, za letove ispod najnize upotrebljive razine letenja ili, prema potrebi,
na prijelaznoj apsolutnoj visini ili ispod nje.

3.1.4. Izbacivanje ili rasprsivanje

Izbacivanje ili rasprs§ivanje iz zrakoplova tijekom leta obavlja se u skladu sa[1]:

- zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za upravljanje
zrakoplovom koje ureduju drzave ¢lanice,

- svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajucée jedinice
za usluge zracnog prometa.

Prema Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 operatori mogu obavljati
izbacivanje ili zapraSivanje samo uz odobrenje Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo
(engl. Croatian Agency for Civil Aviation - CCAA). Hrvatska agencija za civilno
zrakoplovstvo moze izdati odobrenje operatoru koji posjeduje certifikat ili drugi dokument
izdan od strane zrakoplovnih vlasti drzave operatora kojim dokazuje sposobnost obavljanja
radova iz zraka. Iz zrakoplova se mogu izbacivati balasti u obliku neskodljive tekucine ili
finog pijeska, goriva, uzadi za vucu, reklama te slicnih predmeta ako je to u interesu
sigurnosti zrakoplova ili zastite Zivota i zdravlja osoba u zrakoplovu. Izbacivanje goriva iz
zrakoplova u letu se ne smije obavljati na razinama manjim od 5000 stopa u slucaju
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izbacivanja kerozina, odnosno 2000 stopa u sluCaju izbacivanja benzina. Izbacivanje
predmeta se ne smije obavljati iznad gusto naseljenih podru¢ja gradova i naselja ili iznad
skupina ljudi. RasprSivanje tvari za potrebe suzbijanje komaraca i sli¢nih Stetnika smije se
obavljati iznad gusto naseljenih gradova i naselja ili iznad skupina ljudi.

3.1.5. Vuca

Zrakoplov moze vuéi drugi zrakoplov ili drugi predmet samo u skladu sa[1]:

- zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za
upravljanje zrakoplovom koje ureduju drzave ¢lanice,

- svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuce
jedinice za usluge zracnog prometa.

Prema Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 zrakoplov moze vuci drugi
zrakoplov ili drugi predmet ako je zrakoplov certificiran za vucu, te ukoliko su zadovoljeni
uvjeti za grupne letove. Letovi u svrhu vuce smiju se obavljati ako pilot zrakoplova posjeduje
propisano ovlastenje za vucu. Pilot zrakoplova koji obavlja vu¢u mora obaviti odgovarajuce
pripreme prije uzlijetanja u i utvrditi postupke i signale za sve faze leta, od uzlijetanja do
otpustanja jedrilice, a posebice postupke za promjenu brzine leta i za slucaj opasnosti. Letovi
u svrhu vuce smiju se obavljati na visinama od najmanje 1000 stopa iznad najvise prepreke u
polumjeru od 600 m. Iznad gradova, drugih gusto naseljenih podrucja i skupova ljudi, letovi u
svthu vuce smiju se obavljati na visini od najmanje 2000 stopa iznad najviSe prepreke u
polumjeru od 600 m.

3.1.6. SpuStanje padobranom

Spustanje padobranom i druga prisilna spustanja obavljaju se samo u skladu sa[1]:

- zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za upravljanje
zrakoplovom koje ureduju drzave Clanice,

- svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuée jedinice
za usluge zracnog prometa.

3.1.7. Akrobatski let

Akrobatski letovi mogu se obavljati samo u skladu sa[1]:

- zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za
upravljanje zrakoplovom koje ureduju drzave ¢lanice,

- svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuce
jedinice za usluge zracnog prometa.

Prema Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 akrobatski letovi smiju se
obavljati samo u vizualnim meteoroloSkim uvjetima uz izri¢itu suglasnost svih osoba u
zrakoplovu. Akrobatski letovi iznad gradova i drugih gusto naseljenih podrucja, te iznad
skupova ljudi i aerodroma na kojima se odvija javni zra¢ni promet su zabranjeni, nadlezna



kontrola zracnog prometa moZe odobriti akrobatske letove iznad aerodroma na kojima se
odvija javni zracni promet, ako time nece biti ugrozena sigurnost zracnog prometa.

3.1.8. Grupno letenje

Zrakoplov ne smije obavljati grupno letenje osim uz prethodni dogovor izmedu
zapovjednika zrakoplova koji sudjeluju u letenju, te ako se radi o grupnom letenju u
kontroliranom zra¢nom prostoru, u skladu s uvjetima koje propisuje nadlezno tijelo. Ti uvjeti
ukljucuju sljedece[1]:

- jedan od zapovjednika zrakoplova odreden je za vodu grupe;

- upogledu navigacije i javljanja pozicije, grupa djeluje kao jedan zrakoplov;

- za razdvajanje izmedu zrakoplova u letu odgovorni su voda grupe i zapovjednici
drugih zrakoplova u letu, a to razdvajanje ukljucuje prijelazna razdoblja kada
zrakoplovi manevriraju da bi postigli vlastito razdvajanje unutar grupe te tijekom
zdruzivanja i razdvajanja;

- za drzavne zrakoplove, maksimalni bo¢ni, horizontalni i vertikalni razmak izmedu
svakog zrakoplova i zrakoplova vode grupe, u skladu s Cikaskom konvencijom. Za
ostale zrakoplove, svaki zrakoplov mora odrzavati razmak od zrakoplova vode grupe
najvise 1 km (0,5 nm) bo¢no 1 horizontalo te 30 m (100 stopa) vertikalno.

3.1.9. Slobodni baloni bez posade

Slobodnim balonom bez posade upravlja se tako da se opasnost za osobe, imovinu ili
druge zrakoplove smanji na najmanju mogu¢u mjeru[1].

Prema Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 slobodnim balonom bez posade ne
smije se upravljati bez odobrenja drzave iz koje je pusten. Slobodnim balonom bez posade,
osim lakog balona koji se upotrebljava isklju¢ivo u meteoroloske svrhe i upravlja na nacin
koji propisuje nadlezno tijelo, ne smije se upravljati preko drzavnog podrucja neke druge
drzave bez odobrenja doti¢ne druge drzave. Odobrenje se mora dobiti prije pustanja balona
ako se pri planiranju operacije opravdano o¢ekuje da bi balon mogao za¢i u zra¢ni prostor
druge drzave. Takvo odobrenje moze se dobiti za niz letova balona ili za odredenu vrstu
uobicajenog leta, npr. let balona za atmosferska istrazivanja.

3.1.10. Zabranjena podrudja i uvjetno zabranjena podrucja

Zrakoplovi ne smiju letjeti u zabranjenom podru¢ju ili u uvjetno zabranjenom
podrucju, Ciji su podaci propisno objavljeni, osim u skladu s uvjetima ogranicenja ili uz
dozvolu drzave ¢lanice iznad ¢ijeg su drzavnog podrucja odredena ta podrucja[l].

Prema Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 podrucja s ograni¢enjem letenja
su[10]:
- zabranjeno podrucje (engl. Prohibited Area - P) :
o prolazak nije dozvoljen,
- uvjetno zabranjeno podrucje (engl. Restricted Area - R):

o prolazak kroz uvjetno zabranjeno podrucje koje se nalazi u kontroliranom
zracnom prostoru potrebno je odobrenje nadlezne kontrole zracnog prometa,



o prolazak kroz uvjetno zabranjeno podrucje koje se nalazi u nekontroliranom
zracnom prostoru nije dozvoljeno u vrijeme kada je isto aktivno (informacija o
stvarnoj aktivnosti podruc¢ja dostupna je putem nadleZzne kontrole zracnog
prometa i/ili jedinica koje pruzaju letne informacije).

- opasno podrucje (engl. Danger Area - D):
o prolazak nije dozvoljen IFR letovima,

o VFR letenje kroz opasna podrucja (engl. Danger Area) piloti zrakoplova
trebaju izbjegavati, a ulazak u opasno podrucje obavljaju na osobnu
odgovornost uz prethodno obavjes¢ivanje nadlezne kontrole zra¢nog prometa o
namjeri prolaska kroz aktivno opasno podrucje.

U slu¢aju smanjenja sigurnosti letenja u nekom od tih podrucja, kontrola zra¢nog
prometa moze dati odobrenje za prolazak kroz njih.

3.1.11. Izbjegavanje sudara

Nijedna odredba ove Uredbe ne oslobada zapovjednika zrakoplova odgovornosti za
poduzimanje mjera kojima ¢e se najbolje sprijeciti sudar, uklju¢uju¢i manevre za izbjegavanje
sudara koji se temelje na uputama za izbjegavanje sudara u zraku dostavljenima s sustavom za
izbjegavanje sudara zrakoplova (engl. Airborne Collision Avoidance System - ACAS)[1].

3.1.12. Blizina

Zrakoplov ne smije letjeti u takvoj blizini drugog zrakoplova da mozZe prouzroditi
opasnost od sudara[1].

3.1.13. Prednost u letu

Zrakoplov koji ima prednost u letu odrzava smjer leta i brzinu.

Zrakoplov koji uo€i da je manevarska sposobnost drugog zrakoplova smanjena, daje
prednost tom zrakoplovu.

Zrakoplov koji je prema sljede¢im pravilima obvezan izbjegavati drugi zrakoplov, mora
izbjegavati prolazak iznad, ispod ili ispred tog zrakoplova, osim ako prolazi na sigurnoj
udaljenosti i uzme u obzir u¢inak vrtlozne turbulencije koju stvara zrakoplov[1]:

- frontalno prilazenje: Kada dva zrakoplova prilaze jedan drugome frontalno ili
priblizno frontalno, te postoji opasnost od sudara, svaki od njih mora promijeniti svoj
smjer leta udesno.

- priblizavanje: Kada se dva zrakoplova priblizavaju jedan drugome na priblizno istoj
razini, zrakoplov kojemu drugi zrakoplov prilazi s desne strane mora dati prednost tom
drugom zrakoplovu, osim u sljede¢im slu¢ajevima:

o zrakoplovi tezi od zraka, na motorni pogon, moraju dati prednost zraénim
brodovima, jedrilicama i balonima,
zra¢ni brodovi moraju dati prednost jedrilicama i balonima,
jedrilice moraju dati prednost balonima,

o zrakoplovi na motorni pogon moraju dati prednost zrakoplovima za koje uoce
da vuku druge zrakoplove ili predmete.



- pretjecanje: Za zrakoplov koji pretjeCe smatra se da je onaj zrakoplov koji se nalazi iza
zrakoplova kojeg pretjece sa kutom manjim od 70 stupnjeva u odnosu na srediSnju
liniju zrakoplova kojeg se pretjece. Zrakoplov je u takvom je poloZaju u odnosu na
drugi zrakoplov da no¢u ne bi mogao vidjeti navigacijska svjetla zrakoplova ni na
lijevom ni na desnom Krilu. Zrakoplov koji se pretjece ima prednost, a zrakoplov koji
pretjeCe, bilo u penjanju, snizavanju ili horizontalnom letu, mora izbjegavati letnu
putanju drugog zrakoplova promjenom smjera leta udesno, pri ¢emu nijedna naknadna
promjena relativnih pozicija dvaju zrakoplova ne smije osloboditi zrakoplov koji
pretjeCe od te obveze dok potpuno ne zavrsi pretjecanje.

- pretjecanje jedrilica. Jedrilica koja pretjece drugu jedrilicu moze promijeniti svoj
smjer udesno ili ulijevo.

- slijetanje. Zrakoplov u letu ili tijekom voznje na tlu ili vodi daje prednost zrakoplovu
koji slijece ili je u zavrSnoj fazi prilaZenja za slijetanje.

o Kada dva ili viSe zrakoplova teza od zraka prilaze aerodromu ili operativnom
mjestu radi slijetanja, zrakoplov na vecoj visini daje prednost zrakoplovu na
manjoj visini, ali potonji ne smije iskoristiti to pravilo i presijecati letnu
putanju drugom zrakoplovu koji je u zavrSnim fazama prilazenja za slijetanje,
ili pretjecati taj zrakoplov. Medutim, zrakoplov tezi od zraka, na motorni
pogon, daje prednost jedrilicama.

o Prisilno slijetanje. Zrakoplov koji uoci da je drugi zrakoplov prisiljen sletjeti
daje prednost tom zrakoplovu.

- uzlijetanje. Zrakoplov tijekom voZnje na manevarskoj povrSini aerodroma daje
prednost zrakoplovu koji uzlijece ili se priprema za uzlijetanje.

3.1.14. Kretanje zrakoplova, osoba i vozila na tlu.

U slucaju opasnosti od sudara izmedu dvaju zrakoplova tijekom voZnje na
manevarskoj povrsini aerodroma ili odgovaraju¢em dijelu operativnog mjesta, primjenjuje se
sljedece[1]:

- kada dva zrakoplova prilaze jedan drugom frontalno ili priblizno frontalno, oba se
zaustavljaju ili ako je moguce, mijenjaju smjer voznje udesno kako bi odrzali
siguran razmak,

- kada se smjerovi kretanja dvaju zrakoplova krizaju, prednost ima zrakoplov koji je
s desne strane,

- kada zrakoplov pretjece drugi zrakoplov, zrakoplov koji pretjece daje prednost tom
drugom zrakoplovu i odrZava siguran razmak od njega.

Na kontroliranom aerodromu, zrakoplov u voZnji na manevarskoj povr$ini mora se
zaustaviti 1 ¢ekati na svim pozicijama za ¢ekanje, osim ako je aerodromski kontrolni toranj
izdao izricito odobrenje za ulazak na uzletno-sletnu stazu ili prelazak uzletno-sletne staze.

Zrakoplov u voznji na manevarskoj povrSini mora se zaustaviti i Cekati na svim
svjetlosnim preckama za zaustavljanje, te moze nastaviti voznju ukoliko je aerodromski toranj
izdao odobrenje kada se svjetla ugase.



Kretanje osoba i vozila na aerodromima[1]:

- kretanje osoba i vozila, uklju¢uju¢i i vuéu zrakoplova, na manevarskoj povrsini

aerodroma, prema potrebi kontrolira aerodromski kontrolni toranj da bi se sprijecila

opasnost za njih i za zrakoplove koji slije¢u, voze po tlu ili uzlijecu,

- U uvjetima kada se primjenjuju postupci pri smanjenoj vidljivosti:

©)

kretanje osoba i vozila na manevarskoj povrSini aerodroma ograni¢eno je na
osnovni minimum, a posebna pozornost usmjerena je na zahtjeve za zaStitu
osjetljivih podrucja standardnog instrumentalnog sustava za slijetanje (engl.
Instrumental Landing System - ILS) i mikrovalni sustav za slijetanje (engl.
Microwave Landing System - MLS)kad se izvode precizne instrumentalne
operacije kategorije 11* ili I11°,

u skladu s odredbama kada zrakoplov pretjeCe drugi zrakoplov, minimalni
razmak izmedu vozila i zrakoplova u voznji po tlu odreduje pruzatelj usluga u
zra¢noj plovidbi (engl. Air Navigation Service Provider - ANSP), a odobrava
ga nadleZno tijelo uzimajuci u obzir raspoloziva sredstva,

kada se na istoj uzletno-sletnoj stazi stalno izvode kombinirane precizne
instrumentalne operacije ILS i MLS Kkategorije Il ili kategorije 111, moraju se
zastititi restriktivnija kriti¢na 1 osjetljiva podrucja sustava ILS i MLS.

- Vozilima hitne medicinske sluzbe koja pritjeu u pomo¢ zrakoplovu u pogibelji
osigurava se prednost pred svim ostalim vozilima na tlu,

- u skladu s odredbama kada zrakoplov pretjece drugi zrakoplov, vozila na manevarskoj
povrsini moraju poStovati sljedeca pravila:

©)

@)

vozila i vozila koja vuku zrakoplov daju prednost zrakoplovima koji slijecu,
uzlijecu, voze po tlu ili su vuceni,

vozila daju prednost drugim vozilima koja vuku zrakoplov,

vozila daju prednost drugim vozilima u skladu s uputama jedinice za usluge
zra¢nog prometa,

vozila i vozila koja vuku zrakoplov moraju se pridrzavati uputa koje izdaje
aerodromski kontrolni toranj.

* Kategorija II- za uzletno-sletne staze za slijetanje pomoéu instrumenata, opremljene uredajima za precizan
prilaz i vizualnim sredstvima koji omogucavaju prilazenje do visine donoSenja odluke od najmanje 30 m i
horizontalne vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze najmanje 350 m

® Kategorija I11- uzletno-sletne staze opremljene uredajima za precizan prilaz stazi i uzduZ nje a dijele se u tri

podkategorije:

I1IA - s visinom donoSenja odluke ispod 30 m ili bez visine odluke i horizontalne vidljivosti uzduz
uzletno-sletne staze najmanje 200 m,

I1IB - s visinom donoSenja odluke ispod 15 m ili bez visine odluke i horizontalne vidljivosti uzduz
uzletno-sletne staze najmanje 50 m,

IIC - bez visine odluke i bez ogranicenja vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze.
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3.1.15. Obvezna svjetla na zrakoplovu

Nocu svi zrakoplovi tijekom leta moraju imati upaljena[1]:

protu-sudarna svjetla namijenjena za privlacenje paznje na zrakoplov,

osim balona, navigacijska svjetla namijenjena za pokazivanje relativne putanje
zrakoplova promatracu. Ostala svjetla ne smiju biti upaljena ako bi se mogla
zamijeniti s tim svjetlima,

u slucaju balona, pozicijska svjetla.

Kod operacija zrakoplova no¢u[1]:

svi zrakoplovi koji se kre¢u na manevarskoj povrsini acrodroma moraju imati upaljena
navigacijska svjetla namijenjena za pokazivanje relativne putanje zrakoplova
promatracu, a ostala svjetla ne smiju biti upaljena ako bi se mogla zamijeniti s tim
svjetlima,

ako nisu stacionarno ili druk¢ije na odgovarajuéi nacin osvijetljeni, svi zrakoplovi na
manevarskoj povr$ini aerodroma moraju imati, koliko je to moguce, upaljena svjetla
namijenjena za oznacivanje krajnjih to¢aka zrakoplova,

svi zrakoplovi na manevarskoj povrSini aerodroma, ¢iji motori rade, moraju imati
upaljena svjetla koja ukazuju na tu ¢injenicu.

Svi zrakoplovi tijekom leta, koji su opremljeni protu-sudarnim svjetlima, moraju imati

upaljena takva svjetla i danju. Takoder svi zrakoplovi koji voze po tlu ili su vuceni na
manevarskoj povrsini aerodroma, koji su opremljeni protu-sudarnim svjetlima, moraju imati
upaljena takva svjetla i danju[1].

Pilotu je dozvoljeno ugasiti bilo koje bljeskajuce svjetlo ili smanjiti jakost bilo kojeg
bljeskajuceg svjetla ako ta svjetla imaju ili bi mogla imati sljedece ucinke[1]:

Stetan utjecaj na zadovoljavajuce obavljanje duznosti,
izlaganje vanjskog promatraca Stetnom bljesku.

Na Slika 1 su prikazane lokacije svjetla na zrakoplovu.
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3.1.16. Simulirano instrumentalno letenje
Zrakoplov ne smije letjeti u simuliranim instrumentalnim uvjetima letenja, osim ako[1]:

- je opremljen potpuno funkcionalnim dvostrukim komandama,

- upravljacko mjesto zauzima dodatni osposobljeni pilot (u ovom pravilu nazvan
sigurnosni pilot) da bi kao sigurnosni pilot zamijenio osobu koja leti u simuliranim
instrumentalnim uvjetima. Sigurnosni pilot mora imati odgovarajuc¢e vidno polje
prema naprijed i sa svake strane zrakoplova. Osposobljeni promatra¢ koji komunicira
sa sigurnosnim pilotom mora zauzeti takav polozaj u zrakoplovu, s kojega njegovo
vidno polje na odgovarajuci nac¢in dopunjava vidno polje sigurnosnog pilota.

3.1.17. Letenje na aerodromu i u blizini aerodroma

Zrakoplov koji leti na aerodromu ili u njegovoj blizini mora[1]:

- promatrati aerodromski promet radi izbjegavanja sudara,
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- uklopiti se u prometni sustav koji oblikuju drugi zrakoplovi u letu ili se iz njega
izdvojiti,

- osim balona, prilikom prilaZzenja za slijetanje i nakon uzlijetanja, obavljati promjene
smjera lijevim zaokretima ako nije druk¢ije odredeno ili ako kontrola zra¢nog prometa
(engl. Air Traffic Control - ATC) ne izda drukc¢ije upute,

- osim balona, slijetati i uzlijetati uz vjetar, ako se zbog sigurnosti, oblika uzletno-sletne
staze ili uvjeta zraénog prometa ne odredi da je poZeljan drugi smjer.

3.1.18. Operacije na vodi

Kada dva zrakoplova ili zrakoplov i plovilo prilaze jedan drugome, te postoji opasnost
od sudara, zrakoplov nastavlja put tako da posebno pazi na postojee okolnosti i uvjete,
ukljucujuéi ogranic¢enja doti¢nog zrakoplova ili plovila kod [1]:

- priblizavanje. Zrakoplov kojem je s njegove desne strane drugi zrakoplov ili plovilo
daje prednost tom drugom zrakoplovu ili plovilu tako da odrzava siguran razmak,

- frontalno prilazenje. Zrakoplov koji prilazi drugom zrakoplovu ili plovilu frontalno ili
priblizno tomu, mijenja svoj smjer udesno da odrzi siguran razmak,

- pretjecanje. Zrakoplov ili plovilo koje se pretjeCce ima prednost, a zrakoplov koji
pretjeCe mijenja svoj smjer da odrzi siguran razmak,
- slijetanje i uzlijetanje. Zrakoplov koji slije¢e na vodu ili uzlije¢e s vode, koliko je to

moguce, odrzava siguran razmak od svih plovila te izbjegava ometanje njihove
plovidbe.

Obvezna svjetla na zrakoplovu na vodi. Nocu ili u bilo kojem drugom razdoblju koje
propisuje nadlezno tijelo, svi zrakoplovi na vodi moraju imati upaljena svjetla, kako je
propisano Konvencijom o medunarodnim pravilima za sprecavanje sudara na moru iz 1972.,
osim ako je to za njih neizvedivo, a u tom sluc¢aju moraju imati upaljena svjetla koja su po
karakteristikama i poziciji $to sli¢nija onima koja se zahtijevaju Medunarodnim pravilima.

3.2. Pravila letenja s vidljivos¢u (VFR) i pravila letenja uz pomoc¢

instrumenata (IFR)

Pravila letenja su podijeljena na letenje s vidljivos¢u(engl. Visual Flight Rules - VFR)
i letenje uz pomo¢ instrumenata(engl. Instrumental Flight Rules - IFR).

3.2.1. Pravila za letenje s vidljivos¢u (VFR)

Pravila za letenje s vidljivoséu predstavljaju skup pravila prema kojima pilot
zrakoplova upravlja zrakoplovom obzirom na polozaj horizonta, udaljenost od oblaka i od
zemlje, ne obazirudi se na instrumente.

Let s vidljivos¢u predstavlja let koji se odvija u uvjetima leta pri vanjskoj vidljivosti
(engl. Visual Meteorological Conditions - VMC), tj. danju i no¢u kada posada zrakoplova
tijekom cijelog leta vidi zemlju ili vodenu povrSinu s njihovim znacajkama, odnosno za VFR
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let bez vidljivosti zemlje, kada su zadovoljeni uvjeti horizontalne i vertikalne vidljivosti u

smjeru leta[3].

Tablica 1. Minimalne visine za VFR uvjete letenja

Visina odluke Klasa zracnog Vidljivost Udaljenost od oblaka
prostora
Na i iznad 3050 m 1500 m horizontalno,
stopa m m stopa
(10000 ) A**BCDEFG 8k 300 m (1000 )
AMSL vertikalno
Ispod 3050 m
Ah/(lé?_oﬁ?iitr?;daéoo 1500 m horizontalno,
m (1000 stopa) A**BCDEFG 5 km 300 m (1000 stopa)
iznad zemlje, ovisno vertikalno
o tome $to je vise
. 1500 m horizontalno,
(?')\(')%(') I:t%%i)gﬁ?grgo A***B CDE 5 km 300 m (1000 stopa)
m (1000 stopa) vertikalno
iznad zemlje, ovisno o Iznad oblaka i s
o tome §to je vise FG S km povrS§inom na vidiku

* Kada je visina prijelazne apsolutne visine manja od 3050 m (10000 stopa) iznad srednje
razine mora (engl. above mean sea level — AMSL) upotrebljava se razina leta (engl. Flight
level — FL) 100 umjesto 10000 stopa.

** Kada tako propisuje nadlezno tijelo:

a) moze se dozvoliti vidljivost u letu smanjena na najmanje 1500 m za letove:

1) u prevladavajuc¢im uvjetima vidljivosti, pri brzinama koje ¢e omoguciti
pravodobno uocavanje ostalog prometa ili mogucih prepreka radi izbjegavanje
sudara,
2) u okolnostima kada bi obi¢no postojala mala vjerojatnost susretanja s
drugim prometnim sredstvom, npr. u podrucjima s
manjim opsegom prometa i u podruc¢jima obavljanja radova iz zraka na niskim
razinama.
b) Helikopterima je dozvoljeno letenje pri vidljivosti manjoj od 1500 m, ako se leti
pri brzinama koje ¢e omoguciti pravodobno uocavanje ostalog prometa ili mogucih
prepreka radi izbjegavanje sudara.
*** Minimalne vrijednosti VMC-a u Kklasi A se koriste kao upute pilotima i ne odnose se
na VFR letove u Kklasi A

Izvor: [1]

Ako se let ne obavlja kao specijalni VFR let, VFR let se izvodi tako da zrakoplov leti
u uvjetima vidljivosti 1 udaljenosti od oblaka koji su jednaki ili ve¢i od uvjeta navedenih u
tablici. Ukoliko nije dobiveno odobrenje za specijalni VFR let od jedinice kontrole zraénog
prometa, zrakoplovi koji lete prema pravilima VFR ne smiju uzlijetati s aerodroma unutar
kontroliranog podrucja ni slijetati na taj aecrodrom, ili ulaziti u aerodromsku prometnu zonu ili
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aerodromski prometni krug kada su prijavljeni meteoroloski uvjeti na tom aerodromu ispod
sljede¢ih minimuma [2]:

- baza oblaka ispod 450 m (1 500 stopa),
- vidljivost pri tlu manja od 5 km.

No¢éni VFR letovi se dozvoljavaju ukoliko je to propisano od nadleznog tijela za
zrakoplove pod uvjetom da napustaju blizinu aerodroma(za takvu vrstu leta se predaje plan
leta), zrakoplovi moraju uspostaviti i odrzavati dvosmjernu radio-komunikaciju na
odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu ATS-a. Uz uvjete VMC dane u Tablica 1 takoder
vrijedi[1]:

- baza oblaka ne smije biti ispod 450 m,

- ne primjenjuju se odredbe o smanjenoj vidljivosti u letu iz slike,

- u zracnom prostoru klase B, C, D, E, F 1 G, na i ispod 900 m (3 000 stopa) iznad MSL
ili 300 m (1 000 stopa) iznad zemlje, ovisno o tome S$to je vece, pilot mora odrZavati
stalan pogled na povrS$inu,
za planinska podrucja nadlezno tijelo moze propisati vecu vidljivost VMC 1 udaljenost
od minimuma oblaka.

Ukoliko se ne radi o polijetanju i slijetanju, noéni VFR let se moze izvoditi uz
odobrenje nadleznih vlasti na razini koja je ispod minimalne apsolutne visine letenja koju
odreduje drzava cije podrucje zrakoplov prelije¢e, odnosno ako takva minimalna apsolutna
visina letenja nije odredena[1]:

iznad visokih predjela i u planinskim podru¢jima, na razini koja je najmanje 600 m (2
000 stopa) iznad najviSe prepreke smjeStene unutar 8 km od predvidene pozicije
zrakoplova,

u drugim podruc¢jima na razini koja je najmanje 300 m (1 000 stopa) iznad najvise
prepreke smjestene unutar 8 km od predvidene pozicije zrakoplova.

VFR letovi se ne smiju obavljati iznad FL 195 osim kada drzave ¢lanice rezerviraju
zracni prostor u kojem se mogu dopustiti VFR letovi ili za zra¢ni prostor iznad razine leta 285
ukoliko je odgovorna jedinica zracnog prometa odobrila letenje a koje su objavljene u AIP-u,
te na transoni¢nim i nadzvuénim brzinama.

VFR letovi koji se izvode iznad FL 285 se ne odobravaju ukoliko je minimalno
razdvajanje iznad FL 290; 300m (1000 stopa). VFR letovi na putnoj razini se odvijaju
sukladno Tablica 3. Ukoliko se VFR let obavlja unutar podrucja ili rute gdje se pruza usluga
letnih informacija, uzbunjivanja, traganja i spasavanja ili gdje djeluju vojne jedinice, mora se
osigurati govorna komunikacija te se prema potrebi javiti pozicija kontroli zraénog prometa.

Kontrolirani VFR letovi su dozvoljeni[1]:

- kada se obavljaju unutar zra¢nog prostora klase B, C1iD,
- kada su dio aerodromskog prometa na kontroliranim aerodromima,
- kada se obavljaju kao specijalni letovi VFR.
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Osim kada je to potrebno za uzlijetanje ili slijetanje, ili uz dozvolu nadleznog tijela,
VFR letovi ne smiju se obavljati[1]:

- iznad gusto naseljenih podrucja gradova i naselja ili iznad skupina ljudi na otvorenom,
na visini manjoj od 300 m (1 000 stopa) iznad najviSe prepreke u polumjeru 600 m od
zrakoplova,

- udrugim podru¢jima osim onih navedenih u tocki (1), na visini manjoj od 150 m (500
stopa) iznad zemlje ili vode, ili 150 m (500 stopa) iznad najvise prepreke u polumjeru
150 m (500 stopa) od zrakoplova.

Zrakoplov koji leti u skladu s pravilima vizualnog letenja, a namjerava promijeniti
nacin leta u let prema pravilima instrumentalnog letenja, mora [1]:

- ako je predan plan leta, dostaviti potrebne promjene koje treba provesti u tekuc¢em
planu leta; ili

- ukoliko se plan leta predaje prije pocetka leta, predati plan leta odgovarajucoj jedinici
za usluge zra¢nog prometa $to je prije moguce, te dobiti odobrenje prije nastavljanja
IFR leta u kontroliranom zra¢nom prostoru.

Specijalni letovi VFR u kontroliranim zonama mogu se dozvoliti na temelju odobrenja
ATC-a. Osim kada nadlezno tijelo izda dozvolu za helikoptere u posebnim slu¢ajevima, kao
Sto su, medu ostalim, policijske operacije i medicinske operacije te operacije traganja i
spaSavanja kao i vatrogasni letovi, moraju se primjenjivati sljede¢i dodatni uvjeti[1]:

takvi posebni letovi VFR smiju se provoditi samo danju, osim ako je nadlezno tijelo
odobrilo drukcije,

- polozaj zrakoplova/pilota,

o izvan oblaka i s povrSinom na vidiku,

o vidljivost u letu je najmanje 1500m ili za helikoptere najmanje 800m,

o pri brzini od najvise 140 ¢vorova (engl. indicated airspeed - IAS) da se
omoguci pravodobno uocavanje ostalog prometa ili mogucih prepreka radi
izbjegavanja sudara.

- jedinica kontrole zra¢nog prometa ne smije izdati odobrenje za specijalni VFR let
zrakoplovu za uzlijetanje s aerodroma unutar kontroliranog podruéja ni slijetanje na
takav aerodrom ili ulaz u aerodromsku prometnu zonu ili aerodromski prometni krug
kada su prijavljeni meteoroloski uvjeti na tom aerodromu ispod sljede¢ih minimuma;

o vidljivost pri tlu je najmanje 1500m ili za helikoptere najmanje 800m,

o baza oblaka je na visini najmanje 180 m (600 stopa).

3.2.2. Pravila za letenje uz pomo¢ instrumenata (IFR)

Letenjem uz pomo¢ instrumenata se podrazumijevaju svi letovi koji lete uz pomo¢
instrumenata koji se nalaze u zrakoplovu. Takav zrakoplov mora biti opremljen
instrumentima za letenje, radiouredajima za dvostranu radiovezu 1 radionavigacijskim
uredajima. Pilot zrakoplova koji upravlja zrakoplovom za vrijeme instrumentalnog leta mora
posjedovati vazece dozvole za IFR letenje.
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IFR pravila letenja se primjenjuju[3]:

- nocu,

- kada su meteoroloski uvjeti ispod minimuma predvidenih za rezim leta s vidljivoscu,
- kod komercijalnog prometa,

- kada se veci dio leta odvija preko pustinjskih i vodenih povrSina,

- ako nadlezna kontrola zracnog prometa to zahtjeva bez obzira na meteoroloske uvjete.

IFR let ukoliko se ne radi o polijetanju, slijetanju ili se leti uz posebno odobrenje
nadleZznog tijela, se izvodi na razini koja nije ispod minimalne apsolutne visine letenja koju
odreduje drzava Cije podruéje zrakoplov prelijece, ili ako takva minimalna apsolutna visina
letenja nije odredena[1]:

- iznad visokih predjela i u planinskim podrucjima, na razini koja je najmanje 600 m
(2000 stopa) iznad najviSe prepreke smjeStene unutar 8§ km od predvidene pozicije
zrakoplova,

- u drugim podru¢jima, na razini koja je najmanje 300 m (1000 stopa) iznad najvise
prepreke smjestene unutar 8 km od predvidene pozicije zrakoplova.

Ukoliko zrakoplov odlu¢i promijeniti rezim leta sa pravila instrumentalnog letenja u
obavljanje leta prema pravilima vizualnog letenja, mora posebno obavijestiti odgovarajucu
jedinicu za usluge zracnog prometa da je IFR let ponisten 1 dostaviti izmjene koje treba unijeti
u postojeci plan leta. Pravila letenja uz pomo¢ instrumenata Se ne smije ponistiti ukoliko se
naide na vizualne meteoroloske uvjete osim ako se predvida nastavak leta po VFR pravilima
tokom duzeg vremenskog razdoblja. Promjenu s IFR leta na VFR let jedinica ATS mora
prihvatiti samo kada primi poruku zapovjednika zrakoplova s konkretnom frazom
,CANCELLING MY IFR FLIGHT’ (otkazujem svoj IFR let), zajedno s promjenama vazeceg
plana leta, ako postoje. Operativne usluge zracnog prometa ne Smiju se ni izravno ni
neizravno pozivati na promjenu IFR leta u VFR let[4].

Za sve IFR letove mora se ispuniti plan leta. Letovi sa pravilima letenja uz pomo¢
instrumenata se obavljaju kao putni let u kontroliranom zraénom prometu, izvode se na putnoj
razini ili ako ima odobrenje jedinice ATS za primjenu metode putnog penjanja, izmedu dvije
razine ili razine odabrane iz tablice. osim Sto se korelacija razine i putanje propisane u slici ne
smije primjenjivati ako je u odobrenjima kontrole prometa navedeno drugacije ili ako je
nadlezno tijelo drugacije odredilo u zborniku zrakoplovnih informacija(engl. Aeronautical
Information Publication - AIP)[2].

Letovi sa pravilima letenja uz pomo¢ instrumenata Koji se obavljaju na putnoj razini
izvan kontroliranog zracnog prometa, izvode se po putnoj razini koja odgovara njegovoj
putanji prema uputama na slici. Osim ako nadlezno tijelo drugacije odluci ili se leti ispod 900
m (3000 stopa) iznad srednje razine mora. Letovi koji se obavljaju izvan kontroliranog
zraénog prostora ali unutar podrucja ili duz rute moraju imati stalnu govornu komunikaciju
zrak-zemlja, te ukoliko je potrebno uspostaviti dvosmjernu komunikaciju s jedinicom usluga
letnih informacija. Takoder piloti zrakoplova su duzni davati izvjeS¢e o poziciji kako je
opisano u poglavlju.[2]
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3.3.Plan leta

Plan leta sadrzi specificne informacije koje se pruzaju ovlastenim jedinicama za
pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi, relevantne za cijeli let zrakoplova nad kojim se vrsi
kontrola ili samo jedan dio leta. Dobivene informacije omogucavaju kontroli zratnog prometa
nadzor leta unutar kontroliranog podru¢ja za koje se izdaje plan leta i unutar podrucja
djelovanja sluzbi usluga uzbunjivanja i usluga letnih informacija.

3.3.1. Postupci podnosenja plana leta

Za vrijeme pred poletnih operacija, odnosno dolaska posade na radno mjesto, obi¢no
jedan sat prije polijetanja, odnosno engl. Estimated Off Block Time-a (EOBT-a), posada
obavlja pred poletne aktivnosti kao $to su brifing sa posadom odnosno izrada plana leta. Pilot
zrakoplova provjerava ispravnost zrakoplova i sposobnost posade te dobiva informacije o
putnicima, teretu i ostalim informacijama koje su nuzne za pristupanje izradi plana leta. Plan
leta se izraduje sukladno zadanom formatu od strane pilota ili operatora.

Plan leta, ukoliko se ne radi o ponavljajuéem planu leta, ne bi trebao biti predan vise
od 120 sati prije pocetka leta. Plan leta se predaje prijavnom uredu operativnih usluga
kontrole zracnog prometa. Ako ne postoji prijavni ured na aerodromu odlaska, tada se plan
leta podnosi telefonom ili putem uredaja za automatski prijenos podataka, nadleznoj sluzbi
kontrole zra¢nog prometa na aerodromu polijetanja.

Ukoliko se plan leta predaje za vrijeme leta, takav treba biti poslan nadleznoj kontroli
zratnog prometa zaduZenoj za upravljanje prometom u kontroliranom zra¢nom prostoru,
podrucju letnih informacija ili podru¢ju pruzanja usluge savjetodavnih informacija kojim
zrakoplov planira letjeti. Plan leta moze biti predan preko telekomunikacijske stanice koju
koristi odredena kontrola zracnog prometa.

Plan leta moze u sebi sadrzavati samo dio leta, kako bi se opisao pojedina faza leta ili
manevri koji podlijezu nadzoru kontrole zratnog prometa.

Plan leta se predaje prije pocetka [3]:

- svakog leta ili dijela leta za koji se osigurava usluga kontrole zracnog prometa,

- svakog IFR leta unutar savjetodavnih usluga u zracnom prostoru,

- svakog leta unutar podrucja i u podrucja ili duz ruta koje odreduje nadlezno tijelo,
kako bi se olakSalo osiguravanje usluga letnih informacija, uzbunjivanja te traganja i
spaSavanja,

- svakog leta unutar podrucja i u podruc¢ju ili duz ruta koje odreduje nadlezno tijelo,
kako bi se olak3ala koordinacija s odgovaraju¢im vojnim jedinicama ili jedinicama za
usluge zra¢nog prometa u susjednim drzavama, te izbjegla moguca potreba za
zadrzavanjem radi identifikacije,

- svakog leta preko medunarodnih granica, ako doti¢ne drzave ne propisuju drukcije,

- svakog leta koji je planiran kao no¢ni let ako nije u blizini aerodroma.
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3.3.2. Vrijeme podnoSenja plana leta

Ukoliko nije uspostavljen sustav za predaju ponavljaju¢ih planova leta, plan leta
predaje se prije odlaska; uredu za izvjeSc¢ivanje o uslugama zra¢nog prometa ili se tijekom leta
dostavlja odgovarajucoj jedinici za usluge zra¢nog prometa ili kontrolnoj radiopostaji zrak-
zemlja [1].

Osim ako je nadlezno tijelo za VFR letove propisalo neki kraci rok, plane leta za svaki
let koji je planiran preko medunarodnih granica ili za koji se osigurava usluga kontrole
zracnog prometa ili savjetodavna usluga zratnog prometa, mora se predati najmanje 60
minuta prije odlaska, ili ako se predaje tijekom leta, u roku kojim ¢e osigurati da ga
odgovarajuca jedinica ATS primi najmanje 10 minuta prije no Sto je predvideno da zrakoplov
stigne [3]:

- do predvidene tocke ulaska u kontrolirano podrucje ili savjetodavno podrucje,
- do tocke prijelaza zracnog puta ili savjetodavne rute.

3.3.3. Sadrzaj plana leta

Kako bi se plan leta smatrao relevantnim i prihvac¢enim od strane kontrole zracnog
prometa, mora sadrzavati sljede¢e informacije[1]:

- identifikacija zrakoplova,
- pravila letenja i vrsta leta,
- broj i vrsta (vrste) zrakoplova i kategorija vrtlozne turbulencije,
- oprema,
- aerodrom ili operativno mjesto odlaska,
- predvideno vrijeme pocetka voznje,
- putna brzina,
ruta letenja,
- aerodrom ili operativno mjesto odredista i ukupno predvideno trajanje leta,
- alternativni aerodrom ili operativno mjesto (mjesta),
- autonomija leta,
- ukupan broj osoba u zrakoplovu,
- oprema za slucaj opasnosti i oprema za prezivljavanje,
- ostale informacije.

Za planove leta koji se predaju tijekom leta, dopunske informacije o letu mogu se
prema potrebi dobiti od navedenog aerodroma ili operativhog mjesta odlaska. Umjesto
predvidenog vremena pocetka voznje treba osigurati i podatke o vremenu na prvoj tocki rute
na koju se plan leta odnosi[4].

Plan leta koji se prenositi u zraku radiovezom za prijelaza iz jednog u drugi
kontrolirani zracni prostor, ili bilo koje drugo podrucje u kojem se mijenja nadzor nad
avionom od strane kontrola zra¢nog prometa, mora sadrzavati sljedece informacije:

- pozivni znak,
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- vrstu zrakoplova,

- tocku ulaska u zra¢ni prostor,

- tocku izlaska iz zra¢nog prostora,
- razinu leta.

Plan leta sadrzi, prema potrebi, informacije o odgovaraju¢im tockama do ukljucivo
tocke ,,Alternativni aerodrom (i) ili operativno mjesto (operativna mjesta)” za cijelu rutu ili
jedan njezin dio za koji se predaje plan leta. Takoder sadrzi, prema potrebi, informacije o
svim drugim toCkama ako to propisuje nadlezno tijelo ili ako osoba koja predaje plan leta
smatra da je to potrebno[2].

3.3.4. Promjena plana leta i odobrenje

U skladu s odredbama iz poglavlja 5.6.1 o svim promjenama plana leta predanog za
IFR let ili VFR let koji se izvodi kao kontrolirani let, treba Sto je prije moguce izvijestiti
odgovaraju¢u jedinicu za usluge zracnog prometa. Za ostale VFR letove, o znafajnim
promjenama plana leta izvjeS¢uje odgovarajuca jedinica za usluge zracnog prometa $to je
prije moguce.

Ako su informacije u vezi s autonomijom leta ili ukupnim brojem osoba u zrakoplovu,
koje su predane prije odlaska, netocne u vrijeme odlaska, to predstavlja znacajnu promjenu
plana leta, te se mora prijaviti. Prva sluzba kontrole zratnog prometa koja primi plan leta, ili
neku promjenu vezanu za isti plan leta, treba[3]:

- provjeriti da li plan leta zadovoljava propisane norme vezane za format podataka,

- provjeriti kompletnost plana leta, i koliko je mogucée njegovu to¢nost,

- ako je neophodno, da provede odredene akcije kako bi se plan leta, dovele u stanje da
bude prihvatljiv od strane ATS sluzbi,

- javiti originatoru plana leta da je plan leta ili neke njegove promjene odobren.

3.3.5. Pridrzavanje plana leta

Zrakoplov se mora pridrzavati tekuceg plana leta ili primjenjivog dijela tekuceg plana
leta koji je predan za kontrolirani let, osim ako je podnesen zahtjev za izmjenu i dobiveno
odobrenje od odgovaraju¢e jedinice kontrole zracnog prometa, ili osim ako nastane
izvanredna situacija koja zahtijeva hitne mjere zrakoplova; u tom sluc¢aju, ¢im okolnosti to
dopuste, nakon izvrSavanja tih hitnih postupaka, jedinica za usluge zratnog prometa
obavje$c¢uje se o poduzetim mjerama, te o tome da su te mjere poduzete kao hitni postupci[1].

Ako nadlezno tijelo ne izda drukcije odobrenje ili jedinica kontrole zra¢nog prometa
ne da drukcije upute, kontrolirani letovi moraju $to je moguce vise[1]:

- ako su na uspostavljenoj ruti ATS, letjeti duz odredene simetrale te rute,
- ako su na bilo kojoj drugoj ruti, letjeti direktno izmedu navigacijskih uredaja i/ili
tocaka koje odreduju tu rutu.

Ako nadlezno tijelo ne izda druk¢ije odobrenje ili jedinica kontrole zraénog prometa
ne da druk¢ije upute, zrakoplov koji leti duz dijela rute ATS, koji je odreden prema
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visokofrekventnom viSesmjernom radio-predajniku, prebacuje svoje osnovno navigacijsko
vodenje s uredaja iza zrakoplova na uredaj ispred zrakoplova, ili operativno $to blize toj tocki,
ako je odredenal[1].

Kada kontrolirani let namjerno odstupi do svojeg tekuceg plana leta, poduzimaju se
sljede¢e mjere[1]:

- odstupanje od putanje: ako je zrakoplov izvan putanje, odmah se poduzimaju mjere da
se smjer leta zrakoplova podesi tako da se §to je prije moguce vrati na svoju putanju.

- promjena stvarne brzine: ako se prosjecna stvarna brzina zrakoplova na putnoj razini
izmedu tocaka javljanja promijeni ili se ocekuje da ¢e se promijeniti za plus ili minus
5 posto stvarne brzine, o tome se obavjesS¢uje odgovarajuca jedinica za usluge zracnog
prometa

- promjena u proracunu vremena: ako se utvrdi da proratun vremena za sljedecu
primjenjivu toc¢ku javljanja, granicu podrucja letnih informacija ili aerodrom odredista,
ovisno o tome §to je najblize, odstupa za viSe od 3 minute od proratuna vremena
prijavljenog sluzbama zra¢nog prometa, ili od nekog drugog vremena koje propisuje
nadlezno tijelo ili koje je propisano na temelju regionalnih sporazuma o zracnoj
plovidbi ICAO-a, odgovarajucu jedinicu za usluge zratnog prometa treba obavijestiti
0 izmijenjenom proracunu vremena $to je prije moguce.

- ako je sklopljen sporazum ADS-C, jedinica za usluge zra¢nog prometa obavjescuje se
automatski preko podatkovne veze uvijek kada se prijedu grani¢ne vrijednosti
odredene ugovorom ADS-C

Kada let primjenjuje planirane izmjene te promjene leta moraju sadrzavati[1]:

- promjena putne razine: identifikacija zrakoplova; zahtijevana nova putna razina i
putna brzina na toj razini; izmijenjeni proracuni vremena (prema potrebi) na sljede¢im
granicama podrucja letnih informacija.

- promjena rute:

o nepromijenjeno odrediste: identifikacija zrakoplova; pravila leta; opis nove
rute leta, ukljucujuci pripadajuée podatke plana leta, koji poCinju s pozicijom
od koje treba zapoceti zahtijevana promjena rute; izmijenjeni proracun
vremena; sve druge bitne informacije.

o promijenjeno odrediste: identifikacija zrakoplova; pravila leta; opis
izmijenjene rute leta do izmijenjenog aerodroma odredista, ukljucujuci
pripadajuce podatke plana leta, koji pocinju s pozicijom od koje treba zapoceti
zahtijevana promjena rute; izmijenjeni proracuni vremena; alternativni
aerodrom, sve druge bitne informacije.

Kada se zbog meteoroloskih uvjeta let ne moze izvoditi u uvjetima VMC u skladni s
teku¢im planom leta, let VFR se obavlja kao kontrolirani let te on mora[1]:
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- zatraziti izmijenjeno odobrenje koje ¢e omoguciti zrakoplovu da nastavi let u uvjetima
VMC do odredista ili do alternativnog aerodroma ili da napusti zracni prostor u
kojemu se zahtijeva odobrenje ATC,

- ako se ne moze dobiti odobrenje u skladu s toc¢kom (a), nastaviti let u uvjetima VMC i
obavijestiti odgovaraju¢u jedinicu ATC o poduzetim mjerama kako bi zrakoplov
napustio doti¢ni zracni prostor ili sletio na najblizi odgovarajuci aerodrom,

- ako leti u kontroliranoj zoni, zatrazi dozvolu za obavljanje specijalnog leta VFR,

- zatrazi odobrenje za obavljanje leta u skladu s pravilima instrumentalnog letenja.

3.3.6. Zatvaranje plana leta

Za svaki let, s predanim planom leta koji obuhvaca cijeli let ili preostali dio leta do
acrodroma odredista, prvom prilikom nakon slijetanja, odgovarajucoj jedinici za usluge
zraénog prometa na aerodromu dolaska treba podnijeti izvjeS¢e o dolasku osobno, radio-
telefonskom vezom, podatkovnom vezom ili drugim sredstvima, kako propisuje nadlezno
tijelo. IzvjeSce o dolasku nije potrebno predati nakon slijetanja na aerodrom na kojemu su
osigurane usluge zra¢nog prometa, ako radio-komunikacijski sustavi ili vizualni signali
pokazu da je uoceno slijetanje[1].

Kada je plan leta predan samo za dio leta, osim preostalog dijela leta do odredista, plan
se mora na zahtjev zakljuciti prikladnim izvjeS¢em odgovarajucoj jedinici za usluge zracnog
prometa[1].

Ukoliko na aerodromu ili operativnom mjestu dolaska ne postoji jedinica za usluge
zraénog prometa, izvjeS¢e o dolasku podnosi se, na zahtjev, §to je prije moguce nakon
slijetanja, najbrzim raspolozivim sredstvima najbliZzoj jedinici za usluge zra¢nog prometa.
Kada se zna da su na aerodromu ili operativnom mjestu dolaska komunikacijski uredaji
neodgovarajuéi, a ne postoje zamjenski sustavi za postupanje s izvjes¢ima o dolasku na
zemlji, poduzimaju se sljede¢e mjere. Neposredno prije slijetanja, zrakoplov, ako je moguce,
prenosi odgovarajucoj jedinici za usluge zracnog prometa poruku sli¢nu izvjeséu o dolasku,
ako se takvo izvjeS¢e zahtijeva. Obi¢no se ta poruka prenosi zrakoplovnoj postaji jedinice za
usluge zracnog prometa koja je zaduzena za podrucje letnih informacija u kojem zrakoplov
leti[1].

Izvjescéa o dolasku koja podnose zrakoplovi sadrze sljedece podatke[1]:

- identifikaciju zrakoplova,

- aerodrom ili operativno mjesto odlaska,

- aerodrom ili operativno mjesto odredista (samo u slucaju preusmjerenog slijetanja),
- aerodrom ili operativno mjesto dolaska,

vrijeme dolaska.
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4. Klasifikacija zra¢nog prostora

Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva je Klasificirala zra¢ni prostor u 7
klasa. Prostiru se od klase A do klase G. Svrha uvodenja klasa zra¢nog prostora je da se opisu
uvjeti koriStenja zracnog prostora. Klasama se definiraju usluge koje piloti mogu ocekivati
kada lete u odredenom zracnom prostoru odredene klase. Klase zra¢nog prostora definiraju
koji su uvjeti letenja dopusteni, ograni¢enja, kakvu komunikaciju piloti mogu ocekivati u
odredenom zra¢nom prostoru i koje sluzbe djeluju u tom prostoru. Klase zracnog prostora od
klase A do klase E predstavljaju kontrolirani zra¢ni prostor, dok klase F i G predstavljaju
nekontrolirani zra¢ni prostor.

4.1.Kontrolirani zracni prostor

Kontrolirani zrac¢ni prostor smatra se dio zra¢nog prostora u kojem djeluje sluzba
kontrole zracnog prometa, u skladu sa ICAO klasifikacijom zra¢nog prostora prikazanim u
Tablica 2. Kontrolirani zra¢ni prostor se dijeli na[3]:

- podrucje letnih informacija (FIR),

- Kontrolirani zra¢ni prostor (CTA),

- Kontrolirane zone zra¢ne luke (CTR),
- ZavrSne kontrolirane oblasti (TMA),
- zZracne putove,

- grani¢no ulazne izlazne koridore.

Podrucje letnih informacija (engl. Flight information region - FIR) predstavlja zra¢ni
prostor prethodno definiranih dimenzija u kojemu se pruZaju usluge informiranja u letu, te
usluge uzbunjivanja[3].

Podrugje letnih informacija ukljucuje zracni prostor unutar svojih bo¢nih granica, osim
zra¢nog prostora koji pripada podrucju letnih informacija u gornjem zracnom prostoru. Kada
je podrucje letnih informacija ograniceno podru¢jem letnih informacija u gornjem zracnom
prostoru, donja granica gornjeg podrucja letnih informacija predstavlja gornju vertikalnu
granicu podrucja letnih informacija. Donja granica podudara se s razinom krstarenja za letove
koji lete vizualnim pravilima letenja (VFR) [3].

Kontrolirani zra¢ni prostor (engl. Control Area - CTA) je dio zra¢nog prostora koji se
proteze od odredene prethodno definirane granicu u kojem djeluju sluzbe kontrole zra¢nog
prometa. Podruc¢je kontroliranog zracnog prostora predstavljaju dijelovi zracnog prostora u
kojima svi zrakoplovi koji lete po instrumentalnim pravilima moraju biti pruZene usluge
kontrole zra¢nog prometa. Podru¢ja kontrole zraénog prometa su dijelovi zraénog prostora
koji se nalaze iznad povrSina kontroliranih zona zra€nih luka, te iznad ili oko opasnih zona,
zabranjenih zona i uvjetno zabranjenih zona. [3].

Gornja granica kontroliranog zra¢nog prostora utvrduje se kada[5]:

- Usluge kontrole zraCnog prometa nece biti osigurane iznad te granice,
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- se podrucje kontrole zra¢nog prometa nalazi ispod gornjeg podrucja kontrole zra¢nog
prometa, u tom slu¢aju gornja granica ¢e biti ista kao 1 donja granica gornjeg podrucja
kontrole zra¢nog prometa.

Zavr$ne kontrolirane oblasti (engl. Terminal Manovering Area — TMA) predstavljaju
zracni prostor u koji ulazi viSe zra¢nih putova te u kojemu se nalazi jedna ili viSe zracnih luka.
Na granicama zavr$no kontroliranih oblasti nalaze se radio navigacijska sredstva od kojih
zrakoplovi pocinju prilazenje prema sredstvima za zavr$no prilazenje, koja se nalaze unutar
zavrS$nih kontroliranih oblasti i od kojih se piloti usmjeravaju u pravac za slijetanje. Zracni
prostor TMA vertikalno se proteze od visine najmanje 700 stopa iznad zemlje do utvrdene
razine leta. Donja granica ne bi trebala biti niza od 700 stopa od povrSine zemlje ili vode i
podudara se sa gornjom granicom kontrolirane zone ili prostora slobodnog letenja. Ako je
donja granica ispod 3000 stopa visine u odnosu na MSL, tada donja granica ovih podrucja
treba biti jedan od nivoa leta za VFR letova. Gornja granica zavrSnih kontroliranih oblasti se
definira u sluc¢ajevima kada se iznad tih podrucja nece pruzati usluge kontrole zra¢nog
prometa. Kada se zavrSna kontrolirana oblast nalazi ispod CTA tada je gornja granica TMA
ujedno i donja granica kontroliranih oblasti [3].

Kontrolirane zone zra¢ne luke (engl. Controlled Zone — CTR) su dio zra¢nog prostora
koji se horizontalno proteze 5 NM od sredisnje tocke zracne luke u smjeru iz kojega se prilazi
slijetanju. U kontroliranoj zoni moze biti smjeSteno viSe zracnih luka u neposrednoj blizini.
Zraéni prostor CTR-a vertikalno se proteze od povrsine zemlje do odredene apsolutne visine,
¢ija se gornja granica utvrduje za svaku zracnu luku. Ako se zona zra¢ne luke nalazi unutar
prostora zavrSne kontrolirane oblasti, njezina gornja granica se podudara sa donjom granicom
TMA (700 stopa). Ako se CTR nalazi izvan granica TMA, onda gornja granica CTR treba biti
na razini leta pogodnoj za pilote. Ako je gornja granica CTR-a iznad 3000 stopa MSL-a, mora
se izjednaciti s najblizom razinom leta[3].

Zracni put (engl. Airway — AWY) predstavlja dio zra¢nog prostora u kojem se vrsi
zraéna plovidba pod nadzorom kontrole zraénog prometa. Sirina zraénog puta je 10 nauti¢kih
milja uz dodatni prostor Sirine 2,5 nautickih milja sa svake strane. Zracnim putem su povezani
aerodromi i/ili ulazno-izlazni koridori sa drugim aerodromima i/ili ulazno-izlaznim
koridorima [3].

Operativna podjela zra¢nog prostora je prikazana na slici 2.
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Slika 2. Operativna podjela zra¢nog prostora

lzvor:

https://www.icao.int/safety/pbn/Documentation/EUROCONTROL/Eurocontrol%20Manual%

20for%20Airspace%20Planning.pdf (pristupljeno: svibanj 2019.)

4.2.Podjela zracnog prostora

Dodjeljivanje klasa zra¢nog prostora zra¢nom prostoru odredene drzave Clanice daje

se na odluku drzave Clanice s obzirom na njene potrebe.

Drzave ¢lanice, primjereno svojim potrebama, odreduju zracni prostor u skladu sa

sljedecom klasifikacijom zracnog prostora[1]:

Klasa A. Dopusteni su samo IFR letovi. Za sve letove osigurana je usluga kontrole
zra¢nog prometa i medusobno su odvojeni. Za sve letove zahtijeva se stalna govorna
komunikacija zrak-zemlja. Za sve letove mora se dobiti odobrenje ATC.

klasa B. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Za sve letove osigurana je usluga kontrole
zranog prometa i medusobno su odvojeni. Za sve letove zahtijeva se stalna govorna
komunikacija zrak-zemlja. Za sve letove mora se dobiti odobrenje ATC.

Klasa C. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Za sve letove osigurana je usluga kontrole
zracnog prometa, a IFR letovi odvojeni su od ostalih IFR i VFR letova. VFR letovi
odvojeni su od IFR letova, te primaju prometne informacije o drugim VFR letovima i
savjete 0 izbjegavanju prometa na zahtjev. Za sve letove zahtijeva se stalna govorna
komunikacija zrak-zemlja. Za sve letove, ograniCenje brzine od 250 c¢vorova
indicirane brzine (1AS) primjenjuje se ispod 3 050 m (10 000 stopa) AMSL, osim uz
odobrenje nadleznog tijela za vrste zrakoplova koje zbog tehnickih ili sigurnosnih
razloga ne mogu odrzavati tu brzinu. Za sve letove mora se dobiti odobrenje ATC.
Cijeli zra¢ni prostor koji je iznad FL 195 ¢e biti klasificiran kao klasa C.

Klasa D. Dopusteni su IFR i VER letovi, te je za sve letove osigurana usluga kontrole
zraénog prometa. IFR letovi odvojeni su od ostalih IFR letova, te primaju prometne
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informacije o VFR letovima i savjete o0 izbjegavanju prometa na zahtjev. VFR Letovi
primaju prometne informacije o svim ostalim letovima i savjete o izbjegavanju
prometa na zahtjev. Za sve letove zahtijeva se stalna govorna komunikacija zrak-
zemlja, a ograni¢enje brzine od 250 ¢vorova IAS primjenjuje se na sve letove ispod 3
050 m (10 000 stopa) AMSL, osim uz odobrenje nadleznog tijela za vrste zrakoplova
koje zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga ne mogu odrzavati tu brzinu. Za sve letove
mora se dobiti odobrenje ATC.

- klasa E. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Za IFR letove osigurana je usluga kontrole
zracnog prometa i odvojeni su od ostalih IFR letova. Svi letovi primaju prometne
informacije koliko je to moguce. Za IFR letove zahtijeva se stalna govorna
komunikacija zrak-zemlja. Ograni¢enje brzine od 250 ¢vorova IAS primjenjuje se na
sve letove ispod 3 050 m (10 000 stopa) AMSL, osim uz odobrenje nadleznog tijela za
vrste zrakoplova koje zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga ne mogu odrzavati tu
brzinu. Za sve IFR letove mora se dobiti odobrenje ATC. Klasa E ne smije se
upotrebljavati za kontrolirane zone.

- klasa F. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Svi ukljuceni IFR letovi primaju savjetodavnu
uslugu zra¢nog prometa, a svi letovi na zahtjev primaju letne informacije. Za IFR
letove ukljucene u savjetodavnu uslugu zahtijeva se stalna govorna komunikacija
zrak-zemlja, a svi letovi IFR moraju biti sposobni uspostaviti govornu komunikaciju
zrak-zemlja. Ograniéenje brzine od 250 ¢vorova IAS primjenjuje se na sve letove
ispod 3 050 m (10 000 stopa) AMSL, osim uz odobrenje nadleznog tijela za vrste
zrakoplova koje zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga ne mogu odrzavati tu brzinu.
Ne zahtijeva se odobrenje ATC. Primjena klase F smatra se privremenom mjerom sve
dok se ne bude mogla zamijeniti nekom drugom klasifikacijom

- klasa G. Dopusteni su IFR i VFR letovi, te na zahtjev primaju letne informacije. Svi
IFR letovi moraju biti sposobni uspostaviti govornu komunikaciju zrak-zemlja.
Ogranicenje brzine od 250 ¢vorova IAS primjenjuje se na sve letove ispod 3 050 m
(10 000 stopa) AMSL, osim uz odobrenje nadleznog tijela za vrste zrakoplova koje
zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga ne mogu odrZavati tu brzinu. Ne zahtijeva se
odobrenje ATC.

VFR letovi koji se obavljaju u dijelovima zra¢nog prostora klase E, F ili G, te IFR
letovi koji se obavljaju u dijelovima zracnog prostora klase F ili G, koje je nadlezno tijelo
odredilo kao podru¢je obvezne uporabe radio-opreme (engl. Radio Mandatory Zone - RMZ),
moraju odrzavati stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja, te prema potrebi uspostavljati
dvosmjernu komunikaciju na odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu, osim ako se obavljaju
u skladu s nekim drugim odredbama koje za taj odredeni zracni prostor propisuje ANSP. Prije
ulaska u podrucje obvezne uporabe radio-opreme, piloti na odgovaraju¢em komunikacijskom
kanalu upuéuju pocetni poziv, koji sadrzi oznaku postaje koju pozivaju, pozivni znak, vrstu
zrakoplova, poziciju, razinu, namjenu leta i ostale podatke koje propisuje nadlezno tijelo.
Upotreba transpondera se obvezuje za sve letove koji se obavljaju u zranom prostoru koje je
nadlezno tijelo odredilo kao podrucje obvezne uporabe transpondera (engl. Transponder
Mandatory Zone - TMZ), moraju imati i upotrebljavati (engl. Secundary Surveillance Radar —
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SSR) transpondere koji mogu raditi u modu A i C ili u modu S, osim ako se obavljaju u
skladu s nekim drugim odredbama koje za taj odredeni zra¢ni prostor propisuje ANSP[1].

Tablica 2. Klase zraénog prostora

Dozvoljeni .. | OgraniCenja . ATC
Klasa letovi Opseg usluge Razdvajanje brzine Radio veza odobrenje
A IER Kontrola zra¢nog Svih NE Neprek.ldna DA
prometa zrakoplova dvosmjerna
B IFR.VFR Kontrola zraénog Svih NE Neprek_ldna DA
prometa zrakoplova dvosmjerna
IER Kontrola zra¢nog zaVFR -
prometa do 250 kt
5 IFR od IFR, IAS ispod | Neprekidna
2 C Kontrola zra¢nog IFR od VFR, 3050 : DA
2 ; > m dvosmjerna
g VFR prometa, informacije | VFR od IFR (10000
E 0 VER prometu f)AMSL
£ Kontrola zranog
E IFR prometa, informacije do 250 kt
& 0 VFR prometu IAS ispod .
S D Kontrola zratnog | IFRod IFR | 3050 m g'epre".'d“a DA
g > vosmjerna
15 VER prometa, Inforrr_\acue (10000
M 0 svim ostalim ft)AMSL
letovima
(IFR)Kontrola do 250 kt
zraénog prometa; IAS ispod IFR
E IFR,VFR | (VFR/IFR)informacije | IFR od IFR 3050 m neprekidna DA
o0 prometu koliko je (10000 dvosmijerna
moguce ft)AMSL
] (IFR) savjetodavna do 250 kt
k5 usluga; (VFR/IFR) na IAS ispod IFR
2 F IFR,VFR % . NE 3050 m neprekidna NE
S zahtjev usluge letnih 10000 d .
g 5 informacija ( vosmjerna
5 S f)AMSL
S g do 250 kt
§ Usluge letnih IAS ispod IFR
5 G IFR,VFR infogr]maci'a NE 3050 m neprekidna NE
z ! (10000 dvosmjerna
ff)AMSL
Izvor: [1]
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5. Operativne usluge u zraénoj plovidbi

Operativne usluge u zracnom prometu predstavljaju organizacijsku jedinicu koja je dio
sluzbe za upravljanjem zra¢nim prometom, te koje su zajedno dio usluga u zratnom prometu.
Usluge u zratnom prometu imaju za zadacu odgovorno planirati i upravljati zracnim
prostorom i prometom, te pruzati usluge korisnicima kako bi se odrzao siguran, redovit i brz
protok zra¢nog prometa.

Prema zakonu o zraénom prometu, operativne usluge u zratnom prometu predstavljaju
razliCite usluge uspostavljene u svrhu prosljedivanja letnih informacija, uzbunjivanja,
savjetodavne usluge u zratnom prometu, usluge kontrole zracnog prometa (aerodromske
prilazne i oblasne kontrole)[5].

Jedinicu operativnih usluga zratnog prometa cine usluge letnih informacija,
uzbunjivanja, savjetodavnu uslugu kontrole zra¢nog prometa, kontrolu zra¢nog prometa,
oblasnu kontrolu zra¢nog prometa, prilaznu kontrolu zraénog prometa i/ili aerodromsku
kontrolu zra¢nog prometa, upravljanje protokom zracnog prometa, zrakoplovno informiranje
te zrakoplovne telekomunikacije.

Ciljevi usluga zra¢nog prometa su [3]:

- sprijeciti sudare izmedu zrakoplova,

- sprije¢iti sudare izmedu zrakoplova na manevarskoj povrSini i prepreka na toj
povrsini,

- ubrzati i odrzavati uredan protok zraCnog prometa,

- osigurati savjete 1 informacije korisne za sigurno i1 u¢inkovito obavljanje letova,

- obavijestiti odgovarajue organizacije o zrakoplovima kojima je potrebna pomo¢
traganja i spasavanja, te prema potrebi pomagati tim organizacijama.

U svom okviru operativne usluge u zraChom prometu korisnicima zracnog prometa
pruzaju usluge[6]:

- kontrole zraénog prometa (engl. Air Traffic Control Services — ATC) - u svrhu
sprjecavanja sudara izmedu zrakoplova, izmedu zrakoplova i prepreka na
manevarskim povrSinama aerodroma, kao 1 u svrhu ubrzanja 1 odrzavanja redovitog
protoka zra¢nog prometa,

- letnih informacija (engl. Flight Information Services - FIS) - u svrhu pruzanja savjeta i
informacija potrebnih za sigurno, redovito i u¢inkovito obavljanje letova,

- uzbunjivanja (engl. Alerting Services - ALRS) - u svrhu izvje$¢ivanja nadleznih
subjekata o zrakoplovu kojemu je potrebna pomo¢ potrage i spaSavanja te po potrebi
pruzanja pomoc¢i tim subjektima tijekom potrage i spasavanja zrakoplova.
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5.1.Usluge kontrole zraénog prometa

Kontrola zracnog prometa ima za cilj osigurati sigurno razdvajanje zrakoplova kako bi
se zraCna plovidba odvijala sigurno i na vrijeme. Svrha kontrole zratnog prometa je sprijeciti
sudare izmedu zrakoplova u zraku, zrakoplova na zemlji i zrakoplova sa preprekama na
manevarskim povrSinama i na stajanci aerodroma. Za kontrolu nekog zrakoplova uvijek je
odgovorna samo jedna nadlezna kontrola zracnog prometa.

Kontrola zra¢nog prometa dijeli se na tri razine:

- aerodromsku kontrolu zraénog prometa,
- prilaznu kontrolu zra¢nog prometa,
- oblasnu kontrolu zra¢nog prometa.

Aerodromska kontrola zranog prometa obavlja svoje zadace iz kontrolnog tornja na
zra¢nim lukama. Aerodromski kontrolni toranj zaduzen je za nadzor prometa koji polijece ili
slijece na zracnu luku, takoder svako manevriranje zrakoplova po voznim stazama, stajanci i
uzletno sletnom stazom/a aerodromska kontrola zracnog prometa zaduzena je za sigurno
kretanje zrakoplova.

Prilazna kontrola zra¢nog prometa se pruza od strane kontrolnog tornja ili posebnog
centra koji je dio oblasne kontrole letenja. Kako bi se olakSale operacije zrakoplova i smanjilo
radno opterecenje kontrolora kada je to potrebno prilazna kontrola zratnog prometa se moze
koristiti kao zasebna jedinica.

Oblasna kontrola vodi zrakoplov zra¢nim putem u kontroliranom zraénom prostoru 1
koordinira sa susjednim oblasnim kontrolama zracnog prometa. Za usluge oblasne kontrole
zra¢nog prometa, nadlezan je centar oblasne kontrole zraénog prometa, a moze biti i prilazna
kontrola zra¢nog prometa u slucajevima kada u kontroliranim oblastima ne postoji centar
oblasne kontrole zracnog prometa[3].

Usluga kontrole zraénog prometa osigurava se[1]:
- zasve [FR letove u zratnom prostoru klase A, B, C, D1 E;
- zasve VFR letove u zra¢nom prostoru klase B, C, 1 D;
- zasve specijalne letove VFR,;
- zasav aerodromski promet na kontroliranim aerodromima.

Za osiguravanje usluge kontrole zraénog prometa, jedinica kontrole zraénog prometa mora[1]:

- pruziti informacije o predvidenom kretanju svakog zrakoplova i promjene tih
informacija, te tekuce informacije o stvarnom kretanju svakog zrakoplova,

- na temelju primljenih informacija, odrediti relativne pozicije poznatih zrakoplova u
odnosu na druge poznate zrakoplove,

- izdavati odobrenja i informacije radi spreCavanja sudara izmedu zrakoplova pod
njezinim nadzorom, te radi ubrzavanja i odrzavanja urednog protoka prometa,

- prema potrebi uskladivati odobrenja s drugim jedinicama:
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o uvijek kada bi zrakoplov u protivhom mogao biti u koliziji s prometom koji se
odvija pod nadzorom drugih takvih jedinica,
o prije prenosenja kontrole zrakoplova na druge takve jedinice.

Informacije o kretanju zrakoplova, zajedno sa evidentiranim odobrenjima kontrole
zra¢nog prometa istom zrakoplovu, moraju biti prikazani na taj nacin kako bi se analizirala
spremnost kontrole s ciljem odrzavanja efikasnog protoka zratnog prometa sa odgovaraju¢im
razdvajanjem izmedu zrakoplova[1].

5.2.Razdvajanje zrakoplova

Razdvajanje zrakoplova je genericki termin koji opisuje odrzavanje propisanih normi
razdvajanja izmedu zrakoplova koji lete u istom zracnom prostoru, a koje provodi kontrola
zracnog prometa. Razdvajanje zrakoplova predstavlja jedan od faktora koji utjeu na kapacitet
sustava kontrole zra¢nog prometa [3].

U odobrenjima koja izdaju jedinice kontrole zra¢nog prometa osigurano je razdvajanje

[1]:

- izmedu svih letova u zracnom prostoru klase A i B;

- izmedu IFR letova u zratnom prostoru klase C, D i E;

- 1zmedu IFR 1 VFR letova u zra¢nom prostoru klase C;

- izmedu IFR letova i specijalnih letova VFR,;

- 1zmedu specijalnih letova VFR, osim ako nadlezno tijelo odredi drukc¢ije;

osim §to se u gore navedenim slucajevima, u zraénom prostoru klase D i E, let moze odobriti
ako to zatrazi pilot zrakoplova i ako je s tim suglasan pilot drugog zrakoplova, te ako tako
propisuje nadlezno tijelo, pod uvjetom da danju u vizualnim meteoroloSkim uvjetima odrzava
vlastito razdvajanje za odredeni dio leta ispod 3 050 m (10 000 stopa) tijekom penjanja ili
snizavanja.

5.3.Minimalna razdvajanja

Razdvajanje zrakoplova se obi¢no oznacava terminom minimuma razdvajanja (engl.
Separation minima), §to znaci da se pri razdvajanju ne smiju prekoraciti/prekrsiti minimalne
udaljenosti s ¢ime bi bila narusena sigurnost zrakoplova. Engl. Separation minima je izrazena
U horizontalnoj ravnini nauti¢kim miljama ili stupnjevima, vertikalnoj ravnini u metrima ili
stopama, odnosno vremenu kada pratec¢i zrakoplov prolazi to¢ku koju je prethodno preletio
vodeéi zrakoplov. Razdvajanje zrakoplova se takoder vrsi zbog smanjivanja ¢imbenika kao
Sto su turbulencije koje nastaju zbog prolaska zrakoplova engl. wake vortex.

Kako bi se provodila minimalna razdvajanja, potrebno je odrediti pruzatelja usluga u
zraénoj plovidbi radi provodenja razdvajanja unutar odredenog dijela zra¢nog prostora, .
Pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi odobrava doti¢no nadlezno tijelo. Za promet koji prelazi
iz jednog zra¢nog prostora u drugi susjedni, te za rute koje su bliZze zajednickoj granici
susjednih zra¢nih prostora u odnosu na minimalna razdvajanja primjenjiva u tim okolnostima,
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minimalna razdvajanja odabiru se savjetovanjem izmedu ANSP odgovornih za pruzanje
usluga zra¢nog prometa u susjednom zra¢nom prostoru[1].

O pojedinostima odabranih minimalnih razdvajanja i podru¢jima njihove primjene
obavjesc¢uju se [1]:

- doti¢ne jedinice za usluge zra¢nog prometa,

- piloti i operatori zrakoplova preko zbornika zrakoplovnih informacija, ako se
razdvajanje temelji na odredenim navigacijskim sredstvima ili odredenim
navigacijskim tehnikama koje koriste zrakoplovi.

Kada se u slucajevima blizu aerodroma moze primijeniti smanjenje minimalnog
razdvajanja, jedinica kontrole zra¢nog prometa osigurava razdvajanje najmanje na jedan od
sljede¢ih nacina[1]:

- vertikalnim razdvajanjem,
- horizontalnim razdvajanjem.

5.4.Vertikalno razdvajanje

Vertikalno razdvajanje se postize tako da se zrakoplovu zada nivo leta na kojemu ¢e
letjeti. Zrakoplov se pridrzava zadane visine tako da postavlja svoj visinomjer na odredenu
visinu u ovisnosti na atmosferski tlak (QNE tlak). Ovim na¢inom postavljanja visino metra
svi zrakoplovi koji lete u odredenom zra¢nom prostoru se nalaze na istoj razini leta koji je
definiran barometarskom visinom.

Vertikalno razdvajanje se postize dodjeljivanjem razlicitih razina odabranih iz Tablica
3[1]:

- osim $to se korelacija putnih razina i putanje, koja je propisana na slici, ne primjenjuje
ako je druk¢ije navedeno u odgovaraju¢im zbornicima zrakoplovnih informacija ili u
odobrenjima kontrole zra¢nog prometa. Minimalno vertikalno razdvajanje iznosi
nominalno 300 m (1 000 stopa) do ukljuc¢ivo FL 410 te nominalno 600 m (2 000
stopa) iznad te razine.

Zrakoplov moze dobiti odobrenje za prelazak na razinu prethodno okupiranu od strane
drugog zrakoplova, nakon §to je potvrdeno da je drugi zrakoplov napustio tu razinu, osim
kada je[7]:

- poznato da postoji jaka turbulencija,

- zrakoplov na vi$oj razini penje,

- postoji takva razlika u performansama zrakoplova da su potrebni manji minimumi
razdvajanja od onih Kkoji se koriste.
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Tablica 3. Razine leta

Razine leta

a) unutar prethodno designiranog zra¢nog prostora, koji je subjektom regionalnih navigacijskih ugovora,
razdvajanje 300 m (1000 stopa) se primjenjuje izmedu FL 290 u FL 410*

SMJER**
0Od 000 stupnjeva do 179 stupnjeva*** Od 180 stupnjeva do 359 stupnjeva***
IFR letovi VFR letovi IFR letovi VFR letovi
Razina Razina Razina Razina

Metar
FL | Stopa Metara FL | Stopa Metara FL | Stopa Metara FL | Stopa a
10 1000 300 \ \ \ 20 2000 600 \ \ \
30 3000 900 35 3500 1050 40 4000 1200 45 4500 1350
50 5000 1500 55 5500 1700 60 6000 1850 65 6500 2000
70 7000 2150 75 7500 2300 80 8000 2450 85 8500 2600
90 9000 2750 95 9500 2900 100 | 10000 3050 105 | 10500 | 3200
110 | 11000 3350 115 | 11500 3500 120 | 12000 3650 125 | 12500 | 3800
130 | 13000 3950 135 | 13500 4100 140 | 14000 4250 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 | 15500 4700 160 | 16000 4900 165 | 16500 | 5050
170 | 17000 5200 175 | 17500 5350 180 | 18000 5500 185 | 18500 | 5650
190 | 19000 5800 195 | 19500 5950 200 | 20000 6100 205 | 20500 | 6250
210 | 21000 6400 215 | 21500 6550 220 | 22000 6700 225 | 22500 | 6850
230 | 23000 7000 235 | 23500 7150 240 | 24000 7300 245 | 24500 | 7450
250 | 25000 7600 255 | 25500 7750 260 | 26000 7900 265 | 26500 | 8100
270 | 27000 8250 275 | 27500 8400 280 | 28000 8550 285 | 28500 | 8700
290 | 29000 8850 300 | 30000 9150
310 | 31000 9450 320 | 32000 9750
330 | 33000 10050 340 | 34000 10350
350 | 35000 10650 360 | 36000 10950
370 | 37000 11300 380 | 38000 11600
390 | 39000 11900 400 | 40000 12200
410 | 41000 12500 430 | 43000 13100
450 | 45000 13700 470 | 47000 14350
490 | 49000 14950 510 | 51000 15550
itd. itd. itd. itd. itd. itd.

**Magnetski smjer odreduje odreZena ATS jedinica kada se radi o podru¢jima koja se nalaze iznad 70-¢
paralele ili na polovima. Za ostala podru¢ja magnesti smjer se referira u odnosu na paralelu i meridijan koji
prolaze kroz tocku u Greenwichu

*** na temelju regionalnih navigacijskih ugovora: od 090 do 269 stupnjeva i od 270 do 089 stupnjeva
potrebno je iste usuglasiti sa prevladavajuci prometni putevi i odrediti prijelazne procedure

* Osim kada se na temelju regionalnih navigacijskih ugovora o zra¢noj plovidbi koristi izmijenjena tablica
razina krstarenja koja se temelji na nominalnom razdvajanju 1 000 ft (300 m)za upotrebu iznad FL 410.

Izvor: [8]
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5.5.Horizontalno razdvajanje

Horizontalno razdvajanje primjenjuju kontrolori zra¢nog prometa S obzirom na
informacijama koje dobivaju o broju i namjerama zrakoplova koje ulaze u zracni prostor. Na
temelju tih informacijama kontrolori zracnog prometa procjenjuju nadolazece konflikte koji
se mogu dogoditi u zratnom prostoru te najée$¢e horizontalnim razdvajanjem bez promjene
razine zrakoplova rjesavaju nadolazece konflikte.

Horizontalnim razdvajanjem, koje se postize osiguravanjem[1]:

- uzduZnog razdvajanja, odrzavanjem razmaka izmedu zrakoplova koji lete duz iste,
unakrsne ili recipro¢ne putanje, izrazenog u vremenu ili udaljenosti,

- boc¢nim razdvajanjem, odrzavanjem zrakoplova na razliitim rutama ili u razli¢itim
geografskim podrucjima.

5.5.1. UzduZno razdvajanje

UzduZno razdvajanje se postiZze odrzavanjem razmaka izmedu zrakoplova koji lete duz
iste putanje, unakrsne ili recipro¢ne putanje. PostiZze se na nacin da se zrakoplovi nikada nisu
razdvojeni manje od propisanih minimuma. Razdvajaju pomocu tehnika Machovog
broja(temeljenog na vremenu ili udaljenosti koriste¢i RNAV uredaja), razdvajanje po
vremenu, primjenom opreme za mjerenje udaljenosti (engl. Distance measuring equipment -
DME) i razdvajanje temeljeno na razmaku dobivenom primjenom prostorne navigacije (engl.
Area navigation — RNAV) sa utvrdenim RNP-om (engl. Required Navigation Performance).

Vrste uzduznog razdvajanja[7]:

- Razdvajanje temeljeno na vremenu (minimalno razdvajanje zrakoplova koji lete na
istoj razini leta i istoj putanji
o 15 minuta izmedu zrakoplova na istoj razini i putanji

_’):F1 5 m’nj

Slika 3. Razdvajanje od 15 min za zrakoplove na istoj razini i putanji

Izvor: [7]
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©)

o 5 minuta izmedu zrakoplova na istoj razini i putanji(vode¢i zrakoplov brzi

Slika 5.Razdvajanje izmedu zrakoplova(5min) gdje je vodeci brzi za 20 kt

10 minuta izmedu zrakoplova na istoj razini 1 putanji

Navigacijsko
sredstvo

Navigacijsko
sredstvo

|<—10m'n—>l

;):

Slika 4. Razdvajanje od 10 min zrakoplova na istoj razini i putanji

Izvor:[7]

37km/h odnosno 20kt od prateceg)

Zrana luka i
totka javljanja

PN

37 kam/h (20k) it
vige

G

Izvor:[7]

o 3 minute izmedu zrakoplova na istoj razini i putanji (vodeéi zrakoplov brzi

74km/h odnosno 40kt)

Zratna luka ili
totka javijanja

<« 3mi

74 m/h (40kt) il
vide

P S S

Izvor:[7]

Slika 6. Razdvajanje izmedu zrakoplova(3min) gdje je vodeéi brzi za 40kt
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razdvajanje temeljeno na vremenu (minimalno razdvajanje zrakoplova koji lete na

istoj razini leta i na unakrsnim putanjama:

o 15 minuta od tocke krizanja putanja zrakoplova

A

——— 15 mMin——

Slika 7. Razdvajanje od 15 min od tocke krizanja

Izvor:[7]

o 10 minuta od tocke krizanja putanja zrakoplova koriStenjem navigacijskog

sredstva

T
A

Navigacijsko
sretdstvo

o

<«—10min—»

®

|

I
Navigacijsko
sretdstvo

Slika 9:

Slika 8. Razdvajanje od 10 min od toc¢ke kriZanja koriste¢i navigacijskih sredstva

Izvor:[7]
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- razdvajanje temeljeno na vremenu (minimalno razdvajanje zrakoplova

penjanju ili spustanju i lete na istim putanjama):

o 15 minuta ako vertikalno razdvajanje nije postignuo

15 min—
et

-_—
[ R /:_ - ]
—_ 15 rrin
—
—

(7900 m)

FL240

~
-~

—~
-
—
~—
_EE; ———————— b‘:__ ——%za
15 mn -
~—

~

—wsmnAM

Slika 9. Razdvajanje od 15 min ako vertikalno razdvajanje nije postignuto

Izvor:[7]

koji su u
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o 10 minuta ako vertikalno
navigacijskih sredstava

razdvajanje nije postignuto,

Navigacijsko
sredstvo

Navigacijsko
sredstvo

Slika 10.Razdvajanje od 10 min ako vertikalno razdvajanje nije postignuto, koristenjem

navigacijskih sredstava

Izvor:[7]
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o 5 minuta ako vertikalno razdvajanje nije postignuto (promjena leta razine
prateéeg zrakoplova leta zapoceta deset minuta od trenutka kada je vodeci

zrakoplov javio prelazak preko iste tocke javljanja).

FL260
(7900m)

—
—_ et %— /— _____ %— AL250
- 5mi (76001

A_240
(7300m

~
~
f— —ksa —————— 51: — — m@ —————
10 in—| Smin ~-
~|

Navigacijsko sredstvo/zajedni¢ka tocka

Slika 11. Razdvajanje od 5 min ako vertikalno razdvajanje nije postignuto

Izvor: [7]
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razdvajanje temeljeno na vremenu (minimalno razdvajanje zrakoplova koji su u
penjanju ili spustanju i lete na ukr§tenim putanjama):

o 15 minuta ako vertikalno razdvajanje nije postignuto,

A i

— (r00m
-

-
—
—————— h@—— ——*——————&E—— A 250
- 15min
-

(7e00m
|-
-

FL240
(730m

FL260
- 700
~

~

e I PR N A.250
15mi ~~ 760m

~

~

i A.240
—15m‘n—l (7300m

Slika 12. Razdvajanje od 15 min ako vertikalno razdvajanje nije postignuto

Izvor: [7]
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o 10 minuta ako vertikalno razdvajanje nije postignuto,

navigacijskih sredstava

T &+ —
~
-
~

~—
_% _______ —— _—— S . —— =

10 min ~

\n
™~
~.

10 rmin—
\—— Ao
— d ‘ (7900m)
- - -
***** %7i /77 7777%7 FLB)
- 10min 7eom
- - 7
1A - H_240
ED"(LWmn— 7A00m
Navigacijsko sredstvo
— e — —
—10min Dy

M—  A210
—10 Mrw—F}w 730m)

koriStenjem

Slika 13. Razdvajanje od 10 min ako vertikalno razdvajanje nije postignuto, koriStenjem

navigacijskih sredstava

Izvor: [7]

penjanju ili spustanju i lete na suprotnim putanjama):

Predvideno vrijeme
pretjecanja

Slika 14. Razdvajanje temeljeno na vremenu

Izvor: [7]

razdvajanje temeljeno na vremenu (minimalno razdvajanje zrakoplova koji su  u
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5.5.2. Boc¢no razdvajanje

Boc¢no razdvajanje se postize odrzavanjem zrakoplova na razli¢itim rutama u drugim
geografskim podrucjima koje su odredene vizualnim promatranjem, upotrebom razli¢itih
radio-navigacijskih sredstava ili koriStenjem opreme za prostornu navigaciju[3]:

- u odnosu na geografsku tocku-utvrduje se prema pozitivnim pokazateljima da je
zrakoplov iznad geografskih to¢aka; vizualno ili pomocu radio navigacijskih sredstava,
kao sto je prikazano na slici,

H
&
¥

Slika 15. Razdvajanje u odnosu na geografsku toc¢ku

Izvor: [7]

- upotrebom istih radio-navigacijskih sredstava-zahtijevaju¢i od pilota da leti po
odredenim putanjama koje su razdvojene minimalnim vrijednostima koje odgovaraju
primjenom odabranog radio-navigacijskog sredstva ili metode:

o engl. Very high frequency omnidirectional range — VOR

J;izsmmsm;»
sy
VOR )7 g — —

o 15"

/

Slika 16. Razdvajanje koriStenjem VOR-a

Izvor: [7]

o engl. Non directional beacon - -NDB

ri 28 km (15 NM)——————»]

nos (@) — Dl

Slika 17. Razdvajanje pomo¢u NDB-a
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Izvor: [7]

- upotrebom razli¢itih radio-navigacijskih sredstava ili metoda,
- upotrebom prostorne navigacija na paralelnim putanjama ili ATS rutama,
- upotrebom prostorne navigacije.

L = Potrebna lateralna separacija

& = Tocke lateralne separacije

0 = Kut kod pretjecanja

D = Udaljenost od/do tocke pretjecanja

_ L
" Sine

Slika 18. Razdvajanje zrakoplova upotrebom opreme za prostornu navigaciju

lzvor: [7]

5.6.Aktivnosti kontrolora zra¢nog prometa

Aktivnosti kontrolora zraénog prometa mogu se odnositi na one aktivnosti koje
kontrolor izvodi sa pilotima zrakoplova ili sa susjednim kontrolama zra¢nog prometa odnosno
jedinicama susjednih sektora koji se nalaze u istoj kontroli zra¢nog prometa.

Radno mjesto kontrolora kojim se nadzire promet odredenog sektora sastoji se od tima
kontrolora koje saCinjavaju planerski kontrolor i Izvr$ni kontrolor.

Planerski kontrolor planira promet koji ulazi u odredeni sektor i na taj nacin priprema
sektor na nacin da rjeSava moguce konflikte koji bi se mozda dogodili te tako olakSao posao
izvrSnom kontroloru. IzvrSni kontrolor ima odgovornost osigurati razdvajanje izmedu
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zrakoplova koji se nalaze u sektoru. Osigurati minimalna razdvajanja izmedu dva ili vise
zrakoplova. Zavisno o kompleksnosti prometa i samoj karakteristici sektora, izvr$ni kontrolor
moze raditi i sa otprilike 20-tak zrakoplova od jednom, od kojih su neki od njih bez ikakvih
zahtjeva i samo se kre¢u kroz zra¢ni prostor od ulazne do izlazne tocke sektora, dok neki od
njih zahtijevaju viSe angazmana tj. Rada oko istih te stvaraju veée radno optereéenje[3].

5.6.1. Aktivnosti kontrolora zra¢nog prometa vezani uz zrakoplov

Aktivnosti kontrolora zracnog prometa vezane za posade zrakoplova mogu se
podijeliti na tri osnovne vrste[3]:

- Upravljanje usuglasenos¢u
- osiguravanje razdvajanja
- Upravljanje zaguSenjima

Takoder uz glavne aktivnosti kontrolora zracnog prometa postoje specificne aktivnosti
(Postupci kod odrecenih faza leta) koje obavljaju kontrolori zraCnog prometa:

- identifikacija zrakoplova
- izdavanje odobrenja

- pridrzavanje plana leta

- lzvjescivanje o poziciji

- prestanak kontrole

- komunikacije

5.6.1.1. Identifikacija zrakoplova

Kako bi se nad zrakoplovom koji ulazi u zra¢ni prostor koji je pod nadzorom nadlezne
kontrole zra¢nog prometa, prije nego ni se po¢ne sa samim nadzorom zrakoplova, kontrolor
mora izvrSiti identifikaciju zrakoplova.

Prema ICAO Doc 4444 identifikacija ¢e se utvrditi prije nego li se pocne sa nadzorom
zrakoplova od strane kontrole zra¢nog prometa. Zrakoplov ¢e ostati identificiran sve dok ne
prestane nadzor odnosno kontrola nad zrakoplov od strane kontrole zra¢nog prometa. Ukoliko
se izgubi kontakt sa zrakoplovom (identifikacija) pilot zrakoplova ¢e se informirati 1 poduzeti
primjerene akcije koje je dobio od strane kontrole zracnog prometa. Identifikacija se vrsi
jednom od sljede¢ih metoda:

- Engl. Automatic dependent surveillance — broadcast (ADS-B) identifikacijske
procedure

- Sekundarni nadzorni radar (engl. Secondary surveillance radar - SSR) i/ili engl.
Multilateration system (MLAT) identifikacijske procedure

- Primarni nadzorni radar (engl. Primary surveillance radar - PSR) identifikacijske
procedure
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5.6.1.2. lzdavanje odobrenja

Odobrenja se izdaju od strane kontrole zracnog prometa pilotima zrakoplova kako bi
letjeli odredenim rezimima leta po prethodno utvrdenim odobrenjima. Odobrenja se izdaju za
svaki kontrolirani let u zracnom prostoru. Prema Pravilniku o letenju zrakoplova odobrenja
kontrole zra¢nog prometa predstavljaju dopustenje zrakoplovu da nastavi let pod odredenim
uvjetima koje utvrdi jedinica kontrole zraénog prometa.

Odobrenja koja se izdaju od strane kontrole zra¢nog prometa moraju biti to¢na i
Sazeta.

Prema Provedbenoj uredbi Komisije br. 923/2012° Odobrenja kontrole zracnog
prometa temelje se isklju¢ivo na zahtjevima za osiguranje usluge kontrole zracnog prometa:

- odobrenja se moraju izdavati iskljuivo za ubrzavanje (pozurivanje) i razdvajanje
zratnog prometa 1 temeljiti se na poznatim prometnim uvjetima koji utjeu na
sigurnost operacije zrakoplova. Takvi prometni uvjeti obuhvacaju ne samo zrakoplov
u zraku 1 na manevarskoj povrsini koju se kontrolira nego i sav promet vozila te druge
prepreke koje nisu trajno sagradene na koristenoj manevarskoj povrsini,

- jedinice ATC moraju izdavati odobrenja kako bi se sprijecili sudari te ubrzao i
odrzavao redoviti protok zra¢nog prometa,

- odobrenja ATC moraju se izdavati dovoljno rano kako bi se osiguralo da se prenesu
zrakoplovu na vrijeme da ih moze postovati.

Kada let pocinje kao nekontrolirani let ali u odredenom dijelu leta ¢e se nad
zrakoplovom vrsiti kontrola, pilot zrakoplova je duzan traziti odobrenje od kontrole zracnog
prometa za ono podrucje u kojem ¢ée zrakoplov izvoditi operacije pod kontrolom zra¢nog
prometa. Ukoliko let koji leti pod nadzorom kontrole zra¢nog prometa do neke toc¢ke a nakon
te toCke leti nekontroliranim zra¢nim prostorom, zrakoplovu se daje odobrenje do krajnje
toc¢ke u kojom podlijeZe kontroli zra¢nog prometa [7].

Operacije za koje je potrebno odobrenje [1]:

- odobrenje kontrole zra¢nog prometa mora se dobiti prije obavljanja kontroliranog leta
ili dijela leta koji se obavlja kao kontrolirani let. Takvo odobrenje mora se zatraziti
predavanjem plana leta jedinici kontrole zra¢nog prometa,

- zapovjednik zrakoplova obavjes¢uje ATC ako odobrenje kontrole zratnog prometa
nije zadovoljavajuce. U takvim slucajevima, ATC izdaje izmijenjeno odobrenje ako je
moguce,

- uvijek kada zrakoplov zatraZi odobrenje koje ukljucuje prednost, predaje se izvjeScée s
objasnjenjem potrebe za takvom prednosti, ako to zatrazi odgovaraju¢a jedinica
kontrole zracnog prometa,

® Provedbena uredba Komisije (EU) br. 923/2012 o utvrdivanju zajedni¢kih pravila zraénog prometa i
operativnih odredaba u vezi s uslugama i postupcima u zra¢noj plovidbi te o izmjeni Provedbene uredbe (EU) br.
1035/2011 i uredaba (EZ) br. 1265/2007, (EZ) br. 1794/2006, (EZ) br. 730/2006, (EZ) br. 1033/2006 i (EU) br.
255/2010
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- moguce ponovno odobrenje tijekom leta. Ako se prije odlaska predvida da se moze,
ovisno o autonomiji leta i na temelju ponovnog odobrenja tijekom leta, donijeti odluka
da se nastavi put prema izmijenjenom aerodromu odrediSta, o tome se moraju
obavijestiti odgovarajuce jedinice kontrole zra¢nog prometa, tako da se u plan leta
umetnu informacije o izmijenjenoj ruti (ako je poznata) i izmijenjenom odredistu,

- zrakoplov kojim se upravlja na kontroliranom aerodromu ne smije voziti na
manevarskoj povrSini bez odobrenja aerodromskog kontrolnog tornja, te se mora
pridrzavati svih uputa navedene jedinice.

Odobrenja za transonicni let [1]:

- odobrenje kontrole zratnog prometa za transoni¢nu fazu ubrzanja nadzvucnog leta
vrijedi najmanje do zavrsetka te faze,

- odobrenje kontrole zratnog prometa za smanjenje brzine i snizavanje zrakoplova sa
nadzvuénog krstarenja na pod-zvucni let ima namjenu da osigura neprekinuto
sniZavanje najmanje tijekom transoni¢ne faze.

Odobrenja kontrole zra¢nog prometa sadrze [1]:

- identifikacija zrakoplova kako je navedena u planu leta,
- ograni¢enje odobrenja,
- ruta leta,
o U odobrenja se mora detaljno opisati ruta leta svaki put kada se to smatra
potrebnim,
o fraza, odobreno planiranom rutom leta ne smije se Koristiti kada se daje
ponovno odobrenje;
- razina leta za cijelu rutu ili njezin dio, te prema potrebi promjene razina,
- sve potrebne upute ili informacije o drugim pitanjima, kao §to su manevri prilazenja ili
polijetanja, komunikacije i vrijeme isteka odobrenja.

Letacka posada ponavlja kontroloru zra¢nog prometa odobrenja 1 sigurnosne
informacije, koje se emitiraju govornom komunikacijom. Uvijek se ponavljaju sljedece
tocke[1]:

- odobrenja ATC za rutu,

- odobrenja i upute za ulazak, slijetanje, uzlijetanje, kratko ¢ekanje, prelazenje, voznju i
povratnu voznju na bilo kojoj uzletno-sletnoj stazi,

- uzletno-sletna staza u uporabi, postavke visinomjera, kodovi SSR, novo dodijeljeni
komunikacijski kanali, upute za razine, upute za smjer i brzinu,

- prijelazne razine, koje izdaje kontrolor ili su sadrzane u emitiranju informacija ATIS.

Ostala odobrenja i upute, ukljucuju uvjetna odobrenja i upute za voznju po tlu,
ponavljaju se ili potvrduju tako da se jasno pokaze da su shvaceni i da ¢e biti ispunjeni.
Kontrolor zraénog prometa slusa ponavljanja da utvrdi da je letacka posada pravilno potvrdila
odobrenje ili uputu, te poduzima hitne mjere za ispravljanje svih odstupanja koja se otkriju
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ponavljanjem. Kada se poruke Salju kao komunikacija izmedu kontrolora i pilota preko
podatkovne veze (engl. Controller-pilot data link communications - CPDLC) govorno
ponavljanje se ne zahtjeva, ve¢ se ponavljanje obavlja putem engl. data link-a ukoliko nije
drukc¢ije odredeno od strane pruzatelja usluga u zracnoj plovidbi [1].

Promjene u odobrenju s obzirom na rutu ili razinu[1]:

- kada se izdaje odobrenje kojim se obuhvaca trazena promjena rute ili razine ona mora
sadrzavati tonu vrstu promjene,

- kada prometni uvjeti ne dopustaju odobrenje trazene promjene, mora se upotrebljavati
rije¢ engl. ,,UNABLE“. Kada je to opravdano zbog okolnosti, mora se ponuditi
alternativna ruta ili razina.

Za letove u podrucjima u kojima je utvrdena prijelazna apsolutna visina, vertikalna
pozicija zrakoplova mora biti izrazena, osim kada zrakoplov kod zavrSnog prilazenja koristi
atmosferski tlak, kao apsolutna visina na prijelaznoj apsolutnoj visini ili ispod nje i kao razina
leta na prijelaznoj razini ili iznad nje. Pri prolasku kroz prijelazni sloj vertikalna pozicija pri
penjanju mora biti izraZena kao razina leta, a pri snizavanju kao apsolutna visina. Letackoj
posadi prijelazna se razina mora dati pravodobno prije nego Sto se postigne prilikom
sniZzavanja. Za podesavanje visinomjera, vrijednost QNH mora biti sastavni dio odobrenja za
snizavanje kod prvog odobrenja na apsolutnoj visini nizoj od prijelazne razine, odobrenja za
prilazenje ili odobrenja za ulazak u prometni krug te odobrenja za voZenje po tlu za
zrakoplove u odlasku, osim kada je poznato da je taj zrakoplov ve¢ dobio tu informaciju
izravnim prijenosom. Za podeSavanje visinomjera, vrijednost tlaka QFE mora se pruziti
zrakoplovu na zahtjev ili redovitim putem u skladu s lokalnim postupcima. Prilikom
prilazenja zrakoplova kojem je izdano odobrenje za slijetanje, sa podeSenim visinomjerom na
QFE tlak doti¢nog aerodroma, zrakoplov mora odrzavati svoju vertikalnu poziciju s obzirom
na nadmorsku visinu aerodroma [1].

- za instrumentalne uzletno- sletne staze ako se prag nalazi 2 m (7stopa) ili vise ispod
nadmorske visine aerodroma,
- zauzletno-sletne staze za precizno prilazenje.

Uvjetna odobrenja kao Sto su, uvjetne fraze engl. ,,behind landing aircraft* (iza
zrakoplova koji slijece) ili engl. ,,after departing aircraft (nakon zrakoplova u odlasku), ne
smiju se upotrebljavati za kretanje koja utjeCu na aktivne uzletno- sletne staze, osim ako
kontrolor i pilot vide taj zrakoplov ili ta vozila. Zrakoplov ili vozilo zbog kojeg je izdano
uvjetno odobrenje mora prvo proc¢i ispred drugog predmetnog zrakoplova koji je dobio
uvjetno odobrenje. U svim slucajevima, uvjetno odobrenje mora se dati sljede¢im redom i
sastoji se od:

- pozivnog znaka,

- Uuvjeta,

- odobrenja,

- kratkog ponavljanja uvjeta.
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Odobrenja kontrole zra¢nog prometa uskladuju se izmedu jedinica kontrole zra¢nog
prometa, da obuhvati cijelu rutu zrakoplova ili odredeni dio te rute. Zrakoplov dobiva
odobrenja za cijelu rutu do aerodroma prvog predvidenog slijetanja[1]:

- ako je prije odlaska bilo moguce uskladiti odobrenje izmedu svih jedinica pod ¢iju ¢e
kontrolu zrakoplov do¢i,

- kada postoji razumno jamstvo da ¢e biti izvrSeno prethodno uskladivanje izmedu onih
jedinica pod ¢iju ¢e kontrolu zrakoplov naknadno do¢i.

Kada nije postignuto ili predvideno uskladivanje za cijelu rutu koje je zrakoplov
dobio, zrakoplov dobiva odobrenje samo do tocke do koje je uskladivanje zajamceno. Kada
zrakoplov dode do te tocke, dobiva daljnje odobrenje ili uputu za ¢ekanje. Jedinica ATS-a
moze odrediti da zrakoplov mora uspostaviti vezu sa sljede¢om jedinicom kontrole zracnog
prometa radi dobivanja naknadnog odobrenja prije prijenosa kontrolne tocke[1]:

- pri dobivanju naknadnog odobrenja, zrakoplov odrzava potrebnu dvosmjernu
komunikaciju s odgovaraju¢om jedinicom kontrole zraénog prometa,

- odobrenje izdano kao naknadno odobrenje, za pilota mora biti jasno prepoznatljivo
kao takvo,

- ako nisu uskladena, naknadna odobrenja ne smiju utjecati na prvobitni profil leta
zrakoplova u bilo kojem zraénom prostoru, osim u zratnom prostoru jedinice kontrole
zranog prometa koja je odgovorna za izdavanje naknadnog odobrenja.

Ako zrakoplov namjerava uzletjeti s aerodroma u kontroliranom podrucju 1 uéi u
drugo kontrolirano podru¢je u razdoblju od trideset minuta, ili u drugom odredenom
vremenskom razdoblju prema dogovoru medu doticnim podru¢nim kontrolnim centrima,
uskladivanje sa sljede¢im podru¢nim kontrolnim centrom obavlja se prije izdavanja uzletnog
odobrenja. Ako zrakoplov namjerava napustiti kontrolirano podru¢je radi leta izvan
kontroliranog zranog prostora, te nakon toga ponovno u¢i u isto ili drugo kontrolirano
podrucje, moze se izdati odobrenje od tocke uzleta do aerodroma prvog predvidenog
slijetanja. Takvo odobrenje ili njegove izmjene primjenjuju se samo na one dijelove leta koji
se izvode u kontroliranom zra¢nom prostoru [1].

5.6.1.3. lzvjeséivanje o poziciji

Kontrolirani let mora izvjestavati odgovarajucu jedinicu za usluge zra¢nog prometa $to
je prije moguce o vremenu i razini prolaska svake odredene obvezne tocke javljanja, zajedno s
ostalim potrebnim informacijama, osim ako ga nadlezno tijelo ili odgovarajuc¢a jedinica za
usluge zracnog prometa oslobodi te obveze pod uvjetima koje odredi to tijelo. Izvjesca o
poziciji na sli¢an se nac¢in dostavljaju za sve dodatne tocke, na zahtjev odgovarajuce jedinice
za usluge zratnog prometa. Ako ne postoje odredene toCke javljanja, izvjeS¢a o poziciji
dostavljaju se u vremenskim razmacima koje propisuje nadlezno tijelo ili koje je odredila
jedinica za usluge zra¢nog prometa. Kontrolirani letovi koji informacije o poziciji dostavljaju
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odgovarajucoj jedinici za usluge zraCnog prometa preko podatkovne veze, govorna izvjesca o
poziciji dostavljaju samo na zahtjev[1].

5.6.1.4. Prestanak kontrole

Osim pri slijetanju na kontrolirani aerodrom, kontrolirani let mora obavijestiti
odgovarajucu jedinicu ATC ¢im se na njega prestane primjenjivati usluga kontrole zracnog
prometa.

5.6.1.5. Komunikacije

Zrakoplov koji obavlja kontrolirani let odrzava stalnu govornu komunikaciju zrak-
zemlja na odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu odgovarajuée jedinice kontrole zracnog
prometa, te prema potrebi uspostavlja dvosmjernu komunikaciju s tom jedinicom, osim ako
odgovarajuc¢i pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi propisuje druk¢ije za zrakoplov koji je dio
aerodromskog prometa na kontroliranom aerodromu. Zahtjev da zrakoplov odrzava govornu
komunikaciju zrak-zemlja ostaje na snazi i nakon uspostave CPDLC. Drzave ¢lanice moraju
ispunjavati odgovaraju¢e odredbe o nepravilnostima u komunikaciji, koje su donesene u
skladu s Cikaskom konvencijom.[1].

5.7.Usluge letnih informacija

Tijekom pruzanja usluge letnih informacija, pilotima zrakoplova se prosljeduju
informacije i savjeti potrebni za sigurnu, redovitu i nesmetanu provedbu letova. Uslugu letnih
informacija obavljaju nadlezne kontrole zra¢nog prometa za sve letove koji podlijezu kontroli
zraénog prometa, kao i za druge letove s kojima postoji radio-komunikacija. Pruzanje usluge
kontrole zra¢nog prometa ima prednost pred pruzanjem usluge letnih informacija[11].

Uslugu letnih informacija pruzaju jedinice za usluge zracnog prometa svim
zrakoplovima na koje bi te informacije mogle utjecati, a koji[1]:

- imaju osiguranu uslugu kontrole zra¢nog prometa, ili
- na drugi su naCin poznati odgovaraju¢im jedinicama za usluge zraCnog prometa.

Primanjem letnih informacija, zapovjednik zrakoplova ne oslobada se odgovornosti, te
on donosi konac¢nu odluku u vezi sa svim predloZzenim promjenama plana leta. Ako jedinice
za usluge zracnog prometa osiguravaju i uslugu letnih informacija 1 uslugu kontrole zra¢nog
prometa, pruzanje usluge kontrole zra¢nog prometa ima prednost pred pruzanjem usluge
letnih informacija uvijek kada osiguravanje usluge kontrole zra¢nog prometa to zahtijeva[1].

5.7.1. Zadaci jedinice letnih informacija
Usluga letnih informacija ukljucuje pruzanje odgovarajucih[1]:
- informacija SIGMET i AIRMET,
- informacija o vulkanskoj aktivnosti prije erupcije, o vulkanskim erupcijama i o

oblacima vulkanskog pepela,
- informacija o ispustanju radioaktivnih tvari ili otrovnih kemikalija u atmosferu,
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- informacija o promjenama u pogledu dostupnosti radionavigacijskih usluga,

- informacija o promjenama uvjeta na aerodromima 1 pripadajuéim objektima,
ukljucujuéi informacije o stanju na aerodromskim manevarskim povrSinama kada su
pod snijegom, ledom ili ve¢om koli¢inom vode,

- informacija o slobodnim balonima bez posade,

- isvih drugih informacija koje bi mogle utjecati na sigurnost.

Usluga letnih informacija koje se osiguravaju zrakoplovima ukljuuje pruzanje
sljedecih informacija[1]:

- izvjeS¢e o vremenskim uvjetima ili vremensku prognozu za aerodrom odlaska i
odredista te alternativni aerodrom,

- opasnosti od sudara za zrakoplove koji lete u zracnom prostoru klase C, D, E, F i G,

- za let iznad vodenih povrSina, ako je mogucée i ako to zahtijeva pilot, sve dostupne
informacije, kao $to je pozivni znak, pozicija, pravi kurs, brzina itd. povrSinskih
plovila na tom podrucju.

Usluga letnih informacija koje se osiguravaju VFR letovima ukljucuje, osim
informacija iz tocke (a), pruZanje raspolozZivih informacija o prometnim 1 vremenskim
uvjetima duz rute leta koji bi mogli onemoguditi letenje prema pravilima vizualnog letenja[1].

5.7.2. Savjetodavna usluga kontrole zracnog prometa

Ako u nekom zracnom prostoru obavljanje kontrole zratnog prometa zbog nedostatnih
odgovaraju¢ih informacija o IFR letovima nije mogucée, moze se u tom zraénom prostoru u
okviru prosirenog pruzanja usluge letnih informacija obavljati pruzanje savjetodavne usluge
kontrole zra¢nog prometa. IFR letovi u nekontroliranom zra¢nom prostoru koji su poznati
organizacijskim jedinicama HKZP, medusobno se razdvajaju pruZzanjem savjetodavne usluge
kontrole zra¢nog prometa.

5.8.Usluge uzbunjivanja

Usluge uzbunjivanja (engl. Alertin Services — ALRS) prema zakonu o zraénom
prometu predstavljaju usluge uspostavljene u svrhu izvjes¢ivanja nadleznih subjekata o
zrakoplovu kojemu je potrebna pomo¢ potrage 1 spaSavanja te po potrebi pruZzanja pomoc¢i tim
subjektima tijekom potrage i spasavanja.

Uslugu uzbunjivanja osiguravaju jedinice za usluge zra¢nog prometa[1]:

- svim zrakoplovima koji imaju osiguranu uslugu kontrole zra¢nog prometa,

- po mogucnosti svim drugim zrakoplovima koji su predali plan leta ili su na drugi nacin
poznati sluzbama zracnog prometa,

- svakom zrakoplovu za koji se zna ili vjeruje da je predmet nezakonitog ometanja.

Jedinica odgovorna za pruzanje usluga uzbunjivanja ¢e[7]:
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- obavijestiti jedinice zaduzene za pruZanje usluga uzbunjivanja u ostalim podru¢jima
letnih informacija ili podrucja kontrole zra¢nog prometa, s namjerom obavjeStavanja
koordinacijskog centra za spasavanje koji je povezan s njima,

- zatraziti one jedinice koje mogu pomoci oko pruzanja bilo kakvih informacija koje se
odnose na zrakoplov u opasnosti,

- prikupiti sve relevantne informacije sakupljene tijekom faze opasnosti, te ih nakon
provjere proslijediti koordinacijskom centu za spaSavanje,

- objaviti prestanak stanja uzbune.

Kada se pretpostavlja da postoji izvanredno stanje, zrakoplov za koji se smatra da je
stanju nevolje ¢e se oznaciti kako bi se znala njegova zadnja pozicija i predvidjeti maksimalan
raspon djelovanja koji moze ostvariti u odnosu na prethodnu poziciju. Letovi drugih
zrakoplova za koje se zna da djeluju u blizini zrakoplova u nevolji, ¢e se takoder oznaciti
odrediti njihove buduée pozicije i maksimalna izdrzljivost, zbog moguénosti indirektnog
utjecaja na njihove letove uzrokovane letom koji je u nevolji[9]

Informacije operatoru zrakoplova se pruzaju kada kontrola zraénog prometa ili sluzba
zrakoplovnog informiranja ustanovi da je zrakoplov u fazi neizvjesnosti ili uzbune, kada je to
moguce, informacija o prethodno spomenutom se Salje operatoru zrakoplova, a zatim
koordinacijskom centru za spasavanje(ako se zrakoplov nalazi u stanju nevolje, informacija se
odmah prosljeduje koordinacijskom centru za spaSavanje). Svaka informacija koju dobije
koordinacijski centar za spaSavanje prosljeduje se kad je god to moguce operatoru
zrakoplova[9].

Informacije za zrakoplove koji su u blizini zrakoplova u opasnosti se pruzaju kada
jedinica za usluge zra¢nog prometa utvrdi da je zrakoplov u opasnosti, drugi zrakoplovi za
koje se zna da su u blizini doti¢nog zrakoplova, osim kako je predvideno od strane ATS-a,
obavjescuje se o vrsti opasnosti $to je prije moguce. Kada jedinica za usluge zracnog prometa
zna ili vjeruje da je zrakoplov predmet nezakonitog ometanja, u komunikacijama ATS zrak-
zemlja ne navodi se vrsta opasnosti ako nije prvo bila navedena u porukama iz doti¢nog
zrakoplova i ako nije sigurno da takav navod nece otezati situaciju[1].
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6. Komparativha analiza implementacije SERA-e u nacionalnom

zakonodavstvu

U ovom poglavlju prikazane su razlike izmedu dokumenta SERA-e odnosno Uredbe
br. 923/2012° i Uredbe br.1185/2016. Napravljena je takoder komparativna analiza izmedu
prethodno spomenutih dokumenata s ICAO Aneksom 2, ICAO Aneksom 11, ICAO ATM
Doc 4444. Jedan dio SERA-a takoder se primjenjuje na Zbornik zrakoplovnih informacija pa
je napravljena usporedba dokumenta SERA-e za poglavlje ,,Plan leta® s obzirom na zbornik
zrakoplovnih informacija.

Zbornik zrakoplovnih informacija predstavlja publikaciju od strane ICAO-a koju
objavljuju drzavne vlasti u svrhu pruzanja azuriranih informacija koje su od vaznosti za zra¢ni
promet. U AIP-u se nalaze podaci o propisima postupcima i ostalim informacijama vezanim
za sam let zrakoplova. Dokument osim propisa i postupaka sadrzi i detalje i karte svih javnih
zrac¢nih luka. AIP se sustavno obnavlja i azurira u propisanim intervalima. Korisnici mogu
pristupiti AIP-u preko sustava za upravljanje leta (engl. Flight Management System — FMS) ili
pomoc¢i EAIP-a (elektronic¢ki AIP) koji je dostupan i u pdf formatu.

U tablici 4 su prikazane razlike po poglavljima dokumenta. Detaljnije razlike i
odstupanja od SERA-e su prikazana u poglavljima 6.1., 6.2., 6.3. kako bi se jasnije predstavila
odstupanja od SERA-e.

Za poglavlje ,,Klasifikacija zra¢nog prostora‘ nije napravljena dodatna analiza zbog toga $to u
,,Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 i ,,Pravilniku o upravljanju zra¢nim prostorom
NN 32/2018* ne postoji tablica klasifikacije zracnog prometa.

Tablica 4. Komparativna analiza dokumenta SERA-e

Annex ATM
Annex 2 AIP 11 4444
X* X* SERA
Pravila letenja X* X* PLZ
X* X* SERA
Plan leta X* PLZ
Klasifikacija zracnog X SERA
prostora PLZ/PUZP
Operativne usluge u x* x* x* SERA
zra¢noj plovidbi X* PLZ

x* - dokument sadrzi dijelove ali nije potpuno komplementaran odredbama donesenim u
SERA-i

” Provedbena uredba Komisije (EU) 2016/1185 o izmjeni Provedbene uredbe (EU) br. 923/2012 u pogledu
azuriranja i dovrSenja zajedniCkih pravila zracnog prometa i operativnih odredaba u vezi s uslugama i
postupcima u zra¢noj plovidbi (SERA dio C) te stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 730/2006
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6.1. Komparacija poglavlja pravila letenja

U Tablica 5 i Tablica 6 prikazane su razlike koje prikazuju odstupanja pravilnika o

letenju zrakoplova i Aneksa 2 od Uredbe SERA-e.

Tablica 5. Komparacija SERA-e s Pravilnikom o letenju zrakoplova i Aneksom 2 u pogledu

poglavlja Pravila letenja

SERA - Pravila letenja PLZ Annex 2 AlP
Nesvjesno i nepazljivo
upravljanje zrakoplovom X
(SERA 3101)
Minimalne visine (SERA 3105) X X X
Putne razine (SERA 3110) X
Izbacivanje i zapraSivanje X X X
(SERA 3115)
Vuéa (SERA 3120) X X X
Spustanje padobranom (SERA x
3125)
Akrobatski let (SERA 3130) X X X
Grupno letenje (SERA 3135) X** X* X
Slobodni baloni bez posade - x
(SERA 3140)
Zabranjena podrucja i uvjetno
zabranjena podruc¢ja (SERA X X
3145)
Izbjegavanje sudara (SERA X
3201)
Blizina (SERA 3205) X
Prednost u letu (SERA 3210) X*
Obavezna svjetla u zrakoplovu *
X
(SERA 3215)
Simulirano instrumentalno «
letenje (SERA 3220)
Letenje na aerodromu i u
blizini aerodroma (SERA X
3225)
Operacije na vodi (SERA - X
3230)
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x* - u dokumentu je implementiran dio ali nije potpuno implementirana odredba donesena u
SERA-I

x**- u dokumentu se definira dio propisa SERA-e za koji se odreduje odgovornost nadleznog
tijela za provedbu propisa

Tablica 6. Komparacija SERA-e s Pravilnikom o letenju zrakoplova i Aneksom 2 u pogledu
poglavlja VFR | IFR pravila letenja

SERA - VFR | IFR pravila letenja | PLZ Annex 2 AlP

Vidljivost VMC i udaljenost od X** X X
minimuma oblaka (SERA 5001)

Pravila vizualnog letenja (SERA

** *
5005) X X X
Specijalni letovi VFR u
kontroliranim zonama (SERA
5010)
Pravila instrumentalnog letenja - X

svi IFR letovi (SERA 5015)

Pravila instrumentalnog letenja -
IFR letovi u kontroliranom X X
zracnom prostoru (SERA 5020)

Pravila instrumentalnog letenja -
IFR letovi izvan kontroliranom X X
zra¢nom prostoru (SERA 5025)

x* - u dokumentu je implementiran dio ali nije potpuno implementirana odredba donesena u
SERA-I

x** - u dokumentu se definira dio propisa SERA-e za koji se odreduje odgovornost nadleznog
tijela za provedbu propisa
6.1.1. Razlike izmedu propisa SERA-¢e i Pravilnika o letenju zrakoplova

SERA 3140 (Slobodni baloni bez posada) u zakonodavnom okviru Republike
Hrvatske (PLZ) definira se samo dio odredbi kojim se odreduje odgovornost nadleznog tijela
za provedbu propisa SERA-e.

U pravilniku o letenju zrakoplova definiraju se samo sljedec¢e tocke iz kao i poglavlja
3.1.9. diplomskog rada, te Provedbene uredbe Komisije (EU) br. 923/2012°[1]:

- Slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati bez odobrenja drzave iz koje je
pusten,
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Slobodnim balonom bez posade, osim lakog balona koji se upotrebljava isklju¢ivo u
meteoroloske svrhe i upravlja na nacin koji propisuje nadlezno tijelo, ne smije se
upravljati preko drzavnog podruc¢ja neke druge drzave bez odobrenja doticne druge
drzave,

Odobrenje se mora dobiti prije puStanja balona ako se pri planiranju operacije
opravdano ocekuje da bi balon mogao za¢i u zracni prostor druge drzave. Takvo
odobrenje moZze se dobiti za niz letova balona ili za odredenu vrstu uobicajenog leta,
npr. let balona za atmosferska istrazivanja.

SERA 3230 (Operacije na vodi) u pravilniku o letenju definira se samo sljede¢a tocka

iz poglavlja 3.1.15. diplomskog rada, te Provedbene uredbe Komisije (EU) br. 923/2012°;

Obvezna svjetla na zrakoplovu na vodi. Nocu ili u bilo kojem drugom razdoblju koje
propisuje nadlezno tijelo, svi zrakoplovi na vodi moraju imati upaljena svjetla, kako je
propisano Konvencijom o medunarodnim pravilima za spreavanje sudara na moru iz
1972., osim ako je to za njih neizvedivo, a u tom slu¢aju moraju imati upaljena svjetla
koja su po karakteristikama 1 poziciji Sto slicnija onima koja se zahtijevaju
Medunarodnim pravilima[1].

SERA 5001 (Vidljivost VMC i udaljenost od minimuma oblaka) u pravilniku o letenju

zrakoplova definira se samo sljedec¢a tocka iz Tablica 6 diplomskog rada, te Provedbene
uredbe Komisije (EU) br. 923/2012°:

moze se dozvoliti vidljivost u letu smanjena na najmanje 1 500 m za letove[1]:
o 1. pri brzinama od najvise 140 ¢vorova IAS, kako bi se omoguc¢ilo pravodobno
uocavanje ostalog prometa ili mogucih prepreka radi izbjegavanja sudara,
o 2. u okolnostima kada bi obi¢no postojala mala vjerojatnost susretanja s
drugim prometnim sredstvom, npr. u podru¢jima s manjim opsegom prometa i
u podrucjima obavljanja radova iz zraka na niskim razinama.

SERA 5001; sljedeca tocka se takoder definira u PLZ-u ali nije aZurirana s

dokumentom ,,Provedbena uredba Komisije (EU) 1185/2016«:

helikopterima je dopusteno letenje pri vidljivosti manjoj od 1 500 m ali ne manjoj od
800 m ako manevriraju brzinom koja ¢e omoguciti pravodobno uocavanje ostalog
prometa ili mogucih prepreka radi izbjegavanja sudara[4].

SERA 5005 (Pravila vizualnog letenja) u pravilniku o letenju zrakoplova definira se

samo se samo tocka iz poglavlja 3.2.1. diplomskog rada i Provedbenu uredbu Komisije (EU)
br. 1185/2016"(ukoliko se PLZ referira na nju a ne Provedbenu uredbu Komisije
br923/2012°%):

kada to propisuje nadlezno tijelo, no¢ni letovi VFR mogu se dozvoliti pod sljede¢im
uvjetima [4]:
o ako se napusta blizina aerodroma, predaje se plan leta,
o zrakoplovi uspostavljaju i odrzavaju dvosmjernu radio-komunikaciju na
odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu ATS, ako postoji,
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o primjenjuje se vidljivost VMC i udaljenost od minimuma oblaka, kako je
navedeno u Tablica 1, osim §to:

= baza oblaka ne smije biti ispod 450 m (1 500 stopa),

= ne primjenjuju se odredbe o smanjenoj vidljivosti u letu iz tablice 1

= u zra¢nom prostoru klase B, C, D, E, F i G na i ispod 900 m (3 000
stopa) AMSL ili 300 m (1 000 stopa) iznad zemlje, ovisno o tome §to je
vece, pilot mora odrzavati stalan pogled na povrSinu,

» za planinska podruc¢ja nadlezno tijelo moze propisati vecu vidljivost
VMC i udaljenost od minimuma oblaka.

Ostala podrucja u tablicama 5 i 6 u kojima se usporeduju razlike izmedu Uredbe SERA-¢€ i
PLZ koja nisu oznacena; nisu definirana u PLZ-u

6.1.2. Razlike izmedu propisa SERA-e i Aneksa 2
SERA 3135 (Grupno letenje) iz poglavlja 3.1.8. u Aneksu 2 nedostaje tocka:

- jedan od zapovjednika zrakoplova odreden je za vodu grupe.
SERA 3210 (Prednost u letu) iz poglavlja 3.1.13. u Aneksu 2 nedostaju sljedece tocke:

- b) Zrakoplov koji uoci da je manevarska sposobnost drugog zrakoplova
smanjena, daje prednost tom zrakoplovu,
= Pretjecanje jedrilica. Jedrilica koja pretjece drugu jedrilicu moze
promijeniti svoj smjer udesno ili ulijevo,
» Slijetanje. Zrakoplov u letu ili tijekom voznje na tlu ili vodi daje
prednost zrakoplovu koji slijece ili je u zavrSnoj fazi prilaZenja za
slijetanje,

» Kada dva ili vise zrakoplova teza od zraka prilaze aerodromu ili
operativnom mjestu radi slijetanja, zrakoplov na vecoj visini daje
prednost zrakoplovu na manjoj visini, ali potonji ne smije iskoristiti to
pravilo i presijecati letnu putanju drugom zrakoplovu Kkoji je u zavr$nim
fazama prilazenja za slijetanje, ili pretjecati taj zrakoplov. Medutim,
zrakoplov tezi od zraka, na motorni pogon, daje prednost jedrilicama,

» 4ii)Prisilno slijetanje. Zrakoplov koji uo¢i da je drugi zrakoplov
prisiljen sletjeti daje prednost tom zrakoplovu.

SERA 3215 (Obavezna svjetla u zrakoplovu) iz poglavlja 3.1.15. u Aneksu 2
nedostaje tocka:

- uslucaju balona, pozicijska svjetla.

SERA 3225 (Letenje na aerodromu i u blizini aerodroma) iz poglavlja 3.1.17. u
Aneksu 2 kod sljedecih to¢aka nije navedeno da se one iskljucuju ,,balone*:
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- osim balona, prilikom prilazenja za slijetanje i nakon uzlijetanja, obavljati promjene
smjera lijevim zaokretima ako nije druk¢ije odredeno ili ako kontrola zra¢nog prometa
(engl. Air Traffic Control - ATC) ne izda drukc¢ije upute,

- osim balona, slijetati i uzlijetati uz vjetar, ako se zbog sigurnosti, oblika uzletno-
sletne staze ili uvjeta zratnog prometa ne odredi da je pozeljan drugi smjer.

SERA 5005 (Pravila za letenje s vidljivos¢u) iz poglavlja 3.2.1. u Aneksu 2 razlikuju
se tocke sljedece tocke:

- prema Aneksu 2 za no¢ne VFR letove dozvole propisuje nadlezno tijelo po
zadanim uvjetima koje je to zadano tijelo propisalo,

- prema Aneksu 2 nedostaje dio :“VFR letovi ne smiju se obavljati*

- prema Aneksu 2 nedostaje dio : ,,ili 150 m (500 stopa) iznad najviSe prepreke u
polumjeru 150 m (500 stopa) od zrakoplova.

6.1.3. Razlike izmedu propisa SERA-e i Zbornika zrakoplovnih informacija
Podru¢ja u tablicama 5 i 6 u kojima se usporeduju razlike izmedu Uredbe SERA-e i AlP-a
koja nisu oznacena; nisu definirana u AIP-u

6.2.Komparacija propisa SERA-a u pogledu plana leta

U Tablica 7 prikazane su razlike koje prikazuju odstupanja pravilnika o letenju

zrakoplova, Aneksa 2, AlP-a od Uredbe SERA-e.

Tablica 7. Komparacija SERA-a s Pravilnikom o letenju zrakoplova, Aneksom 2 i AlIP-om u
pogledu poglavlja plan leta

SERA - Plan leta PLZ AlP Annex 2

Predavanje plana
leta (SERA X X*
4001)

Sadrzaj plana
leta (SERA X X X
4005)

Popunjavanje
plana leta (SERA XF*** X
4010)

Promjene plana
leta (SERA X** X
4015)

Zaklju€avanje
plana leta (SERA X X*
4020)

x* - u dokumentu su implementirani dijelovi ali nije potpuno implementirana odredba
donesena u SERA-i
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x**- u dokumentu je definirana SERA-a ali su pojedini dijelovi izmijenjeni
x***- u dokumentu se nalazi vise informacija od onoga sto je propisano u SERA-i

6.2.1. Razlike izmedu propisa SERA-¢e i Pravilnika o letenju zrakoplova
Podrucja u tablici 7 u kojima se usporeduju razlike izmedu Uredbe SERA-e i PLZ-a koja nisu
oznacena; nisu definirana u PLZ-u

6.2.2. Razlike izmedu propisa SERA-e i Zbornika zrakoplovnih informacija

SERA 4010 (Popunjavanje plana leta) iz poglavlja 3.3.4. u AlP-u sadrzi dodatno [12]:
- Planovi leta za letove u podrucje podlozno ATFCM-u moraju se podnijeti najmanje 3

sata prije EOBT-a. Planove leta se moZe podnijeti na IFPS najvise do 120 sati ili 5

dana prije EOBT-a tog plana leta. Za plan koji se podnese vise od 24 sata prije

predvidenog vremena pocetka voznje leta na koji se odnosi, datum polaska leta se
mora upisati u rubriku 18 plana leta.

SERA 4015 (Promjene u planu leta) u AIP-u se primjenjuje sljedeca tocka iz dokumenta
SERA-e, odnosno poglavlja 3.3.4. diplomskog rada uz izmjenu za VFR uvijete letova:

- U slucaju kasnjenja u odlasku duzem od 30 minuta za VFR let za koji je bio podnijet

leta[12],
te sljedeca tocka iz poglavlja 3.3.4. uz izmjenu:

- promjene u istrajnosti ili u ukupnom broju osoba u zrakoplovu, kao i promjene u
predvidanju vremena od 30 minuta ili visSe, predstavljaju znacajnu promjenu plana leta
I moraju se prijaviti[12].

6.2.3. Razlike izmedu propisa SERA-e i Aneksa 2

SERA 4001 (Predavanje plana leta) iz poglavlja 3.3.1. u Aneksu 2 nedostaje tocka:
,»svakog leta koji je planiran kao no¢ni let ako nije u blizini aerodroma®.

SERA 4020 (Zaklju¢avanje plana leta) iz poglavlja 3.3.6. u Aneksu 2 nedostaje tocka:

»lzvjes¢e o dolasku nije potrebno predati nakon slijetanja na aerodrom na kojemu su
osigurane usluge zra¢nog prometa, ako radio-komunikacijski sustavi ili vizualni
signali pokaZzu da je uoceno slijetanje.*

6.3.Komparacija dokumenta SERA-e u pogledu Usluga kontrole zra¢nog

prometa

U Tablica 8 i Tablica 9 prikazane su razlike koje prikazuju odstupanja pravilnika o
letenju zrakoplova, Aneksom 11, ATM Doc 4444 i Aneksom 2 od Uredbe SERA-e.
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Tablica 8. Komparacija SERA-e sa Pravilnikom o letenju zrakoplova, Aneksom 2, Aneksom
11 te ICAO ATM Doc 4444 u pogledu poglavlja Usluge kontrole zraénog prometa

SERA - Usluge kontrole zratnog | p 7 | Apnex2 | Annex11 | ATM 4444
prometa
Primjena (SERA 8001) X
Obavljanje usluge kontrole zra¢nog — « -
prometa (SERA 8005)
Minimalna razdvajanja (SERA 8010) X
Odobrenja kontrole zratnog prometa - - -
(SERA 8015)
Pridrzavanje plana leta (SERA 8020) X
Izvjesce o poziciji (SERA 8025) X*
Prestanak kontrole (SERA 8030) X
Komunikacije (SERA 8035) X*

x* - u dokumentu su implementirani dijelovi ali nije potpuno implementirana odredba
donesena u SERA-i

x** - u dokumentu se definira dio propisa SERA-e za koji se odreduje odgovornost nadleznog
tijela za provedbu propisa

Tablica 9. Komparacija SERA-e s Pravilnikom o letenju zrakoplova, Aneksom 2, Aneksom
11 te ICAO ATM DOC 4444 u pogledu poglavlja Usluge letnih informacija i usluge
uzbunjivanja

Usluge letnih infromacija PLZ Annex 11 ATM 4444
Primjena (SERA 9001) X
Opseg usluge letnih informacija x
(SERA 9005)

Automatska usluga informacija za X

slijetanje i uzlijetanje (SERA 9010)
Usluge uzbunjivanja

Primjena (SERA 10001) X*
Informacije za zrakoplove koji su u

blizini zrakoplova u opasnosti (SERA X

10005)

x* - u dokumentu je implementirana SERA ali su pojedini dijelovi izmijenjeni
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6.3.1.

Razlike izmedu propisa SERA-e i Pravilnika o letenju zrakoplova

SERA 8005 (Obavljanje usluge kontrole zra¢nog prometa) u pravilniku o letenju
zrakoplova primjenjuje se samo dio sljedece tocke iz poglavlja 5.2. diplomskog rada:

- u zracnom prostoru klase D 1 E, let moZe odobriti ako to zatrazi pilot zrakoplova i ako

je s tim suglasan pilot drugog zrakoplova, te ako tako propisuje nadlezno tijelo, pod
uvjetom da danju u vizualnim meteoroloskim uvjetima odrzava vlastito razdvajanje za

odredeni dio leta ispod 3 050 m (10 000 stopa) tijekom penjanja ili snizavanja[1].

Podru¢ja u tablicama 8 i 9 u kojima se usporeduju razlike izmedu Uredbe SERA-e i PLZ-a
koja nisu oznacena; nisu definirana u PLZ-u

6.3.2.

Razlike izmedu propisa SERA- e i Aneksa 2, Aneksa 11

SERA 8015 (Odobrenja kontrole zra¢nog prometa) iz poglavlja 5.6.1.2 u Aneksu 11
nedostaju tocke:

- Promjene u odobrenju s obzirom na rutu ili razinu

o

o

kada se izdaje odobrenje kojim se obuhvaca traZzena promjena rute ili razine,
ono mora sadrzavati to¢nu vrstu promjene,

kada prometni uvjeti ne dopuStaju odobrenje trazene promjene, mora se
upotrebljavati rijec¢ engl. ,,UNABLE® (nije moguce). Kada je to pravdano zbog
okolnosti, mora se ponuditi alternativna ruta ili razina,

- Odobrenje u pogledu sustava mjerenja visine

©)

za letove u podru¢jima u kojima je utvrdena prijelazna apsolutna visina,
vertikalna pozicija zrakoplova mora biti izrazena, osim kako je predvideno u
tocki 5. u nastavku, kao apsolutna visina na prijelaznoj apsolutnoj visini ili
ispod nje i kao razina leta na prijelaznoj razini ili iznad nje. Pri prolasku kroz
prijelazni sloj vertikalna pozicija pri penjanju mora biti izrazena kao razina
leta, a pri snizavanju kao apsolutna visina,

letackoj posadi prijelazna se razina mora dati pravodobno, prije nego $to se
postigne prilikom sniZavanja,

za podesavanje visinomjera, vrijednost QNH mora biti sastavni dio odobrenja
za snizavanje kod prvog odobrenja na apsolutnoj visini nizoj od prijelazne
razine, odobrenja za prilazenje ili odobrenja za ulazak u prometni krug te
odobrenja za vozenje po tlu za zrakoplove u odlasku, osim kada je poznato da
je taj zrakoplov ve¢ dobio tu informaciju izravnim prijenosom,

za podesavanje visinomjera, vrijednost QFE mora se pruziti zrakoplovu na
zahtjev ili redovitim putem u skladu s lokalnim postupcima,

kada zrakoplov kojem je izdano odobrenje za slijetanje zavrSava prilazenje
koriste¢i se atmosferskim tlakom na visini aerodroma (QFE), vertikalna
pozicija tog zrakoplova mora se izraZavati kao visina iznad nadmorske visine
aerodroma tijekom tog dijela njegova leta za koji se moze upotrijebiti QFE,
osim §to mora biti izrazena kao visina iznad nadmorske visine praga uzletno-
sletne staze,
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» za instrumentalne uzletno-sletne staze ako se prag nalazi 2 m (7 stopa)
ili vise ispod nadmorske visine aerodroma,
» za uzletno-sletne staze za precizno prilazenje,
Uvjetna odobrenja - Uvjetne fraze, kao $to je engl. ,,behind landing aircraft (iza
zrakoplova koji slije¢e) ili engl. ,,after departing aircraft“ (nakon zrakoplova u
odlasku), ne smiju se upotrebljavati za kretanja koja utjeCu na aktivne uzletno-sletne
staze, osim ako kontrolor i pilot vide taj zrakoplov ili ta vozila. Zrakoplov ili vozilo
zbog kojeg je izdano uvjetno odobrenje mora prvo proci ispred drugog predmetnog
zrakoplova koji je dobio uvjetno odobrenje. U svim slucajevima, uvjetno odobrenje
mora se dati sljede¢im redom 1 sastoji se od:
o pozivnog znaka,
o Uuvjeta,
o odobrenja,
o kratkog ponavljanja uvjeta.

SERA 8015 (Odobrenja kontrole zra¢nog prometa) iz poglavlja 5.6.1.2. u Aneksu 2 nedostaju

tocke:

Odobrenja se moraju izdavati isklju€ivo za ubrzavanje (pozurivanje) i razdvajanje
zratnog prometa 1 temeljiti se na poznatim prometnim uvjetima koji utje€u na
sigurnost operacije zrakoplova. Takvi prometni uvjeti obuhvacaju ne samo zrakoplov
u zraku i na manevarskoj povrsini koju se kontrolira nego i sav promet vozila te druge
prepreke koje nisu trajno sagradene na koristenoj manevarskoj povrsini,

Jedinice ATC moraju izdavati odobrenja ATC kako bi se sprijecili sudari te ubrzao i
odrzavao redoviti protok zracnog prometa,

Odobrenja ATC moraju se izdavati dovoljno rano kako bi se osiguralo da se prenesu
zrakoplovu na vrijeme da ih moZe poStovati.

SERA 8020 (Izvjesée o poziciji) iz poglavlja 3.3.5. u Aneksu 2 nedostaju tocke:

Ako nadlezno tijelo ne izda drukcije odobrenje ili jedinica kontrole zracnog prometa
ne da drukcije upute, zrakoplov koji leti duz dijela rute ATS, koji je odreden prema
visokofrekventnom visesmjernom radio predajniku, prebacuje svoje 0snovno
navigacijsko vodenje s uredaja iza zrakoplova na uredaj ispred zrakoplova, ili
operativno $to blize toj tocki, ako je odredena,

Odstupanje od zahtjeva iz tocke (2) prijavljuje se odgovarajucoj jedinici za usluge
zra¢nog prometa.

SERA 8035 (Komunikacije) iz poglavlja 5.6.1.5. u Aneksu 2 nedostaje tocka:

Drzave c¢lanice moraju ispunjavati odgovaraju¢e odredbe o nepravilnostima u
komunikaciji, koje su donesene u skladu s Cikaskom konvencijom. Komisija mora
predloziti zajedni¢ke europske postupke najkasnije do 31. prosinca 2015. radi
provedbe navedenih odredaba ICAO-a u zakonodavstvu Unije.

SERA 10001 (Primjena) sljedeca tocka se razlikuje od tocke u Aneksa 11:
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- Osim ako je drukc¢ije propisalo nadlezno tijelo, zrakoplov opremljen odgovaraju¢im
dvosmjernim radio komunikacijama mora se javiti tijekom razdoblja od 20 do 40
minuta nakon zadnjeg kontakta, bez obzira na to koja je bila svrha tog kontakta,
samo kako bi se navelo da taj let napreduje prema planu, pri ¢emu se u takvo javljanje
mora ukljuéiti identifikacija zrakoplova i rije¢i engl. ,,Operations normal“ (normalne
operacije),

SERA 10001 (Primjena) sljedec¢a tocka nedostaje u Aneksa 11:

- Poruka engl. ,,Operations normal*“ (normalne operacije) mora se prenijeti vezom zrak-
zemlja odgovarajucoj jedinici ATS.
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7. Zakljuéak

Organizacija zra¢nog prostora kao Jedinstvenog europskog neba 1 koristenje
funkcionalnih blokova zra¢nog prostora (engl. Functional Airspace Block - FAB) u smislu
maksimiziranja protoka zracnog prometa i njegovog ubrzavanja, treba biti popracena
Jedinstvenim setom pravila koja ¢e se primjenjivati kako bi sigurnosni standardi ostali na
jednakoj razini. Primjenom svojih nacionalnog regulatornog okvira ustanovljeno je da pod
razli¢itim pravilima koje primjenjuju svaka pojedinacna €lanica Europske unije, nemoguce
odrzati razvoj zra¢nog prometa u Europi u smislu Jedinstvenog europskog neba ukoliko se
sama pravila letenja ne standardiziraju unutar svake ¢lanice Europske unije.

U svrhu povecanja protoka i sigurnosti u pogledu funkcionalnih blokova zracnog
prostora Europska Komisija je odredila standardizirana pravila zra¢nog prometa i
odgovarajuce odredbe u vezi s uslugama i postupcima u zra¢noj plovidbi. Kako bi se pravilno
provela standardizacija potrebno je sama pravila i standarde dopuniti smjernicama kako bi
proces uskladivanja drzava ¢lanica u odnosu na zasebna pravila i standarda temeljenih na

Svrha diplomskog rada je prikazati i definirati standarde europskih pravila letenja, te
ih usporediti s nacionalnim regulatornim okvirom kao i odredbama Organizacije
medunarodnog civilnog zrakoplovstva (ICAQ) Aneks 2, Aneks 11, ATM DOC 4444,

Operativne usluge u zraénom prometu pruzaju se korisnicima zratnog prometa 24 sata
dnevno. Velik broj korisnika nalaze da se procedure i standardi kod svih pruzatelja usluga
kontrole zra¢nog prometa koji djeluju u Europskoj uniji izjednace sa Uredbom Europske
komisije SERA-e. Kako bi se postigli maksimalni kapaciteti zra¢nog prostora sa ciljem
ostvarivanja §to veéeg protoka korisnika zratnog prometa potrebno je pojednostaviti odnosno
standardizirati proces opsluzivanja zrakoplova od strane kontrole zraénog prometa. Najvazniji
faktori u pogledu toga su nacini razdvajanja zrakoplova i komunikacija odnosno aktivnosti
kontrolora zra¢nog prometa koje su upucene prema pilotima zrakoplova. Standardizacijom
procedura pojednostaviti ¢e se koriStenje zraénog prostora Europe.

Standardizacija pravila letenja kod svih ¢lanica Europske unije osigurava pilotima
jedinstvene uvjete letenja kroz cijelu Europu. Pravila leta (VFR/IFR) i ispunjavanje,sadrzaj
zatvaranje, postupci i vrijeme podnosSenja, te pridrzavanje plana leta objedinjuju ovu vrstu
procedure za kako komercijalni zra¢ni promet tako i za generalnu avijaciju. Pravila letenja se
ne odnose samo na komercijalni zra¢ni promet i generalnu avijaciju. U Uredbi postoje
standardi poput; izbacivanja i zaprasivanja zrakoplova, vucée zrakoplova, spustanje
padobranom, akrobatski let, grupno letenje, slobodni baloni bez posade, izbjegavanje sudara,
prednost u letu, obavezna svjetla na zrakoplovu, kretanje vozila na tlu, itd. Prethodno
spomenuti ¢lanci nisu direktno opisani standardima i procedurama u Uredbi SERA-e. Uredba
SERA-¢ je definirala da svaka drzava Clanica odredi nadlezno tijelo koje ¢e biti nadlezno za
pojedine propise i odrediti pravila po kojem ¢e se provoditi.

Komparacijom dokumenta SERA-e i Pravilnika o letenju zrakoplova poglavlja
“Pravila letenja“ ustanovljeno je kako je velika veéina Provedbene uredbe Komisije (EU) br.
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923/2012 usuglasena s Pravilnikom o letenju zrakoplova. Provedbena uredba Komisije (EU)
1185/2016 koja sluzi kao dopuna ili izmjena standardima i pravilima koja se nalaze u
Provedbena uredba Komisije (EU) br. 923/2012, nije provedena u Pravilniku o letenju
zrakoplova.

Komparacija poglavlja ,,Plan leta“ Provedbena uredba Komisije (EU) br. 923/2012
sa Zbornikom zrakoplovnih informacija (AIP) je u skladu sa standardima Europskih pravila
letenja osim u pogledu promjene plana leta vezanih za pravila letenja u VFR uvjetima letenja.

Bitno je napomenuti kako je Uredba Europske komisije SERA direktno primjenjiva
na nacionalnu regulativu, te je stoga nije potrebno inkorporirati u nacionalnu regulativu.
Pravilnik o letenju zrakoplova se koristi kao provedbeni propis u kojem se definiraju nadlezna
tijela koja ¢e provoditi pojedine dijelove Uredbe SERA-e, ujedno i snositi odgovornosti
provodec¢i spomenutu Uredbu. Kod Europskih direktiva kao §to su Aneks 2 i Aneks 11,
Uredba SERA-a je direktno primjenjiva. U tom slucaju potrebno ju je inkorporirati u
Europsku direktivu. Potrebno je provesti kompletnu implementaciju Provedbena uredba
Komisije (EU) br. 923/2012 i Provedbena uredba Komisije (EU) br. 1185/2016 (Uredba
SERA-€) u smislu sigurnosti i povecanja protoka i ubrzavanja zratnog prometa unutar svih
drzava ¢lanica Europske unije. Kako bi implementacija standarda Europskih pravila letenja
imala smisla potrebno je usuglasiti iste standarde i prakse s dokumentima Organizacije
medunarodnog civilnog zrakoplovstva koji podlijeZzu odredbama spomenutim u ovom radu.
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POPIS KRATICA
AMSL - (engl. above mean sea level) srednja razina mora
ANSP - (engl. Air Navigation Service Provider) pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi

ACAS - (engl. Airborne Collision Avoidance System) sustav za izbjegavanje sudara
zrakoplova

AIP - (engl. Aeronautical Information Publication) zbornik zrakoplovnih informacija
ATC - (engl. Air Traffic Control) kontrola zra¢nog prometa

ATS — (engl. Air traffic Services) operativne usluge u zraénom prometu

AWY — (engl. Airway) Zraé¢ni put

CCAA - (engl. Croatian Agency for Civil Aviation) Hrvatska agencija za civilno
zrakoplovstvo

CPDLC - (engl. Controller-pilot data link communications) komunikacija izmedu kontrolora
i pilota preko podatkovne veze

CTA - (engl. Control Area) Kontrolirani zra¢ni prostor

CTR - (engl. Controlled Zone) Kontrolirane zone zra¢ne luke

DME - (engl. Distance measuring equipment) oprema za mjerenje udaljenosti
EOBT - (engl. Estimated Off Block Time)

FAB - (engl. Functional Airspace Block) funkcionalni blok zracnog prostora
FIR - (engl. Flight information region) podruéje letnih informacija

FL — (engl. Flight Level) razina leta

IAS — (engl. Indicated airspeed)

ICAO - (engl. International Civil Aviation Organisation) Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva

IFR - (engl. Instrumental Flight Rules) pravila letenja uz pomo¢ instrumenata
PSR — (engl. Primary surveillance radar) primarni nadzorni radar

RMZ - (engl. Radio Mandatory Zone)

RNP — (engl. Required Navigation Performance)

RNAYV - (engl. Area Navigation) prostorna navigacija
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SERA - (engl. Standardised European Rules of the Air) Standardizacija Europskih pravila

letenje

SSR — (engl. Secundary Surveillance Radar) sekundarni nadzorni radar
TMA - (engl. Terminal Manovering Area) zavrsne kontrolirane oblasti
TMZ — (engl. Transponder Mandatory Zone)

VFR - (engl. Visual Flight Rules) pravila letenja s vidljivos¢éu

VMC — (engl. Visual Meteorological Conditions)
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