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25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel ﬂ(IT

Karlsruher Institut fur Technologie

Verkehrsnachfrageprozesse besser verstehen

@ Was ist und was kann ein Panel?

25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel — ein kurzer Ruckblick

Eigenschaften des Deutschen Mobilitatspanels

Beziehung zwischen Deutschem Mobilitatspanel und
Mobilitat in Deutschland
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Was determiniert Umfang und Struktur der
Verkehrsnachfrage? ﬂ(IT

® Alters- und Erwerbstatigenstruktur

2000

1985

Quelle: destatis

o o
700 60D 500 400 300 200 100 O 0 100 200 300 400

® Unterschiedliche Sozialisierungen in unterschiedlichen Jahrgangskohorten

m Okonomische und technologische Prozesse
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Wie konnen wir Verkehrsnachfrageprozesse besser %(IT

verstehen?
Jahr 1 Jahr 2 Erfassung der Dynamik des
individuellen Verkehrsverhaltens
° o Km - Km
—_—
G Wege G Wege ® Welche Veranderungen treten auf?
------------------------------------------------ Wie haufig? Warum?
® 0 Km L 34 Km
Wege ' 'M‘ o e ® Was passiert durch die
________________________________________________ Veranderungen?
[ 3K
o — M o ® Kompensieren sich die Wirkungen?
- m " P 9
ege ege
e o~ ve ® Welche Veranderungen dominieren
ﬂm Gy Km —_— m und setzen sich durch?
‘oao‘ Wege (i) Wege
Eqﬂ ﬁ Zentrale Fragestellung: Mit welchen
oo m  ——> 2 G Arten von Daten konnen diese
= - M & e Informationen gewonnen werden?
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Was ist ein Panel?

Eine Panel-Erhebung ist eine ...

N
c
<
®
q
"
0
=3
®
Q
®
S
@
S
N
®
;l
©
c
S
x
—
@
S

28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel Institut fur Verkehrswesen



7

Panel: Mehrwert der Wiederholung

® Beobachtungen von Ubergangen des PKW-Besitzes im MOP

zwischen zwei Beobachtungszeitpunkten:

Nachher T

Anteil Haushalte | Kein PKW 1 PKW 2 PKW un
Vorh mehr Gesamt

orner ”vorheru
Kein PKW 14,4 %
1 PKW 53,7 %
2 PKW 26,9 %
3 PKW und mehr 50%

EEEEMT | o e 54,0 % 27.1% 5.0 % 100,0 %
,Nachher
28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Ermdglicht Aussagen uber:

B Gesamtverdnderungen
(netto, auch aus
wiederholten Querschnitt-
erhebungen ableitbar)

Institut fur Verkehrswesen
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Panel: Mehrwert der Wiederholung

® Beobachtungen von Ubergangen des PKW-Besitzes im MOP
zwischen zwei Beobachtungszeitpunkten:

Nachher

Anteil Haushalte | Kein PKW 1 PKW 2 PKW YIFIRGT WA
Vorh mehr Gesamt

orner ”vorheru
Kein PKW 13,3 % 14,4 %
1 PKW 50,4 % 53,7 %
2 PKW 23,6 % 26,9 %
3 PKW und mehr 4,0 % 50 %

EEEEMT | o e 54,0 % 27.1% 5.0 % 100,0 %
,Nachher
28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Ermdglicht Aussagen uber:

B Gesamtveranderungen
(netto)

) W Stabilitat

Institut fur Verkehrswesen
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Panel: Mehrwert der Wiederholung

® Beobachtungen von Ubergangen des PKW-Besitzes im MOP
zwischen zwei Beobachtungszeitpunkten:

Nachher e
Anteil Haushalte | Kein PKW 1 PKW 2 PKW ) un .
Vorher men »Gesamt
Vorher
Kein PKW 13,3 % 1,1 % 0,0 % 0,0 % 14,4 %
1 PKW 0,6 % 50,4 % 2,6 % 0,1 % 53,7 %
2 PKW 0,0 % 2,4 % 23,6 % 0,9 % 26,9 %
3 PKW und mehr 0,0% 0,1 % 0,9 % 4.0 % 50 %
NaGcehShaeT‘E 13.9 % 54,0 % 27.1% 5.0 % 100,0 %
28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Ermdglicht Aussagen uber:

B Gesamtveranderungen
(netto)

) W Stabilitat

® Veranderungen (brutto)

Institut fur Verkehrswesen



Panel: Mehrwert der Wiederholung

® Beobachtungen von Ubergangen des PKW-Besitzes im MOP

zwischen zwei Beobachtungszeitpunkten:

Nachher
Anteil Haushalte | Kein PKW 1 PKW 2 PKW £ PL(W und
Vorher me Gesamt
,vorher*
Kein PKW 13,3 % 1,1 % 0,0 % 0,0 % 14,4 %
1 PKW 0,6 % 50,4 % 2,6 % 0,1 % 53,7 %
2 PKW 0,0 % 2,4 % 23,6 % 0,9 % 26,9 %
3 PKW und mehr 0,0% 0,1 % 0,9 % 4,0 % 5,0%
Nfcehshae”:ﬁ 13.9 % 54.0 % 27.1% 5.0 % 100,0 %

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Ermdglicht Aussagen uber:

B Gesamtveranderungen
(netto)

) W Stabilitat

® Veranderungen (brutto)

W Stationaritat

Panel-Daten liefern weitaus mehr Informationen tber die Dynamik der Nachfrage!

10 28.11.2019
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Panel: Mehrwert einer Mehrtageserhebung I/l

® Beispiel: Erhebung der Verkehrsmittelnutzung auf dem Pendelweg

3 Stichtagserhebungen mit 3

unabhangigen Stichproben

Stlchtag 1 M

Stlchtag &

o Stichtag 2

Pkw

Pkw

Pkw

Pkw

Pkw
.

é

28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

.

Auswertung lasst unterschiedliche
Interpretationen zu

® Jeden Tag benutzen 40 %
aller Personen den OV auf
dem Pendelweg.

oder

® Alle Personen benutzen den
QV fiir 40 % der
Pendelwege.

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Welche Aussage
stimmt denn nun?

?

Institut fur Verkehrswesen



Panel: Mehrwert einer Mehrtageserhebung I/l ﬂ(IT

® Beispiel: Erhebung der Verkehrsmittelnutzung auf dem Pendelweg

Mehrtageserhebung im Langsschnitt Die richtigen Aussagen aus der Effekt einer Panel-
derselben Stichprobe Erhebung lauten: Erhebung:
' p
M Di Mi D Fr S So Woch .
N o e e T s ® 20% der Personen benutzen . m Informations-
Tolov] [ov] [ov] [ov] [ov] oV [oV| g . g " g : d h
% immer den OV gewinn durc
() zeitlichen
() ) ) Langsschnitt
() , ® 30% der Personen benutzen ,
DEEEm rmerden PR .
Pkw @ Pkw Bl Pkw Pkw B Pkw .
N e ® Unterschiede
7 lov] [ov] [ov] [ov] [ov] [ov] [ov] i Verhal
b T (Y ~ Im Verhaiten
i [ov] [&v] [&v] [6v] [&v] ® 50% der Personen sind haben zwei
A4

Wechsler Dimensionen
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25 Jahre MOP - ein kurzer Ruckblick

Verkehrsnachfragesituation Anfang Das Problem mit der Idee eines

der 90er Jahre: Zukunft ... ,Mobilitatspanels*

® Pilotstudie 1992/93
® Ab 1994 Serie”

Hohe Dynamik in den 80er
Jahren

B Wiedervereinigung

B Daten Uber Mobilitatsverhalten
vorhanden, aber ...

Pilotstudie

28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel Institut fur Verkehrswesen
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Das Mobilitatspanel: Design

® In denselben Haushalten erfolgen bis zu sechs Erhebungen innerhalb von drei Jahren

Was wird erhoben? Wie wird erhoben?

® Erhebung von Alltagsmobilitat jeweils im ® Reprasentativstichprobe fir Deutschland
Herbst m Alle Mitglieder eines Haushalts > 10 Jahre

® Quotierung nach Raumtyp, Haushaltstyp und

U
0ooo PKW-Besitz
‘ggggma\% UDsEEEE’ m fﬁ‘

$ e
PN

® Erhebung von PKW-Nutzung und
Kraftstoffverbrauch jeweils im Frihjahr

® Rotationsansatz
B Teilnahme in (bis zu) 3 Jahren

E\ & B , Panel Refreshment® fur ausscheidende
_LJ Haushalte

14  28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel Institut fur Verkehrswesen



Operationalisierung im MOP —

AT

Karlsruher Institut fur Technologie
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Erhebung der Alltagsmobilitat

Im Zentrum steht das ,,Wegetagebuch®:

| Ausfiillbeispiel: |

| Ausfiillbeispiel: |

| Ausfiillbeispiel: |

Auf dieser Seite 1. Weg 2. Weg 3. Weg
sehen Sie ein . . .
I_ . . it t Ausfillbeispiel fiir D L Di DL—
3 Lanasschni erspektiven einen ganzen Tag: Bogn Beginn Beginn
g p p ?g? Uhrzeit ? 50 Uhrzeit 1¥ 34 Uhrzeit
Markus macht sich an
i BT 1 Ziel / Zweck Ziel /Zweck Ziel / Zweck
7:37 Uhr auf den Weg zur Arbeit D zur Arbeit zur Arbeit D
H H zur Arbelt. dienstich/geschéftich ] dienstichigeschaftiich  |_] dienstlichigeschiftiich ]
. Tel I neh mer berIChten e zur Ausbildung D zur Ausbildung D zur Ausbildung D
Dazu féahrt er mit dem Einkauf/Besorgung E Einkauf/ Besorgung D Einkauf/ Besorgung D
Fahrrad zum S-Bahnhof Frelzeit O Frelzeit O Frelzeit O
und von dort {m'[ der“ » Jemanden holen/bringen [_] Jemanden holen/bringen [_] Jemanden holen/bringen [_]
n Uber eine Woche hinweg §-Bahn zu ssiem Biro. | ™ | soretae e tcipng [] roreigs rvteErecpng [_] rorsiyervte g [
Ut - nach Hause D nach Hause D nach Hause E
';:Lg: ; mngizlc h Anderes, und zwar: D Anderes, und zwar: D Anderes, und zwar: D
kurz beim Bécker, um
® ... in drei aufeinander folgenden bvorgan o2 Verkehrsmittel Verkehrmittel Verkehremittel
2u Fui D zu Ful D zu FuB D
J ah re n . Um 17:34 Uhr beendet Elektrofahrrad/Pedelec % Elektrofahrrad/Pedelec % Elektrofahrrad/Pedelec %
er seine Arbeit und fahrt normales Fahrrad normales Fahrrad normales Fahrrad
wieder mit S-Bahn und Mota, Moped, Motorrad || Mofa, Moped, Motorrad [ ] Mofa, Moped, Motorrad ||
Fahrrad nach Hause. » Pkw als Fahrer ] Pkw als Fahrar D Pkw als Fahrer D
H H ~ Pkw als Mitfahrer :‘ Plw als Mitfahrer D Plew als Mitfahrer D
| ..se It 1 9 94 In unveran d e rte m Er geht an diesem Stadtbus/Regionalbus || Stadtbus/Regionalbus || Stadtbus/Regionalbus ||
De Si n Abend nicht mehr aus Fernbus/Reisebus (] Fernbus/Reisebus O Fernbus/Reisebus O
g . dem Haus. U-Bahn/Stadt-/StraBenbahn [_] U-Bahn/Stadt-/StraBenbahn [_] U-Bahn/Stadt-/StraBenbahn [_]
S-Bahr/Regionalzug | S-Bahi/Regionabug PG S-Bahn/Regonakug PR
Fernzug :‘ Farnzug D Fernzug D
. Anderes, und zwar | Anderes, und zwar a Anderes, und zwar |
® Teilnehmer geben auch Haushalts- und
H Ankunft Ankunft Ankunft
Personeneigenschaften an = 747 8:27 e 18.02 o
*c& 3,4 km ca 15 km ca 18,4 km
/ néchster Weg, neue Spalte - néchster Weg, neue Spalte - néchster Weg, neue Spalte -
der Zielpunkt dieses Weges der Zielpunkt dieses Weges der Zielpunkt dieses Weges
ist Ausgangspunkt des ist Ausgangspunkt des ist Ausgangspunkt des
néchsten Weges néchsten Weges néchsten Weges

28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel
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Operationalisierung im MOP —
PKW-Nutzung und Kraftstoffverbrauch

28.11.2019

Im Zentrum steht das ,,Tankbuch*:

3 Langsschnittperspektiven

B ... Uber 8 Wochen hinweg.

Jahren.

B .. seit 2002 bis heute.

® Teilnehmer geben auch
Fahrzeugcharakteristika an

B Teilnehmer berichten uber ihre KFZ...

® ... in drei aufeinander folgenden

\N'\ede"“o“

AW

25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Bitte tragen Sie alle Tankvorgange im Berichtszeitraum mit Datum,
Kilometerstand, Menge und Kosten in nachstehende Tabelle ein.
Bitte kennzeichnen Sie jeweils auch, ob Sie vollgetankt haben.

Datum

Kilometerstand

Liter

Getankter Kraftstoff
| £ | unllnotankt?
Bitte tragen Sie alle Tankvorgénge im Berichtszeitraum mit Datum,
Kilometerstand, Menge und Kosten in nachstehende Tabelle ein.
Bitte kennzeichnen Sie jeweils auch, ob Sie vollgetankt haben.

10

"

12

13

Getankter Kraftstoff
Datum Kilomaterstand Liter z voligetankt?
16 [ []rein
17 [Jia []nei
18 [Jia [ nei
19 [Tia []nei
20 [Jia []nei
21 [Jia []nei
22 [Tia []nei
23 [Jia []nei
24 [Jia []nei
25 [Tia []nei

14

15

Bitte am Ende des Berichtszeitraums ausfiillen:

Datum: I:l Kilometerstand des Fahrzeugs: l:l km

Bitte Stand der Tankanzeige kennzeichnen:

Ya Y ¥ voll

Bitte umblittern »

Institut fur Verkehrswesen



Auswertungen von Zeitreithen im Querschnitt —
Darstellung des Schemas

® Entwicklung der Stichproben Uber die letzten 25 Jahre:

3.500 H
3.000 -
2.500 H
2.000 H
1.500 A
1.000 A

500 -

Personen

17  28.11.2019

1994 — 1998:
nur ,alte”
Bundeslander

1.189| 563

970

696

856

AT
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402 761

417

764

524

748 | 671 761 | 13 | 797 | 785 | 780

706 | 714

296 | 294

461

309

616

603
599 | 575 448 | 506 | 289 | 575 | 491 | 611

1.272

1.223

1.264
1.071|1.273 1.391

572

491 | 481 | 401 | 347 | 433 | 442 | 480 | 404 | 530

525

989

846 | ge4 | 952 |1:061

443

770 | 737 | 731 | 793

1999 2000

2001

2002

2003

111

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

l

|11

Auswertungen im Querschnitt

(Zusammenfassung der Stichproben mehrerer Jahre zum Ausgleich von Zufallseffekten)

25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

Institut fur Verkehrswesen



Auswertungen von Zeitreihen im Querschnitt — ﬂ(l'l‘
Beispiele aus dem MOP |/l

® Entwicklung des Verkehrsaufkommens nach Altersklassen:

3,6[3,6|3 5 3,713,63,6

4

Person und Tag]
N w

=

Verkehrsaufkommen[Wege je

0
10 bis 17 Jahre 18 bis 35 Jahre 36 bis 60 Jahre 61 Jahre und alter Gesamt
1999 bis 2003 ® 2004 bis 2008 ™ 2009 bis 2013 ™ 2014 bis 2018
Unterschiedliche Veranderungen der Wegeraten in unterschiedlichen Altersklassen:
Ergebnis unterschiedlicher digitaler Sozialisierung?

18  28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel Institut fur Verkehrswesen



Auswertungen von Zeitreihen im Querschnitt — ﬂ(IT

B el S p I eI e au S d em M O P I I/I I Karlsruher Institut fur Technologie
® Entwicklung des privat genutzten PKW-Bestands:
20
§ 15 Flottenwachstum
& durch unter-
[ durchschnittlich
56 10 genutzte PKW
5 2
g
8 | I I
@
: |
o
0

< 8.000 km 8.000 - 16.000 km 16.000 - 24.000 km > 24.000 km
Jahresfahrleistung
2002-2007 H 2008-2013 m 2014-2019

@ Veranderung der sozio-demografischen Struktur der Halter sowie der Struktur der PKW-Nutzung

19 28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel Institut fur Verkehrswesen



Auswertungen von Zeitreihen im Langsschnitt — ﬂ(IT

Darstellung des Schemas
® Entwicklung der Stichproben Uber die letzten 25 Jahre:
3.500 H
3.000 -
c 2.500 - 1.264
) 1.391
S 2.000 - L 93| 1071|1273
8 1500 856 8 780 Lere
. 7 74
e 513 | 504 |1.189| 563 \ 696 > \g0s | 714 o] 613 NN® 846 | ge4 | 952 |1-061
' 1.123 364 261 | 417 N\ 524 | 599 | 575 N £89 | 575 | 291 N | 603 | 572 | 989
500 447 837 402 au 770 | 737 | 731 | 793
o 1517 [207 3@3r7a ©%° [206 [20a | *°F 500 NR | 491 | 481 | 4010\ | 433 | 442 | 480 | 404 I\io 525 | 443

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 ZOMO4 2005 2006 ZMOOS 2009 2010 2011 20 013 2014 2015 2016 2017 2018

Auswertungen bei Wiederholern im Langsschnitt:
Analyse der Ubergange innerhalb derselben Kohorten

20 28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel Institut fur Verkehrswesen
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Beziehungen zwischen MOP und MiD -
Darstellung am Beispiel ,,Verkehrsleistung”

B Zeitrei

50

w 5
o o

Verkehrsleistung
[km je Person und Tag]
N
o

=
o

0

he der Verkehrsleistung:

()

1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015
Jahr

2020 2025

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

«=g=MOP (1996 - 2018)

MiD (2002, 2008, 2017)
(nach Neugewichtung)

Kontiv (1976,1982, 1989)

Das MOP sammelt seit 1996 kontinuierlich Daten, die MiD-Erhebung erfolgte im gleichen Zeitraum dreimal

28.11.2019

25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

Institut fur Verkehrswesen




Beziehungen zwischen MOP und MiD -
Synergien und Komplementaritat ﬂ(IT

Zwei Erhebungen in Deutschland,
die Mobilitat messen... Komplementaritéat

fe Mobilitat in Deutschland (MiD):

< iy
gesgs  Darstellung, wie etwas ist MiD bildet den Rahmen fir die
%ﬁéﬁ?\*& Grol3e Stichproben, kleine Konfidenzintervalle, SieReng ees Mel>
= Mengengeriste, ...
Deutsches Mobilitatspanel (MOP):
E? _Z# Analysierbarkeit, warum etwas ist MOP hilft die MiD zu

Interpretieren

Kausalitaten, Zusammenhange, Variation,
Prozesse, ...

22  28.11.2019 25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel Institut fur Verkehrswesen
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Bastian Chiond Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

Institut flr Verkehrswesen
Kaiserstral3e 12, 76131 Karlsruhe
+49 (721) 608-42257
bastian.chlond@Kkit.edu
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Design des MOP —
Innovation versus Kontinuitat

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Innovation
und
Aktualitat

28.11.2019

Qualitat
und Voll-
standigkeit

Teilnehmer
an der
Erhebung

Kontinuitat
und
Vergleich-
barkeit

25 Jahre Deutsches Mobilitatspanel

Onlinefragebogen ¥ Dual Frame Anwerbung Erhebung per
m Mobilfunk/Festnetz Smartphone?

Respondent Das MOP lebt von 25 Jahren Kontinuitat !

Burden
® Innovationen erst testen und evaluieren, dann

implementieren!
® Keine Schaffung von Methodenartefakten!

B Vergleichbarkeit der Ergebnisse sicherstellen!

Institut fur Verkehrswesen



