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1. Tiivistelma

Liilkenne yhdessa energiantuotannon kanssa on
suurin ilmastonmuutokseen vaikuttava
kasvihuonekaasupaastdjen aiheuttaja Suomessa.
Yksi keino vahentaa liikenteen paastoja on
sahkoisen liikenteen edistaminen. Suomen
energia- ja ilmastostrategia (Valtioneuvosto
2017a; 2017b) asettaa tavoitteeksi 250 000
sdhkoautoa (tdyssdhkoautot, ladattavat hybridit
ja vetyautot) vuoteen 2030 mennessa. Tahan
tavoitteeseen ja jopa suurempaankin maaraan
paasy edellyttdaa vahvaa keinopalettia. Tassa
analyysissa vertailemme pohjoismaisia
sdahkoautopolitiikkatoimia ja tastd nakokulmasta
esitdmme suosituksia Suomen
sahkodautopolitiikan edistamiseksi.

Analyysin pohjalta suosittelemme kuluttajille
suoraan kohdistettuja kannusteita,
sahkdautotavoitteiden selkeyttamista ja
tavoitteiden tarkennusta erityisesti
tayssahkodautojen ja ladattavien hybridien valill3,
erilaisiin kayttovoimiin suunnattujen
kannusteiden selkeampaa kohdistamista ja
aikataulutusta seka uusien liiketoimintamallien
kehityksen tukemista.

2. Ongelma: miten edistda sahkéautojen
kdytt6onottoa Suomessa?

Sahkoautojen tehostetun kdyttéonoton esteita
voidaan tehokkaasti poistaa erilaisilla

politiikkatoimilla, kuten sdantelyn keinoin,
taloudellisilla kannusteilla, latausinfrastruktuurin
rakentamisella ja innovaatiopolitiikalla.
Esimerkiksi Ilmastopaneeli (2018) nostaa
huomionarvoisiksi ohjauskeinoiksi
polttoaineverotuksen, autojen verotuksen,
hankintahinnan tukemisen, latausinfrastruktuurin
tukemisen, sdhkoautoille tarjottavat edut ja
informaatio-ohjauksen. Ohjauskeinot voivat olla
kansallisia, mutta myos alueellinen ohjaus
esimerkiksi latauspisteiden ja sahkdautojen
kayttoon liittyvien kannusteiden suuntaamisessa
voi toimia tehokkaasti. Tassa analyysissa
tarkastelemme erilaisten kannusteiden
toteutusta ja vaikutusta Pohjoismaissa ja niiden
soveltuvuutta Suomeen.

Sahkodautot voivat vahentaa liikenteen
kasvihuonepadstdja samoin kuin Idhipaastoja,
kun niiden yleistyminen vdahentaa
polttomoottoreille ominaisia pienhiukkaspaastoja
erityisesti kaupungeissa. Sahkdautot voivat myds
vahentaa liikenteen melua, ja edesauttaa
tiiviimpaa kaupunkisuunnittelua, koska
sahkdmoottori siirtaa energiaa kayttévoimaksi
polttomoottoria huomattavasti tehokkaammin.
Siten aiempaa pienempi osa liikkumiseen
kdytetysta energiasta muuttuu meluksi. Samalla
tdman tehokkaamman energiankonversion
ansiosta koko energiajarjestelman
resurssitehokkuutta voidaan nostaa — etenkin kun
oletetaan suuren osan sdhkoautojen kayttamasta
sahkdsta olevan uusiutuvaan energiaan
perustuvaa, kuten Suomessa nykyadn on ja kun
oletetaan uusiutuvan energian olevan laajalti
saatavilla. Naista eduista huolimatta
sahkdautojen laajamittainen kayttéonotto on
vasta alkuvaiheessa. Sahkdautojen kayttéonoton
lisddmisen esteend ovat muiden muassa (esim.
Sovacool 2009; Steinhilber 2013; Trafi 2018a):
e korkea ostohinta verrattuna
verrokkipolttomoottoriautoon,
e tekniset ominaisuudet kuten akun kesto
ja toimintasade,
e kattavan latausverkoston puuttuminen ja
e tarjonnan suppeus verrattuna
polttomoottoriajoneuvoihin.

Sahkodauton hankintapdatokseen vaikuttavat
selvasti eniten taloudelliset tekijat. EL-TRAN-
analyysi 6/2016 (Ruostetsaari et al. 2016) selvitti
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suomalaisten kiinnostusta sdahkodautoilua
kohtaan. Kyselyn mukaan eniten sahkéauton
hankintaan vaikuttava tekija on hankintahinta
(Taulukko 1).

Myos Norjassa taloudelliset tekijat korostuvat
erilaisten sdhkoautopolitiikkatoimien koettua
tarkeytta kartoitettaessa; verovahennykset ja
alennetut kayttokustannukset ovat selkeasti
etusijalla ennen latausverkoston kattavuutta ja
auton kayttéon liittyvia etuisuuksia (Kuva 1).

Sdhkdauton toimintasdade mietityttaa kuluttajia.
Kesaaikana sahkoautolla voi ajaa parhaimmillaan
noin 400 km matkan, talviaikaan huomattavasti
vdhemman. Pohjoismaat, pois lukien Tanska, ovat
harvaan asuttuja ja valimatkat ovat pitkat, joten
tayssahkodauton kaytto ensisijaisena autona vaatii
autolle sopivat ajotarpeet ja riittdvan
latausinfrastruktuurin.

Taulukko 1: Sdhkéauton tai ladattavan hybridin
hankintapddtékseen vaikuttavat tekijét (hyvin tai
melko paljon) (%) (Ruostetsaari et al. 2016)

Miehet Naiset Kaikki

Hankintahinta 98 96 95
Saasto polttoaine- 93 92 93
kustannuksissa

Mahdollisuus vaikuttaa 70 84 75
omalla toiminnalla

ilmaston

muutokseen

Ajamisen hiljaisuus tai 69 77 72
muu kdyttdmukavuus

Mahdollisuus olla 47 49 48

edelldkavija uusien
energiamuotojen

kayttajana

Mahdollisuus testata 48 45 47
uutta teknologiaa

N= 246 165 411

80%

70%

M Incentives at vehicle

purchase

® Waivers on use and
circulation taxes

Percentage of responses

m Local measures

Kuva 1. Norjan sdhkéautopolitiikkatoimien koettu tdrkeys (IEA Nordic EV Outlook 2018, Norsk elbilforening

2018a).

Latausinfrastruktuuri on kehitysasteella, eika
mahdollista vastaavaa liikkumista kuin
polttomoottoriautolla yhdessakaan
Pohjoismaassa. On kuitenkin todennakaista, etta
suurin osa latauksesta tapahtuu kotona, koska
Pohjoismaissa autot ovat suurimman osan ajasta
keskimé&arin kotona (Liu 2015). Autot ovat
pysakoityna huomattavan pitkiad aikoja myos
tyopaikoilla. Pohjoismaissa omakotitaloista,

taloyhtididen pysakointipaikoilta ja myos
tyopaikoilta 16ytyy usein auton
lammityspistorasia. Tama mahdollistaa hitaan
lataamisen olemassa olevaa infrastruktuuria
kadyttden joko sellaisenaan tai pienehkdjen
muutostoiden jalkeen. Tosin kantakaupunkien
asukkaiden tienvarsipysakdinti on haaste
latausinfrastruktuurin rakentamisen kannalta.
Kotilatauksen lisdksi julkinen latausverkosto, ja
erityisesti pikalatausmahdollisuus, ovatkin


http://www.el-tran.fi/

EL-TRAN analyysi 5/2018 (syyskuu 2018); www.el-tran.fi; @Eltranteam

erittdin tarkeita taydentavia vaihtoehtoja
sahkoautoilijoille.

Sahkoautovalmistajien tarjonta eri
henkiléautoluokissa on edelleen vahaisempaa
kuin polttomoottoriautojen. Ladattavissa
hybridiautoissa valikoima on jo huomattavan
laaja, mutta tdyssahkoautoilla mallisto on viela
melko rajallinen. Ala tosin elda voimakkaasti, ja
uusia malleja esitellaan jatkuvasti.

3. Aineisto

Analyysissa kaytetyt lahteet vaihtelevat
kansallisista ilmasto- ja energiastrategioista
politiikka-asiakirjoihin ja kansainvalisiin
raportteihin, aikaisempiin EL-TRAN-analyyseihin
ja kansalaiskyselytutkimuksiin samoin kuin
muuhun aiempaan tutkimukseen. Kaytetyt

lahteet on esitetty tarkemmin analyysin edetessa.

4. Pohjoismaiset sahkodautopolitiikat

4.1 Norja

Norja on maailman johtava sdhkdautomaa
markkinaosuutta tarkastellessa (39 %). Norjassa
on noin 70 % kaikista Pohjoismaiden
sahkoautoista, noin 176 000 kappaletta vuonna
2017 (IEA 2018). Norjalla on pitka historia
sahkdautojen tukitoimissa. Ensimmaiset
taloudelliset verohelpotukset lanseerattiin jo
1990. Tana paivana sahkodautojen taloudelliset
kannusteet, erityisesti veroedut, tekevat
sdahkoautoista hankintahinnaltaan erittdin
kilpailukykyisia vastaaviin
polttomoottoriajoneuvoihin verrattuna. Norjassa
tayssahkodauto on verohelpotusten ansiosta jopa
hieman edullisempi kuin polttomoottorilla
varustettu vastaavan kokoluokan ajoneuvo (IEA
2018). Erityisesti tdyssdhkoautot ovatkin
yleistyneet Norjassa nopeasti. Viime aikoina
kannusteita on lisatty myos ladattaville
hybridiautoille, ja niiden maaran kasvu on myos
nopeaa. Norjassa kuitenkin halutaan panostaa
nimenomaan tayssahkoiseen liikenteeseen
(Norsk elbilforening 2018b). Siksi
tayssahkodautojen tukeminen todennakoisesti
jatkuu. My6s sahkoauton kayttd on Norjassa
edullista, silld polttoaineen hintataso on korkea,
kun taas sahkon hinta on edullinen.

Norjassa on taloudellisten kannusteiden lisaksi
kaytossa laajasti myds muita kannusteita joko

kansallisesti tai paikallisesti: esimerkiksi julkisen
lilkenteen vaylat ovat sahkoautojen kaytdssa
suurimmissa kaupungeissa ja sahkodautoille
tarjotaan ilmaisia parkkipaikkoja joidenkin
kaupunkien keskustassa.

Latauspisteiden maara sahkéautoa kohden on
Norjassa suhteellisen pieni, samalla kun tama
suhdeluku on laskevalla trendilla. Norjassa
kannusteet on keskitetty sahkdéauton hankintaa
tukeviksi. Politiikka ei painota esimerkiksi
laajamittaista uuden teknologian kehitysta.

Norjassa panostetaan vahvasti koko yhteiskunnan
sahkoistamiseen ja paastdjen vahentamiseen.
Sahkoauton lataaminen onkin Norjassa lahes
paastotonta, koska sahko tuotetaan lahes
kokonaan vesivoimalla. Sahkon edullinen
kuluttajahinta vaikuttaa positiivisesti
sahkoautoilun kayttokustannuksiin. Myos korkea
polttoainevero parantaa sdhkoéauton
kayttokustannuksia suhteessa
polttomoottoriautoihin. limastopaneeli (2018)
nostaakin korkean polttoaineverotuksen yhdeksi
tehokkaaksi ohjauskeinoksi sahkdautoilun
edistdmisessa.

4.2 Ruotsi

Ruotsissa on Pohjoismaista toiseksi eniten
sahkodautoja (49 000 vuonna 2017) (IEA 2018).
Sahkoautojen maara kasvaa nopeasti. Ruotsi on
ollut Norjaa ja Tanskaa hitaampi
sahkdautopolitiikan toimeenpanossa, mutta
sahkdautojen maaran kasvu on Tanskaa
voimakkaampaa. Painopisteena Ruotsin
sahkoautopolitiikassa ovat taloudelliset
kannusteet, erityisesti vuodesta 2012 alkaen
hankintatuki ”Supermiljobilspremie”
(Transportstyrelsen 2018), joka oli vuonna 2017
noin 4500 € suuruinen kannuste
tayssahkoautoille. Heindakuusta 2018 eteenpain
Ruotsin hallitus kaynnisti bonus-malus-
jarjestelman, jossa tuetaan vahapaastoisia
ajoneuvoja 10 000-60 000 SEK (1100€ — 6700¢€)
suuruisella hankintatuella. Samalla nostetaan
ajoneuvoveroja polttomoottoriautoille. Taman
ennakoidaan entisestdan parantavan
sdahkoautojen ja ladattavien hybridien kauppaa.

Ruotsi tavoittelee fossiilisista polttoaineista
riippumatonta liikkennetta, ja sdhkdistamisen
tukeminen kattaa myos raskaan liikenteen;
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innovaatiopolitiikalla tuetaan esimerkiksi
rekkojen latausverkoston kehitysta.

4.2 Tanska

Tanskalla on Norjan tavoin pitka historia
sahkodautopolitiikasta. Taloudellisiin tukiin
nojautuva politiikka nopeutti sdhkéautojen
myynnin kasvua aina vuoteen 2015 asti, jolloin
Tanskan hallitus paatti asteittain luopua
sdhkoautojen hankintaveroedusta (Regeringen
2015). Tama toimenpide ldhes pysaytti
sdhkoautojen myynnin 2015-2016. Erityisen
rankasti uudistus vaikutti kalliimpien
sahkdautojen myyntiin, joiden markkinaosuus
kaikista sahkdautoista on huomattava
(Bloomberg 2018a). Hallitus pdatti myéhemmin
lieventda tukien leikkaamista pidentamalla
siirtymajaksoa, mutta sahkoautojen kasvu jai
erittdin pieneksi myods 2017. Kuluttajien
luottamus politiikkatoimiin myds horjui
poukkoilevan politilkan my6tavaikutuksena.

Tanskan tukipolitiikan muutosten vaikutus
osoittaa, ettd sahkdautomarkkina ei vield ole
kilpailukykyinen ilman taloudellisia tukia. Lisaksi
Tanskassa sahkoauton kayttokustannukset ovat
korkeammat kuin muissa Pohjoismaissa johtuen
Tanskan kalliista sahkdnhinnasta. Tanskassa on
erittdin korkea sahkovero, jolla pyritdan
kattamaan muun muassa tuulivoimaan tehtyja
investointeja: tanskalaiset kuluttajat maksavat
sahkosta kaksi kertaa niin paljon kuin norjalaiset
ja huomattavasti enemman kuin suomalaiset ja
ruotsalaiset (IEA 2018).

Tanskassa energian tuotanto perustuu jo pitkalti
tuulivoimaan pohjautuvaan hajautettuun
tuotantoon. Tanskassa panostetaankin
sdahkoautojen ja sdahkoverkon integrointiin
tukemalla muun muassa kaksisuuntaista latausta
ja Vehicle-to-grid (V2G) -kehitysta.

4.2 Suomi

Suomessa oli 30.6.2018 liikennekaytossa
vhteensa 1875 tayssahkodautoa ja 9509 ladattavaa
hybridiautoa (Trafi 2018b; 2018c). Maaran
arvioidaan nousevan vuoteen 2020 mennessa 18
000 sahkoautoon (Jadskeldinen 2018). Tastd on
kuitenkin vielad pitka matka tavoitteeksi
asetettuun 250 000 sdahkdautoon vuoteen 2030
mennessa. Lisdaksi huomioitavaa on, etta
ladattavien hybridien selvd dominointi

sahkdautotilastoissa asettaa liikenteen
paastotavoitteet kyseenalaisiksi; ladattavan
hybridin vaikutus riippuu sen sahkdmoottorin
kdyttoasteesta. Esimerkiksi Norjassa vuonna 2016
tehdyn tutkimuksen mukaan ladattavilla
hybrideilld ajettiin sahkolla keskimaarin 55%
kaikesta ajosta (Figenbaum ja Kolbenstvedt 2016)
Onkin esitetty, etta tayssahkdautojen osuus
pitdisi saada kasvamaan (Teknologiateollisuus
2018). Bloomberg (2018b) ennustaa, etti
sahkdauton hankintahinta laskee tavallisen
ajoneuvon tasolle 2025. Tata ennen sahkoautojen
leviamista voidaan nopeuttaa erityisesti
taloudellisilla kannusteilla.

Suomessa linjauksia sahkoautopolitiikasta on
tehty muita Pohjoismaita hitaammin osana
Kansallista energia- ja ilmastostrategiaa
(Valtioneuvosto 2017a), keskipitkdn aikavalin
ilmastosuunnitelmaa (Valtioneuvosto 2017b) ja
Alyverkkotydryhman viliraporttia (TEM 2017).

Suomessa tdyssahkoautoja tuetaan
hankintatuella (2000 €). Lisdksi hankintavero
suosii vahaisia hiilidioksidipaastoja.
Tayssahkoautojen hintataso on kuitenkin viela
huomattavasti polttomoottoriajoneuvoa
korkeammalla tasolla Suomessa. Esimerkiksi VW
e-Golf maksaa 1.9.2018 paivitetyn WLTP
listahinnan mukaan 43108€, kun taas listan
kallein VW Golf (150 hv, bensiini) maksaa 33 327
€. Tassa tapauksessa e-Golfin hinta on 1,2 kertaa
korkeampi 2000 € hankintatuen kanssa. Hintaero
taas halvimpaan VW Golf -malliin (20 799 €) on 2-
kertainen (Volkswagen 2018).

Vahvojen taloudellisten kannusteiden sijasta
Suomessa panostetaan enemman julkisen
latausverkoston tukemiseen. Kannusteet
taloyhtidille lisattiin vuonna 2018, mutta
yksittaiset kotitaloudet ovat edelleen lataamiseen
liittyvien kannusteiden ulkopuolella.

Innovaatiopolitilkka Suomessa keskittyy
enemman teknologiaprojekteihin kuin palveluihin
ja liiketoimintamalleihin (Valta et al. 2018),
painopisteena erityisesti vientiin tahtadvat
teknologiat kuten akkuteknologia (Business
Finland 2018).
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5. Yhteenveto ja johtopaatokset

Taulukkoon 2 on keratty saantelyyn liittyvia,
taloudellisia, informatiivisia ja suunnitteluun ja

organisointiin liittyvia politiikkatoimia

Pohjoismaissa. Taulukkoa ja muita ldhteita (esim.

on kdytossa suppeimmin. Norjassa on myos

laajimmat taloudelliset tuet erityisesti
verovahennysten kayttoon liittyvien alennusten

muodossa. My0ds Ruotsilla ja Tanskalla on vahvat

IEA 2018, INSERO 2018) tarkasteltaessa voimme
havaita, ettd Norjassa on kaytossa kattavimmin
erilaisia politiikkatoimia, kun taas Suomella niita

taloudelliset kannusteet.

Taulukko 2. Yhteenveto séihkéautopolitiikkatoimista Pohjoismaissa

Politiikkatoimet Norja

Ruotsi

Suomi

Tanska

SAANTELY

Paastévahennystavoitteet ~ Tavoite: vain 0-paastoisia

uusia ajoneuvoja (ZEV) 2025.

70 % kasvihuonekaasu-
paastovahennys 2050 mennessa.

250 000 sahkoautoa* 2030.
Vahintdan 50 % vahennys
liikenteen paastoista 2030
mennessa.

Ei fossiilisia polttoaineita 2050. Ei
virallista sahkdautoille
asetettua tavoitetta.

Paastévahennykset 2020: < 85 g CO2/km

2021: <95 g CO»/km

2021: <95 g CO»/km

2021: <95 g COz/km

Bussikaistojen kaytto sallittu
(“kimppakyyti” ruuhka-
aikana).

Julkisen liikkenteen vaylien
kayttooikeus

Paikallinen kokeilu Helsinki
(Lansivayla).

Julkiset hankinnat 85 % hallituksen ajoneuvoista Hallituksen kdyttamat ajoneuvot 33 % busseista sahkdoisia 2025 100 % busseista sdhkoisia
0-paastoisia 2015. ymparistoystavallisia (Helsinki). (K66penhamina) 2031.
Liikenteen palvelujen Julkiset hankinnat (Maa$) New Transport Services Act
sdantely aloitettu 2016 Goteborgissa (2018) avaa liikenteen palvelut
(Smith et al., 2017) ja datan kilpailulle.
TALOUDELLISET TUET
Hankintatuki Bonus-malus-jarjestelma (max. Hankintatuki uusille autoille -
SEK 60 000 hankintatuki €2000 ostohinnasta (max
yhdistettyna korotettuun veroon 50 000 € arvoinen auto) ja
polttomoottoriautoille) romutuspalkkio (1000e tai
2000e).
Autoverovdhennykset Autovero- ja arvonlisaverova- CO; perustuva autovero Autoverovahennyksen
pautus. ‘Polluter pays’ tax edullinen sdhkoautoille (3,4%) asteittainen poisto 2018
system sahkoautoille 40 %
kokonaisverosta (150 %
polttomoottoriautoille).
Edut yritysautoille Verovahennys yritysautoille — Etuja yritysautoille
50 %.
Kayttomaksut ja -verot Tieveron vdahennys Ei kdyttoveroa viiteen vuoteen CO»-ja Ajoneuvovero perustuu
polttoainetyyppiperustei-nen polttoaineen  kulutukseen ja
painoon.

Investointituki
latauspisteille

Max. 60 % tuki latauspisteille

Max. SEK 10 000 tuki
kotilatauspisteille 2018.

30-35 % vahennys julkisille
latauspisteille ja taloyhtidille
(vah. 5 latauspistettd)

Verovdhennys kotilatauspisteille
max. 18000 DKK; alennettu
sdhkonhinta lataamiselle

limainen pysakginti limainen pysakainti joissakin

kaupungeissa

limainen pysakainti joissakin
kaupungeissa

Tukia julkiseille ja kaupallisille
latauspisteille

limainen lataus Oslossa (3,6
kw)

Pysdkointivdahennykset max 5000
DKK/vuosi

Tiemaksujen ja
lauttamaksujen
vahennykset

Ei tie- ja lauttamaksuja

INFORMAATIO JA KOULUTUS

NOBIL tietokanta
latauspisteille

Tietokannat

Elbilsstatistik.se database on EVs.

Muuta Sahkoautoille erityiset

rekisterikilvet

Sahkoinen likkenne jakaa
informaatiota

Informaatiokeskus 2011.

SUUNNITTELU JA ORGANISOINTI

Tuotekehityksen Sahkoautojen integrointi

tukeminen sdhkoverkkoon.
Akkututkimuksen ja -
kehityksen tukea (silicon-ion)

Sahkorekat, IT-palvelut,
turvallisuus.

Akkuekosysteemin kehitys
(Business Finland). Alykkaat
ratkaisut sahkoautoille.

V2G pilotteja. Sahkoautojen
liittdminen sahkoverkkoon

Asunto-osakeyhticiden
latauspisteiden
tukeminen

Latauspisteenasen-taminen ei
vaadi lupaa talouyhtion
hallitukselta

Uudet rakennukset: Yksi
latauspiste / 10 autoa

Uudet rakennukset: Yksi
latauspiste / 10 autoa

Uudet rakennukset: Yksi
latauspiste / 10 autoa

Latauspisteiden
suunnittelu ja toteutus

Nopeat latauspisteet 50 km
valein paateilla

Matalapaastoiset alueet
kaupungeissa

Matalapaastoisia alueita
kaupungeissa
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Suomessa nykyiset sdhkoautopolitiikkatoimet
ovat enemman markkinalahtoisia verrattuna
Norjaan, Ruotsiin ja Tanskaan; taalla odotetaan
sdahkoautojen markkinahinnan laskua. Muissa
Pohjoismaissa on enemman kuluttajille suoraan
suunnattuja kannusteita, kun taas Suomessa
painopiste on julkisten ja kaupallisten toimijoiden
tukemisessa latausinfrastruktuurin
rakentamisessa.

IEA ennustaa sahkoautojen maaraksi
Pohjoismaissa 4 miljoonaa (IEA 2018) vuoteen
2030 mennessa. Eniten (80 %) sahkoautoja
ennustetaan olevan Norjassa ja Ruotsissa.
Ennuste perustuu olemassa oleviin
politiikkatoimiin ja paastojen
vahennystavoitteisiin. Tarkeimpia syita Norjan ja
Ruotsin kasvuun ovat olleet panostukset
kuluttajille suunnattuihin taloudellisiin tukiin.
Myds Tanskassa tukipolitiikka auttoi
sdhkoautojen kasvua, kunnes se lakkautettiin, ja
sahkdautojen myynti pysahtyi ldhes kokonaan.
Tama kertoo tukien jatkumisen ja
ennakoitavuuden tarkeydesta.

Myds Suomessa kuluttajille suunnattu
taloudellinen tuki sdhkdauton hankinnassa voi
toimia kannustimena sdhkoautoihin siirtymiseen
enenevdssa maarin. Se tukisi vuoden 2016
energiastrategian painotuksia kansalaisten
osallistamiseksi energiasiirtymaan. Ylipaataan
Suomessa varsin pieni osa tata tukevista
politiikkatoimista kohdistuu kansalaisiin ja
kuluttajiin, joiden mukaan tempaaminen on silti
virallisestikin todettu eraaksi keskeiseksi
haasteeksi. Samalla on huomattava, kuinka
fossiilisia polttoaineita kayttavan liikkenteen
epasuorat tuet ovat huomattavia — kaikkiaan
liilkennesektorin tuet vuositasolla ovat noin kaksi
miljardia euroa (Honkatukia 2013). Tukipolitiikan
painotusta muuttamalla lisdtoimet eivat siis
valttdmatta vaatisi lisda rahaa, vaan olemassa
olevien resurssien uudelleenohjausta.

Kun paastoja vahennetaan kulutuspuolella, ovat
liikenteen paastot avainasemassa, koska
autokanta uusiutuu muun muassa
rakennuskantaa nopeammin. Kaikilta liikenteen
osa-alueilta ei kuitenkaan pystyta paastoja

helposti leikkaamaan, kuten tiukan kansainvalisen

kilpailun alaisesta lentoliikenteestd. Helpoiten
toteutettavissa oleviin paastévahennyskeinoihin

lukeutuvat uusien polttomoottoriautojen
kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen,
samalla kun sdhkdautojen kayttéonottoa lisdtaan
merkittavasti.

6. Suositukset paatoksentekijoille: mita Suomi
voi oppia muiden Pohjoismaiden
sdahkoéautopolitiikasta?

Jos Suomessa halutaan saavuttaa vuodelle 2030
asetettu sdhkoautojen maaraa koskeva tavoite,
niin Suomessa tulisi harkita:

e Kattavampia taloudellisia kannusteita
sahkdautojen hintaeron kuromiseen
verrokkiajoneuvojen suhteen; esimerkiksi
bonus-malus-jarjestelman edelleen
tehostamista, kuten Ruotsissa

e Kotilatauspisteiden investointitukea myos
yksittaisille kotitalouksille ja pienille
taloyhtidille (<5 latauspistetta)

e Sdhkoauton kayttoon liittyvia
kannusteiden lisaamista, esimerkiksi
julkisen liikenteen vaylien kayttoa

Sahkdautojen maara kasvaa Suomessa, mutta
huomionarvoista on, ettd 90 % uusista
sahkoautoista on ladattavia hybrideja. Erityisesti
Norjassa kannusteet on suunnattu
suunnitelmallisesti my6s tayssahkoautoille.
Lisaksi sahkoautojen maara kasvaa Norjassa ja
Ruotsissa huomattavasti enemman kuin
Suomessa. Suosittelemme tarkastelemaan
sdahkoautotavoitteita — ovatko ne oikealla tasolla
ja ovatko ne suunnattu tehokkaasti:

e Tavoitteiden parempi erottelu
erityyppisille sahkdautoille auttaisi
padstotavoitteiden saavuttamisen
arvioinnissa; tarvitaanko selkedammin
omat tavoitteet tayssdahkdautoille?

e Kayttotutkimus ladattavien hybridien
varsinaisesta kaytosta (miten paljon
ajetaan sahkolla) lisdisi myods ymmarrysta
erityyppisten sahkodautojen
tehokkuudesta paastotavoitteiden
suhteen

Suomessa tuetaan edelleen fossiilisia
polttoaineita jopa kahdella miljardilla eurolla
vuodessa. Lisdksi biopolttoaineiden
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kayttovelvoite tukee fossiilisiin polttoaineisiin
perustuvaa liikennejarjestelmaa.

e Erilaisia kayttovoimia suosivan politiikan
aikataulutus puuttuu konkreettisella
tasolla nykyisista suunnitelmista — tata
olisi hyva tarkentaa

e Biopolttoaineiden kayttoa koskevan
vision kirkastaminen selkeyttaisi
kannusteiden suuntausta ja suunnittelua:
biopolttoaineet kannattaisi suunnata
raskaaseen liikenteeseen, yhdessa
biokaasuratkaisujen kanssa (Aro ym.
2018) ja sahkoistys kohdistaa julkiseen ja
yksityiseen autoiluun

e Korkeammalla polttoaineverolla voidaan
parantaa sahkdauton kayton edullisuutta
verrattuna polttomoottoriajoneuvoihin
(lmastopaneeli 2018)

Sahkoéautoilun tukemisen lisaksi on jarkevaa
tukea myos niiden tehokasta hyodyntamista
osana yhteiskuntaa ja sahkoverkkoa (Kotilainen
et al. 2017). Innovaatiotuet ja uusien
liilketoimintamallien tuet ovat viela
pienimuotoisia Suomessa, mutta potentiaalisesti
uusien toimintaa tehostavien liiketoimintamallien
edesauttaminen voisi nopeuttaa liikenteen
sahkoistamista ja siten padstojen vahentamista.

e Esimerkiksi sahkdéauto-osuuskunnat
parantavat autojen kdyttoastetta ja ndin
tehostavat liilkennetta. Osuuskuntien
tukeminen muun muassa
verohelpotuksilla tai muilla kannusteilla
(kuten julkisten vaylien avaamisella
osuuskunta-autoille) voisi nopeuttaa
jakamistalouden kehitysta Suomessa.

e V2G eli sahkoautojen integrointi osaksi
joustavaa sahkoverkkoa kaipaa myos
hyvia kannusteita ja toimintamallien
kehitysta (Kojo et al. 2018)
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