SINTEF

SINTEF A26823 - Apen

Rapport

Ambulansestrukturen i UNN HF

Effekt av ulike lokaliseringsvalg

Forfatter(e)

Frode Rgmo og Hanne Marie Gabriel

2015-03-13



SINTEF

Postadresse:

Sentralbord:
Telefaks:

Foretaksregister:

EMNEORD:
Ambulanser
Lokalisering
Responstider

Rapport

Ambulansestrukturen i UNN HF

Effekt av ulike lokaliseringsvalg

VERSJON DATO
1 2015-03-13
FORFATTER(E)

Frode Rgmo og Hanne Marie Gabriel

OPPDRAGSGIVER(E) OPPDRAGSGIVERS REF.
UNN HF Per @ivind Sergard
PROSJEKTNR ANTALL SIDER OG VEDLEGG:
102009752 72 (med vedlegg)
SAMMENDRAG

Vi har i denne rapporten gjort mange ulike modellikjgringer for 8 vise UNN HF
konsekvenser av ulike stasjoneringsvalg i en periode da det diskuteres om dette skal
endres. SINTEF sitt mandat i denne rapporten er a vise dette handlingsrommet og
konsekvensen uten at vi er en akter som skal innstille pa et forslag til en lgsning her.

SINTEF har derfor i forbindelse med dette arbeidet ingen egen anbefaling i forhold til
ressursavveining mellom beredskap og pasientbehandling, eller hva som er det riktige
antallet ambulansestasjonen denne regionen skal ha. Generelt sett vil en reduksjon i antall
stasjoner fgre til svekket beredskap for noen deler av regionen.

Det vi ser er at UNN HF i dag er noksa langt unna de normene som nasjonalt er drgftet i
forhold til responstidskrav, men at disse i vesentlig grad kan bedres ved en justering av
stasjoneringsstrukturen om antallet stasjoner skal opprettholdes. For 4 nzerme seg 10-
prosentsnormen matte UNN HF med sin krevende geografi hatt ca. 46 stasjoner. Vi har
ogsa pavist at giennomsnittlig responstiden kan forbedres i forhold til i dag med ned mot
25- 27 stasjoner, dersom det apnes for relokalisering av noen av dagens stasjoner.

UTARBEIDET AV SIGNATUR
Frode Remo ’ . E
KONTROLLERT AV SIGNATUR
Thor Bjerkvoll )

10 / U~
GODKIENT AV A
Per J. Lillestol

¢ e

RAPPORTNR ISBN GRADERING GRADERING DENNE SIDE
SINTEF A26823 978-82-14-05945-8 Apen Apen

lav72



SINTEF

PROSJEKTNR RAPPORTNR VERSJON
102009752 SINTEF A26823 1 2av72



@ SINTEF
Innholdsfortegnelse

1 INNIEANING «.iiiiiiiiiiiiiiiiiiirieentirrresssssee et trresssssssssessttesssssssssssssseressssssssssssssessssssssssssssseesssssssssssnnns 6
2 IMIEEOAE ....oiiiiiiiiiiiiiciiiiirreiaasseertnnrresassssee et teesssssssssssssnteesssssssssssssteesssssssssssssseesssssssssssssssessnnsssssssnnns 6
3 Modellforutsetninger og grunnlagsdata .........ccceeeeieiiiiiiiiiiccicceiierereeeeecee s s e e eeenanssseeesseseesnnnssnsesanens 6
3.1 Befolkningsdata 08 GrUNNKIELSEr .....cccuiiiiiiiee ettt e e e e e e e re e e s e e e e s aeee e e sareeas 6

I A O oY o Jo [ = £ 01T o F=do [ PSR 7

20 T £ =Y o Yo T 1) 4 o [=T PSPPSRI 9

. 2 N o [ o TP PP PP TSP RTPPPR 9

3.5 Bemanning og tilgjengelighet pad ambuUulanse..........coccviiieiiiii i 11

Y 10 0] 1 o =4 a Y=Y €Y oY ) 11 G (=T PSP 11

3.7 Dimensjonering av antall biler per stasjon ... 12

3.8 DAta fra UNN HF ..ottt ettt st ettt e s e st e s be e e s abe e s e e sabeesbteesabeesataesabaesnsseesaseens 13

4 ReSUItater 08 analySer .....cueeeeeieiiiiiiieeierceeerttreeeeneeeeeeseeeeennsssssesseeeesnnsssssssssseeesnnnsssssssssneesnnnnnsnnsnns 14
4.1 Oversikt over MOdellKjBrINGEr ......uiii i st s e e e seabae e s snee 15

4.2  Prehospital responstid - referansekj@ringer ... e 16

4.3  Prehospital responstid - frikj@riNGEr ........ooiciiiei ittt e e erre e e e e bae e e e 16

4.4  Prehospital responstid - med 4 1aste [0KaliSErINGEr.......cueeiiieiieeeiie e 17

4.5  ANAlYSE AV ULVAIGLE CASE .uuriiiiii it e e e e et e e e e e e et e e e e e e e e nrereees 18

4.5.1 Referansemodell — 31 StaSJONEr .......uuiviei it e e e e e e aee s 18

4.5.2  Frikj@ring 31 ambulansestasjoner ........cocuierieeiiieiiiieerie et 21

4.5.3  Frikjgring 25 ambulansestasjoner .........cocoociiiiiee et 24

4.5.4 Fire |aste stasjoner av 27 ambulansestasjoner........c.ccccveeceeeeieeecieeecee e 26

4.6 Effekt pa antall biler per stasjon ved faerre stasjoner.........coceeeeieeiecieee e e 27

4.7  Effekt av nye samferdselsprosjekter.... ..ot 28

4.8 Antall stasjoner i forhold til normativt responstidskrav...........ccccoueeeeiiieiiiciiee e, 28

5 [T 41 1T T o PPt 28
6 LT S 29
Vedlegg A: Beskrivelse av modellverktgyet KOALA..........cccccccummmmmmnmmmmmmsmmssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 30
Al OptimeringSMOAEIIEN ........ueieeee e et e e e e e e e e e e e e e s nbraa e e e e e e e annraees 30

A2 IMAITUNKSJON .ttt ettt et e et e et e s be e e tbeesabeeeabae e basessseesabeeesesesaeesnseesbeeensseens on 30

Y B 20T 4 a1 Lo L= USSR 30

N - T (W Y[ aF=d V= T A T- o] [=T oSSR 30

A.5 Resultater fra optimeringsmMOodellen...........cocuiiiiiciii e 30

A6 EHterregningSMOMEI ........ooiiiiieee e st e e e s re e e e srreeeeans 31

A.7 Dimensjonering av ambulansestasjONer.......cccuuieeeeeiiiiiiiiiiee e e ecctirre e e e e eseerrree e s e e esvreeee e e e e ennannes 31

A.8 Referanseliste for tilsvarende prosjekter SINTEF har gjennomfart........ccccceeveieeieiiieeiciieee e, 32



SINTEF

Vedlegg B: Referansekjgringer - Presentasjon av resultater (20-31 stasjoner).......

Case 1 — Referansekjgring 31

Case 2 — Referansekjgring 30

Case 3 — Referansekjgring 29

Case 4 — Referansekjgring 28

Case 5 — Referansekjgring 27

Case 6 — Referansekjgring 26

Case 7 — Referansekjgring 25

Case 8 — Referansekjgring 24

Case 9 — Referansekjgring 23

Case 10 — Referansekjgring 22

Case 11 — Referansekjgring 21

Case 12 — Referansekjgring 20

Vedlegg C: Fri modellkjgring - Presentasjon av resultater (20-31 stasjoner)..........

Case 13 — Frikjgring 31

Case 14 — Frikjgring 30

Case 15 — Frikjgring 29

Case 16 — Frikjgring 28

Case 17 — Frikjgring 27

Case 18 — Frikjgring 26

Case 19 — Frikjgring 25

Case 20 — Frikjgring 24

Case 21 — Frikjgring 23

Case 22 — Frikjgring 22

Case 23 — Frikjgring 21

Case 24 — Frikjgring 20

Vedlegg D: Fire laste lokaliseringer - Presentasjon av resultater (20-31 stasjoner)
Case 25 — 4Laste kjgring 31

Case 26 — 4Laste kjgring 30

Case 27 — 4Laste kjgring 29

Case 28 — 4Laste kjgring 28

Case 29 — 4Laste kjpring 27

Case 30 — 4Laste kjgring 26

Case 31 — 4Laste kjgring 25

34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58

59
60

61
62
63
64
65
66



SINTEF

Case 32 — 4Laste kjgring 24
Case 33 — 4Laste kjgring 23
Case 34 — 4lLaste kjgring 22
Case 35 — 4Laste kjgring 21
Case 36 — 4Laste kjgring 20

Vedlegg E: Tilpasning som oppfyller responstidskrav (46 stasjoner — fri lokalisering)

BILAG/VEDLEGG

[Skriv inn gnsket bilag/vedlegg]

67
68
69
70
71



SINTEF

1 Innledning

Styret til Universitetssykehuset Nord-Norge (UNN) Helseforetak (HF) har gitt sin tilslutning til at aktiv
pasientbehandling prioriteres noe hoyere og beredskap noe lavere i forhold til hverandre enn tidligere. Styret
er innforstitt med at dette kan medfere endringer i vaktplaner og ekt differensiering av responstidene i
bilambulansetjenesten i helseforetaket.

SINTEF Teknologi og samfunn, ved avdeling Anvendt ekonomi har i oppdraget "En analyse av
bilambulansetjenesten og responstider i UNN HF" gjennomfort en analyse av dagens status og konsekvenser
av mulige endringer i bilambulansetjenesten med tanke pa responstider. Resultatene er presentert i denne
rapporten.

SINTEEF sin oppgave har vert & vise hvilken stasjoneringsstruktur som er den beste, gitt et antall stasjoner. I
dag er det 31 ambulansestasjoner i UNN HF. Vi har gjort analyser pa hvordan endringer slér ut gitt at antall
stasjoner skal reduseres, bade med hensyn til lokaliseringsstruktur og responstider i forhold til befolkningen i
helseforetaket.

SINTEEF har i forbindelse med dette arbeidet ingen egen anbefaling i forhold til ressursavveining mellom
beredskap og pasientbehandling, eller hva som er det riktige antallet ambulansestasjonen denne regionen skal
ha. Generelt sett vil feerre stasjoner fore til svekket beredskap regionalt.

2 Metode

SINTEF har utviklet et modellverktoy kalt KOALA (Kvantitativ Optimeringsmodell for Analyse av
Lokaliserings-Alternativer), som kan komme med forslag til optimale valg av lokaliseringer pa bakgrunn av
utrykningstider, avstander, skonomiske implikasjoner, kvalitet pa tjenester, herunder responstider eller andre
kvantitative faktorer.

I dette prosjektet er modellverktoyet benyttet til & analysere ambulansestasjonsstrukturen for UNN HF, og
foresld hva som vil vere optimale lokaliseringsendringer for bilambulansetjenesten med tanke pa
responstider. KOALA er vel utprovd i tilsvarende tidligere prosjekter. I denne analysen er modellverktoyet
kalibrert i forhold til aktivitetsnivd og demografi i UNN HF. Vedlegg 1 gir en narmere beskrivelse av
modellverktoyet og en liste over tidligere gjennomferte prosjekter der SINTEF har benyttet dette
modellapparatet til 4 lase ambulanserelaterte problemstillinger.

3 Modellforutsetninger og grunnlagsdata

3.1 Befolkningsdata og grunnkretser

Analysene er basert pd befolkningsstatistikk pa grunnkretsnivd' etter 5-ars aldersgrupper per 1/1/2014).
Befolkningsstatistikken er levert av statistisk sentralbyré og dekker de nordlige delene av Nordland og hele
Troms. Analysen omfatter 698 befolkede grunnkretser i til sammen 30 kommuner.

Det er viktig & bruke grunnkrets som geografisk niva siden vi i tillegg til befolkning ogsé har reisetider og
avstander pa dette nivaet. I en sé responstidskritisk aktivitet som ambulansevirksomheten er, er det viktig at
mulige hendelsessteder og tiden det tar & komme til pasient fra en stasjon er representert pa en best mulig

"En grunnkrets er en den minste geografiske enheten SSB opererer pa nér det gjelder innsamling av
befolkningsstatistikk. En grunnkrets er utformet slik at den skal vere stabil over en rimelig tidsperiode. Den
bestar av et sammenhengende geografisk omrade, og er forsekt gjort mest mulig ensartet nar det gjelder natur og
naringsgrunnlag, kommunikasjonsforhold og bebyggelse. Kart over grunnkretser for hver enkelt kommune

ble utarbeidet for SSB i forbindelse med folke- og boligtellingene og finnes pa
http://www.ssb.no/fob/kommunehefte/
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méte. Kommune som minste geografisk enhet for denne type lokaliseringsanalyser ville ikke gitt relevante
resultater.

Figur 1 Analyseomrade (Kilde UNN HF — web)

3.2 Oppdragsmengde

Behovet for ambulansetjenester avhenger av befolkningsmengde og befolkningens alderssammensetning.
Tidligere analyser for bl.a. Ser Trendelag (Remo and Satermo 2003) har vist at mengden akutt-, haste- og
vanlige oppdrag varierer sterkt mellom ulike aldersgrupper av befolkningen. Ulike omrader i UNN HF vil
derfor ha ulikt behov for ambulansetjenester. Figurene nedenfor viser hvordan akutt-, haste- og vanlige
oppdrag fordeler seg pé ulike aldersgrupper.

Akuttoppdrag
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Figur 2 Empirisk aldersfordelt etterspgrselsfrekvenser for akuttoppdrag (Rgde) [per 1000 innbygger]

PROSJEKTNR RAPPORTNR VERSJON

102009752 SINTEF A26823 1 7av72



SINTEF

Hasteoppdrag
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Figur 3 Empirisk aldersfordelt etterspgrselsfrekvenser for hasteoppdrag (Gule) [per 1000 innbygger]

Vanlig oppdrag
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Figur 4 Empirisk aldersfordelt etterspgrselsfrekvenser for vanlige oppdrag (Grgnne) [per 1000 innbygger]

Figurene 2, 3, og 4 viser empiriske observerte aldersfordelte ettersporselsfrekvenser for Ser Trendelag i
2002, etter henholdsvis akutte-, haste- og vanlige ambulanseoppdrag (Remo og Satermo, 2003). Disse
ettersporselsfrekvensene kan benyttes som grunnlagsdata i modellen for & fa en aldersfordelt. Det vil si at det
forutsettes at oppdragsfordelingen pé aldersgruppene i Ser Trendelag pa et gitt tidligere tidspunkt er
representativt for UNN HF.

Implisitt 1 en slik bruk av frekvensene ligger en antakelse om at en 80-aring p& gjennomsnitt i en del av
regionen har samme behov for ambulansetjenester som en 80-aring et annet sted. Dette er nok ikke helt riktig
siden sosiogkonomiske forskjeller bidrar til avvik i forhold til sykelighet. Samtidig viser
levekarsundersgkelser at hgyinntektsgrupper gjennomgaende bruker ulike helsetjenester mer enn andre
(Jensen, 2009). Det a framskrive trender pa ettersporsel etter ambulansetjenester basert pé andre
behovsindikatorer enn alder er et omfattende og dataintensivt arbeid som forventes gi marginal effekt i et
prosjekt som dette.

Vi har derfor tatt utgangspunkt i de eksisterende ettersporselsfrekvensene for de 31 ambulansestasjonene og
justere dette med nivéfaktorer for & reprodusere total aktivitetsnivd i 2014. Denne tilneermingen gjor at vi pé
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et senere tidspunkt pa en konsistent mate kan basere analysene pa en fremtidig befolkningssituasjon, basert
pa samme relative forbruksmenster i UNN HF som i 2014.

3.3 Responstider

Responstid for bilambulanse er definert som det tidsintervall fra det svares i AMK-sentralen til ambulansen
er framme hos pasienten.

St.melding 43 (1999-2000) har veiledende krav til responstid:
e Rade responser (akutt utrykning pga. antatt alvorlig tilstand der vitale funksjoner kan vere truet)
0 12 minutter for 90 % av oppdragene i byer og tettsteder
0 25 minutter for 90 % av oppdragene i grisgrendte strak
e Gul respons (antatt alvorlig tilstand der de vitale funksjoner kan bli truet)
0 30 minutter for 90 % av oppdragene i byer og tettsteder
0 40 minutter for 90 % av oppdragene i grisgrendte strok

Det er et mal for ambulansetjenesten a levere tjenester av hey kvalitet, men hvilket responstidsnivd som
eksisterer eller blir resultatet av en endring er avhengig av hvor mye ressurser som legges inn i
ambulansetjenesten. Vi referer til disse responstidsnormene i deler av rapporten for & si noe om
endringseffekter mellom naverende og eventuell nye stasjonslokaliseringer. Det kan legges inn eksplisitte
krav til responstider i denne type analyser dersom det er enskelig eller nedvendig, men det ligger ikke i dette
oppdragets mandat & gjore dette.

Det er 4 omrader med bystatus i UNN HF; Tromse, Harstad, Narvik og Finnsnes. I modellen vil noen av
grunnkretsene i disse kommunene har "by/tettstedstatus" mens andre deler har status som grisgrendte strok.
Definisjonen pa hva som er bystrak og spredtbygd er ikke 100 % entydig — men her er en antydning basert
pa en definisjon av tettsted av Myklebust (1970):

1. Krav til sterrelse: En minstesterrelse pa 200 innbyggere.
2. Krav til bebyggelsens form: Sterste avstand mellom husene som normalt ikke overstiger 50 meter.
3. En bymessig naringsstruktur.

Vi har gjort en analyse pa hvor mange stasjoneringssteder UNN HF matte ha for & naerme seg en slik norm
for rede responser i kapittel 4.8.

3.4 Tidsbruk

Grunnlagsdataene gir informasjon om totalt tidsforbruk for samtlige gjennomferte oppdrag samt samlet
reiselengde fordelt pa hver av utrykningskategoriene. I empirien ligger ogsa en fordeling pa transportmenster
i forbindelse med utrykningene: Tidvis er det legevakt som er behandlingssted (andel a), og tidvis er det
sykehus som er behandlingssted for pasienten. Det forutsettes at alle utrykninger ender tilbake til
ambulansestasjon.

En enkel skjematisk skisse over tidsregnskapet for et ambulanseoppdrag er illustrert i Figur 4.
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Ambulanse-
stasjon

Hendlelse /
Pasient

Legevakt
/Legesenter

Figur 5 Tidsregnskap for ambulanseoppdrag

Svkehus

Figur 5 viser den uthevede pila utrykningstid fra ambulansestasjon til pasient. Alle tidselementer som inngér
er i prehospital responstid og som inngar i modellen er definert i figur 6.

Figur 6 De prehospitale tidsbegrepene fra ambulansestasjon til pasient

—p Hendelsen —p Innringer —p AMK —p Enheten —p Enheten fremme
rykker ut
inrtreffer ringer svarer—®» AMK varsier enhet Hos pasient
Tid
Aksesstid113
AKM-reaksjonstid Enhetens reaksjonstid Utrykningstid
* > % >4 >
Publikums tid Prehospital responstid

Tidsforbruk i tilknytning til AMK samt enhetens reaksjonstid ma legges til utrykningstiden (tid pa vei til
pasienten). Det er gjort empirisk analyser av denne tidsbruken for Helse Midt-Norge tidligere (Remo and
Saetermo 2003) og resultatet er benyttet i analysene her. Vi har ikke gjort noen egen analyse av tidsbruk ved
AMK -sentralen i UNN HF i forbindelse med dette arbeidet. Tidsbruken forutsettes & vare uavhengig av hvor
en hendelse skjer, og vil sdledes ikke pavirke hva som er et optimalt stasjoneringsmenster.

Tabell 1 Forutsetninger tidsforbruk fgr enheten rykker ut - akuttoppdrag (Gitt at ambulanse er tilgjengelig)

Tidskomponent

Medianverdi

AMK-tid

+Enhetens reaksjonstid (Kasernert vakt)

2,2 minutter

Sum 2,2 minutter (90-percentil pd 6,5 minutter)
PROSJEKTNR RAPPORTNR VERSION
102009752 SINTEF A26823 1

10av 72
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Nér det gjelder & beregne tid hos pasient har vi ingen empiriske data. I analysene har vi brukt et estimat som
skiller pa type oppdrag som vist i tabell 2.

Tabell 2 Tidsforbruk hos pasient

Type oppdrag Antall minutter

Akutt 30
Haste 20
Vanlig 15

Kjoretidene® som er benyttet er hentet fra de regionale persontransportmodellene som er utviklet for Nasjonal
Transportplan. Estimat pa kjeretid er etablert ut fra en antakelse om at ambulansene i gjennomsnitt holder
skiltet hastighet. Estimering av utrykningstider for relasjoner hvor det er nedvendig med ferjetransport er
vanskelig fordi det i transportmodellene er inkludert en antakelse om normal ferjetrafikk og overfartstid. En
ambulanse i1 utrykning vil antakelig kunne prioriteres slik at f.eks. ordinare ventetider for normaltrafikken
ikke blir helt representative i estimeringer av utrykningstid for ambulanser. Dersom man ensker & analysere
dette nermere vil det veere nedvendig & gd mer i detalj inn pa disse relasjonene.

I enkelte tilfeller kan flere alternative stasjoneringsmenster vare svert like med hensyn til forventede
utrykningstider. Modellen foreslar bade lokalisering og primeert betjeningsomrdde for hver base ut fra en
matematisk formulering av responstiden. Modellen vil velge det ene alternativet som framstér som best. Det
vil alltid vaere variasjoner i kjeretider avhengig av vaer- og fereforhold, og det vil vaere noe usikkerhet
forbundet med estimering av kjeretider i persontransportmodellene.

Ved sammenligning av alternativer med sma forskjeller i utrykningstid er det viktig & ta dette med i
betraktningen. Tidsbruken i forhold til AMK og eventuell responstid hos ambulansepersonell vil ikke
pavirke lokaliseringsstrukturen. Det vil heller ikke tiden som ambulansepersonellet er hos pasient enten ved
hentested eller pa sykehus/legevakt, men det vil kunne pévirke antall ambulanser ved hver stasjon.

3.5 Bemanning og tilgjengelighet pa ambulanse

Bemanning og vaktordning vil pavirke responstiden til ambulansene. I dag opererer man med henholdsvis
dagbiler, dag/kveld- og degnbiler. Analysene av ambulanselokaliseringene er drevet av ettersperselen etter
akuttoppdrag, og til grunn for modellkjeringene har vi antatt kasernert vakt og degnbemanning.

Det er forutsatt at ambulansene pa alle stasjoner er tilgjengelige 24 timer i degnet aret rundt. Saledes er det
ikke tatt eksplisitt hensyn til pauser, verkstedopphold og andre forhold som eventuelt inneberer redusert
tilgjengelighet i disse analysene.

I et omland med stor befolkning vil det ofte vaere samtidighet i hendelser som utlgser ambulansebehov.
Antallet ambulanser per stasjon er derfor en viktig dimensjon i forhold til reell responstid. Aktivitetsnivaet
er heoyest pd dagtid (8-16), og ber vare dimensjonerende for antall biler ved hver enkelt stasjon.
Degnfordelingen pa aktiviteten vil vere bestemmende for hvor stor andel av flaten som skal vere operativ
pa ettermiddag/kveld/natt.

3.6 Samtidighetskonflikter

I grunnlagsdataen er totalt tidsforbruk for oppdrag og samlet reiselengde fordelt pa hver av de tilgjengelige
utrykningskategoriene. Uten informasjon om behandlingssted er det vanskelig & gi noe godt estimat pa
sannsynlighet for samtidighet for annet enn dagens situasjon. Vi har imidlertid gjort en tilneerming i det vi
har dekomponert tidsregnskapet i folgende elementer:

? Med kjeretider mellom grunnkretser menes kjoretid mellom befolkningstyngdepunkt.
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T=T +T +T +T

ut til pasient hos pasient til behandlingssted retur base

Tidsbruken hos pasient ved ankomst eller ved leveranse til sykehus/legevakt og reisetid fra pasient til
behandlingssted (sykehus, legesenter eller annen institusjon) antas er i denne analysen uavhengig av
stasjonsstrukturen. Responstid ut til pasient derimot, avhenger av lokaliseringsvalg.

3.7 Dimensjonering av antall biler per stasjon

I alle modellkjeringene dimensjonerer et antall ambulansebiler per stasjon. Det er en beregning som gir en
antydning av et antall biler basert pa hvor stor aktivitet stasjonen forventes & ha. Se siste kolonne, tabell 7 pa
side 20. Denne beregningen tar ikke hensyn til pasienttransport mellom sykehus eller skytteltrafikk mellom
lufthavner og sykehus, sé her vil sikkert en endelig dimensjonering avvike fra det som antydes her i
rapportens tabeller.

Dimensjonering ut fra samtidighet er et kompleks spersmél som metodisk ber analyseres ved hjelp av
simuleringsteknikker etter at lokaliseringsbeslutningen er gjort. Det som gjor denne delen kompleks er
folgende: Dersom det er geografisk naerhet mellom 2 stasjoner, vil de i stor grad kunne fungere som
"backup" for hverandre dersom n@rmeste ambulanse er opptatt ved en hendelse. Dersom det er stor avstand
til nermeste stasjon, vil det kunne gi behov for & ga fra 1 til 2 biler ved en stasjon om antall oppdrag blir
stort nok.

Vi har gjort en kort analyse pa hvordan avvikling av stasjoner vil kunne pavirke behovet for bilkapasitet i de
stasjonene som da vil fa et storre ansvarsomrade og dermed storre belastning i forhold til tilgjengelighet,
dersom dagens stasjoneringssteder er utgangspunktet for reduksjoner. Dette er gjort i kapittel 4.6.

I modellen vil det derfor vaere en tendens til at selv om vi reduserer antall stasjoner, er det ikke sikkert
modellen antyder en tilsvarende reduksjon i antall ambulanser samlet.
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3.8 Data fra UNN HF

Empiriske data fra UNN HF er lagt inn i KOALA-modellens databasestruktur som grunnlag for de ulike
analysene. Data fra helseforetaket omfatter antall ambulanser, antall oppdrag og utkjert distanse for hver
stasjon, se tabell 3. Dette er referansen som alle analysene relaterer seg til. Oppdragsmengden varierer mye,
fra 100-200 per &r pa mindre stasjoner til omlag 8400 i Tromsg.

Tabell 3 Dagens stasjonsstruktur og aktivitetsniva i 2014

UNN HF AMBULANSEAVDELINGEN Aktivitetsniva /oppdragsmengde
Stasjon| Knr |Kommune [Adresse Dggn/Dag Km H \ Oppdrag
1 1943 |Kvaenangen |Burfjord 1 33293 62 112 118 292
2 1942 [Nordreisa |Bussveien9 ! 1 94 923 187 344 239 770
3 1941 |Skjervgy Industriveien 9 1 56 066 138 231 146 515
1940 1
4 Kafjord S. Pettersens v 1 91493 153 202 213 568
1940 1
5 1939 |Storfjord [Skibotn 1 60 323 117 194 98 409
6 1938 |Lyngen Kjosveien 18 1 27 929 88 127 57 272
7 Sgr Lenangen 1 28741 60 78 88 226
8 . Sjgvollan 1 131416 291 495 229 1015
1933 |Balsfjord 1
9 Mestervik 1 41920 99 147 122 368
11 1922 |Bardu Industriveien 3 1 79 507 171 273 84 528
10 1923 Salangen |Helsesenterv. 1 ! 94 417 220 283 169 672
1923 1
12 1924 |Malselv Andslimoen 1 74 973 222 258 71 551
13 1924 |Malselv Rundhaug 1 69 144 106 187 106 399
14 1926 |Dyrgy Dyrgytunet 1 47 131 90 157 88 335
15 1927 |Trangy Stonglandseidet 1 42510 29 123 118 270
16 1928 |[Torsken Gryllefjord 1 39376 40 83 98 221
17 1929 (Berg Senjahopen 1 47 220 102 132 114 348
1931 1
18 1932 |Lenvik Helsesenterv. 34{ 1 270677 568 931 474 1973
1933 1
1
19 1902 |Tromsg Sykehusveien 22 1 1 138028 | 2159 | 2722 (3483 | 8364
1
20 1936 |Karlso Hansnes 1 31153 106 148 108 362
21 Y Vannvag 1 3973 33 45 19 97
1
22 ) Sgsterveien 1 1 72 804 646 916 | 1088 | 2650
1805 Narvik 1
23 Bjerkvik 1 44 805 136 222 184 542
26 1919 |Gratangen [Gratangen 1 50335 110 143 101 354
24 1850 |Tysfjord Prestegardsv. 1B| 1 23261 52 79 67 198
25 1854 |[Ballangen |Ballangen 1 30 662 144 169 108 421
1
27 | 7
1903 | Harstad | O1VSEL70 1 — %0284 | 1162 | 1416 | 1683 4261
29 Smedveien 3 1
1913 ° . 1
28 Skanland  [Evenskjer 83765 325 376 420 1121
1913 1
30 1917 |lbestad Hamnvik 1 12 032 91 119 92 302
1
31 1851 |[Lgdingen |Televeien3 45947 164 188 120 472
37 9 (1958108 7871 | 10900 (10 105| 28876
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4 Resultater og analyser

Vi understreker at SINTEF i dette arbeidet ikke har noen oppfatning om hva som er den riktige eller beste
beslutningen med hensyn til stasjonsstruktur, men resultatene som presenteres her og i vedleggene gir en
pekepinn pa de konsekvenser man ma paregne ved ulike endringsforslag om de blir gjennomfort.

Vi vil ogsa understreke at vi ikke har anvendt noen medisinskfaglig kompetanse i dette arbeidet, og det kan
framkomme resultater som ma korrigeres ut fra andre foringer (beredskap, ver, framkommelighet) enn det
som gér pa rasjonalitet i forhold til utrykningstid.

Vi har, etter dreftelse med oppdragsgiver, basert oss pa 3 ulike tilnerminger for & gi oversikt, informasjon og
konsekvens av ulike lokaliseringsbeslutninger:

e Referansekjoring

e Fri lokalisering uavhengig av dagens lokalisering (Fri kjering)

e Kjoring med 4 laste lokaliseringer til sykehusene + Finnsnes

Referansekjgring: 1 referansekjoringene kan modellen velge mellom dagens 31 stasjoneringssteder.
Modellen er kjort 12 ganger hvor den tillater & velge et gitt antall stasjoner hver gang. (Fra 20 til 31
stasjoner). Kjoringen med 31 stasjoner representerer dagens struktur. Dette er referansemodellen som er naert
identisk med grunnlagsdataene presentert i Tabell 3 Dagens stasjonsstruktur og aktivitetsniva i 2014,

Fri kjoring: I frikjeringen har modellen fritt foreslatt lokaliseringen av ambulansestasjonene basert pa hva
som gir samlet best resultat med tanke pa responstid for akutte oppdrag. Modellen kan da velge mellom 698
mulige lokaliseringer. Modellen er ogsa her kjort 12 ganger, hvor den tillater & velge et gitt antall stasjoner
hver gang. (Fra 20 til 31 stasjoner). Resultatene viser hvor modellen velger & plassere ambulansestasjonene
nér den kan velge fritt hvor alle stasjonene skal lokaliseres. En fri kjoring vil alltid finne en bedre losning
enn en kjering basert pa laste beslutninger (for eksempel hvor modellen kun kan velge mellom 31 gitte
stasjoneringssteder).

4 |aste lokaliseringer: I kjeoringene med 4 laste lokaliseringer ldser modellen lokaliseringen av ambulanse-
stasjonene i Tromse, Harstad, Narvik og Finnes, mens resten av ambulansestasjonene lokaliseres fritt av
modellen basert pd hva som gir optimal responstid til akutte utrykninger. Modellen er ogsa her kjort pa
tilsvarende mate, med fra 31 til 20 stasjoner.

I etterfolgende avsnitt (4.1) presenterer vi en del overordnede resultategenskaper og detaljerer ut 3 lgsninger
som gir sammenliknbar kvalitet (responstider) med ulikt antall stasjoner.

Resultatene fra samtlige 36 kjoringer presenteres som en-siders oppsummeringer i vedlegg 2.
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4.1 Oversikt over modellkjgringer

Figur 6 viser hvordan ulikt antall stasjoner og ulike modellforutsetninger og feringer pavirker responstida.

Generelt sett gir feerre stasjoner darligere responstid. Like selvsagt er resultatet at dersom man begrenser
valgmulighetene modellen kan spille pa, sa vil det gi darligere responstider.

17,00

16,00

15,00

14,00

——4 laste kjoringer 31 til 20 lok.
——Frikj@ringer 31 til 20 lok.
13,00

Referansekjgringer 31 til 20 lok.
12,00

11,00

Snitt responstid per oppdrag (min)

10,00
16 18 20 22 24 26 28 30 32
Antall stasjoner

Figur 7 Forskjeller i responstider ved de ulike kjgringene

Vi ser av grafen at frikjeringene er dominant bedre enn de med 4 léste lokaliseringer, mens den er tilsvarende
dominant bedre enn kjeringene som ma velge mellom eksisterende lokaliseringer.

Det vi kan lese ut av grafen er at UNN HF kan opprettholde en gjennomsnittlig responstid som i dag, med 25
stasjoner dersom man kunne se bort fra dagens lokaliseringssteder (foreta en relokalisering).

Dersom man laser 4 stasjoner, og lar resten lokalisere seg fritt og uavhengig av hvor dagens stasjoner ligger,
kan man oppa omtrent samme gjennomsnittlig responstid som i dag med 27 stasjoner.
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4.2 Prehospital responstid - referansekjgringer

Nedenfor vises en enkel oversikt over alle kjoringene.

Tabell 4 Oversikt referansekjgringer med dagens ambulansestruktur, 31-20 stasjoner

Antall Brudd prehospital responstid |Utrykningstid
stasjoner Kjgring | By (>12 min) | Land (>25 min) | Snitt (min) | % Endring

31 Referanse 455 % 34,2 % 13,6 0,0%

30 Referanse 45,5 % 34,2 % 13,7 -0,6 %
29 Referanse 45,5 % 34,7 % 13,9 -1,7%
28 Referanse 455 % 35,8 % 14,1 -3,2%
27 Referanse 45,5 % 36,8 % 14,3 -4,9 %
26 Referanse 45,5 % 37,8% 14,6 -6,7 %
25 Referanse 455 % 39,9 % 14,8 -8,6 %
24 Referanse 45,5 % 40,3 % 15,1 -10,7 %
23 Referanse 455 % 41,2 % 15,4 -12,8%
22 Referanse 455 % 423 % 15,8 -15,6 %
21 Referanse 45,5 % 432 % 16,2 -18,5 %
20 Referanse 455 % 44,7 % 16,7 -22,1%

Tabell 4 viser en oversikt over de 12 referansekjoringene der dagens lokalisering av ambulansestasjoner er
laste. Den forste raden viser referansekjeringen med 31 lokaliseringer. Rad to viser referansekjeringen der
modellen ma velge bort 1 stasjon blant de eksisterende 31, dvs ta bort en av dagens ambulansestasjoner,
basert pa hva som gir totalt sett best responstid for akutte utrykninger. Rad tre viser referansekjeringen der
modellen ma velge bort 2 av dagens ambulansestasjoner osv.

Tabellen viser antall ambulansestasjoner, andel oppdrag med lengre prehospital responstid enn veiledende
krav (brudd) for akutte utrykninger i by og pa landet, snitt responstid for alle akutte utrykninger og prosent
endring i responstid fra dagens ambulansestruktur med 31 ambulansestasjoner.

4.3 Prehospital responstid - frikjgringer

Tabell 5 Oversikt frikjgringer med 31 til 20 ambulansestasjoner

Antall Brudd prehospital responstid [ Utrykningstid
stasjoner Kjgring |By (>12 min) | Land (>25 min) | Snitt (min) | % Endring
31 Referanse 45,5 % 342 % 13,6 0,0%
31 Fri 29,7 % 27,7 % 11,9 13,1%
30 Fri 29,7 % 29,3 % 12,1 11,4 %
29 Fri 29,7 % 30,1% 12,4 9,5 %
28 Fri 29,7 % 31,0% 12,6 7,4 %
27 Fri 29,7 % 323% 12,9 53 %
26 Fri 29,7 % 33,2% 13,2 31%
25 Fri 29,7 % 34,6 % 13,5 0,9 %
24 Fri 29,1% 36,7 % 13,9 -1,5%
23 Fri 29,1 % 37,9% 14,2 -4,3%
22 Fri 29,1 % 38,8 % 14,6 -7,2%
21 Fri 29,1 % 41,8 % 15,1 -10,4 %
20 Fri 29,1% 44,2 % 15,5 -13,8 %

Tabell 5 viser en oversikt over de 12 referansekjoringene der modellen fritt har foreslatt optimal lokalisering
av ambulansestasjonene. Den forste raden viser referansekjoringen med 31 lokaliseringer, som ble vist i den
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forrige tabellen. Rad to viser frikjeringen der modellen foresldr optimal lokalisering av 31
ambulansestasjoner med tanke pd a optimalisere den totale responstiden til akutte utrykninger. Rad tre viser
frikjeringen der modellen har foreslétt optimal lokalisering av 30 ambulansestasjoner, osv.

Tabellen viser antall ambulansestasjoner, andel oppdrag med lengre prehospital responstid enn veiledende
krav (brudd) for akutte utrykninger i by og pa landet, snitt responstid for alle akutte utrykninger og prosent
endring i responstid fra dagens ambulansestruktur med 31 ambulansestasjoner.

Figuren viser at UNN HF kan ga ned til 25 ambulansestasjoner uten at den gjennomsnittlige kvaliteten
forringes fra dagens niva, dersom stasjonene lokaliseres pa de foreslatte stedene.

4.4 Prehospital responstid - med 4 laste lokaliseringer

Tabell 6 Oversikt frikjgringer av 31 til 20 stasjoner med 4 |aste lokaliseringer

Antall Brudd prehospital responstid | Utrykningstid
stasjoner Kjgring By (>12 min) |Land (>25 min)| Snitt (min) | % Endring
31 Referanse 45,5 % 342 % 13,6 0,0%
31 4 laste 325% 30,8 % 12,5 83%
30 4 laste 325% 32,1% 12,7 6,6 %
29 4 laste 325% 33,2% 13,0 4,6 %
28 4 laste 325% 34,1% 13,3 2,5%
27 4 laste 32,5% 35,4 % 13,6 0,4 %
26 4 laste 325% 36,3 % 13,9 -1,8%
25 4 laste 325% 38,8 % 14,2 -4,1%
24 4 laste 325% 40,6 % 14,5 -6,4 %
23 4 laste 32,5% 41,8 % 14,9 -92%
22 4laste 32,5% 42,7 % 15,3 -12,2 %
21 4laste 325% 44,6 % 15,8 -15,5%
20 4 laste 325% 47,0 % 16,2 -18,9%

Tabell 6 viser kjoringene der 4 lokaliseringer er last og modellen fritt foreslar optimal lokalisering av de
resterende stasjonene.

Rad 1 viser referansekjoringen med 31 stasjoner lokalisert likt dagens ambulansestruktur. Rad 2 viser
samlede resultater for kjeringen med 31 stasjoner der 4 stasjoner (Tromse, Narvik, Harstad og Finnes) er
laste til dagens lokaliseringer og 27 stasjoner lokaliseres fritt av modellen basert pd hva som gir totalt sett
optimal responstid for akutte utrykninger. Rad 3 viser kjeringen med 30 stasjoner der 4 stasjoner (Tromsg,
Narvik, Harstad og Finnsnes) er laste og 26 stasjoner lokaliseres fritt av modellen.

Tabellen viser antall ambulansestasjoner, andel oppdrag med lengre prehospital responstid enn veiledende
krav (brudd) for akutte utrykninger i by og pa landet, snitt responstid for alle akutte utrykninger og prosent
gjennomsnittlig endring i responstid fra dagens ambulansestruktur med 31 ambulansestasjoner. Tabellen
viser at UNN HF kan ga ned til 27 ambulansestasjoner uten at kvaliteten forringes fra dagens nivé, gitt at
stasjonene i Tromsg, Finnes, Narvik og Harstad blir veerende der de er og resten lokaliseres der modellen
foreslar at de legges ut fra rene responstidskriterier.
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4.5 Analyse av utvalgte case

I etterfolgende avsnitt 4.5.1 til 4.5.4 presenterer vi detaljerte resultater fra 4 utvalgte analyser og
modellkjeringer.
e Referansen i analysen er 31 i stasjoner med dagens struktur. Hensikten med denne er & gi en
modellbasert referanse samtidig som den gir en noksé presis reproduksjon av empirien fra 2014.
e Vi viser en analyse hvor modellen fritt far plassere 31 stasjoner. Det vil vise et positivt
responstidspotensial uten at antallet stasjoner endres.
Den tredje og fjerde analysen er de to modellkjoringene som balanserer dagens gjennomsnittlige
responstidsbilde pA UNN HF-niva med faerre stasjoner enn i dag.
o En basert pa fri lokalisering — 25 stasjoner.
e En basert pa 27 stasjoner, hvor hovedstasjonene i Tromse, Harstad, Narvik og Finnsnes ikke féar lov
til & endre lokaliseringssted. 23 stasjoner lokaliseres fritt i denne kjeringen.

4.5.1 Referansemodell — 31 stasjoner

Nedenfor presenteres dagens stasjonsstruktur for lokaliseringen av ambulansestasjoner. Hensikten med
denne er & gi en modellbasert referanse samtidig som den gir en presis reproduksjon av empirien fra 2014.

Plassoring Ambulansebil
Reisotid Reforsnse 31

I 12 minuser

I 25 minumee

B 20 minumer

I <0 mivumer

Figur 8 Oversikt over stasjoner og ulike responstidsegenskaper i UNN HF — Dagens situasjon beregnet av modell *)

Figur 8 gir en oversikt over ambulansestasjonenes lokalisering i dag (merket med gul sirkel). Det finnes
noen geografisk store grunnkretser med sveert lite folk, som har en god gjennomsnittlig responstid. Omrader
som ikke kan nds innen 40 minutter er markert i hvitt. Det kan ogsé bety at det er omrader hvor ingen bor.

#)Vi gjor oppmerksom pa at det kan vaere avvik i grunnkretsnummer mellom kartsystem og modell som gjer at noen omréder kan
framsta som hvite selv om utrykningstiden er kortere enn 40 minutter.
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Tabell 7 Dagens stasjoneringsstruktur med 31 ambulanselokaliseringer

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | |Tid (eks. AMK)l Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min)|Land (>25 min|  Km Timer [Mod|Emp

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 2462 133 136 222 184 - 28,1% 40205 1015( 1 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193 % 26,4 % 33605 2179 2 3
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSJORDET 957 82 52 79 67 - 38% 23314 51| 1 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59241 1317] 1 2
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70 440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8% 158 606 7778| 4 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 27,5% 69,7 % 64 563 3743| 3 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4% 8653 265| 1 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80849 2065| 2 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7% 19555 527| 1 1
1919 GRATANGEN 19190107 ELVENES 1345 14,7 110 143 101 - 33,4% 42257 943| 1 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3721 6,9 171 273 84 - 10,0 % 72215 1585 2 1
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 3012 11,5 220 283 169 - 92% 80123 1800 2 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5389 12,1 222 258 71 - 139% 81516 1776] 2 1
1924 MALSELV 19240303 RUNDHAUG 1748 22,9 106 187 107 - 42,8 % 71340 1456 1 1
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1726 13,3 90 157 88 - 36,1% 41666 918 1 1
1927 TRAN@Y 19270201 EIDET 832 153 29 123 118 - 36,6 % 42522 859| 1 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9% 40530 804 1 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7 % 56 916 11771 1 1
1931 LENVIK 19310303 | SANDVIK 14 429 16,9 568 931 474 16,0 % 47,4 % 267971 5813| 3 3
1933 BALSFIORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 28,9 % 42 464 945| 1 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 4381 204 291 495 229 - 29,2 % 134 404 2938| 2 2
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 1535 13,5 106 148 108 - 157 % 32094 776 1 1
1936 KARLS@Y 19360206 VANNVAG 840 28,3 33 45 19 - 71,9 % 7623 196 1 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7% 27950 658| 1 1
1938 LYNGEN 19380303 SPR-LENANGEN @ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622| 1 1
1939 STORFJORD 19390101 MARKED 1938 20,8 117 194 98 - 61,9 % 65109 1364 1 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 136 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215] 1 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729] 1 1

UNN HF 188532 13,6 7920 10966 10197 45,5 % 342% 1935122 50882 46 46

Tabellen viser lokaliseringen av dagens ambulansestasjoner, grunnkretsnummer og navn, sterrelsen pa
befolkningen som betjenes av hver stasjon, gjennomsnittlig utrykningstid, totalt antall oppdrag, prosent
brudd pa prehospital responstid i by og land, og totalt antall kilometer og timer kjert per stasjon samt en
modellberegnet indikasjon pa antall biler per stasjon basert pa belastning i timer i forhold til utrykninger i
stasjonens primaromrade — kolonne Mod. Den avviker litt fra kolonnen Emp som angir empirisk antall biler
som faktisk er stasjonert der i dag.

Andelen brudd i by er pa 45,5 % mens den er pa 34,2 % i spredtbygde strek i forhold tidsgrenser mens
veiledende krav angir at 10 % brudd bade for by og spredtbygde strok er et relevant mal. Reelt sett er
bruddandelen pé& prehospital responstid antakelig noe heyere siden vi baserer oss pa kasernert vakt i
modellen, mens de fleste stasjoner har hjemmevaktordning over deler av degnet.

Vi ser at modellen reproduserer eksakt aktivitetsnivd pa stasjons og UNN HF-niva, sammenliknet med
empirien gjengitt i tabellen som viser aktivitetsnivaet i 2014 pé side 13. Modellen generer noe mindre
kjoreaktivitet men det relaterer seg antakelig til en del overferingsaktivitet mellom sykehusene i
helseforetaket eller transportaktivitet til og fra flyplasser som modellen ikke tar heyde for.



SINTEF

Tabell 8 Referansekjgring med 31 stasjoner som tilsvarer dagens ambulansestruktur®’

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur:

Knr | Kommune | Tid | Brudd Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747 23,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0%
1852 TIJELDSUND 34,2 60 76 79,0 %
1853 EVENES 24,2 53 79 67,1%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214  625%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 24,4 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212%
1920 LAVANGEN 234 39 81 48,7%
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7 %
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 52,3%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 10,3%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328%
1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463 395%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 28,9 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 18,0%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395%

Tabell 8 viser en oversikt over de 30 kommunene som inngar i analysene. Gjennomsnittlig utrykningstid per
oppdrag, totalt antall brudd og oppdrag per kommune og prosent brudd pa akutte utrykninger per kommune.
I tabellen er antallet brudd summert uavhengig av om det er by eller spredtbygde strek. Merk at

dette er modellberegnede brudd, og ikke empiri fra 2014. Beregningene tjener primert som referanse for
forventet endring ved alternative lokaliseringer.

#Vi ser at bruddandelen i Tysfjord kommune er pa 8,1 % (Tabell 8), mens den for ambulansestasjonen som ligger i Kjopsvik,
Tysfjord bare er pd 3,8 % (Tabell 7). Grunnen til dette avviket, er at to av grunnkretsene i Tysfjord ligger nermere
ambulansestasjonen i Ballangen, og i modellen betjenes derfra. Det utgjeor i overkant av 2 akuttutrykninger i aret, og bidrar til at
regnskapet mellom kommune og stasjon kan avvike. Modellen bruker konsekvent narmeste stasjon i forhold til pasient, og forholder
seg hverken til fylkes- eller kommunegrenser.
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4.5.2 Frikjgring 31 ambulansestasjoner

Sammenliknet med kartet for dagens situasjon, vil vi se at innslaget i grent er sterre her i figur 9 — en
speiling av at lokaliseringsstrukturen er mer effektiv med hensyn pé prehospital responstid.

Figur 9 Oversikt over stasjoner og ulike responstidsegenskaper i UNN HF — fri lokalisering av 31 stasjoner. *)

Tabellen pa neste side viser detaljene knyttet til de 31 stasjonene modellen forslar & lokalisere pa de angitte
stedene

#Vi gjor oppmerksom pa at det kan veere avvik i grunnkretsnummer mellom kartsystem og modell som gjer at noen omrader kan
framsta som hvite selv om utrykningstiden er kortere enn 40 minutter.

PROSJEKTNR RAPPORTNR VERSJON

102009752 SINTEF A26823 1 21av 72
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Tabell 9 - 31 fritt lokaliserte ambulansestasjoner

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | |Tid (eks. AMK)l Antall oppdrag I Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr ‘IKommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Reisetid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min| Km Timer Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16 718 63 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIGPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 56 485 81 1741 2213 2848 243 % 39,8% 99 832 5829 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12 650 15,3 372 446 542 123% 579 % 63188 1903 2
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 3323 14,1 246 316 193 - 18,8 % 95 048 2105 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5581 11,8 233 280 82 - 9,8% 88 584 1924 2
1924 MALSELV 19240401 SKIOLD 1559 17,8 96 169 97 - 215% 61278 1262 1
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3364 6,0 136 220 112 - 36% 50102 1155 1
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1179 84 65 118 69 - 11,1% 30882 681 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1831 214 100 129 111 - 42,4% 55255 1144 1
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12 545 16,7 491 879 503 14,1% 42,4% 273493 5803 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 323% 38087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3100 9,5 199 331 152 - 50% 85 405 1893 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 239 132 213 168 - 57,8% 64331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 336% 29 695 636 1
1939 STORFJIORD 19390107 OTEREN 2276 16,1 139 229 113 - 321% 66 467 1437 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 11,9 7920 10 966 10197 29,7 % 27,7% 1939872 50961 45

Tabell 9 viser hvordan modellen foresldr & lokalisere de 31 ambulansestasjonene for & fa best mulig
responstid for akutte utrykninger totalt sett.

Vi ser her et potensial for & redusere responstida med nesten 2 minutter ved & pa fritt grunnlag finne de mest
gunstige 31 lokaliseringsstedene i UNN HF.

Her ser vi at det finnes en adskillig mer rasjonell mate & lokalisere de 31 stasjonen pa, dersom responstid
totalt er hovedkriterium.

Modellen vil ha en ekstra stasjon i Tromse og i Serreisa og Balsfjord, mens den finner det rasjonelt a legge
ned stasjoner stasjonert i Trangy, Karlsey (Vannvag) og Gratangen.

Responstidseffekten er meget stor i Tromsg, og samlet gar bruddandel i by ned fra 45 % til 29 % og i
spredtbygde strek fra 34 % til 27 % sammenliknet med referansen.

Modellen bruker 21 av de eksisterende stasjoneringsstedene, justerer litt pa 4 og bytter lokaliseringssted pa 6
av disse.
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Tabell 10 Endring i responstid kommuner: Referanse vs. frikjgring med 31 stasjoner. (Grgnn — bedre / Rgd - darligere)

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: Frikjgring 31 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747 236% 1805 'NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54  81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76  837%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS® 10,4 787 2214 356%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 31,0%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152) 459%
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244 % 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94  66,8%
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 542%
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 13,3 55 302 18,3 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 6,3 4 139 2,9%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 8,3 7 64 104%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 32,9 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 32,8% 1928 TORSKEN 19,1 18 54 32,8%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463 395% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933  BALSFJORD 11,2 43 357 12,2 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 180% 1938 LYNGEN 12,5 30 148  205%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 % 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 % 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% |UNN HF 11,9 2267 7920 286%

Tabell 10 viser endringen i utrykningstider per kommune ved & endre stasjonsstrukturen fra dagens
ambulansestruktur til den foreslatte strukturen med 31 stasjoner der modellen har foreslitt optimal
lokalisering av de 31 stasjonene med tanke pé responstid for akutte utrykninger. I radene under "Frikjering
31 lokaliseringer" viser grenn skrift at det har blitt en bedring i gjennomsnittlig responstid i kommunen. Red
skrift viser forringelser i responstidene.

Befolkningen i 8 kommuner fir bedret responstid i forhold til i dag, mens 3 kommuner far et dérligere
responstidstilbud. Det gjelder Gratangen, Karlsey og Traney.

Denne analysen legger ambulansestasjonen over pa Senjasiden i Lenvik, mens den etablere to stasjoner i
Tromse, en pé Kvalgysletta og en mer sentrumsnart i Tromse by.
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4.5.3 Frikjgring 25 ambulansestasjoner

Tabell 11 — 25 fritt lokaliserte ambulansestasjoner

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | |Tid (eks. AMK)| Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr ‘IKommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Reisetid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min| Km Timer Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4% 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 85% 264 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 57933 9,1 1796 2292 2948 243 % 742 % 121037 6324 4
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 123% 59,3 % 64 427 1937 2
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 386 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4% 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6147 153 269 344 121 - 19,7% 114335 2444 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2212 29,6 128 188 183 - 54,9 % 94 418 1887 2
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12598 17,7 498 894 525 141 % 43,6 % 283420 5992 3
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 5967 25,0 378 625 344 - 48,8 % 198 702 4221 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2982 28,5 148 205 145 - 44,5% 66 722 1445 1
1939 STORFJIORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 452 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188532 13,5 7920 10 966 10197 29,7% 34,6 % 2000 405 51970 44

Tabell 11 viser hvordan modellen foreslar & lokalisere ambulansestasjonene om man ensker 25 stasjoner og
best mulig responstid for akutte utrykninger.

Denne modellkjoringen har 25 lokaliseringer, men oppnar en like bra gjennomsnittlig responstid som dagens
31 stasjoner gir i UNN HF.

Tabell 12 Endring i responstid kommuner: Referanse vs. frikjgring med 25 stasjoner. (Grgnn — bedre / Rgd - darligere)

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: Frikjgring 25 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 114 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76  790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 134 33 138 24,0%
1902 TROMS@® 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,1 807 2214 36,5%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 310%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0 %
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487 % 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 7,5 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 194 93 302 30,6 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 ' S@RREISA 6,5 6 139 4,1%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 10,3 % 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 32,9 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 215 18 54 328% 1928 TORSKEN 59,1 54 54 100,0%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,4 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 39,5% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 20,9 145 357 406 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 |STORFJORD 16,3 46 117 39,0%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179 % 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 135 2561 7920 323%
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Tabell 12 viser endringen i utrykningstider per kommune ved & endre stasjonsstrukturen fra dagens
ambulansestruktur med 31 stasjoner til en ambulansestruktur med 25 stasjoner som er foreslatt fritt av
modellen basert pd hva som gir optimal responstid for akutte utrykninger. I radene under "Frikjering 25
lokaliseringer" viser grenn skrift en bedring i gjennomsnittlig responstid i kommunen. Red skrift viser
forringelser i responstidene.

Svart skrift viser at responstiden er uendret i kommunen fra referansekjeringen til den frie kjoringen med 25
stasjoner.

I forhold til den frie kjoringen med 31 stasjoner forsvinner Laksvatn og Meistervik i Balsfjord — kommunen
ender opp med en i Storsteinnes, Lenangen i Lyngen, det reduseres fra 2 til 1 stasjon i Malselv, samt at
lokaliseringer i Torsken og Dyrey forsvinner.

Totalregnskapet viser at samlet sett s far 6 kommuner (Narvik, Tromse, Harstad, Kvaefjord, Serreisa og
Storfjord) bedret responstid.

Responstiden forringes relativt betydelig i 9 kommuner, - Gratangen, Malselv, Berg, Torsken, Trangy,
Dyray, Balsfjord, Karlsey og Lyngen.
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4.5.4Fire laste stasjoner av 27 ambulansestasjoner

Tabell 13 — 27 lokaliseringer med 4 laste og 23 fritt lokaliserte ambulansestasjoner

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | |Tid (eks. AMK)| Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr ‘IKommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Reisetid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min| Km Timer Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193 % 26,4 % 33605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 33336 55 1045 1356 1792 10,5 % 0,0 % 57 145 3499 3
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 3
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24 958 10,5 1149 1396 1652 275% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 920 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12812 19,3 504 902 524 16,0 % 57,7% 286 933 6062 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 4955 21,1 307 499 283 - 37,0% 151528 3260 3
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 239 132 213 168 - 57,8% 64331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 33,6% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKJERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255 % 33195 729 1
UNN HF 188532 13,6 7920 10 966 10197 32,5% 354% 1974 499 51538 47

Tabell 14 Endring i responstid kommuner: Referanse vs. 4 fikserte/23 fri - 27 stasjoner. (Grgnn — bedre / Rgd - darligere)

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: 4 |aste - 27 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747  236% 1805 NARVIK 7,8 177 747 23,7 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 % 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76  790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76  837%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0 %
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,5 868 2214 39,2%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 34,2 %
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0 %
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 23,5%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 48,7% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 7,5 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,3 91 302 30,1%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 6,3 4 139 2,9%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103 % 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFIORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,1 103 357 289 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFIORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFIORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 % 1941 SKJIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% |UNN HF 136 2695 7920 34,0%

Tabell 13 viser endringen i utrykningstider per kommune ved & endre stasjonsstrukturen fra dagens
ambulansestruktur med 31 stasjoner til en ambulansestruktur med 27 stasjoner, der 4 stasjoner er last og 23
stasjoner er gitt optimal lokalisering med tanke pa optimal responstid for akutte utrykninger. I radene under
"4 laste — 27 stasjoner " viser gronn skrift en bedring i gjennomsnittlig responstid i kommunen. Red skrift
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viser forringelser i responstidene. Svart skrift viser at responstiden er uendret i kommunen fra
referansekjoringen til den frie kjoringen med 4 fikserte og 23 frie stasjoner.

Dette er en tilpasning som i forhold til gjennomsnittlig responstid er like god som dagens struktur med 4
feerre stasjoner.

Det vil vaere en positiv effekt for 3 kommuner — Tromse, som etablerer en sentrumsner stasjon, Serreisa som
far en stasjon som ikke finnes i dag, og i Storfjord som far en mer balansert lokalisering i forhold til
kommunens befolkningstyngdepunkt. Vi er innforstatt med at stasjonen i Skibotn har en rolle & spille i
forhold til hendelser pa finsk side av riksgrensa, s& det kan vare gode grunner av ekstern karakter som kan gi

endre lokaliseringsforinger enn modellens anbefaling, Oteren.

4.6 Effekt pa antall biler per stasjon ved faerre stasjoner

I dette kapitlet tar vi utgangspunkt i en situasjon hvor et antall av dagens stasjoner skal besté, og relaterer seg
til analysene i vedlegg 2, case 1-12. Modellen beregner hvor mange timer per ar ambulansestasjonens biler
er i oppdrag. Det kan ogsa antydes om merbelastningen er av an slik karakter at man ma vurdere om antall
biler ved den stasjonen som for gkt belastning er tilstrekkelig pa ulike tider av degnet.

Tabell 15 Effekt pa driftstid pa biler pa stasjon ved reduksjon av antall stasjoner

Endring Stasjon Tid for Tid etter Ambulanser
Nedlegges @kt belastning  [[timer/ar]| [timer/ar] | Ekstrabil?  Antall Empiri

Fra31->30 Vannvag Hansnes 776 1027 Nei 1 1
Fra 30->29 Trangy Finnsnes, Lenvik 5813 6846 Mulig behov 4 3
Fra29->28 Gratangen Bjerkvik, Narvik 722 1718 Mulig bfehov 2 1

Salangen 1800 2105 Nei 2 2
fra28->27 Malselv, Rundhaug Malsel.v, Andslimoen 1875 2886 MuI!g behov 2 1

Nordkjosbotn 3539 4057 Mulig behov 3 2
Fra 27->26  Skibotn, Storfjord Nordkjosbotn 4057 4688 Nei* 3 2
Fra26->25 Dyrgy Finnsnes, Lenvik 6846 7114 Nel 4 3

Salangen 2105 3060 Mulig behov 3 2
Fra 25->24 Lenangen, Lyngen Lyngen, Lyngseidet 764 1522 Mulig behov 2 1
Fra24->23  Gryllefjord, Torsken Sfenja hopen, B(.erg 1177 1957 Mulig l:?ehov 2 1

Finnsnes, Lenvik 7114 7352 Nei* 4 3
Fra 23->22 Kjgpsvik, Tysfjord Ballangen 941 1665 Mulig behov 2 1
Fra 22->21 Harstad, Nergard (bat) Harstad, Skaret 3743 4058 Nei 3 3
Fra 21->20 Meistervik, Balsfjord  Nordkjosbotn 4688 5865 Nei* 3 2

Tabellen skal forstas pd folgende mate: Om ambulansestasjonen pd Vannvag i Karlsgy legges ned, vil
Stasjonen i Hansnes overta aktiviteten, og samlet driftstid p4 ambulansebilen i Hansnes vil gke fra 776 timer
per ar til 1027 timer per ar. Denne ekstra belastningen trenger antakelig ikke & gi behov for ekstra bil pa
Hansnes.

Om Gratangen skulle bli lagt ned, vil belastningen gke bade pa stasjonen i Bjerkvik og i Salangen. I
Bjerkvik sa mye at man muligens matte vurdere & eke bilparken med en bil i hvert fall pa dagtid. Videre ser
vi at om ambulansen i Traney legges ned, innebarer det en gkt driftstid pa stasjonen pa Finnsnes pa over
1000 timer, og det kan gi behov fra & gke antall ambulanser pa dagtid fra 3 til 4. Finnsnes vil fa ytterligere
okt belastning ogsa om Torsken og Dyrey skulle bli lagt ned. Nei* i kolonnen "Ekstra bil?" skal forstas slik
at utvidet kapasitet kan allerede vaere vurdert iverksatt pa grunn av belastningsvekst lenger opp i tabellen.
(Gjelder Finnsnes og Nordkjosbotn.)
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For 4 si noe signifikant om kvalitet og behov for ambulansebiler per stasjon, ber den endelige
dimensjoneringen per stasjon bestemmes ved hjelp av simuleringsteknikker.

4.7 Effekt av nye samferdselsprosjekter

Vi har gétt igjennom effekten av kjente samferdselsprosjekter. Det er antakelig bare ett av disse som vil
pavirke lokaliseringsstrukturen direkte, litt avhengig av hvor mange stasjoner som UNN HF skal ha.

Det gjelder Halogalandsbrua som korter avstand og reisetid mellom Narvik og Bjerkvik med i
storrelsesorden 20 minutter.

Effekten er entydig slik at lokaliseringen i Bjerkvik da vil flyttes nordover mot Gratangen. I en fri kjoring
med 31 stasjoner, forskyves stasjonen i Bjerkvik til Laberg i Gratangen. Dersom man holder fast ved dagens
som eneste lokaliseringsalternativer, bestar stasjonen i Bjerkvik seg bedre i forhold til dagens lokalisering i
Gratangen. Den mest tidseffektive lokaliseringen nér Halogalandsbrua kommer er pa sersiden av
Gratangsfjorden pa Laberg. Her er det sapass liten forskjell i effekt, sé her er det i forhold til samlet
responstid underordnet hvilket sted som velges dersom en av stasjonene i Gratangen eller Bjerkvik skal fases
ut.

I den frie kjoringen uten Halogalandsbrua er det ingen stasjon i Gratangen, selv om det er en stasjon der i
referansekjoringen. Stasjonen i Gratangen ser ut til & kunne sta seg godt nar brua ferdigstilles i 2017.

4.8 Antall stasjoner i forhold til normativt responstidskrav

Referanseanalysen med 31 stasjoner viste at UNN HF per i dag er noksa langt unna & oppfylle en norm pa
linje med det som ble antydet i Stortingsmelding 43 (1999-2000) med 90 % méloppnaelse i forhold til
responstider p& henholdsvis 12/25 minutter mellom bystrek og grisgrendte strok.

Dersom man skulle oppnadd en slik mélsetting, matte man hatt i starrelsesorden 46 stasjoneringssteder for
driften pa dagtid. Modellen gjor et anslag pé at man da totalt sett hadde behov for en kapasitet pa 54
ambulansebiler i UNN HF pé dagskiftet, se vedlegg 4. Man ville da hatt en bruddandel i forhold til
prehospital responstid pa ca.16 %. Resultatene fra denne kjeringen er vist i Vedlegg E, side 72.

Vi tror at noe av en slik effekt vil kunne tas ut ved aktiv flatestyring/beredskap i byer og pa andre stasjoner
med mer enn en bil pa tider av degnet, uten at egne stasjoner nedvendigvis ma bygges.

5 Konklusjon

Vi har i denne rapporten gjort mange ulike modellkjeringer for & vise UNN HF konsekvenser av ulike
stasjoneringsvalg i en periode da det diskuteres om dette skal endres. SINTEF sitt mandat har veaert & vise
dette handlingsrommet og konsekvensene av ulike valg. Det ligger utenfor vart mandat & avgi innstilling
eller en konkret prioritering av valg eller losninger..

SINTEF har derfor i forbindelse med dette arbeidet ingen egen anbefaling i forhold til ressursavveining
mellom beredskap og pasientbehandling, eller hva som er det riktige antallet ambulansestasjonen denne
regionen skal ha. Generelt sett vil faerre stasjoner fore til svekket beredskap regionalt.

Det vi ser er at UNN HF i dag er noksé langt unna de veiledende kravene som stilles i forhold til
responstidskrav i Stortingsmelding 43 (1999-2000), men at disse i vesentlig sterkere grad kan oppnés ved en
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justering av stasjoneringsstrukturen om antallet stasjoner skal opprettholdes. For & nerme seg 10-
prosentsnormen matte UNN HF med sin krevende geografi hatt ca. 46 stasjoner med til sammen 54
ambulanser i drift mellom 8-16.

En effektiv méte & bedre responstid fra ambulanse til pasient er & tillate en relokalisering av dagens
ambulansestasjoner. Det vil kunne gi en betydelig reduksjon 1 gjennomsnittlig responstid — vi har pavist at
denne effekten kan oppnés om fra 4-6 stasjoner legges ned — altsd ned mot 25 stasjoner. Dersom dette ikke
er mulig, vil en ikke kunne redusere antall stasjoner uten at det forringer responstidene.

Vi har ikke i dreftet i detalj det som géar p& dimensjonering av ambulanseflaten ved hver stasjon i forhold til
tilgjengelighet og samtidighet. Det kan gjores dersom det defineres en standard pa tilgjengelighet. En
standard kan defineres som at 85 % av hendelsene skal oppleve at det umiddelbart er ambulansebil
tilgjengelig fra nermeste lokalisering.

Det som er viktig er at om antall stasjoner skal reduseres, sa vil det kunne bety at antallet biler pa enkelte av
de gjenvaerende stasjonene ma okes for & ta unna den gkte belastningen for & opprettholde en god nok
beredskap. Denne type analyser anbefaler vi at gjennomferes nér man er i sluttfasen for en eventuelt ny
ambulansestruktur.
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Vedlegg A: Beskrivelse av modellverktgyet KOALA

A.1 Optimeringsmodellen

Det grunnleggende problemet UNN ognsker lost, er innenfor en problemklasse i fagfeltet matematisk
programmering (MP), som kalles “facility location”. Programmering skal her forstds i den engelske
betydningen av ordet — planlegging. Vi har modellert dette problemet inn i et optimeringskonsept basert pa
velkjente teknikker for linear- og heltallsprogrammering. Styrken til denne type modeller er at den regner
effektivt selv om problemstillingen er kompleks. Samtidig har modellen en klar og entydig struktur. Vi har
ogsé fokusert mye pa resultatpresentasjonen i modellutviklingen, siden den type modeller genererer en stor
mengde tall.

SINTEF har utviklet et modellverktey kalt KOALA til bruk for denne type analyser. Modellen er beskrevet
kvalitativt nedenfor.

A.2 Malfunksjon

Mialfunksjonen angir kriteriet for minimering, og er implementert med en viss valgbarhet for hvilke
tidselement som skal innga. Modellkjeringene er basert pa & minimere utrykningstiden for ambulansene for a
na publikum sé raskt som mulig ved behov for akutt medisinsk hjelp.

A.3 Restriksjoner

En restriksjon angir det lovlige beslutningsrommet som modellen opererer under. Den matematiske modellen
har felgende restriksjoner:

Alle innbyggerne i en sone skal ha tilgang pa ambulansetjenesten.

Det er mulig & angi et maksimalt antall lokaliseringer (ambulansestasjoner).

Det er mulig & angi en maksimal utrykningstid fra en sone til en ambulansestasjon.

Det er mulig & overstyre modellen ved & angi at en kommune SKAL ha en ambulansestasjon.

Det er mulig & overstyre modellen ved & angi at en kommune IKKE SKAL ha en ambulansestasjon.
Det er mulig & angi at en enkelt sone SKAL allokeres til en bestemt ambulansestasjon som ligger i
en angitt kommune.

e Det er mulig 4 angi at en sone KAN allokeres til et begrenset antall mulige ambulansestasjoner. (En
slik begrensning kan eksempelvis vere innen fylket eller kommunen.)

A.4 Beslutningsvariabler

En beslutningsvariabel er en variabel som i samspill med andre variabler og restriksjoner, vil tilpasse seg slik
at modellen finner optimal lgsning. Modellen har folgende beslutningsvariabler:

Lokaliseringssted: For enhver mulig geografisk enhet angis det hvorvidt en ambulansestasjon lokaliseres
eller ikke.

Befolkningens tilhgrighet: For hver sone angis det hvilken ambulansestasjon vi forventer at primeert vil
betjene sonen.

A.5 Resultater fra optimeringsmodellen

Modellen vil direkte produsere lgsninger for:
e geografisk lokalisering av ambulansestasjonene
e ambulansestasjonens primare utstrekning — hvilke soner som den dekker
e forventet antall utrykninger fordelt pa akutt og hasteoppdrag
e utrykningstidsregnskap for befolkning i alle kommuner og grunnkretser
e forventet behov for degn, dag/kveld og dag ambulanser ved stasjonene
Resultatene lagres tabellarisk i Microsoft Access.
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A.6 Etterregningsmodell

For & evaluere om antall stasjoner fra optimeringsmodellen er optimal benyttes en etterregningsmodell.
Modellen beregner hvor stor andel av befolkningen som faller utenfor normkravet om at 90 % av alle
utrykninger i kategorien Akutt skal veere hos pasient innen 12 minutter (inkludert AMK-tidsbruk) i tettbygde
strok, mens 90 % av alle utrykninger skal vare hos pasient innen 25 minutter i grisgrendte strok.

Vi har valgt & ta heyde for 2 usikre sterrelser. Den ene nyttes til variasjoner i reaksjonstiden pd AMK-
sentralen og reaksjonstiden fra ambulansepersonellet far beskjed og til de sitter i bilen. Ved & se pa empirien
har vi funnet at fordelingen kan beskrives godt av en Weibull-fordeling. Denne fordelingen har en nedre
grense, samtidig som gjennomsnittstiden er sterre enn mediantiden og gvre grense er i prinsippet uendelig.
Den andre usikkerheten er knyttet til selve kjoretiden som varierer med tid pa degnet og fereforhold. Her
finnes det ikke gode empiriske data, men vi har antatt at kjeretiden antas & vere normalfordelt med et
standardavvik pa 10 % av forventet kjeretid.

Disse to sannsynlighetsfordelingene beregnes simultant for & finne hvor stor andel av utrykningene som
kommer over grensene pa henholdsvis 12 og 25 minutter for hver enkelt sone. Hvis et for stort antall av
uttrykningene overstiger normkravet i tid, kjeres modellen pd nytt med okt antall stasjoner som
modellforutsetning.

A.7 Dimensjonering av ambulansestasjoner

Vi gjer oppmerksom pa at fullskala analyse pd dimensjonering av ambulansestasjoner ikke er utfort i denne
analysen, men vi har med en forenklet antydning at antall biler ved en stasjon avhenger av stasjonens
samlede tidsbelastning. (Se eksempelvis kolonne Mod i Tabell 7 side 19)

For stasjoner med f4 ambulanser eventuelt svaert mange oppdrag vil det oppstd samtidighetskonflikter. I
denne type analyser kan man operere med et krav om tilgjengelighet for ambulansebiler. Det er mulig a
definere et krav eller standard om at en ambulansebil fra nermeste stasjon skal vere tilgjengelig umiddelbart
for eksempel 1 85 % av alle tilfeller av oppdrag av kategori akutt som ringes inn til ambulansestasjonen.
Dette kan gi samtidighetskonflikter som vil kreve at enkelte stasjoner mé ha flere biler for & oppfylle kravet.

Basert péa tidsanslag for hver enkelt grunnkrets og antall hendelser i kategoriene Akutt, Haste og Vanlig og
tid hos pasient bade ved henting og avlevering, beregnes en forventet samlet tidsbruk over aret for
ambulansestasjonene i modellen. Dette relateres til antall timer per ar. Denne type analyser kan beregner
sannsynligheten for at ambulansene pa primarstasjonene er tilgjengelige ved innringing til AMK. Empiriske
data fra ambulanseprosjektet med Remo et al. (2006) viser at akuttoppdragene fordeler seg relativt jevnt over
degnet, mens de fleste oppdrag i kategorien Vanlig har oppstarttidspunkt péd dagtid. I samsvar med de
empiriske dataene er modellberegningene basert pa at degnet er delt i tre 8-timersintervaller: Natt kl. 0 — 8§,
Dag kl. 8 — 16 og Kveld kl. 16 — 24. Oppdragsmengden (opptatt tid) er minst om natten, noe steorre pé
kvelden og sterst om dagen. Det tas hensyn til dette ved at en stasjon fér tildelt ulike typer biler (ulik
bemanning) over dognet.

Eksempel pa grenser for antall biler det er behov for ved ulike for gitt norm innen 8-timers skift.

Opptatt tid | Antall biler
<438t 1
<1846t 2
<4066 t 3
<6568 t 4

Tabellen viser et eksempel pd beregningsforutsetninger for dimensjonering av antall ambulanser pd en
stasjon innenfor et 8-timersintervall. Er opptatt tid pa natt mindre enn for eksempel 438 timer per ar, vil
stasjonen kun fa en bil om natten.
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Der hvor ambulansestasjonene er lokalisert tettere, finnes en mulighet for at biler fra flere stasjoner kan
betjene samme oppdrag. Dette kan i denne type analyser tas hensyn til ved & sld sammen flere stasjoner
lokalisert i geografisk nerhet til hverandre, til én virtuell stasjon. Denne type analyser avhenger av
belastning og geografisk naerhet til nabostasjon, og leses ideelt sett med en simuleringsteknisk tilnerming.

A.8 Referanseliste for tilsvarende prosjekter SINTEF har gjennomfgrt

Nedenfor vises gjennomforte prosjekter der SINTEF har benyttet KOALA som modellverktey for & finne
optimale lokaliseringer for bilambulansestasjoner.
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Vedlegg B: Referansekjgringer - Presentasjon av resultater (20-31 stasjoner)

I det som folger presenterer vi resultatene fra de tre settene av modellkjeringer:

e Case 1-12: Referansekjoringer med dagens stasjonsstruktur, der modellen er kjort med 31 til 20
ambulansestasjoner (én stasjon er tatt vekk om gangen);

Resultatene er presentert i tabeller, men under viser vi en kartpresentasjon av hvordan effekt av eventuelle
nedleggelser av eksisterende stasjoner kan sla ut.

I 2 minutter

— i Fargekoden for kartene er angitt her, Merke grenn — best responstid, merkered opp mot 40

I 20 minuitr minutter og hvit inneberer responstider pa over 40 minutter.
- 40 minutter

i Stonglandet
Figur 10 Kart-illustrasjon av & legge ned stasjonen i Trangy kommune (fgr/etter)

Her fér store geografiske omrader med liten befolkning en tydelig forringelse av prehospital responstid.

(3 angen’;

o a=sdalen
: |_° FRVastdalen ¥
5 = > A

; i Faiely > Hil
Figur 11 Kart-illustrasjon av a legge ned stasjonen i Gratangen kommune (fgr/etter)

Figuren til heyre viser grad av forringelse i omradet ved en eventuell nedleggelse av stasjonen i Gratangen.

non | . ' i/ o
Figur 12 Kart-illustrasjon av & legge ned stasjonen pa Rundhaug i Malselv kommune (fgr/etter)

Her ser vi eksempelvis at omradet i @verbygd faller utenfor 40 minutter-grensa.
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Case 1 — Referansekjgring 31

Tabell 16 Dagens situasjon 31 lokaliseringer - utrykningstid og fristbrudd per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur:

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747 236%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0%
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790%
1853 EVENES 24,2 53 79 671%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716%
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212%
1920 LAVANGEN 234 39 81 487 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328%
1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165%
1942 NORDREISA 113 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395%

Tabell 17 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambula ad [Lokalisering stasjon [ [Tid (eks. AMK]| Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr  |Kommune |sonenr [navn |Befolkning| Utrykningstid | Akutt | Haste | vanlig [By (>12 min) [Land (25 min|  Km Timer |Mod|Emp

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 2452 133 136 222 184 - 28,1% s0205)] 1015) 1] 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8.3 546 916 1088 193 % 26,4% 33605 2178 2 | 3
1850 TYSFIORD 18500107 PRESTEGARDSIORDET 957 8.2 52 79 67 - 3.8% 23314 s16) 1| 1
1851 L@DINGEN 18510110 LBDINGEN 2746 165 164 188 120 . 34,0% soz41| 1317/ 1 | 2
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 142 144 169 108 - 22,1% 33904 wa1| 1| 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITE TSOMRADET 70440 137 2159 2722 3483 590 % 85,8% 158606| 7778| 4 | 4
1803 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 107 1162 1416 | 1683 775% 69,7% 64563 3743 3 | 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 %0 - 244% 8653 265 1| 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 129 326 377 422 - 35,1% sos4s| 2085 2 | 2
1917 IBESTAD 19170104 |BESTAD 1431 136 o1 119 a2 - 21,7% 19555 5270 1 | 1
1919 GRATANGEN 19190107 ELVENES 1345 14,7 110 143 101 - 33,4% 42257 23| 1|1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3721 6.2 171 273 84 - 10,0% 72215 1585 2 | 1
1923 SALANGEN 15230107 SIBVEGAN 1 3012 115 220 283 169 - 9.2% 80123| 1800| 2 | 2
1924 MALSELY 19240201 ANDSLIMOEN 5389 121 222 258 71 - 13,9% 81516 1778 2 | 1
1924 MALSELV 19240303 RUNDHAUG 1748 229 106 187 107 - 428% 71340 1456| 1 | 1
1926 DYR@Y 15260102 BRESTAD 1726 133 30 157 88 - 36,1% 41666 o18 1 | 1
1927 TRANBY 19270201 EIDET 832 153 29 123 118 - 36,6% 42522 gss| 1 | 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5.0 40 83 £ - 6.9% 40530 84| 1 | 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 217 102 132 114 - 43,7% s6916| 1177 1 | 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 14429 169 568 931 474 160 % 47,4% 267971) 5813 3 | 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 . 28,9% 42464 ws| 1|1
1933 BALSFIORD 19330306 NORDKIOSEOTN NORD 4381 204 291 495 229 - 292% 132404| 2938| 2 | 2
1936 KARLSBY 19360108 HANSNES 1535 135 106 148 108 - 15,7% 32094 76| 1| 1
1936 KARLSDY 19360206 VANNVAG 840 283 33 45 12 - 719% 7623 196 1] 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 101 88 127 57 - 6.7% 27950 68| 1 | 1
1938 LYNGEN 19380303 SBR-LENANGEN @5T 839 181 50 78 88 - 23,0% 28821 g2 1 | 1
1939 STORFIORD 19390101 MARKED 1938 208 17 194 98 - 61,9% gs109| 1364| 1 | 1
1940 KAFIORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 136 153 202 213 - 2.8% s1237| 1878| 2 | 2
1941 SKIERVBY 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20.2% 52480 1215/ 1 | 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 107 187 344 239 - 16,9% ss192| 2083 2 | 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 138 52 112 118 - 355% 33195 7280 1|1

UNN HF 188532 136 7920 10966 10197  455% 34,2% 1935122 50882 46 46

Dette er referansekjoringen som alle analyser refererer seg til. Den er omtrent identisk med det empiriske
grunnlagsmaterialet som er referert i Tabell 3 pa side 13. Vi gjor oppmerksom pé at antall biler som tabellen
er en antydning — kolonne Mod. Her vil det vaere aktivitet i forhold til overfering mellom sykehus, og
transport til flyplasser som kan bety andre behov en det modellen produserer. En fullverdig analyse av
bilbehov krever en simuleringstilnrming og definerte kvalitetsnormer pé tilgjengelighet nér en
akutthendelse inntreffer. Vi refererer til empirisk antall biler ved hver stasjon i kolonne Emp. Avstand til
nabolokalisering vil ogsa gjere at antall biler vil kunne avvike i forhold til det som antydes.

PROSJEKTNR RAPPORTNR VERSJON
102009752 SINTEF A26823 1 34av72



SINTEF

Case 2 — Referansekjgring 30

Tabell 18 Fristbrudd og endring i giennomsnittlig utrykningstid ved 30 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 30 lokaliseringer

Knr Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd

1805 NARVIK 78 177 747 236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%

1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1%

1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0%

1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790%

1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 671%

1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%

1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625%

1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%

1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716%

1913 SKANLAND 17,0 55 160 344 % 1913 SKANLAND 16,4 55 160  34,4%

1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 24,4%

1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212%

1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 234 39 81 487%

1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%

1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%

1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 14,2 70 302 230%

1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 22,4 73 139 523%

1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 83 7 64 104%

1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7%

1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 21,5 18 54 328%

1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%

1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463  396%

1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289%

1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 390%

1938 LYNGEN 133 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 13,4 27 148  18,0%

1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 17,6 51 117 43,9 %

1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%

1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165%

1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%

1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%

UNN HF 13,6 3131 7920 395% |UNN HF 13,7 3125 7920 395%

Tabell 19 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler

Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min)|Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 2050 7,7 112 182 149 - 12,8 % 26 325 722 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 19,3% 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSIORDET 957 82 52 79 67 - 38% 23314 516 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 340% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 27,5% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKAN LAND/B@/ELVENES 5855 19,8 324 375 420 - 34,7% 80257 2052 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7 % 19555 527 1
1919 GRATANGEN 19190107 ELVENES 1787 18,7 135 185 138 - 45,9 % 56 631 1249 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5% 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SJPVEGAN 1 3012 11,5 220 283 169 - 92 % 80123 1800 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5570 12,2 231 272 75 - 13,4 % 86333 1876 2
1924 MALSELV 19240303 RUNDHAUG 1748 22,9 106 187 107 - 42,8% 71340 1456 1
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1726 133 90 157 88 - 36,1% 41 666 918 1
1927 TRAN@Y 19270201 EIDET 832 15,3 29 123 118 - 36,6 % 42522 859 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9 % 40 530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 14 429 16,9 568 931 474 16,0 % 47,4 % 267971 5813 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 5407 21,6 351 591 276 - 36,2 % 162 112 3539 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2198 11,8 96 143 67 - 14,9 % 33001 764 1
1938 LYNGEN 19380303 SPR-LENANGEN @ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622 1
1939 STORFJORD 19390101 MARKED 807 3,6 49 82 42 - 8,8% 24 507 526 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 25,5% 33195 729 1

UNN HF 188 532 13,7 7920 10 966 10197 45,5 % 34,2% 1930903 50811 45

Her er det stasjonen i Vannvég i Karlsey som modellen tar ut, og det gir en negativ responstidseffekt i
naromradet til denne stasjonen, mens det aggregert er sapass liten aktivitet at det ikke slar ut p& UNN HF

niva. Det kan se rart ut at Storfjord blir mer effektive, men det skyldes at stasjonen i Nordkjosbotn ligger
narmere flere av bygdene i Storfjord kommune enn det stasjonen i Skibotn gjer. Vi begrenset modellen i

referansekjoringen ved 31 stasjoner i trdd med dagens adferd for Storfjord kommune, men har fjernet den
bindingen i forbindelse med resten av modellkjeringene og analysene. Store deler av kommunen har sterre
naerhet til Nordkjosbotn, og betjenes mer effektivt derfra.




SINTEF

Case 3 — Referansekjgring 29

Tabell 20 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 29 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 29 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 7.8 177 747  237%
1850 TYSFJIORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190%
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 671%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6%
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,4 55 160 344%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 244%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212%
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 234 39 81 487%
1922 BARDU 7,4 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 87%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 14,2 70 302 230%
1925 S@PRREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 22,4 73 139 523%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 8,3 7 64 104%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 21,5 18 54 328%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6%
1933 BALSFIORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 13,4 27 148 180%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 17,6 51 117 439%
1940 KAFJORD 14,5 22 163  13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 13,9 3144 7920 397%

Tabell 21 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 2050 7,7 112 182 149 - 12,8% 26 325 722 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSJIORDET 957 8,2 52 79 67 - 38% 23314 516 1
1851/ L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8% 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 275% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B¢/ELVENES 5855 19,8 324 375 420 - 347 % 80257 2052 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7% 19 555 527 1
1919 GRATANGEN 19190107 ELVENES 1787 18,7 135 185 138 - 459 % 56 631 1249 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 3012 11,5 220 283 169 - 92% 80123 1800 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5570 12,2 231 272 75 - 13,4% 86333 1876 2
1924 MALSELV 19240303 RUNDHAUG 1748 22,9 106 187 107 - 42,8% 71340 1456 1
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1726 13,3 90 157 88 - 36,1% 41 666 918 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7 % 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15261 18,8 597 1054 592 16,0 % 513% 320923 6846 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289% 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 5407 21,6 351 591 276 - 36,2% 162 112 3539 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2198 11,8 96 143 67 - 149 % 33001 764 1
1938 LYNGEN 19380303 S@R-LENANGEN @ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622 1
1939 STORFJORD 19390101 MARKED 807 3,6 49 82 42 - 8,8% 24 507 526 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 25,5% 33195 729 1
UNN HF 188 532 13,9 7920 10 966 10197 45,5% 34,7% 1941334 50985 45

Her forsvinner stasjonen i Trangy i tillegg til Karlsey (Vannvag), og aktiviteten dit overtas i stor grad av
ambulansestasjonen i Finnsnes. Vi ser at samlet reisebelastning gker med noen tusen kilometer per ér.



SINTEF

Case 4 — Referansekjgring 28

Tabell 22 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 28 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 28 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  236% 1805 NARVIK 78 177 747  23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,2 60 76 79,0%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 671%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716%
1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4% 1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 244%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94  212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94  66,8%
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 542%
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 87 %
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 14,2 70 302 230%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 224 73 139 523%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 83 7 64 104%
1927 TRANGY 19,8 29 58 50,7 % 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 830%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 21,5 18 54  328%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 153 183 463  395% 1931 LENVIK 153 183 463  396%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 390%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 18,0 % 1938 LYNGEN 134 27 148 18,0 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 17,6 51 117 439%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,9 %
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,1 3191 7920 403%

Tabell 23 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 41,5% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSJORDET 957 8,2 52 79 67 - 38% 23314 516 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70 440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 275% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80 849 2 065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7% 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 3323 14,1 246 316 193 - 18,8 % 95 048 2105 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5570 12,2 231 272 75 - 13,4 % 86 333 1876 2
1924 MALSELV 19240303 RUNDHAUG 1748 22,9 106 187 107 - 42,8% 71340 1456 1
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1726 13,3 90 157 88 - 36,1% 41 666 918 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15261 18,8 597 1054 592 16,0 % 51,3 % 320923 6 846 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 5407 21,6 351 591 276 - 36,2 % 162112 3539 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2198 11,8 96 143 67 - 149 % 33001 764 1
1938 LYNGEN 19380303 S@R-LENANGEN @ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622 1
1939 STORFJORD 19390101 MARKED 807 36 49 82 42 - 88% 24 507 526 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188532 14,1 7920 10966 10197 45,5 % 35,8% 1945894 51061 45

Her er Trangy, Vannvég(Karlsgy) og Gratangen valgt bort av modellen.
Redusert responstidskvalitet i Gratangen kommune.



SINTEF

Case 5 — Referansekjgring 27

Tabell 24 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 27 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Refera nse 27 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747 236% 1805 NARVIK 78 177 747  237%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0%
1852 TIJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIJELDSUND 34,2 60 76 790%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 671%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@® 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6% 1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6%
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 17,0 55 160 344%
1917 |IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 244%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94  668%
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 542%
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 20,0 111 302 368%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 224 73 139 523%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 83 7 64 104%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 21,5 18 54 328%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 396%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 18,2 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 18,0 % 1938 LYNGEN 13,4 27 148 18,0 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 17,6 51 117, 439%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 % 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,3 3233 7920 408%

Tabell 25 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 41,5% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 193 % 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSIORDET 957 82 52 79 67 - 38% 23314 516 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 340% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 27,5% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80 849 2 065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7% 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 3323 14,1 246 316 193 - 18,8 % 95 048 2105 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8% 136 272 2886 2
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1726 13,3 90 157 88 - 36,1% 41 666 918 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7 % 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15261 18,8 597 1054 592 16,0 % 51,3% 320923 6846 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 5891 23,9 384 654 316 - 41,7% 187903 4057 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2198 11,8 96 143 67 - 14,9% 33001 764 1
1938 LYNGEN 19380303 SPR-LENANGEN @ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622 1
1939 STORFJORD 19390101 MARKED 807 3,6 49 82 42 - 88% 24 507 526 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 14,3 7920 10966 10197 45,5 % 36,8% 1950284 51134 44

Her er en av 2 stasjoner i Malselv (Rundhaug) sammen med Traney, Vannvag(Karlsey) og Gratangen valgt
bort av modellen. Tilhgrende redusert responstidskvalitet i Malselv kommune.



SINTEF

Case 6 — Referansekjgring 26

Tabell 26 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 26 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 26 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd | Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747 236% 1805 NARVIK 78 177 747  237%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 114 25 133 190%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 671%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@® 14,3 1383 2214 625%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6 % 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 17,0 55 160 344%
1917 |IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 |IBESTAD 13,6 22 91 244 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 285 63 94 66,8%
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 542%
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 20,0 111 302 368%
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 224 73 139 523%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 83 7 64 104%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 32,8% 1928 TORSKEN 215 18 54 32,8%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 153 183 463  396%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 18,2 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 390%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 13,4 27 148  18,0%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 34,1 97 117 825%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 123 18 111 165%
1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 113 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,6 3278 7920 414%

Tabell 27 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 415% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193% 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSJORDET 957 8,2 52 79 67 - 38% 23314 516 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 340% 59241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70 440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 27,5% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 244 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80 849 2065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7% 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5% 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 3323 14,1 246 316 193 - 18,8 % 95 048 2105 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8% 136 272 2886 2
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1726 13,3 90 157 88 - 36,1% 41 666 918 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15261 18,8 597 1054 592 16,0 % 51,3% 320923 6846 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKIOSBOTN NORD 6698 26,1 433 736 358 - 483 % 218 700 4688 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2198 11,8 96 143 67 - 14,9 % 33001 764 1
1938 LYNGEN 19380303 SPR-LENANGEN @ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 169 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 14,6 7920 10966 10197 45,5 % 37,8% 1956574 51239 43

Neste stasjon som forsvinner er Skibotn, og det skyldes nok narheten til stasjonen i Nordkjosbotn. En
naturlig effekt er redusert responstid for befolkningen i Storfjord kommune.

I tillegg er Mélselv (Rundhaug) sammen med Traney, Vannvag(Karlsey) og Gratangen valgt bort av
modellen.



SINTEF

Case 7 — Referansekjgring 25

Tabell 28 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 25 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 25 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 7,8 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJIORD 9,7 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,2 60 76 79,0 %
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 67,1%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160  34,4% 1913 SKANLAND 17,0 55 160  344%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 244 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 20,0 111 302 36,8 %
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 23,6 78 139 56,0 %
1926 DYR@Y 83 7 64 10,3 % 1926 DYR@Y 379 64 64 99,7 %
1927 TRANG@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 21,5 18 54 32,8%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFIORD 18,2 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 180% 1938 LYNGEN 13,4 27 148 18,0 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 34,1 97 117 82,5%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,8 3340 7920 42,2 %

Tabell 29 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 415% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193% 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJIORD 18500107 PRESTEGARDSJORDET 957 8,2 52 79 67 - 38% 23314 516 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70 440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 275% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80 849 2065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7% 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8 % 136 272 2886 2
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15 808 19,4 622 1093 611 16,0 % 54,2 % 333 564 7114 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 6698 26,1 433 736 358 - 483 % 218 700 4688 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2198 11,8 96 143 67 - 149 % 33001 764 1
1938 LYNGEN 19380303 SPR-LENANGEN @#ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 14,8 7920 10 966 10197 45,5 % 39,9% 1974845 51544 43

Neste stasjon som velger bort er stasjonen i Dyroy, og det har en naturlig effekt er redusert responstid
spesielt for befolkningen i Dyreoy men ogsé i Serreisa.

I tillegg er stasjonen i Storfjord (Skibotn), Malselv (Rundhaug) sammen med Traney, Vannvag(Karlsey) og
Gratangen valgt bort av modellen.



SINTEF

Case 8 — Referansekjgring 24

Tabell 30 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 24 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 24 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747 236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJIORD 9,7 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,2 60 76 79,0 %
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 67,1%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 134 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 143 1383 2214 62,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 35,8%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4 %
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 |IBESTAD 13,6 22 91 24,4 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94  212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 20,0 111 302 36,8 %
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 23,6 78 139 56,0 %
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 215 18 54 328%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFIORD 18,2 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 34,1 97 117 82,5%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 15,1 3383 7920 42,7%

Tabell 31 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 41,5% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 193% 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSJORDET 957 8,2 52 79 67 - 38% 23314 516 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70 440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 275% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 920 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80 849 2065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7% 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5% 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8 % 136 272 2886 2
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15808 194 622 1093 611 16,0 % 54,2 % 333 564 7114 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 6 698 26,1 433 736 358 - 483 % 218 700 4688 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 285 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 169 % 95192 2083 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 15,1 7920 10966 10197 45,5 % 40,3 % 1984795 51709 43

Neste stasjon som modellen velger bort er stasjonen i Lenangen i Lyngen kommune, og det har en naturlig
effekt er redusert responstid spesielt for befolkningen i den delen av Lynegn.

I tillegg er stasjonen i Dyray, Storfjord (Skibotn), Malselv (Rundhaug) sammen med Trangey,
Vannvag(Karlsey) og Gratangen valgt bort av modellen.



SINTEF

Case 9 — Referansekjgring 23

Tabell 32 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 23 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 23 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  23,6% 1805 NARVIK 7.8 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,2 60 76 79,0 %
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 67,1%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 94 407 1138 358%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344 % 1913 SKANLAND 17,0 55 160 344%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 24,4 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 87%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 20,0 111 302 36,8 %
1925 S@PRREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@PRREISA 23,6 78 139 56,0 %
1926 DYR@Y 83 7 64 10,3% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357  289% 1933 BALSFJORD 18,2 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0 %
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 34,1 97 117 82,5%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 113 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 15,4 3420 7920 432 %

Tabell 33 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min)|Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 41,5% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500107 PRESTEGARDSIORDET 957 82 52 79 67 - 3,8% 23314 516 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 27,5% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 35,1% 80849 2065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7 % 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5% 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8% 136 272 23886 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15973 20,2 632 1112 632 16,0 % 552 % 346 061 7352 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 28,9 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 6 698 26,1 433 736 358 - 48,3 % 218 700 4688 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357 % 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255 % 33195 729 1

UNN HF 188 532 15,4 7920 10 966 10197 45,5 % 41,2% 1997618 51923 43

Neste stasjon som modellen velger bort er stasjonen i Gryllefjord i Torsken kommune, og det har en naturlig
effekt er redusert responstid spesielt for befolkningen i Torsken. De vil i denne kjeringen bli betjent fra Senja
og Finnsnes.

I tillegg er stasjonen i Lyngen (Lenangen), Dyrey, Storfjord (Skibotn), Mélselv (Rundhaug) sammen med
Traney, Vannvéag(Karlsey) og Gratangen valgt bort av modellen.



SINTEF

Case 10 — Referansekjgring 22

Tabell 34 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 22 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: | |Referanse 22 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd | |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747 23,65% 1805 NARVIK 7,8 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,2 60 76 79,0 %
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 67,1%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160  34,4% 1913 SKANLAND 17,0 55 160 344%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 244 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 87%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 20,0 111 302 36,8 %
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 23,6 78 139 56,0 %
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRANG@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFIORD 18,2 103 357 289 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 133 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 34,1 97 117 82,5%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 15,8 3470 7920 43,8 %

Tabell 35 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 41,5% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33605 2179 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8% 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25176 10,7 1162 1416 1683 275% 69,7 % 64 563 3743 3
1903 HARSTAD 19030903 NERGARD 859 14,0 48 65 90 - 24,4 % 8653 265 1
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/BQ)/ELVENES 5 885 19,9 326 377 422 - 351% 80 849 2 065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7 % 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8% 136 272 2 886 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15973 20,2 632 1112 632 16,0 % 55,2% 346 061 7352 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289% 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 6 698 26,1 433 736 358 - 483 % 218 700 4688 3
1936/ KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43 019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188 532 15,8 7920 10 966 10197 45,5 % 42,3 % 2010127 52132 43

Neste stasjon som modellen velger bort er stasjonen i Kjopsvik i Tysfjord kommune, og det har en naturlig
effekt er redusert responstid spesielt for befolkningen i den kommunen. De vil i denne kjeringen bli betjent
fra ambulansestasjonen i Ballangen.

I tillegg er stasjonen i Torsken, Lyngen (Lenangen), Dyray, Storfjord (Skibotn), Mélselv (Rundhaug)
sammen med Tranegy, Vannvag(Karlsgy) og Gratangen valgt bort av modellen.



SINTEF

Case 11 — Referansekjgring 21

Tabell 36 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 21 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 21 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  23,6% 1805 NARVIK 7,8 177 747 237 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIJELDSUND 34,2 60 76 79,0 %
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 67,1%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 12,2 444 1138 39,0%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4% 1913 SKANLAND 17,0 55 160 344%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 24,4 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487 % 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 20,0 111 302 36,8 %
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@PRREISA 23,6 78 139 56,0 %
1926 DYR@Y 83 7 64 10,3% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 18,2 103 357 289 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 133 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 34,1 97 117 82,5%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 16,2 3506 7920 44,3 %

Tabell 37 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 41,5% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193 % 26,4 % 33 605 2179 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59 241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70440 13,7 2159 2722 3483 59,0 % 85,8 % 158 606 7778 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 26 035 13,5 1210 1481 1773 275% 76,0 % 76 226 4058 3
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80 849 2 065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7 % 19555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8% 136 272 2886 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15973 20,2 632 1112 632 16,0 % 552 % 346 061 7352 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 6698 26,1 433 736 358 - 48,3 % 218 700 4688 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 16,2 7920 10 966 10197 45,5% 43,2% 2013137 52182 42

Neste stasjon som modellen velger bort er batambulansen i Harstad kommune, og det har en naturlig effekt
er redusert responstid spesielt for befolkningen i Harstad. Gjennomsnittseffekten er liten, siden Harstad er en
meget stor kommune i denne sammenhengen.

I tillegg er stasjonen i Tysfjord, Lyngen (Lenangen), Dyrey, Storfjord (Skibotn), Malselv (Rundhaug)
sammen med Tranegy, Vannvag(Karlsgy) og Gratangen valgt bort av modellen.



SINTEF

Case 12 - Referansekjgring 20

Tabell 38 Fristbrudd og endring i gjennomsnittlig utrykningstid ved 20 lokaliseringer per kommune

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Referanse 20 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFIORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIJELDSUND 34,2 60 76 79,0% 1852 TJELDSUND 34,2 60 76 79,0 %
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,2 53 79 67,1%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138  24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 14,6 1383 2214 62,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 12,2 444 1138 39,0 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4% 1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4%
1917 |IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,6 22 91 244 %
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 87 %
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 20,0 111 302 368%
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 23,6 78 139 56,0 %
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 379 64 64 99,7 %
1927 TRAN@GY 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 27,2 169 357 47,4 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0 %
1938 LYNGEN 133 27 148 18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 34,1 97 117 82,5%
1940 KAFJORD 14,5 22 163  13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 179%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 16,7 3572 7920 45,1 %

Tabell 39 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3496 18,3 220 332 261 - 41,5% 71999 1728 2
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33 605 2179 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2746 16,6 164 188 120 - 34,0% 59241 1317 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 70 542 13,9 2165 2730 3489 59,0 % 86,1% 159 838 7812 4
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 26 035 13,5 1210 1481 1773 275% 76,0 % 76 226 4058 3
1913 SKANLAND 19130105 SKANLAND/B@/ELVENES 5885 19,9 326 377 422 - 351% 80849 2065 2
1917 IBESTAD 19170104 IBESTAD 1431 13,6 91 119 92 - 21,7 % 19 555 527 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5% 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SJPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 35,7% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 6834 18,0 304 396 142 - 30,8% 136 272 2886 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 15973 20,2 632 1112 632 16,0 % 552 % 346 061 7352 4
1933 BALSFJORD 19330306 NORDKJOSBOTN NORD 8289 31,1 526 875 473 - 57,4 % 275 891 5865 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420206 STORSLETT NORD 4487 10,7 187 344 239 - 16,9 % 95192 2083 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188532 16,7 7920 10966 10197 45,5 % 44,7 % 2029095 52448 41

Den 12 stasjonen som modellen velger bort er stajonen som ligger i Meistervik i Balsfjord, og det har en
naturlig effekt er redusert responstid spesielt for befolkningen i Balsjord.

I tillegg er stasjonen i Harstad (bét), Tysfjord, Lyngen (Lenangen), Dyray, Storfjord (Skibotn), Malselv
(Rundhaug) sammen med Traney, Vannvig(Karlsgy) og Gratangen valgt bort av modellen.




SINTEF

Vedlegg C: Fri modellkjgring - Presentasjon av resultater (20-31 stasjoner)

e (ase 13-24: Frikjeringer der modellen foreslar optimal ambulansestruktur med 31 til 20
ambulansestasjoner (én stasjon er tatt vekk om gangen);



SINTEF

Case 13 - Frikjgring 31
Tabell 40 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 31 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 31 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747  236% 1805  NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 664%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 10,4 787 2214 356%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 'HARSTAD 83 353 1138 31,0%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716 % 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 280%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94  66,8%
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 542%
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 133 55 302 183%
1925 S@PRREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 6,3 4 139 29%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 83 7 64 104%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 329 32 58 562%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 19,1 18 54  328%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 153 183 463 395% 1931 LENVIK 14,7 177 463  383%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 | BALSFJORD 11,2 43 357 122%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936  KARLS@Y 24,5 53 135 390%
1938 LYNGEN 133 27 148 18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148  205%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 | STORFJORD 16,3 46 117 39,0%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 11,9 2267 7920 286%

Tabell 41 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4% 58 118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIGPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 221% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 56 485 8,1 1741 2213 2848 243 % 39,8% 99 832 5829 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12 650 153 372 446 542 123% 579% 63 188 1903 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 3323 14,1 246 316 193 - 18,8% 95 048 2105 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5581 11,8 233 280 82 - 9,8% 88 584 1924 2
1924 MALSELV 19240401 SKIOLD 1559 17,8 96 169 97 - 215% 61278 1262 1
1925 S@RREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3364 6,0 136 220 112 - 36% 50 102 1155 1
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1179 8,4 65 118 69 - 11,1% 30 882 681 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1831 214 100 129 111 - 42,4% 55 255 1144 1
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12 545 16,7 491 879 503 142 % 42,4 % 273493 5803 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 323% 38 087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3100 9,5 199 331 152 - 50% 85 405 1893 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 23,9 132 213 168 - 57,8% 64 331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 336% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2276 16,1 139 229 113 - 321% 66 467 1437 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 150% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188 532 11,9 7920 10966 10197 29,7% 27,7% 1939872 50961 44

Her ser vi at det finnes en adskillig mer rasjonell mate & lokalisere de 31 stasjonen pa, dersom responstid
totalt er hovedkriterium. Modellen vil ha en ekstra stasjon i Tromse og 1 Serreisa og Balsfjord, mens den
finner det rasjonelt & legge ned stasjoner stasjonert i Traney, Karlsgy (Vannvag) og Gratangen.
Responstidseffekten er meget stor i Tromsg, og samlet s& gar bruddandel by ned fra 22 til 11% og i
spredtbygde strok fra 49% til 29% sammenliknet med referansen.



SINTEF
Case 14 - Frikjgring 30
Tabell 42 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 30 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 30 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFIORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 67,1% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 10,4 787 2214 35,6 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 83 353 1138 310%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 280%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 73 16 181 87%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 13,3 55 302 183 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 |SPRREISA 6,3 4 139 30%
1926 DYR@Y 83 7 64 103 % 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 329 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 215 18 54 328% 1928 TORSKEN 19,1 18 54 32,8%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463 395% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 11,2 43 357 12,2 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 12,1 2324 7920 293 %

Tabell 43 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 56 485 8,1 1741 2213 2848 243 % 39,8% 99 832 5829 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12 650 153 372 446 542 123% 579% 63 188 1903 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7 815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5% 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SJPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125 204 2716 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5581 11,8 233 280 82 - 9,8% 88 584 1924 2
1924 MALSELV 19240401 SKIOLD 1559 17,8 96 169 97 - 21,5% 61278 1262 1
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3789 10,8 159 261 135 - 17,0% 64 651 1455 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1831 21,4 100 129 111 - 42,4% 55255 1144 1
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12 545 16,7 491 879 503 142 % 42,4% 273493 5803 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 32,3% 38087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3100 9,5 199 331 152 - 50% 85 405 1893 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 239 132 213 168 - 57,8% 64 331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 35,7% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 336% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2276 16,1 139 229 113 - 32,1% 66 467 1437 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 25,5% 33195 729 1

UNN HF 188 532 12,1 7920 10966 10197 29,7% 293% 1953695 51191 43



SINTEF

Case 15 - Frikjgring 29
Tabell 44 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 29 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 29 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd | Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  23,6% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 345 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5 % 1902 TROMS@ 10,4 787 2214 35,6 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 35,8% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 31,0%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6 % 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 459 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 48,7% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7% 1922 BARDU 7,5 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 194 93 302 30,6 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 52,3% 1925 S@RREISA 6,5 6 139 4,1%
1926 DYR@Y 83 7 64 103 % 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 32,9 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 32,8% 1928 TORSKEN 19,1 18 54 32,8%
1929 BERG 134 11 51 223% 1929 BERG 134 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 28,9 % 1933 BALSFJORD 11,8 49 357 13,7 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 133 27 148 18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJIORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920  395% UNN HF 124 2370 7920 299%

Tabell 45 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 8,5% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 56 485 8,1 1741 2213 2848 243 % 39,8% 99 832 5829 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12 650 15,3 372 446 542 12,3% 579% 63 188 1903 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 136% 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106/ KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74 978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125 204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6147 15,3 269 344 121 - 19,7 % 114 335 2444 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 104 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1831 21,4 100 129 111 - 42,4% 55 255 1144 1
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12 396 16,6 486 869 498 142 % 41,2% 269 526 5723 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 323% 38 087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3463 12,4 219 365 171 - 136 % 98 664 2164 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 23,9 132 213 168 - 57,8% 64 331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 33,6% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 452 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 25,5% 33195 729 1
UNN HF 188 532 12,4 7920 10 966 10197 29,7% 30,1% 1958738 51275 44

Denne modellkjoringen med 2 faerre stasjoner viser bedre responstid en referanse, men kvaliteten i noen distrikter reduseres pa
bekostning av mer sentrale strek.



SINTEF

Case 16 - Frikjgring 28
Tabell 46 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 28 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 28 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747  23,6% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFIORD 9,6 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 10,4 787 2214 35,6 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 31,0%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 75 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,4 93 302 30,6 %
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 |SPRREISA 6,5 6 139 4,1%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 329 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 59,1 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,4 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFIORD 11,8 49 357 13,7%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 12,6 2407 7920 30,4 %

Tabell 47 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 63 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 56 485 8,1 1741 2213 2848 243 % 39,8% 99 832 5829 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12 650 15,3 372 446 542 123% 579% 63 188 1903 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 75 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 306 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6 147 15,3 269 344 121 - 19,7% 114 335 2444 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 104 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2212 29,6 128 188 183 - 54,9 % 94 418 1887 2
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12598 17,7 498 894 525 14,2 % 43,6 % 283 420 5992 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 32,3% 38087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3463 124 219 365 171 - 136% 98 664 2164 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 239 132 213 168 - 57,8% 64331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 33,6% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 150% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 12,6 7920 10966 10197 29,7% 31,0% 1971265 51484 44

Denne modellkjeringen med 3 faerre stasjoner viser bedre responstid en referansen, men kvaliteten i distriktene og spesielt pa Senja
er vesentlig svakere enn i dag.



SINTEF

Case 17 - Frikjgring 27
Tabell 48 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 27 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 27 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747 236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@® 10,6 787 2214 35,6 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 310%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 459 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 280%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 87% 1922 BARDU 7,5 17 181 93 %
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 19,4 93 302 30,6 %
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 6,5 6 139 4,1%
1926 DYR@Y 83 7 64 103 % 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7 % 1927 TRAN@Y 32,9 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 32,8% 1928 TORSKEN 59,1 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,4 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 395% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,1 103 357 28,9%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 113 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 12,9 2461 7920 31,1%

Tabell 49 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 56 485 8,1 1741 2213 2848 243 % 39,8% 99 832 5829 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 123% 59,3 % 64 427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6 706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 75 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 306 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6 147 15,3 269 344 121 - 19,7 % 114 335 2444 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61 998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2212 29,6 128 188 183 - 54,9 % 94418 1887 2
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12598 17,7 498 894 525 14,2 % 43,6 % 283 420 5992 3
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 4853 20,2 301 491 277 - 358% 147 756 3183 3
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 23,9 132 213 168 - 57,8% 64 331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 336% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93 238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 12,9 7920 10966 10197 29,7% 323% 1983509 51688 44

Denne modellkjoringen med 4 ferre stasjoner viser bedre responstid en dagens referanse, men kvaliteten i distriktene og spesielt pa
Senja blir vesentlig svakere enn i dag.



SINTEF
Case 18 - Frikjgring 26
Tabell 50 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 26 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 26 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747  23,6% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFIORD 9,6 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 10,6 787 2214 35,6 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 31,0%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 75 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,4 93 302 30,6 %
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 |SPRREISA 6,5 6 139 4,1%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 329 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 59,1 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,4 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,1 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 13,2 2500 7920 31,6%

Tabell 51 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 63 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 56 485 81 1741 2213 2848 243 % 39,8% 99 832 5829 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 123% 59,3 % 64 427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 136% 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6 147 15,3 269 344 121 - 19,7 % 114 335 2444 2
1925 S@RREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2212 29,6 128 188 183 - 54,9 % 94 418 1887 2
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12598 17,7 498 894 525 14,2 % 43,6 % 283420 5992 3
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 4853 20,2 301 491 277 - 358% 147 756 3183 3
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 23,9 132 213 168 - 57,8% 64 331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357 % 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2982 285 148 205 145 - 44,5% 66 722 1445 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 150% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 13,2 7920 10966 10197 29,7% 332% 1992586 51839 43

Denne modellkjeringen med 5 faerre stasjoner viser bedre responstid en referansen, men kvaliteten i distriktene og spesielt pa Senja
er vesentlig svakere enn i dag.



SINTEF

Case 19 - Frikjgring 25
Tabell 52 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 25 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 25 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd | Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFIORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 114 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 111 807 2214 36,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 'HARSTAD 8,3 353 1138 31,0%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0 %
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94  212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 87% 1922 BARDU 7,5 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 194 93 302 30,6 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 6,5 6 139 4,1%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 32,9 32 58 56,2 %
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 59,1 54 54 100,0 %
1929 BERG 134 11 51 223% 1929 BERG 14,4 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 395% 1931 LENVIK 14,7 177 463 383%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 20,9 145 357 40,6 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 135 2561 7920 323%

Tabell 53 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Bef0|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJIORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 57933 9,1 1796 2292 2948 243 % 74,2 % 121037 6324 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 12,3% 59,3 % 64427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 386% 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6147 15,3 269 344 121 - 19,7% 114 335 2444 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2212 29,6 128 188 183 - 54,9 % 94 418 1887 2
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 12598 17,7 498 894 525 14,2 % 43,6 % 283420 5992 3
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 5967 25,0 378 625 344 - 48,8 % 198 702 4221 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2982 28,5 148 205 145 - 44,5 % 66 722 1445 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188 532 13,5 7920 10 966 10197 29,7% 34,6 % 2000405 51970 42

Denne modellkjeringen med 6 farre stasjoner viser er i balanse med gjennomsnittet for dagens situasjon. Det henvises til analyse i
rapportens kapittel 4.5.3 pa side 24.



SINTEF

Case 20 - Frikjgring 24
Tabell 54 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 24 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 24 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747  236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 664%
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 111 807 2214 365%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 31,0%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6 % 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 459 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94  668%
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 542%
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 7,5 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 194 91 302 302%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 233 74 139 531%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64  99,7%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 37,8 42 58 734%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 61,6 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 |LENVIK 14,1 166 463 358%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 20,9 145 357 40,6%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148  46,7%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 |STORFJORD 16,3 46 117 390%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 13,9 2627 7920 332%

Tabell 55 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 8,5% 26,4 % 28 556 2095 2
1850 TYSFJIORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851/ L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 57933 9,1 1796 2292 2948 243 % 74,2 % 121037 6324 3
1902 TROMS@ 19022062 | ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 12,3% 59,3 % 64427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 136% 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SJPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 35,7% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310302 FINNSNES 16 038 18,9 634 1115 633 16,0 % 392 % 346 425 7362 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 5967 25,0 378 625 344 - 48,8 % 198 702 4221 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357 % 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2982 28,5 148 205 145 - 44,5 % 66 722 1445 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941/ SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188 532 13,9 7920 10966 10197 29,1% 36,7 % 2015817 52226 43

Ingen kommentar.



SINTEF

Case 21 - Frikjgring 23
Tabell 56 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 23 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 23 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747 23,6% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJIORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 111 807 2214 36,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 8,3 353 1138 31,0%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7% 1922 BARDU 75 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,4 91 302 30,2%
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 233 74 139 53,1%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 37,8 42 58  734%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 61,6 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 14,1 166 463 358 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 20,9 145 357 40,6 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,2 2677 7920 338%

Tabell 57 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min)|Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 63 646 916 1088 85% 26,4 % 28556 2095 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 57933 9,1 1796 2292 2948 243% 74,2 % 121037 6324 3
1902 TROMS@® 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 123% 59,3% 64 427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25013 9,5 1151 1399 1656 252 % 19,6 % 61925 3668 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 |SIBVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310302 FINNSNES 16038 18,9 634 1115 633 16,0 % 39,2% 346 425 7362 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 5967 25,0 378 625 344 - 48,8 % 198 702 4221 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2982 28,5 148 205 145 - 44,5 % 66 722 1445 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 14,2 7920 10 966 10197 29,1% 37,9% 2028353 52435 43

Ingen kommentar.



SINTEF

Case 22 - Frikjgring 22
Tabell 58 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 22 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 22 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFIORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 114 25 133 190% 1851 L@DINGEN 114 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 111 807 2214 36,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 11,0 394 1138 34,6 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 48,7% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2%
1922 BARDU 7,4 16 181 8,7% 1922 BARDU 7,5 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,4 91 302 30,2%
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 233 74 139 53,1%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 37,8 42 58 73,4%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 61,6 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 14,1 166 463 35,8 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 20,9 145 357 40,6 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFIORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,6 2717 7920 343%

Tabell 59 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer [ Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4 % 58 118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 57933 9,1 1796 2292 2948 243 % 742% 121037 6324 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 123% 59,3% 64 427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25872 12,2 1199 1464 1745 252 % 36,9% 73133 3976 3
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6 706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 | SALANGEN 19230107 | SIBVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310302 FINNSNES 16 038 18,9 634 1115 633 16,0 % 39,2% 346 425 7362 4
1933/ BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 5967 25,0 378 625 344 - 48,8 % 198 702 4221 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938/ LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2982 28,5 148 205 145 - 44,5 % 66 722 1445 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 452 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 150% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 14,6 7920 10 966 10197 29,1% 38,8 % 2031745 52492 42

Ingen kommentar.



SINTEF

Case 23 - Frikjgring 21
Tabell 60 Endring gjennomsnittlig utrykningstid ved 21 og fristbrudd lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 21 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0 %
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5 % 1902 TROMS@ 11,1 807 2214 36,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 11,0 394 1138 34,6 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 7,5 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 20,0 91 302 30,2 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 233 74 139 53,1%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7 % 1927 TRAN@Y 37,8 42 58 734 %
1928 TORSKEN 215 18 54 328% 1928 TORSKEN 61,6 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 39,5% 1931 LENVIK 14,1 166 463 358%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 219 159 357 44,7 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0 %
1938 LYNGEN 133 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 37,7 117 117 99,7 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 17,3 62 163 38,4 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 15,1 2843 7920 359%

Tabell 61 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Bef0|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58 118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16718 6,3 646 916 1088 85% 26,4 % 28 556 2095 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8 % 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 57933 9,1 1796 2292 2948 243 % 742% 121037 6324 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 123% 59,3 % 64 427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25872 12,2 1199 1464 1745 252 % 36,9 % 73133 3976 3
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310302 FINNSNES 16 038 18,9 634 1115 633 16,0 % 39,2% 346 425 7362 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 7743 29,2 489 814 443 - 57,7% 268 840 5660 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3213 28,9 165 234 161 - 50,1 % 75940 1640 2
1940 KAFJORD 19400105 L@KVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5 % 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 15,1 7920 10 966 10197 29,1% 41,8% 2048960 52779 41

Ingen kommentar.



SINTEF
Case 24 - Frikjgring 20
Tabell 62 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 20 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |Frikj¢ring 20 lokaliseringer

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 6,1 117 747 15,6 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0 %
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5 % 1902 TROMS@ 11,1 807 2214 36,5 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 11,0 394 1138 34,6 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 25,2 70 152 45,9 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 18,2 39 181 21,6 %
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 25,8 172 302 56,9 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 23,2 73 139 523%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103 % 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7 % 1927 TRAN@Y 37,8 42 58 734 %
1928 TORSKEN 215 18 54 328% 1928 TORSKEN 61,6 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 39,5% 1931 LENVIK 14,1 166 463 35,8 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 22,0 160 357 44,8 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0 %
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 37,7 117 117 99,7 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 17,3 62 163 38,4 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 15,5 2945 7920 372%

Tabell 63 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 16 718 6,3 646 916 1088 8,5% 26,4 % 28 556 2095 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020103 HANDVERKEREN 57933 9,1 1796 2292 2948 243 % 74,2 % 121037 6324 3
1902 TROMS@ 19022062 ASLAND/NAUSTNESET 12752 16,2 378 454 548 12,3% 59,3 % 64 427 1937 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 25872 12,2 1199 1464 1745 252 % 36,9 % 73133 3976 3
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6706 20,6 374 449 494 - 38,6 % 94 254 2409 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220102 STRAND 9007 20,1 403 572 195 - 32,7% 189 310 4005 3
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4786 19,6 324 455 268 - 36,8% 148 889 3198 3
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310302 FINNSNES 16521 19,2 657 1141 640 16,0 % 42,1% 357 460 7589 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 7802 28,8 489 805 433 - 57,7% 265 075 5588 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357 % 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3213 28,9 165 234 161 - 50,1 % 75940 1640 2
1940 KAFJORD 19400105 L@KVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5% 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 15,5 7920 10966 10197 29,1% 44,2 % 2068859 53111 40

Vi ser at modellen er ganske insisterende pa at Tromsg ber ha 2 ambulansestasjoner, og det skyldes
rimeligvis det store antallet hendelser og befolkningstallet som byen og kommunen har. Den vil heller ikke
ha selve stasjonen pé sykehuset, da det ikke er et naturlig befolkningstyngdepunkt i kommunen.

Den minste stasjonen som stér seg best er den som ligger i Ibestad og i de nordligste kommunene, Kafjord,
Skjervey, Nordreisa og Kvenangen. Der betyr reiseavstandene veldig mye mer for modellens avveininger
enn befolkningstallet alene.



SINTEF

Vedlegg D: Fire laste lokaliseringer - Presentasjon av resultater (20-31 stasjoner)

e (ase 25-36: Modellkjoringer med 4 laste stasjoner og resten av stasjonene lokaliseres optimalt av
modellen. Kjeringene gjores med 31 til 20 ambulansestasjoner (én stasjon er tatt vekk om gangen).



SINTEF

Case 25 — 4Laste kjgring 31
Tabell 64 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 31 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 |3ste - 31 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  236% 1805 NARVIK 7.8 177 747 237 %
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 8,1%
1851 L@DINGEN 114 25 133 190% 1851 L@DINGEN 114 25 133 190%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76  790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76  837%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 664%
1854 BALLANGEN 134 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 134 33 138 240%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 ' TROMS@ 11,3 868 2214 392 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 342%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716%
1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94  66,8%
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 542%
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 8,7%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 133 52 302 174%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 |SPRREISA 6,2 2 139 13%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 83 7 64 104%
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 21,5 18 54 328%
1929 BERG 134 11 51 223% 1929 BERG 134 11 51 223%
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463  396%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 11,2 43 357 122%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148  205%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117, 390%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165%
1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 113 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 12,5 2500 7920 316%

Tabell 65 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer [ Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4% 58 118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193 % 26,4 % 33 605 2179 2
1850  TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 3,8% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 33336 55 1045 1356 1792 10,5% 0,0% 57 145 3499 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 149 1069 1302 1598 554 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 27,5% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922/ BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5% 67819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 3323 14,1 246 316 193 - 188% 95 048 2105 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5581 11,8 233 280 82 - 9,8% 88584 1924 2
1924 MALSELV 19240401 SKIOLD 1559 17,8 96 169 97 - 215% 61278 1262 1
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3226 53 131 213 109 - 0,0% 47 449 1100 1
1926 DYR@Y 19260102 BRESTAD 1179 8,4 65 118 69 - 11,1% 30882 681 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40 530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12 647 18,2 494 883 504 16,0 % 56,3 % 274 436 5825 3
1933/ BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 323% 38087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3100 9,5 199 331 152 - 50% 85 405 1893 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 23,9 132 213 168 - 57,8% 64 331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7% 27 950 658 1
1938/ LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 33,6% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2276 16,1 139 229 113 - 321% 66 467 1437 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 138 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188 532 12,5 7920 10 966 10197 32,5% 37,1% 1927503 50755 44



SINTEF

Case 26 — 4L3ste kjgring 30
Tabell 66 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 30 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 30 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd | Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  236% 1805 NARVIK 7.8 177 747 23,7%
1850 TYSFIORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 114 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,3 868 2214 392 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 34,2%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6% 1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0 %
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 87% 1922 BARDU 73 16 181 87%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 133 52 302 174%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@PRREISA 6,2 2 139 1,4%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 215 18 54 328%
1929 BERG 134 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 22,3%
1931 LENVIK 15,3 183 463 395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289 % 1933 BALSFJORD 11,2 43 357 12,2 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 180% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 12,7 2557 7920 323%

Tabell 67 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 19,3% 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 33336 55 1045 1356 1792 10,5 % 0,0% 57 145 3499 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 27,5% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3540 6,4 162 259 80 - 10,5 % 67 819 1492 1
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240201 ANDSLIMOEN 5581 11,8 233 280 82 - 9.8 % 88 584 1924 2
1924 MALSELV 19240401 SKIOLD 1559 17,8 96 169 97 - 21,5% 61278 1262 1
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12 647 18,2 494 883 504 16,0 % 56,3 % 274 436 5825 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 32,3% 38087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3100 9,5 199 331 152 - 50% 85 405 1893 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 239 132 213 168 - 57,8% 64331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 336% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2276 16,1 139 229 113 - 321% 66 467 1437 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 12,7 7920 10966 10197 32,5% 30,8% 1941326 50985 43



SINTEF

Case 27 — 4Laste kjgring 29
Tabell 68 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 29 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 29 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 7,8 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5 % 1902 TROMS@ 11,3 868 2214 392 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 34,2 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 7,5 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 19,3 91 302 30,1%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 |SPRREISA 6,3 4 139 29%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103 % 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7 % 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 215 18 54 328% 1928 TORSKEN 21,5 18 54 328%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 13,4 11 51 223%
1931 LENVIK 153 183 463 395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 396 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 11,8 49 357 13,7 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0 %
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKJIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 13,0 2 604 7920 329%

Tabell 69 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Bef0|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193 % 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 3,8% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 33336 55 1045 1356 1792 10,5 % 0,0% 57 145 3499 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 27,5% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125 204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 5,0 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 1867 21,7 102 132 114 - 43,7% 56 916 1177 1
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12 647 18,2 494 883 504 16,0 % 56,3 % 274 436 5825 3
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 323% 38 087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3463 12,4 219 365 171 - 13,6 % 98 664 2164 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 23,9 132 213 168 - 57,8% 64 331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 336% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188 532 13,0 7920 10 966 10197 32,5% 33,2% 1946900 51078 44



SINTEF

Case 28 — 4L3ste kjgring 28
Tabell 70 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 28 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 28 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747  23,6% 1805 NARVIK 7,8 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFIORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@® 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,3 868 2214 39,2 %
1903 HARSTAD 94 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 342 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94  212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 75 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,3 91 302 30,1%
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 6,3 4 139 29%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 11,8 49 357 13,7%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 145 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 13,3 2641 7920 333%

Tabell 71 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193% 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 33336 55 1045 1356 1792 10,5 % 0,0 % 57 145 3499 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24 958 10,5 1149 1396 1652 27,5% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 75 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 306 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 104 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12812 19,3 504 902 524 16,0 % 57,7% 286 933 6 062 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1492 16,9 89 133 112 - 32,3% 38 087 850 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3463 124 219 365 171 - 13,6 % 98 664 2164 2
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 239 132 213 168 - 57,8% 64331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 33,6% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 13,3 7920 10966 10197 32,5% 34,1% 1959722 51292
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SINTEF

Case 29 — 4Laste kjgring 27
Tabell 72 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 27 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 27 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747  23,6% 1805 NARVIK 7,8 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFIORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@® 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,5 868 2214 39,2 %
1903 HARSTAD 94 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 342 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94  212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 75 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,3 91 302 30,1%
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 6,3 4 139 29%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,1 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 12,5 30 148 20,5%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 145 22 163 13,8% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 113 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 13,6 2 695 7920 34,0%

Tabell 73 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 19,3% 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23 288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 33336 55 1045 1356 1792 10,5 % 0,0 % 57 145 3499 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 27,5% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 |SIBVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12812 19,3 504 902 524 16,0 % 57,7% 286933 6062 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 4955 21,1 307 499 283 - 37,0% 151528 3260 3
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 239 132 213 168 - 57,8% 64331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7 % 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380304 NORD-LENANGEN VEST 889 15,9 60 78 88 - 336% 29 695 636 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

S
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UNN HF 188532 13,6 7920 10966 10197 32,5% 35,4% 1974499 51538



SINTEF

Case 30 — 4L3ste kjgring 26
Tabell 74 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 26 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 26 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747  236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFIORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 837%
1853 EVENES 24,2 53 79 67,1% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,5 868 2214 39,2 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 34,2 %
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 7,5 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,3 91 302 30,1%
1925 S@PRREISA 22,4 73 139 52,3% 1925 S@RREISA 6,3 4 139 29%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 10,3% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRANGY 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 153 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFIORD 17,1 103 357 289 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 13,8%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 139 2734 7920  345%

Tabell 75 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomride |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193% 264 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 33336 55 1045 1356 1792 10,5% 0,0% 57 145 3499 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 275% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 75 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 104 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12812 19,3 504 902 524 16,0 % 57,7% 286 933 6 062 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 4955 21,1 307 499 283 - 37,0% 151528 3260 3
1933 BALSFJORD 19330310 LAKSVATN 2562 23,9 132 213 168 - 57,8% 64331 1402 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2982 28,5 148 205 145 - 44,5% 66 722 1445 1
1939 STORFJORD 19390107 OTEREN 2760 22,1 172 293 153 - 45,2 % 93238 1972 2
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 28% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 150% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 13,9 7920 10966 10197 32,5% 36,3% 1983576 51689 44



SINTEF

Case 31 — 4L3ste kjgring 25
Tabell 76 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 25 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 25 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 7.8 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 [ TROMS@ 11,5 868 2214 392%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 342 %
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 34,4% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 23,5%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 75 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 19,3 91 302 30,1%
1925 S@RREISA 224 73 139 523% 1925 |SPRREISA 6,3 4 139 29%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 36,3 64 64 99,6 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 396%
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,1 103 357 289%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 133 27 148  18,0% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 16,3 46 117 39,0 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 14,5 22 163 138%
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 13,9 2734 7920 345%

Tabell 77 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16 718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 34641 6,9 1090 1420 1885 10,5 % 64,9 % 74 865 3913 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 27,5% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 94 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 4077 17,1 288 394 239 - 30,6 % 125204 2716 2
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6592 18,0 300 397 146 - 31,5% 135856 2877 2
1925 SPRREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3651 10,4 154 254 132 - 14,4 % 61998 1400 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 12812 193 504 902 524 16,0 % 57,7% 286 933 6062 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330305 NORDKJOSBOTN SYD 5689 235 372 634 308 - 39,8% 181542 3923 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 35,7% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 475% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400105 L@KVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5% 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 14,2 7920 10966 10197 325% 38,8% 1979961 51629

'
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SINTEF

Case 32 — 4Laste kjgring 24
Tabell 78 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 24 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 24 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7.8 177 747 236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFIORD 9,6 4 54 81%
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TIJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 62,5 % 1902 TROMS@ 11,6 887 2214 40,1 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 34,2 %
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFIORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 23,5%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 7,5 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,5 91 302 30,1%
1925 S@PRREISA 224 73 139 523% 1925 S@RREISA 23,9 80 139 57,7%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103 % 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7 % 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 215 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 39,5% 1931 LENVIK 15,3 183 463 396 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,6 101 357 283 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 29,7 96 117 82,2%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 17,3 62 163 38,4 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9%
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,5 2918 7920 36,8 %

Tabell 79 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16 718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33 605 2179 2
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2678 14,2 144 169 108 - 22,1% 38 904 941 1
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 34641 6,9 1090 1420 1885 10,5 % 64,9 % 74 865 3913 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 275% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6592 18,0 300 397 146 - 31,5% 135856 2877 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 16 038 20,3 634 1115 633 16,0 % 55,4 % 347 260 7376 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330305 NORDKJOSBOTN SYD 5689 23,5 372 634 308 - 39,8% 181542 3923 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400105 L@KVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5 % 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188532 14,5 7920 10966 10197 32,5% 40,6 % 1995430 51887
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SINTEF

Case 33 — 4L3ste kjgring 23
Tabell 80 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 23 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: 4 |aste - 23 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall [ % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  23,6% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0 %
1852 TIJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 67,1% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 134 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,6 887 2214 40,1%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 9,0 390 1138 342%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 23,5%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 7,4 16 181 87% 1922 BARDU 7,5 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 23,0% 1924 MALSELV 19,5 91 302 30,1%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 23,9 80 139 57,7%
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  32,8% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357  289% 1933 BALSFJORD 17,6 101 357 28,3%
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148  180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 29,7 96 117 82,2%
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 17,3 62 163 38,4 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 14,9 2968 7920 375%

Tabell 81 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade |Loka|isering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min)|Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4% 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 193% 26,4 % 33605 2179 2
1851/ L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2 500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 34641 6,9 1090 1420 1885 10,5 % 64,9 % 74 865 3913 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 24958 10,5 1149 1396 1652 275% 73,6 % 61932 3662 3
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 124 48 65 90 - 13,6 % 7815 251 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357 % 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6592 18,0 300 397 146 - 315% 135 856 2877 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 16 038 20,3 634 1115 633 16,0 % 55,4 % 347 260 7376 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 28,9 % 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330305 NORDKJOSBOTN SYD 5689 23,5 372 634 308 - 39,8% 181542 3923 3
1936/ KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400105 LPKVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5 % 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2 % 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
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UNN HF 188 532 14,9 7920 10966 10197 32,5% 41,8% 2007966 52096



SINTEF

Case 34 — 4Laste kjgring 22
Tabell 82 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 22 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 22 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 7,8 177 747 236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 11,4 25 133 19,0%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 241 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 24,0% 1854 BALLANGEN 134 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 11,6 887 2214 40,1 %
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 11,8 430 1138 37,8%
1911 KVAFIORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 28,0 %
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 |IBESTAD 13,0 21 91 23,5%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 234 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 75 17 181 9,3%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 19,5 91 302 30,1 %
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 | S@RREISA 23,9 80 139 57,7 %
1926 DYR@Y 8,3 7 64 103% 1926 DYR@Y 379 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54 328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 17,6 101 357 283 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 321% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0 %
1938 LYNGEN 13,3 27 148 180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 566% 1939 STORFJORD 29,7 96 117 82,2 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 17,3 62 163 38,4 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 113 36 204 17,5%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 26,9 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 15,3 3009 7920 38,0%

Tabell 83 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr Navn |Befolkning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min)|Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58 118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 8,3 646 916 1088 193 % 26,4 % 33 605 2179 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8% 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 34641 6,9 1090 1420 1885 10,5 % 64,9 % 74 865 3913 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25817 133 1196 1461 1741 275% 79,4 % 73 595 3977 3
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7 % 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357 % 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 6592 18,0 300 397 146 - 31,5% 135856 2877 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 16 038 20,3 634 1115 633 16,0 % 55,4 % 347 260 7376 4
1933 BALSFJORD 19330104 MEISTERVIK 1693 17,2 99 147 122 - 289% 42 464 945 1
1933 BALSFJORD 19330305 NORDKJOSBOTN SYD 5689 23,5 372 634 308 - 39,8% 181542 3923 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357 % 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3087 28,5 156 221 155 - 47,5% 71773 1552 2
1940 KAFJORD 19400105 LPKVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5 % 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0% 94 948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFIORD 1232 13,8 62 112 118 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 15,3 7920 10 966 10197 32,5% 42,7% 2011814 52160
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SINTEF

Case 35 — 4Laste kjgring 21
Tabell 84 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 21 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 21 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 8,1% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 114 25 133 19,0 %
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 67,1% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 134 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 12,0 888 2214 40,1%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 11,8 430 1138 378%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 716 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 280%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 131 20 94  212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 24,4 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 87% 1922 BARDU 75 17 181 93%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 28% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 20,0 91 302 301%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 S@RREISA 239 80 139 57,7%
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0 %
1929 BERG 134 1 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 24,2 %
1931 LENVIK 15,3 183 463 395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFJORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 21,9 159 357 44,7 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 13,3 27 148 180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7 %
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6 % 1939 STORFJORD 37,7 117 117 99,7 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163  138% 1940 KAFJORD 17,3 62 163 38,4 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5%
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 158 3089 7920 39,0%

Tabell 85 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt Haste Vanlig |By (>12 min) | Land (>25 min) Km Timer | Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 34,4% 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16 718 8,3 646 916 1088 19,3 % 26,4 % 33 605 2179 2
1851/ L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 278% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8 % 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 34784 73 1099 1435 1892 10,5 % 68,9 % 78 506 3995 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25817 13,3 1196 1461 1741 27,5% 79,4 % 73 595 3977 3
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220104 KIRKEMO 3973 7,5 181 283 86 - 9,4 % 74978 1648 2
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4502 19,1 311 434 262 - 357% 142 344 3060 3
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5 860 15,0 258 328 113 - 20,5% 108 247 2318 2
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 16 038 20,3 634 1115 633 16,0 % 55,4 % 347 260 7376 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 7 845 29,7 495 822 450 - 58,2 % 272612 5736 3
1936/ KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 254 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3213 28,9 165 234 161 - 50,1% 75940 1640 2
1940 KAFJORD 19400105 L@KVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5 % 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 20,2% 52480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 150% 94948 2078 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 25,5% 33195 729 1

UNN HF 188 532 15,8 7920 10 966 10197 32,5% 44,6 % 2040619 52640 41



SINTEF

Case 36 — 4L3ste kjgring 20
Tabell 86 Endring gjennomsnittlig utrykningstid og fristbrudd ved 20 lokaliseringer

Referanse 31 lokaliseringer - Dagens stasjonsstruktur: |4 laste - 20 stasjoner

Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd |Knr | Kommune | Tid | Brudd | Antall | % Brudd
1805 NARVIK 78 177 747  236% 1805 NARVIK 78 177 747 23,7%
1850 TYSFJORD 9,7 4 54 81% 1850 TYSFJORD 65,5 54 54 100,0 %
1851 L@DINGEN 11,4 25 133 190% 1851 L@DINGEN 114 25 133 19,0%
1852 TJELDSUND 34,2 60 76 790% 1852 TJELDSUND 34,5 63 76 83,7%
1853 EVENES 24,2 53 79 671% 1853 EVENES 24,1 52 79 66,4 %
1854 BALLANGEN 13,4 33 138 240% 1854 BALLANGEN 134 33 138 24,0%
1902 TROMS@ 14,3 1383 2214 625% 1902 TROMS@ 12,0 888 2214 40,1%
1903 HARSTAD 9,4 407 1138 358% 1903 HARSTAD 11,8 430 1138 378%
1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6% 1911 KVAFJORD 28,2 109 152 71,6 %
1913 SKANLAND 17,0 55 160 344% 1913 SKANLAND 16,8 45 160 280%
1917 IBESTAD 13,6 22 91 244% 1917 IBESTAD 13,0 21 91 235%
1919 GRATANGEN 13,1 20 94 212% 1919 GRATANGEN 28,5 63 94 66,8 %
1920 LAVANGEN 23,4 39 81 487% 1920 LAVANGEN 244 44 81 54,2 %
1922 BARDU 74 16 181 8,7% 1922 BARDU 18,2 39 181 216%
1923 SALANGEN 6,7 4 155 2,8% 1923 SALANGEN 6,7 4 155 28%
1924 MALSELV 14,2 70 302 230% 1924 MALSELV 25,7 170 302 565%
1925 S@RREISA 22,4 73 139 523% 1925 | S@RREISA 23,8 79 139 56,9 %
1926 DYR@Y 83 7 64 103% 1926 DYR@Y 37,9 64 64 99,7 %
1927 TRAN@Y 19,8 29 58 50,7% 1927 TRAN@Y 40,1 48 58 83,0%
1928 TORSKEN 21,5 18 54  328% 1928 TORSKEN 62,8 54 54 100,0%
1929 BERG 13,4 11 51 223% 1929 BERG 14,5 12 51 242 %
1931 LENVIK 15,3 183 463  395% 1931 LENVIK 15,3 183 463 39,6 %
1933 BALSFIORD 17,9 103 357 289% 1933 BALSFJORD 22,0 160 357 44,8 %
1936 KARLS@Y 15,9 43 135 32,1% 1936 KARLS@Y 24,5 53 135 39,0%
1938 LYNGEN 133 27 148 180% 1938 LYNGEN 28,5 69 148 46,7%
1939 STORFJORD 20,8 66 117 56,6% 1939 STORFJORD 37,7 117 117 99,7 %
1940 KAFJORD 14,5 22 163 138% 1940 KAFJORD 17,3 62 163 384 %
1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 165% 1941 SKIERV@Y 12,3 18 111 16,5 %
1942 NORDREISA 11,3 36 204 179% 1942 NORDREISA 11,3 36 204 175%
1943 KVANANGEN 13,8 17 62  269% 1943 KVANANGEN 13,8 17 62 269 %
UNN HF 13,6 3131 7920 395% UNN HF 16,2 3190 7920  403%

Tabell 87 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag | Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr 1Kommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste | Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min) Km Timer | Antall
1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 3084 15,7 196 292 226 - 344 % 58118 1435 1
1805 NARVIK 18050709 STORASEN 16718 83 646 916 1088 193% 26,4 % 33 605 2179 2
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2500 15,0 150 172 111 - 27,8% 54 896 1216 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 3635 28,1 196 248 175 - 42,8 % 74728 1665 2
1902 TROMS@ 19020114 RADHUSKRETSEN 34784 73 1099 1435 1892 10,5% 68,9 % 78 506 3995 2
1902 TROMS@ 19020304 UNIVERSITETSOMRADET 35799 14,9 1069 1302 1598 55,4 % 80,4 % 87772 3932 2
1903 HARSTAD 19030404 SKARET 25817 13,3 1196 1461 1741 275% 79,4 % 73595 3977 3
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 6761 20,7 377 452 497 - 39,0% 94 981 2427 2
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1922 BARDU 19220102 STRAND 9007 20,1 403 572 195 - 32,7% 189 310 4005 3
1923 SALANGEN 19230107 SIPVEGAN 1 4786 19,6 324 455 268 - 36,8% 148 889 3198 3
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 2285 30,0 133 197 192 - 56,6 % 97771 1957 2
1931 LENVIK 19310303 SANDVIK 16521 20,5 657 1141 640 16,0 % 57,6 % 358 102 7599 4
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 7904 29,3 495 813 440 - 58,2 % 268 847 5665 3
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 2375 25,4 139 193 127 - 357% 43019 1027 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 3213 28,9 165 234 161 - 50,1% 75 940 1640 2
1940 KAFJORD 19400105 | L@KVOLL 2772 20,3 198 276 251 - 46,5% 122333 2504 2
1941 SKIERV@Y 19410106 SKIERV@Y NORD 3421 14,1 138 231 145 - 202% 52 480 1215 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,6 187 344 239 - 15,0 % 94 948 2078 2
1943 KVAENANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1
UNN HF 188 532 16,2 7920 10966 10197 32,5% 47,0% 2060326 52968 40
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Vedlegg E: Tilpasning som oppfyller responstidskrav (46 stasjoner — fri lokalisering)

Tabell 88 Stasjonsstruktur og aktivitetsomfang

Ambulanseomrade | Lokalisering stasjon | | Tid (eks. AMK) | Antall oppdrag I Brudd Akutt Ambulansebiler
Knr ‘IKommune |Sonenr |Navn |Befo|kning| Utrykningstid | Akutt | Haste Vanlig |By (>12 min) |Land (>25 min[  Km Timer Antall

1805 NARVIK 18050105 SLETTA/NORDMO 2559 72 142 218 180 - 0,0% 31456 872 1
1805 NARVIK 18050704 OFOTVEIEN 12 044 35 479 697 849 0,0% 0,0% 11 000 1410 1
1805 NARVIK 18051303 | SBNDRE HAKVIK 4412 104 157 204 219 32,0% 52,6 % 16 289 638 1
1850 TYSFJORD 18500106 @VRE KIBPSNES 957 8,0 52 79 67 - 38% 23288 515 1
1851 L@DINGEN 18510104 VESTBYGD 335 11,7 25 30 21 - 173% 12494 260 1
1851 L@DINGEN 18510110 L@DINGEN 2165 72 125 142 90 - 13,4% 39523 908 1
1852 TJELDSUND 18520105 RAMSTAD 1261 14,5 74 90 105 - 84% 20927 518 1
1853 EVENES 18530113 BOGEN 1313 89 76 93 104 - 0,4% 22 893 553 1
1854 BALLANGEN 18540122 SENTRUM 2603 13,9 141 165 106 - 20,2 % 38154 922 1
1902 TROMS@ 19020105 STORTORGET 28 085 5,0 884 1159 1548 88% 0,0% 48112 2974 2
1902 TROMS@ 19020403 TEMPLARHEIMEN 18 574 73 547 663 795 153 % 100,0 % 23372 1643 1
1902 TROMS@ 19021209 SKITREKKET 10724 6,1 339 427 553 11,1% 83,7% 28378 1281 1
1902 TROMS@ 19022063 EIDKJIOSEN 11752 14,9 343 410 494 258% 49,1% 57 684 1742 1
1903 HARSTAD 19030306 STAGNES SYD 11358 52 506 596 678 48% 0,0% 19721 1458 1
1903 HARSTAD 19030501 SAMA 10 368 4,2 488 605 734 - 133% 11238 1323 1
1903 HARSTAD 19030906 FENES 859 12,4 48 65 90 - 136 % 7815 251 1
1911 KVAFJORD 19110210 BORKENES 2967 7,1 142 178 219 - 6,5% 19277 654 1
1913 SKANLAND 19130106 KVITNES/LILLESKANLAND 4000 13,8 216 250 276 - 91% 41062 1158 1
1917 IBESTAD 19170103 HAMNVIK 1431 13,0 91 119 92 - 21,7% 19291 523 1
1919 GRATANGEN 19190110 HILLESHAMN 1231 17,8 84 118 93 - 19,7 % 35349 783 1
1920 LAVANGEN 19200103 TENNEVOLL 1188 11,6 99 133 89 - 183 % 39153 869 1
1922 BARDU 19220110 NESMOEN/TOFTAKER 3973 7,9 181 283 86 - 45% 74 905 1646 2
1923 SALANGEN 19230107 SIBVEGAN 1 2218 6,7 155 195 113 - 2,7% 51949 1189 1
1924 MALSELV 19240106 OLSBORG 5261 12,2 220 263 77 - 6,9 % 83243 1809 2
1924 MALSELV 19240401 SKIOLD 1559 17,8 96 169 97 - 21,5% 61278 1262 1
1925 S@RREISA 19250203 NORDSTRAUMEN 3226 53 131 213 109 - 0,0% 47 449 1100 1
1926 DYR@Y 19260102 BR@STAD 1179 8,4 65 118 69 - 11,1% 30882 681 1
1927 TRAN@GY 19270201 EIDET 696 12,8 25 106 102 - 25,5% 36 633 740 1
1928 TORSKEN 19280102 GRYLLEFJORD 583 50 40 83 98 - 6,9 % 40530 804 1
1929 BERG 19290101 SENJEHOPEN 852 12,2 47 62 54 - 73% 16 483 381 1
1931 LENVIK 19310106 LANGNES 2293 14,7 96 167 90 - 16,1% 60 607 1247 1
1931 LENVIK 19310406 SILSAND 9 658 11,6 373 611 312 14,1% 23,0% 162 275 3589 3
1931 LENVIK 19310601 ST@NNESBOTN 1015 14,5 55 70 60 - 1,1% 35378 711 1
1933 BALSFJORD 19330111 MALANGSEIDET 1420 18,1 84 126 105 - 31,4% 34290 775 1
1933 BALSFJORD 19330206 STORSTEINNES SENTRUM 3059 9,0 198 331 156 - 23% 85704 1900 2
1933 BALSFJORD 19330314 SVARNES INDRE 2562 253 132 213 168 - 432 % 64 009 1397 1
1936 KARLS@Y 19360108 HANSNES 1535 13,5 106 148 108 - 156 % 32 094 776 1
1936 KARLS@Y 19360204 HAMRE 840 24,5 33 45 19 - 43,8% 7128 188 1
1938 LYNGEN 19380203 LYNGSEIDET 2093 10,1 88 127 57 - 6,7% 27 950 658 1
1938 LYNGEN 19380303 S@PR-LENANGEN @ST 889 18,1 60 78 88 - 23,0% 28 821 622 1
1939 STORFJORD 19390101 MARKED 753 15 45 74 38 - 0,0% 22 024 474 1
1939 STORFIORD 19390107 OTEREN 1523 11,6 94 155 75 - 0,0% 40741 901 1
1940 KAFJORD 19400204 BIRTAVARRE 2019 13,6 153 202 213 - 2,8% 91237 1879 2
1941 SKIERV@Y 19410107 SKIERV@Y SBR 3421 14,7 138 231 145 - 15,0 % 52426 1214 1
1942 NORDREISA 19420204 STORSLETT VEST 4487 10,5 187 344 239 - 150% 94 843 2077 2
1943 KVANANGEN 19430202 BURFJORD 1232 13,8 62 112 118 - 255% 33195 729 1

UNN HF 188 532 9,2 7920 10966 10197 16,7 % 17,5% 1882547 50 005 54

Dette krever i storrelses 8 flere biler pa dagtid enn dagens 46 — 54 ambulanser.

Vi har ikke analysert denne kjoringen i detalj, men hovedpoenget den illustrerer er at selv om antall
stasjoneringssteder mé gke betydelig (ca.15) for 4 nerme seg et slikt mél i forhold til definert prehospital
responstidsnorm, sa betyr ikke det at behovet for ambulansebiler eker tilsvarende (ca.8). Her vil man i storre
grad kunne ha samspillseffekter i forhold til tilgjengelighet ved samtidige hendelser, siden narheten mellom
stasjonene gker, noe som gjer at 8 nye biler som modellen antyder antas & vaere godt i overkant av hva man
egentlig trenger.
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