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ABSTRAK

Kajian ini adalah berkenaan Kebolehupayaan system penggantungan aktif
menggunakan Pneumatik sistem untuk mengurangkan kesan pemindahan beban pada
pergerakan kenderaan dalam arah membujur. Kandungan utama dalam kajian ini adalah
pembangunan model penuh kenderaan, yang mengandungi model tayar, tunggangan dan
pengendalian untuk mengkaji kelakuan sifat kenderaan didalam arah membujur. Model
berkenaan kemudian disahkan secara eksperimen dengan menggunakan kenderaan ujian yang
dilengkapi dengan pelbagai jenis penderia. Dua jenis ujian dilaksanakan iaitu ujian brek
mengejut dan ujian pecutan mengejut. Secara keseluruhannya hasil kedua-dua ujian
menunjukkan kelakuan model sama seperti kelakuan kenderaan sebenar dengan sedikit
perbezaan yang boleh diabaikan. Kawalan untuk system penggantungan aktif kemudian
dibangunkan pada model yang telah disahkan untuk mengurangkan pergerakan yang tidak
dikehendaki pada kenderaan, seperti darjah putaran, halaju putaran, sesaran menegak dan
pecutan menegak badan kenderaan. Sebuah kawalan perkadaran-integrasi-terbitan dengan
gelung penolakan momen putaran telah dibangunkan. Daripada simulasi, ia mengesahkan
sistem yang dicadangkan sangat efektif berbanding kawalan perkadaran-integrasi-terbitan
tanpa gelung penolakan momen putaran dan sistem pasif. Lanjutan daripada itu kawalan
perkadaran-integrasi-terbitan berjadual dengan gelung penolakan momen putaran telah
dibangunkan. Keputusan simulasi, menunjukkan sistem kawalan yang dicadangkan adalah
lebih bagus dalam mengurangi pergerakan tak diingini pada pergerakan kenderaan berbanding
dengan sistem yang menggunakan kawalan perkadaran-integrasi-terbitan biasa dan sistem
pasif. Faedah Algoritma kawalan berkenaan kemudian dikaji dengan menggunakan kenderaan
ujian sebenar. Hasil daripada eksperimen menunjukkan bahawa algoritma kawalan tersebut

bagus dan berkesan untuk pengawalan sistem penggantungan aktif kenderaan.
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