Aabenraa bys okonomiske historie
1850-64 .
Af G. Japsen.

X.
Veariterne.

Tiden fra ca. 1820 til 1880 er den egentlige skibsbyvgnings-
periode i Aabenraa, og der byggedes i dette tidsrum ikke min-
dre end ca. 230 skibe i byen.') Men skibsbyggeriets historie i
Aabenraa er ikke begranset til dette aaremaal. Ligesom andre
ostjydske byer hade Aabenraa af naturen gode betingelser for
dette ®ldgamle haandveerk: lige uden for byens porte hredte
sig store, frodige skove, hvor man kunde hente det vigtigste
byggematerinle, bog og eg. Dertil kom, at byens egen store
skibsfart udgjorde et fast, hjemligt marked for skibshyggeriet.
I lille stil er der derfor altid blevet bygget skibe i Aabenraa. By-
ens brand i 1610 foraarsagedes af uforsigtige skibstemrere, og
det paastaas, at Wallenstein under Trediveaarskrigen hade gje
for byens naturlige forudsatninger for sejlskibsbyggeri og
tenkte paa at bygge en flaade i Aabenraa.

Dette lejlighedsvise skibsbyggeri har dog naeppe vaeret knyt-
tet til faste vaerfter og har aabenbart heller ikke spillet nogen
rolle i byens erhversliv; den store flaade, som var hjemme-
horende i Aabenraa i det 18. aarhundrede, var saaledes ikke
bygget paa byens varfter, og da regeringen sggte temrere til
orlogsflaaden, maatte byraadet svare, at saadanne ikke findes-i
byen. — Ferst i slutningen af det 18. aarhundrede faar byen sit
forste egentlige veerft: det paulsenske, men det er betegnende,

*) De forste 9 kapitler af denne afhandling fremkom i Senderjyd-
ske Aarbeger, 1935, 1. halvbind. Forskellige omstendigheder hindrede
gennem en aarrzkke forfatteren i at fremlagge nserverende fortseet-
telse. Den hviler i alt vasentligt paa de samme Kkilder, som de i for-
ordet (Senderjyvdske Aarbueger 1935, S. 1 -2) omtalte, idet dog en del
af materialet til kapitlet om veerfterne stammer fra rigsarkivet.

1) Schlaikier S. 214.
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at Jergen Bruhns ferste skib (en lille fregat) ikke blev bygget i
Aabenraa, men ved Flensborg fjord (1806).

Spirerne til storhedstiden i det 19. aarhundredes sejlskibs-
bygning maa seges saa langt tilbage som i Napoleonstiden. Lige-
som Danmark profiterede dengang ogsaa De forenede Stater af
denne ufredstid, da de store handelsnationers skibsfart laa
stille. Men risikoen var steget om kap med profitmulighederne,
og ensket om at kunne undgaa de franske eller engelske kryd-
sere forte til, at amerikanske skibsbyggere konstruerede en ny
type af smaa, meget hurtige skibe, der var i stand til at lade
en orlogsmand langt bag sig. — Da freden kom, hade U. S. A.
en raekke skibe, der var hurtigere end de engelske konkurren-
ter, og som derfor i lebet af kort tid erobrede naesten hele den
transatlantiske passager- og postfart.

Guldfundene i Kalifornien i begyndelsen af 50’erne forte
den amerikanske sejlskibsbygning op paa dens hgjdepunkt. I
titusinder stremmede folk fra U. S. A.s vestkyst til guldlandet,
og langt den behageligste rejse var vejen til se¢s, syd om Kap
Horn. For at afkorte denne langvarige rejse byggede Donald
Mackay og andre »the Californian Clippers«, og her drejede det
sig ikke blot om hurtigere, men ogsaa om store skibe. Kun faa
engelske skibe var sterre end 1000 tons, men Donald Mackay’s
»Flying Cloud« (der gjorde en rekordrejse fra New York til San
Francisco paa 98 dage) var paa 1783 tons og hans »Sovereign of
the Seas« tilmed paa 2421 tons. Hensigtsmaessige linjer og et
maegtigt opbud af sejl gjorde, at intet andet skib kunde maale
sig med dem i hastighed. Da saa den engelske navigationsakts
ophavelse bl. a. ferte til, at tehandelen med England blev en
glimrende forretning, fandt clipperne her et felt, hvor deres
enestaaende fart fuldt ud kunde gore sig gzldende, og fra 1854
byggede de amerikanske verfter te-clipperne, smaa, men meget
sedygtige og hurtige skibe. Fra o. 1850 og til dampskibeune blev
dominerende var den amerikanske skibsbygning forende i
verden.
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Det var dette straalende forbillede, skibsbyggerne i Aaben-
raa strabte efter at naa.

Det materiale, der foreligger til belysning af skibshygnin-
gens historie i Aabenraa, er imidlertid ret magert. Ved hjzlp
af indberetninger, som myndighederne aarligt afkraevede
vaerftsejerne, kan vi indtil 1860 med sikkerhed fastslaa de byg-
gede skibes antal og sterrelse. Borgerprotokollen indeholder og-
saa en del, men netop skibsbygningstekniken finder man
knapt et ord om, og skent vi er saa heldige at besidde en varfts-
ejers erindringer®), indeholder disse nasten ingen oplysninger
af teknisk natur. Vi vilde derfor have vaeref ilde stedt, hvis
ikke den altid interesserede og aarvaagne Frederik Fischer var
kommet ind paa dette emne i Freja. To gange omtaler bladet i
disse aar, hvordan den nye amerikanske teknik kom til Aaben-
raa, forste gang (udferligt) i 1858, i en mindeartikel om Jorgen
Bruhn, anden gang (ganske kort) i 1860.

Den interessante skildring fra 1858°%) lyder saaledes: ».. For
34') Aar siden kjebte han [d. v. s. Jergen Bruhn] i Kjgbenhavn et
der under svar Havari indkommet stort amerikansk Skib, blot
for at komme i Besiddelse af dets Fagon og Byghingsmaade.
Det kjobte Fartej sank Natten efter at det var indlebet i vor
Havn, og svere Penge maatte anvendes paa at bringe det saa-
vidt op af Vandet, at dets Dimensioner kunde udmaales og nej-
agtige Skabloner tages af dets Figur, hvorpaa det blev ophug-
get som veerdilast Vrag. Men de paa denne Maade udgivne
Penge vare vel anvendte. Efter de saaledes tilveiebragte Mo-
deller byggede daveerende Skibsbygmester 1. Paulsen (Faderen
til den nuvarende Bygmester af samme Navn) for Bruhn de
Skibe, der ved deres Sedygtighed og hurtige Seilads vakte Be-
undring overalt hvorhen de kom, og foranledigede at Bestillin-
ger paa lignende indlebe fra Udlandet som fra Indlandet i en

2} »Til Minde om Hundredaarsdagen for Skibsbygmestar Niels Ja-
cobsens Fodsel 1828 —14. Marts — 1928«,

3} Freja 13. 3. 1858.

%) Iflg. Schlaikier, S. 97, var det 1822, altsaa 36 aar for 1858,
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saadan Mangde, at de ikke kunde udferes.« I 1860°) tilfgjes, at
Bruhn senere som Model ogsaa kebte et dansk skib, »Lauren-
‘tius«, der siges at vaere konstrueret af den beresmte Gerner. —
Det skib, der i 1824 byggedes efter disse forbilleder, var det 912
C. L. store »Caravanex.

I 1850’erne begynder betegnelsen »clipper« at dukke op. Ved
nytaarstid 1854 bemseerkede »Dagbladet« nemlig, at den forste
danske clipper var ved at blive bygget i Sverige, men dette brag-
te pjeblikkelig Freja i harnisk; det mindede om, at clipperen
»Calcutta« var under bygning paa Kale, at Paulsen hade bygget
tre clippere, hvoraf een for dansk regning, og navnede, at der
ogsaa paa Paulsens, Andersens og Michelsens varfter var clip-
pere under bygning.®) Fra omkring denne tid betegnes naesten
alle storre skibe som clippere i de officielle indberetninger.

Enkelte af disse fortrinlige Aabenraa-skibe blev verdens-
beremte. Dette gzlder forst og fremmest fregatskibet »Cimbers,
det storste skib, der blev bygget paa Kalgvaeritet. Den 3. marts
1857 ankom det til San Francisco efter en rejse paa 104 dage fra
Liverpool, 12 dage hurtigere end noget andet skib. »Ved aaben
Vind«, hedder det i Freja®), »leber »Cimber« 15—16 Mile i Vag-
ten, taet til Vinden 12—13 Mile.« Ved Kap Horn, tilfgjes der, hade
man i 7 uger maattet keempe med storm og stille, men da »Cim-
ber« naaede San Francisco, strommede folk sammen for at se
mirakelskibet. — Det folgende aar blev »Cimber« endog atbildet
og beskrevet i »Illustrated London News« (17. april 1858), hvor
»Cimber« kaldes »et skib af uhyre styrke og soliditet, der, hvad
dimensioner og symmetri angaar, kan maale sig med, hvis ikke
det overgaar, de fortrinlige amerikanske clippere, idet det er ti
fod l®ngere end den i sin tid saa beremte »Sovereign of the
Seas« .... Det er et af de hurtigste skibe paa seenc.

Med den slags skibe forstaar man, at Aabenraa-rhederne
kunde klare selv den haardeste konkurrence og faa lennende

5) Freja 12. 1. 1860,
%) Freja 7. 1. 18h4.
7) Freja 16. 4. 18>7.
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fragter. »....Skibsbyggeriet hersteds«, hedder det i en anseg-
ning fra grov- og kleinsmedelavet i Aabenraa til det slesvigske
ministerium i 1854%), »seges fremdeles fra Udlandet, ikke fordi
muelig Skibene bygges billigere, men fordi der hersteds leveres
steerke solide Skibe af nyeste Construction, der i alle udenland-
ske Havne have et godt Rygte og i Fragtfarten stedse ere sogte.«’)
Skibsbyggeriet i nabobyerne blev ladt langt tilbage. I 1862 blev
der ifelge Trap i Haderslev bygget 0 skibe, i Senderborg 3 skibe
paa 228': C. L. og i Flensborg 4 skibe paa 335 C. L. Samme aar
byggedes der paa Aabenraa-veerfterne 7 skibe paa 899 C. L.
Der kan herefter nseppe veere tvivl om, at det var anvendel-
sen af den amerikanske skibsbygningskunsts nyeste resultater,
der dannede grundlaget for Aabenraa-veerfternes store opsving

efter 1820, og det var feorst og fremmest denne tekniske overle-
genhed, der var aarsagen til Hamborgs store interesse for Aa-

benraa-skibene. Dermed var storhedstiden inde i Aabenraa bys
historie, men med den afhsngighed af Hamborg, der var me-
daljens bagside, var samtidig spiren lagt til nedgangstiden ved
aarhundredets slutning, thi i den sejlads, hvor Hamborg an-
vendte Aabenraa-skibene, udspillede sejlskibene allerede tid-
ligt deres rolle.

Paulsens varft, hvor Jergen Bruhn i 1824 lod »Caravane«
bvgge, var byens ®ldste og mest ansete. Det foerste mediem af
den paulsenske slaegt, der slog sig ned i Aabenraa, var Jacob
Paulsen (1719—64), der i 1750 kebte sig et hus i Gildegade.
Skibsbyggeriet hade han leert hos sin farfar, Erik Paulsen, der
var skibsbygmester i Kappel. Jacob Paulsens sen, Erik Paul-
sen (1754—1812), af menigmand kaldet »mester Jerike, flyttede
veerftet til det sted, hvor det siden laa, og endnu et halvt aarhun-
drede efter sin ded levede han »paa Grund af sin Djeervhed og

%) 81 Min. Arkiv. Dep, I A og B, pakken Skibsfart, Skibsbyggeri
m. m. i Rigsarkivet.

®) Det er karakteristisk, at da den estrigske krigsmarine i 1856 seo-
ger en ny direktor for skibsbyggeriet, indeholder ogsaa Freja en an-
nonce herom.
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Driftighed« i befolkningens erindring, som det hedder i Freja for
18. december 1858. Efter hans ded overtog sennen Jacob
Paulsen (1784—1837) vaerftet, og i hans tid kom skibsbyggeriet
rigtig i flor. I november 1838 overtog sennen, Jergen Paul-
sen (1814—81) varftet, og under ham oplevede det sin storste
blomstring. Han var gift tre gange, bl. a. med en datter af bren-
devinshandler Cadovius i Kebenhavn. I vor periode var han en
af byens foerende og mest kendte mand, og det forteelles, at Fre-
derik VII under sine besgg i Aabenraa spadserede med »mester
Paulsen« under armen, naar han lod sig »temmergaarden« fore-
vise, medens temmermeaeendene paraderede med deres ekser. I
1863 indvalgtes han i deputeretkollegiet. Hans son og efterfalger,
Erik Paulsen, kom til at bygge det sidste skib, der lgb af
stabelen i Aabenraa.’®) Den paulsenske familie mindedes helt ind
i dette aarhundrede med stor serbedighed af byens jsevne be-
folkning.

Efter Paulsens veerft fulgte i anciennitet Andersens. Grund-
laeggeren, Thorkild Andersen, en nordmand, der hade
arbejdet paa Holmen, indrettede som 27-aarig i 1831 sit veerft
paa skibbroen. Efter hans ded i begyndelsen af december 1862
overtog hans Sen Skifter Andersen veerftet.)

Ti aar efter Andersen grundlagde Mads Michelsen, der
var fedt i kongeriget, sit vaerft, hvor han dog de ferste par aar
kun byggede baade og jagter. Da han dede den 17. november
1856 overtog hans brorsen, Niels Jacobsen, verftet. Denne
er den eneste af skibsbyggerne, om hvem der foreligger udfer-
lige oplysninger. Han var fodt den 4 marts 1828 ved Vinding
Strand ved Vejle fjord. Foraldrene hade en lille landbedrift og
faren drev tillige fiskeri og byggede en del baade. I 1843 tog
Niels Jacobsen efter farens ded til sin farbror i Aabenraa, hvor
han arbejdede som temmermand. Fra 1848 til 1853 var han til
sgs som temmermand og drev guldgraveri omkring San Fran-
cisco. Da han atter var vendt hjem til Aabenraa, arbejdede han

1M Sehl. S. 35
1) Freja 30. 12. 1858 og 6. 12. 1862.
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paany som temmermand hos sin farbror og satte sig i sin fritid
ind i skibsbyggeriet. Efter at have overtaget veerftet maatte han
forst gennem de vanskelige kriseaar efter 1857 (i 1858 var han
saaledes nedt til at afskedige alle sine folk). Derefter gik det
fremad med skiftende held indtil 1880, da vsritet blev nedlagt.

Foruden disse tre skibsvaerfter, der eksisterede i hele vor
periode, var der under hejkonjunkturen i 1850’erne nogle skibs-
byggere, der forbigaaende prevede lykken i Aabenraa. — I 1836
og 57 byggede en skibsbygger Lun d et par mindre skibe. I de
felgende kriseaar maatte han opgive byggeriet, og i 1861, da
man atter steder paa hans navn, ernzrer han sig af at give
undervisning i konstruktionstegning.””) — Mads Holm, den
senere saa beremte direktor for Helsingor skibsveaerit og for
dampskibsselskabet »Norden«, begyndte sin karriere som skibs-
bygger i Aabenraa og byggede 1856—57 en skonnert her. Hans
hustru var en Sgster til den kendte skibsrheder Hans Matthies-
sen i Stentoft.

Af mere varig Natur var det skibsvaerft, som den tidligere
skibssmed Jergen Reimer, en langt mere kapitalstaerk mand
end de fernavnte, oprettede i 1857. I en vigtig henseende afveg
han fra alle de neevnte verftsejere: han var ikke selv fagmand
som de, men maatte holde en lennet konstrukter fra Keben-
havn, H. H. Holst, paa sit veerft."®)

Dette interessante traek, der er typisk kapitalistisk, meder
vi igen i 1863, da der atter startes et nyt verft i Aabenraa:
Rabens verft oprettes af en rig, forhenverende skibskaptajn,
der anser denne industrigren for at veere en god pengeanbrin-
gelse.

Naar man endelig vender sig til tidens betydeligste og inter-
essanteste industriforetagende, Jergen Bruhns store skibs-
veerft paa Kale, der ganske vist laa udenfor byens graenser, men
dog afgjort herer med til Aabenraas ekonomiske historie, kan

2) Freja 28. 2. 1861.
13) Pakken Skibsbyggeriet 1845—60 i S. L. A. ‘ )
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man atter konstatere den samme kapitalistiske linje: Varftet
er ogsaa her et middel til at forrente en kapital.

Veaerftsejerne falder altsaa i to tydeligt adskilte grupper.

Den =ldste — om ikke af aar, saa hvad udviklingstrinet
angaar — bestaar af solide haandverksmestre af den gamle
skole (Jergen Paulsen, Thorkild og Skifter Andersen, Mads
Michelsen og Niels Jacobsen); de er fagmand, kendt for deres
gode arbejde og bygger skibe paa bestilling fra egnens rhedere.
Herhen herer ogsaa de to, som krisen i 1857 slog ud: Lund og
Holm. Typen illustreres af et citat fra Niels Jacobsens erindrin-
ger: »Da vi nu skulde til at bygge en Skonnert, og min Farbroder
var saa svag og syg, at han ikke kunde lave Tegning til den,
gav han mig et Par Tegninger at se efter og overlod mig at faa
en Tegning feerdig, som jeg bedst kunde. — Med stort Besvar og
megen Hovedbrud fik jeg da ogsaa denne Tegning konstrueret,
og dette mit ferste Forseg lykkedes saa godt, at Skonnerten blev
et smukt Fartej og i et og alt til Kaptajnens Tiliredshed.«*)
Skibsbyggeriets haandverksmassige karakter kom til udtryk
i disse skibsbygmestres forholdsvis smaa indtaegter. Allerede de
huse, de boede i, viste, at deres kaar ikke var straalende. Niels
Jacobsens hus, det nuverende Havnekontor, giver et godt ind-
tryk af deres smaa forhold. Skattelisterne viser det samme: 1
1860 staar Paulsen i 8. klasse, Andersen i 9. klasse (disse to tal
gaar igen hvert aar), medens Jacobsen paa den tid ferst kommer
i 20. klasse.

De andre er folk af en helt anden stebning: det er penge-
steerke meend, der vejrer profit i skibsbyggeriet. Reimer, den
forhenvaerende skibssmed, der udvider virksomheden, danner
overgangen mellem de to grupper. I Raben har vi allerede en
renere type: en kaptajn, der har samlet sig en formue paa rej-
ser, som sladderen hade meget travlt med, og som nu slaar sig
ned som velagtet naeringsdrivende i sin fedeby. Jergen Bruhn
betegner den samme type paa et hgjere trin: her er efter neg-

1) »Til Minde om Hundredaarsdagen for Skibshygmester Niels
Jacohsens Fadsel«, Side 22.
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terne beregninger handels-, rheder- og skibsbyggervirksomhed
forenet i een person, haandveerkeren er fuldstendig forsvundet,
vi staar overfor den rene kapitalist.

Det er imidlertid den ferste gruppe, der er den karakteristi-
ske i b0erne, og takket veere Niels Jacobsens erindringer er det
muligt at felge en skibshygmesters skiftende kaar gennem en
aarrazkke. De oplysninger, vi faar ad denne vej, gaelder utvivl-
somt ogsaa (maaske i anden maalestok) for de evrige skibsbyg-
mestre. —

Da det efter Mads Michelsens ded blev besluttet, at der ikke
skulde bygges flere skibe for hans arvingers regning, besluttede
Niels Jacobsen »at overtage Varftet og selv begynde at bygge et
Skib paa Spekulation. Rigtignok havde jeg kun en lille Kapital
at begynde med, nemlig 3200 Rigsdaler; men da jeg nu var saa.
godt inde i den praktiske Del af Forretningen og vidste, at jeg
kunde faa Trz og andre Varer paa lengere Kredit, ligesom der
ogsaa af flere blev lovet mig Pengeforskud, navnlig af min
tilkommende Svigerfader, Kaptajn J. J. Kieer, . .. syntes jeg,
at jeg burde benytte denne gunstige Lejlighed til at faa en
Plads og komme ind i en selvstendig Stilling«. I foraaret 1858
var hans ferste skib (barken Marie Sophie, 1762 C. L.), som
han var begyndt at bygge paa spekulation, omtrent faerdig til at
komme i vandet, men paa grund af den indtraadte krise ind-
fandt der sig ingen keber. »Jeg maatte afskedige en Del af mine
Temmerfolk, men da jeg havde noget Trae liggende og kun no-
digt vilde holde helt stille, begyndte jeg, i det Haab, at det
maaske vilde lykkes mig at smlge et mindre Skib, at bygge
Skonnerten »Margrethe«, 41'/s Laester draegtig«. I november var
ogsaa dette skib faerdigt, men da der heller ikke hade meldt sig
nogen keber til det, maatte Jacobsen afskedige alle sine tem-
merfolk. Nu traadte imidlertid svigerfaren til, og omsider lyk-
kedes det at samle et rhederi til barken. »Jeg fik kun en lav Pris
for dette Skib, men trods dette og det, at Renterne af de mig
vdede Laan var lebhet op til en meget betydelig Sum, beholdt jeg
dog noget mere tilovers end vor Husholdning havde kostet til
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den Tid,....«. Paa en lille jagt, som Jacobsen derefter byggede
paa bestilling, fortjente han en almindelig daglen. — I begyn-
delsen af 1860 begyndte arbejdet paa barkskibet »Zephyros«
(150 C. L.), der byggedes paa spekulation. I juni samme aar blev
skibet solgt, »men rigtignok til en meget lav Pris«. Paa dette
tidspunkt blev ogsaa skonnerten »Margrethe« solgt, men saale-
des, at Jacobsen selv maatte beholde en kvart part i den. Paa
disse skibe hade han ikke tjent noget videre, »men dog saa me-
get, at jeg godt kunde bestaa derved«. — I 1861 blev barkskibet
»Anita« (113" C. L.) bygget paa bestilling, men paa dette skib
tilsatte Jacobsen »desveerre en meget betydelig Sum«. Heldig-
vis opvejedes dette Tab af den antagelige fortjeneste paa bark-
skibet »Louisa« (116Y: C. L.), »men da det var ferdigt, havde
jeg dog ikke fortjent mere ved et bygge de tre sidste Skibe —
tilsammen 380 Leester — end der var medgaaet til vor tarvelige
Husholdning....«. Barkskibet »Franscisca« (178'z C. L.} ind-
bragte dog »en ret god Fortjeneste, hvilket atter gav mig frisk
Mod og fornyet Haab om en lysere Fremtid«. Ogsaa med de fol-
gende skibe — »0Otto (1112 C. L.) og »Meta« (60 C. L.) — gik det
godt, saa at status i 1863 var ganske tilfredsstillende.

Niels Jacobsen var saa uheldig at begynde sin karriere som
skibsbygger i kriseaaret 1857, og af det sagte fremgaar, hvilke
vanskeligheder, det beredte ham. Han var imidlertid ikke den
eneste skibsbygger, som denne krise ramte haardt. Holm og
Lund blev som navnt helt slaaet ud af den. Mange skibstom-
rere blev kastet paa gaden. I 1859 laa ikke feerre end seks feerdig-
byggede skibe i havnen, og af disse var kun de to solgt.®) Kun
Reimer tog ufortredent fat paa et skib paa ca. 145 C. L.*®), ellers
laa alt stille. Under disse forhold felte bykollegierne sig tvun-
get til at tage affsere. Den 16. november 1838 besluttede de, at
byen skulde nedsatte en kommission, der skulde skaffe arbejde
til de arbejdslese, dog kun til fast bosatte'. Saavidt muligt

18) Freja 4. 10. 1859.
16) Freja 10. 9. 1859.
17) Borgerprotokollen 16. 11. 18538.
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skulde de arbejdslese have arbejde hos private, og der blev stillet
hele 1000 rdl. til komitéens raadighed (af disse brugtes kun de
950.%). Den 29. november samme aar sluttedes der paa indstil-
ling af kommissionen en overenskomst mellem bykollegierne og
skibsbygger Andersen. Mod et maanedligt forskud paa 150 rdl.
forpligtede han sig til i december, januar og februar ikke at af-
skedige eller neds®tte lonnen for nogen af de paa hans vearit
beskaftigede arbejdere.”®). Ogsaa Reimer sogte og fik stette fra
byen.

Netop i denne krisetid huskede man paa og regnede ud,
hvor mange penge, der i aarenes lgb var gaaet gennem skibs-
bygmestrenes hender. »Som Medium kan man antage, at et
nyt Skib, ferdigt til at gaa til Sges, koster 336 Rdl. pr. Com-
mercelaest, og udgjor altsaa Vaerdien af de Skibe, som Hr. Paul-
sen har bygget 1431142 Rdl, eller nesten halvanden
Millioner Rigsdaler, hvilket atter lige reparteret paa
det hele Tidsrum, udgjor rigelig 70000 Rdl. hvert Aar«*). De
af Andersen byggede skibe »reprasenterer en Capital af 1 747 200
Rdl, i rund Sum altsaa een og trequart Millioner, og
i Gjennemsnit aarlig circa 65.000 Rdl. ....«*"). Fra Niels Jacob-
sen haves et interessant regnskab over udgifterne ved skibs-
byggeriet paa hans veaerft, som for 1857—80 belgb sig til ca. 1,5
millioner Reichsmark, heri dog ikke medregnet udgifter til sejl-
magere, rebslagere, drejere, badkere, sem- og kobbersmede,
gortlere, baadebyggere og andre haandvaerkere, samt til metal-
bolte og metalforhudning.

Som man ser, drejer det sig om anselige summer, og dog
kunde Niels Jacobsen f. eks. starte sin virksomhed med 3200
rdl. som egen kapital, lefte om kredit og en velhavende
svigerfar i baghaanden. I bankernes sted traadte dengang end-
nu personlige forbindelser og forpligtelser. I 1853 laante Mads
Michelsen f. eks. 2400 rdl. af daverende skibstemmermand Niels

18) Byregnskabet 1858—59 Fol. 29.
?) Borgerprotokollen 29. 11. 1858,
)
)

oy

) Freja 18. 12. 1858.
) Freja 30. 12. 1838.
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Jacobsen. Undertiden maatte man bede en kollega om en haands-
rekning; i 1858 oplyste Thorkild Andersen saaledes, at han
skyldte Mads Michelsens bo 3200 rdl. De ved skibsbygningen
beskaftigede haandvaerkere kunde vaere paatrengende kredito-
rer. I 1856 udvirkede smedemestrene Holst og Reimer et arrest-
dekret, hvorved barkskibet »Camilla« (bygget af Thorkild An-
dersen) blev belagt med beslag som sikkerhed for deres fordrin-
ger. — De store kreditorer var ellers, som man kan tenke sig,
hamborgere. 1 1858 laaner f. eks. smedemester Reimer 6000
rbd. af handelshuset Cornett & Hadler i Hamborg til fortsaitelse
af sit paabegyndte skibshyggeri, og det felgende aar faar Jorgen
Paulsen af samme firma tilsagn om forstraekning indtil 20 000
mark banco til fortsaettelse af skibshyggeriet.”)

Skibsbyggeriet i Aabenraa hade fra gammel tid haft sin
plads paa skibsbroen ved den gamle havns vestside. Det ®ldste
paulsenske veerft har antagelig ligget sammesteds, men allerede
Erik Paulsen, »mester Jerik«, flyttede veerftet til det sted, hvor
det senere laa, kendt under betegnelsen »Temmergaarden«. Erik
Paulsen lod her, hvor der hidtil hade veeret ubenyttet forstrand,
slaa bolveerk; der blev opmudret en havn og fort en kanal ud til
fjorddybet, »og skjont han havde at kjeempe mod Avind og man-
ge Vanskeligheder, satte han ved sin Dygtighed og Energi dog
sit Veerk igjennem«®). I 1859 udvidedes temmergaarden, idet
Jorgen Paulsen af byraadet fik tilladelse til at tilvejebringe en
forbindelse mellem sit vaerft og Senderbro®™).

Da Thorkild Andersen omkring 1830 slog sig ned i byen,
indrettede han sit veerft paa skibsbroen, saa at der nu atter blev
bygget skibe paa dette sted. Ti aar senere blev Mads Michelsens
(derpaa Niels Jacobsens) veerft anlagt ved siden af Andersens.
Lunds veerft fik sin plads paa den gamle havns nordside, og
her blev ogsaa Reimers skibe bygget.

22) Skyld- og Panteprotokollen. 22. 9. 1853, 3. 4. 1856, 13. 7. 1838, 15. 5.
1858 og 19. 4. 1859. S. L. A.

2%) Freja 18. 12. 1858.
#) Borgerprotokollen 13. 9. 1859.
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1 afsnittet om havnen (se Sgnderj. Aarb. 1935 S. 40 ff.) er det
allerede naevnt, at den gamle havn paa denne maade blev mere
og mere fyldt med varfter, og at byraadet besluttede at flytte
dem over til sydhavnen, hvor varftspladser skulde udlejes paa
25 aar.”®) Det varede imidlertid flere aar, fer denne beslutning
om veerfternes flytning blev fort ud i livet, og da Gustav Raben
i 1862 anseger om en vaerftsplads, faar han til svar, at han tid-
ligst om to somre (naar opfyldningen ved Senderskibsbro er til-
endebragt) kan faa en fast plads. Kortet i Senderjydske Aar-
beger 1935 S. 63 viser vaerfternes beliggenhed efter flytningen. —

Efterfolgende tabeller giver en oversigt over de skibe, der
i vor periode blev bygget paa varfterne i Aabenraa og paa Kale.

Skibsbyggeriet i Aabenraa 1850 -64.

Paulsens vearft.”)

Dreg-, Fer-
Navn Rigning  [tighed| dig- Forste Kaptajn Rheder
iC.L.|bygget

Emma Brig 98 1850 | E. Raben Rabens Familie
Andrea Brig 84 1850 | Ipland H. Ipland
Vigilant Skonnert 36 1861 | Nis Closter Nis Closter
Mephisto Brig 102 1852 | Bramslev (. Raben
Catharina Brig 1181/5 18563 | Chr. Drescher | Rich. Richelsen
Hindostan Fregat 259 1853 | B. Bendixen Jac. Bendixen
Tell Bark 151 1854 Sanders & Co., Hbg.
Oscar Bark 145 1854 G. Wieler, Hbg.
Otto Bark 142 1855 | J. Ahlmann J. Ahlmann
Hafis Bark 2121/5) 1866 | Hinrichsen Sanders, Hbg.
Dido Bark 136 1856 | H. Ipland E. Meyer, Hbg.
Plutus Skonnert hbll, 1856 Fischer
Himalaya Fregat 291 18567 Jac. Bendixen
Caroline Fregat 196 18567 | H. Matthiessen| Boy Bendixen
Marie Bark 162 1858 | Ingemann G. Raben
Helene Skonnert 53 1858 Thygesen, Ballum
Cadovius Skonnertbrig| 1251/, 1859 | H. Paulsen J. Paulsen
Guinea Bark 146 1860 Dietrichsen, Hbg.
Condor Bark 17715 1861 Herz Sohne, Hbg.
Congo Bark 1131/ 1861 Wilhelm, Hbg.
F. Yorwerk Bark 181 1862 ? Hbg.
Cornelia Bark 140 1863 | S. Lindenhan | J. A. Bruhn

Talt.. 8125 C. L.

%) Borgerprotokollen 12. 4. 1861,
%) Efter Schl., pakken Skibsbyggeriet i S. L. A. og Freja.
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Thorkild Andersens veerft
og (fra 1862) Skifter Andersens varft.”)
‘Draeg- Feer-
Navn Rigning tighed| dig- | Forste Kaptajn Rheder
i C. L. bygget
Sidon Brig 103 1850 | J. Schmidt Jac. Burchard
? Skonnert 87 1850 | Tyroll {Aabenraa)
Georg Heinrich| Brig 1061/5| 1851 | P. Closter dJ. Lorentzen
Catharina Skonnert 87l/y] 1852 | Binzes (Kolding)
Vergissmein-
nicht Skonnert 441/50 1852 | D.A. Andersen| (Hamborg)
Agnes Brig 1141/, 1852 | Moos d. Lorentzen
Ida Bark 1471/50 1858 | J. W. Reimer| (Hamborg)
Heinrich Gustav] Skonnert B61/5) 1863 | Richelsen (Hamborg)
Helvetien Bark 1501/3| 1864 | P. Jebsen M. Jebsen
Boreas Fregat 2341/5 1864 | E. Boysen H. Bruhn
Dr. Barth Fregat 323 1866 | C. Koch Slomann (Hbg.)
Camilla Bark 1081/5! 1856 | C. Ipland H. Ipland
Heros Bark 1981/, 18566 | Hartmeyer Hartmeyer
Therese Bark 1541/5) 1857 | E. Kersting F. Schotte
Tuisco Bark 189 1868 | J. N. Jessen F. A. Jensen
Sarah Brig 71 1858 | H. R. Svinding| T. Andersen
Colombo Fregat 278 1859 | L. A. Andersen| (Hamborg)
Friedrich Brig 11515 1860 | P. Jacobsen G. Raben
Mathilde Brig 126 1862 | J. Ahlmann (Aabenraa)
Oscar Bark 136 1862 | C. F. Thomsen| J. Lorentzen
Johanne Marie | Bark 168 1863 | R. P. Petersen; J. Cornett
Talt.. 28915/ C.L.
Mads Michelsens veerft
og (fra 1856) Niels Jacobsens vaerft.”®)
Drazeg-| Fer-
Navn Rigning  tighed| dig- |Ferste Kaptajn Rheder
icC. L.‘[bygget ,
? Brig 811/, 1850 | Kiersing (Aabenraa)
2 Skonnert 401;,' 1850 | B. A. Kock (Assens)
? Jagt 6! 4, 18561 | N. Piilgaard |(Aabenraa)
? Jagt 26 16561 | Jepsen (Aabenraa)
? Jagt 191,,0 1851 | Iversen (Aabenraa)
? Skonnert 491 ,| 1551 | Meller (Ribe)
2"y Efter Schl, pakken Skibsbyggeriet i S. L. A. og havneproto-
kollen.

) Efter Schl, pakken Skibsbyggeriet i S. L. A, havneregnska-
berne og Niels Jacobsens optegnelser.
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Drag-| Fer-
Navn Rigning |tighed| dig |Ferste Kaptajn Rheder
i C.L.|bygget
? Brig 961/, 1862 | J. Thomsen (Aabenraa)
? Skonnert 83 1853 | H. J. Brunck | (Ribe)
? Bark 1481/y 18563 | C. F. Thomsen | (Aabenraa)
? Brig 109 1864 | Nissen (Hamborg)
Adele Fregat 1781/5| 18564 | J. I. Mgller (Ribe)
Danmark Bark 1681/ 18565 | C. C. Koch M. Bahnsen
Manga Skonnert 891/5| 1855 | Elberg Pedersen (Nykebg.)
Chica Brig 891/5) 1856 | F. Callesen F. Callesen
Cecilie Bark 170 1856 | A. M. Schmidt | Schmidt (Legjt)
Maria Lucia Bark 187 18567 | A.Sondermann | Raben
Marie Sophie Bark 1761/5) 1859 | I. I. Kjeer F. Diestel (Hbg.)
Nordborg Paket| Jagt 2 1859 | J. Larsen d. Larsen (Nordbg.)
Margrethe Skonnert 411/;) 1860 | A. Nissen A. Nissen
Zephytos Bark 150 1860 | I. H. Jebsen |Harstedt& Co.Hbg.
Anita Bark 1181/5) 1861 | Andersen M.M.Andersen (Fang)
Louisa Bark 1161/o| 1862 | Hansen C.P. Clausen (Hbg.)
Francisca Bark 1781/o| 1863 | 1. 1. Kjeer F. Diestel (Hbg.)
Otto Brig 1111/| 1868 | J. Ahlmann J. Ahlmann
Meta Skonnertbrig| 60 1863 | C. Michelsen |C. Michelsen
Talt.. 2393t C. L.
Holms veerft.”)
Drazeg-| Fer-
Navn Rigning tighed| dig- |Ferste Kaptajn Rheder
‘i C. L.‘bygget
? Skonnert 82 ‘ 1857 S.P.Serensen | (Nykebing M.)
Lunds verit.”?)
Dreeg-| Faer-
Navn Rigning tighed! dig- | Forste Kaptajn Rheder
i C. L.‘bygget
? Skonnertbrig| #b51/s| 1857 | N. M. Petersen( (Aabenraa)
? Brig 80 ? ? ?

Talt... 1351/; C. L.

) Efter pakken Skibsbyggeriet i S. L. A. og havneregnskaberne.



164 G. Japsen.

Reimers veaerft.”’)

Dreg-| Feer-
Navn Rigning tighed, dig- Forste Kaptajn Rheder
i C. L.[bygget
Mathilde Skonnert 611/, 1857 | H. H. Clausen ?
Farvel Bark 1211’y 1858 | F. Fischer ?
Marie Philippine = Skonnert 661/, 1858 | dJ. Christiansen| (Hamborg?)
Arab (?) Bark 164 1859 | J. Bruhn ?
Falk Skonnert 66 1859 | L. A. Andersen; (Senderborg?)
.Java Bark 15641/l 1860 | I. P. Boysen |(Karberg,Sendbg.?)
Margretha Brig 691/5] 1860 | L. P. Schade ?
dJiirgen Lorentzen| Bark 1391/5) 1861 | J. W. Reimer ?
Helene Marie Skonnert 411/l 1861 | dJ. Nielsen (Fana?)
Activ Skonnertbrig| 78 1861 | J J. Livoni | (Senderborg?)
Alberta Brig 97 1862 | B. G. Holdt |(Hamborg?)
? Bark 16915 1862 | J. Mathiesen ?
Boy Bendixen Bark 1701/5) 1863 | H. C. Reimer ?
? Brig { 1151/s] 1863 | P. Petersen |(Altona?)
Ialt 15156 C. L.

Bruhns vaerft paa Kale.™)

Dreaeg- ‘ Feer-
Navn Rigning tighed dig-
i C.L. bygget

Callge ‘ Fregat 296 1853

Calcutta Fregat 450 1865
Cimber Fregat 570 18567
Jorgen Bruhn Fregat 340 1858

? Bark 117 1659
Comet Brig 73 1862
Codan Bark 200 1863

Talt 2076 C. L.

Skibsbyggeriet i Aabenraa 1850—b64.

Paulsens veerft ............ ..., 3125 C.L.
Thorkild og Skifter Andersens veerft ...... 2891%s C. L.
Mads Michelsens og Niels Jacobsens veerft 2393Y4 C.L.
HOIMS WaBFTE s mimemsmsmems wsm e me os 5w 500 3 32 C. L
Lunds vaerft ......coeiiieirnnneiiinnnnnnn 1352 C. L.
Reimers veerft ..........coiiiiviennennnen. 1515 C.L.
Bruhns verftpaa Kale .................... 2076 C.L.

ialt 12168712 C. L.

3% Efter pakken i Skibshyggeriet i S.L.A., havneregnskaberne og Freja.
31) Efter Schl. og havneregnskaberne.
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Man vil af de anferte tabeller se, at skibene overvejende
blev bygget til hjemlige rhedere. Naar man ser bort fra de af
Reimer byggede skibe, om hvis rhedere der kun haves usikre
oplysninger, blev der i perioden leveret skibe med ialt ca. 3500
C. L. til rhedere, der var bosat uden for Aabenraa og omegn (som
oftest til Hamborg). Dette er ca. en tredjedel af den samlede
produktion (bortset fra Reimers skibe), men for ca. 2500 C. L.
af denne tonnage galder det, at Aabenraaerne hade part i skibene,
og, som det ses af tabellerne, var kaptajnen i de fleste tilfselde
fra Aabenraa. Nappe mere end en tiendedel af hele tonnagen
har varet bestilt af virkelige udenbys kunder, og her drejede
det sig mest om smaaskibe, der gik til neerliggende hjemlige
havne: Nordborg, Senderborg, Assens o. s. v. Af sterre skibe
synes kun ganske faa at veere leveret til kunder, der ikke hade
forbindelse med den hjemlige skibsfart. Her skal nz:vnes to af
dem, beggq bygget af Thorkild Andersen. Det ene, »Doctor
Barth, var bestilt af Slomanns rhederi i Hamborg og gik i mange
aar som paketskib meliem Hamborg og Nordamerika.*®) Det
andet var fregatskibet »Colombo«, der blev solgt til den preus-
siske regering for 100000 mark banco. Skibet skulde deltage i
en preussisk ekspedition til Japan.*®) En model af dette skib
har siden 1888 heengt i Vartov i Kebenhavn som gave fra Skifter
Andersen. —

Vi vender os nu til det varft, som er det interessanteste af
alle: verftetpaaKala.

Ved to kontrakter af 8. december 1847 kgbte Jorgen Bruhn
de to tredjedele af sen Kale af Iver Hansen, Djernaes, for 3520
rdl, og den resterende tredjedel af enke Maren Moos, Genner,
for 2840 rdl.*) Gennem flere keb i 50’erne fajede han yderligere
arealer til sine besiddelser ved Gjenner bugt.

De urolige krigsaar gav ham lejlighed til i 1849 at oprette

) Freja 30. 12. 1838.
3%) Freja 8. 12. 1859,
3%) Gram Herreds Skyld- og Panteprotokol, 8. L. A,
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sit veerft uden koncession, og denne fuldbyrdede kendsgerning
blev hans bedste vaaben overfor de heftige angreb, som hans
foretagende var ude for, da ordnede forhold vendte tilbage med
fredsslutningen i 1850. Disse angreb skyldtes ikke saa meget
Jorgen Bruhns egenmaegtige oprettelse af selve veerftet, som
ifrygten for de videregaaende planer, man formodede laa bag
den ret ufarlige begyndelse.

Af den offentlige mening i Aabenraa blev det nye etablisse-
ment ganske vist hilst med begejstring. Freia slaar strengene
det bedste, det har leert: »Gjennerbugt er af Naturen udrustet
med Fortrin og omgiven med saa mange Skjgnheder, at der vel
naeppe paa hele Ostkysten findes en Havbugt, der kan maale sig
med den. Endnu for faa Aar siden besggtes den ikkun af de der
hjemmehorende Smaafarteier, der bringe Omegnens Frembrin-
gelser, Braende og Teorv, til de nerliggende indenlandske Havne,
og paa Cals, en Holm af ca. 40 Td. Land i det sydvestlige Hjorne
af Bugten, led ikkun Maagernes Skrig og Ungqveegets Brel. Hvor
helt anderledes nu. En Rakke af smukke nye, grundmurede
Bygninger med rede Tag pryder Calg, bag dem staaer paa Sta-
belen maaskee det sterste Skib, der nogensinde er bleven byg-
get i Slesvig, og Lyden af mangfoldige Haenders travie Virk-
somhed naaer over til Kysterne. At en Mand i de Halvfjerds,
som Agent Bruhn er, paatager sig et saa storartet Anleg, er
vistnok en Sjezldenhed, idetmindste hertillands, og det lenner
nok Umagen at tage ned og bese Cale. Vor Egn er rig paa
smukke og romantiske Partier, men en af de skjenneste Udsig-
ter er den, der aabner sig ud over Gjennerbugt fra Heiderne ved
Runde Mpglle, hvor man paa en klar Sommerdag har et Pro-
spect, som Sydlandene ikke kunne levere skjennere.«*)

Denne beundring for den halvfjerdsaarige mands storslaa-
ede energi og virketrang spores ogsaa i alle de andre indlaeg i
sagen, men den var ikke sterk nok til at berolige myndigheder-
nes og konkurrenternes misteenksomhed. Nappe hade forholde-

%) Feia 6. 8. 1851.
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ne derfor trukket sig lidt i lave i lebet af 1850, for der i septem-
ber maaned blev sendt en ansegning til kongen fra en rakke af
byens borgere, der segte hans beskyttelse mod agent Bruhns
planer, idet de fremhavede, at denne ikke just hade hort til de
loyale.*)

Samme maaned opfordrede ministeriet amtshuset til at af-
give beteenkning i sagen, og den 5. december blev indstillingen
afsendt til Kebenhavn. Der blev dernast af det offentlige anlagt
sag mod Bruhn for uden koncession at have oprettet et skibs-
veerft, og den 22. februar 1851 afsagde Criminal- og Politirets
Commissionen for Haderslev Amt en dom, der forbgd ham at
fortssette med skibsbyggeriet, indtil han hade faaet en konces-
sion. Allerede to dage i forvejen — den 20. februar — hade
Bruhn indsendt en ansegning herom, og nu tog kampen for
alvor fat. Et strem af forestillinger, beteenkninger og redegerel-
ser fra Aabenraa og Haderslev segte at overbyde hinanden i
veltalenhed, men enden blev, at ministeriet fulgte beteenkningen
fra Aabenraa amtshus af 13. september, og den 6. oktober 1851
fik agent Bruhn endelig sin koncession paa betingelse af en
fast aarlig afgift paa 160 rbd. til byen og 8 rbd. til amtsstuen.

Lad os forelebig standse her og se paa de synspunkter, par-
terne fremforte i denne interessante sag.

Agenten selv fremhzver i sin ansegning, at der ligger rent
tekniske overvejelser bag vaeritets oprettelse. Naar han ikke
straks har segt om koncession, er det, »fordi Skibsbyggeriet
stedse har varet anseet som en frie borgerlig Haandtering«.
Aabenraa er imidlertid ikke det rette sted for det nye verft, thi
dels er veerfterne der anlagt paa opfyldt grund, »saa at sterre
Skibe paa 200 til 300 Commerce-Laster ikke kunne bygges paa
samme uden mange Vanskeligheder og megen Risico. Fremde-
les mangler ved Skibsveerfterne i Apenrade aldeles Plads for
at henlaegge Bygningsmateriale til saadanne store Skibe, til Ud-
terring ....«. Paa Kalg er grunden derimod haard, og vandet

) Det slesvigske Ministeuims Arkiv, 1. Dept. A og B Nr. 58,
Rigsarkivet.

1M*
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dybt ved eens nordestkyst. Foruden selve vaerftet er det hensig-
ten at anlagge en terdok for at reparere de store skibe, som
ikke kan kolhales, og som ellers maa efterses i udlandet.

Denne motivering var der imidlertid ingen, der fandt fyl-
destgoerende.

Om nedvendigheden af en koncession herskede der ganske
vist nogen tvivl, thi regeringen hade altid sogt at fremme det
indenlandske skibsbyggeri®*), og i en ministeriel beteenkning i
anledning af Bruhns ansegning hedder det betegnende, at da
skibsbyggeriet fremmes mest ved fri konkurrence, modarbejder
regeringen sit eget formaal ved ikke at tillade oprettelsen af
nye varfter. Denne for datiden saa karakteristiske frygt for at
lade statsmagten gribe ind overfor det private erhverv — noget,
man ansaa for at veere vold mod naturen — praegede de fleste
af de embedmaend, der hade med Bruhns sag at gore, og spil-
lede en meget hetydelig rolle ved dens afgorelse.

Derimod var alle overbevist om, at Bruhns planer var langt
mere vidtgaaende, end han vilde vedgaa, og at det var hans
endelige maal at skabe en af ham alene afh®ngig kebstad paa
Kalg. Disse bestraebelser blev imidlertid bedemt meget forskel-
ligt af de interesserede parter, thi medens byraadet i Aabenraa
helst vilde satte en stopper for Kaleveaerftet, for ikke at tale om
en eventuel kobstad, saa statsemhedsmasndene paa spergsmaalst
med liberalismens gjne og vilde forst og fremmest ikke have,
at der blev lagt hindringer i vejen for den nye industrivirk-
somhed.

I amtets indstilling, dat. 5. 12. 1850, hedder det saaledes:
».... jeg erkjender det Mislige i at ville sege at forfaegte blot
locale Interesser ligeoverfor saadanne store og i nationalgkono-
misk Henseende vistnok meget nyttige Anlaeg, hvortil man ellers
her til Lands just ikke ret ofte finder Lyst og Kraft forenede
hos Private«. Herredsfogden i Gram gaar endnu kraftigere ind

37} Kancelliskrivelsen af 29. 10. 1805 hestemte, at skibsbyggeriet
ikke skulde veere forbeholdt byerne, og ved patent af 7. 11. 1837 blev
skibsbyggerne befriet far lavstvangen
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for Bruhn: »Efter min Anskuelse ber en af Naturen saa for-
trinlig Havn, isar naar den er kommen i en ikke blot velhavende,
men driftig Mands Haand af Regjeringen understettes saa me-
get som; mueligt for at den kan komme til at skjeenke Landety
Skibsfart og Handel de Fordele, som de naturlige Forhold og
Eierens gode Evne og Villie i saa rigelig Maal tilbyde«. (Erklee-
ring fra Gram Herredsfogderi 26. 12. 1852). Der er praktisk talt
ingen forskel mellem den opfattelse og den aabne akcepteren af
tanken om en ny kebstad, men kun amtmanden i Haderslev tor
i sin indberetning til ministeriet af 3. januar 1853 rent ud haev-
de, at regeringen burde begunstige en saadan, hvis det var de
gunstige forhold paa stedet, der gjorde udslaget.

Denne tanke var som n&vnt en vederstyggelighed for by-
raadet i Aabenraa, og her mgdte allerede oprettelsen af et skibs-
veerft udenfor kebstaden den sterkeste opposition. Bruhns mest
haardnakkede modstander var deputeretkollegiet, som repre-
senterede smaaborgerskabet, der klamrede sig til de bestaaende
privilegier og indskrsnkninger i n@ringsfriheden som et veern
mod den frigjorte kapital. Det fastholdt{ derfor konsekvent sit
krav om nedlzggelse af Kalaveeritet, da det efter dets opfattelse
er Bruhns hensigt »for sin egen Fordeels Skyld, i ethvert Til-
feelde af egenkjeerligt Liebhaverie, at unddrage sig de Forplig-
telser til Commynen, og det Overopsyn, der er forbunden med at
bygge paa vore Varfter«.®) Magistraten gav derimod udtryk for
det lokale bourgeoisis syn, naar den paa visse betingelser gik
med til veerftets oprettelse. Det vigtigste for den var, at Kalg-
veerftet ikke kom til at arbejde under gunstigere vilkaar end
veerfterne i Aabenraa; dette skulde opnaas ved at lagge en
afgift paa hver konmercel@®st, der blev bygget paa Kalg. End-
videre maatte der kun gives tilladelse til skibsbyggeri og ikke
til handel eller anden kebstadshaandtering.*®)

Foruden disse indvendinger og modforslag blev der bragt
endnu et argument i marken mod Bruhn: han blev beskyldt for

3%) Deputeretkollegiets skrivelse til magistraten 17. 7. 1852,
#) Indberetning fra magistraten til ministeriet 14. 8. 1851.
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at have veeret illoyal og derved stemplet som uvardig til rege-
ringens stette. I indstillingen fra Aabenraa amtshus 5. 12. 1850
antydes, at Kalgvaeritet ikke er oprettet uden hensyn til en
forventet tysk orlogsmarine,*®) og man fremheever det hensyn,
man skylder de loyale temmermeand. Thi hvis de skal sege til
Kalg, vil saa godt som alle »tabe ved istedetfor deres selvstan-
digere Stilling under et Par agtede og retsindige dansksindede
Mestre at blive afheengig af en Entrepreneur, hvis Misgunst for
dem er tiltaget ved- hans Holdning under de sidste Aars Begi-
venheder«.

Resultatet af de langvarige dreftelser blev som nsevnt, at
Heltzen skaffede Bruhn en koncession paa betingelser, der var
betydelig lempeligere end dem, magistraten hade opstillet. Han
kom kun til at betale en fast aarlig afgift, og der blev ikke taget
forbehold med hensyn til tilstaaelsen af yderligere privilegier.

Folgen var, at hele spgrgsmaalet maatte tages op igen aaret
efter, 1852.

Den 24. maj 1852 androg Bruhn nemlig om tilladelse til at
drive hekeri paa Kalg, idet han gjorde galdende, at arbejds-
kraften ellers blev baade dyrere og vanskeligere at skaffe. Det
blev heller ikke bestridt fra nogen side. Der var blot ingen, der
tillagde dette argument nogen vagt; thi med ansegningen om
hekeriet mente alle, og navnlig Aabenraa by, at have faaet be-
viset i heende for Bruhns paastaaede planer om en konkurreren-
de keobstad paa Kals. Der behevedes ikke »nogen Spaadoms-
gave for at forudsige, at en saadan Ansegning vilde kommex,
konstaterer magistraten i Aabenraa,") »saalidet som til at blive
vaer, at Agenten ikke teenker at blive staaende herved, men at
Anseggningen om Hegkerbevilling og hans samtidige Bestrabelse
for at faa en selvstaendig Skole paa Kalve ikkun ere Forlebere
for en Rxekke af Foretagender og Forseg, sigtende til at lesgjore

1) I udkastet i S. L. A, (J. 1850 IX Nr. 3 A) har forst staaet »for-
ventet Orlogsmarine«, derefter er indskudt »tydsk«, men til slut er
dette adjektiv blevet slettet og er ikke medtaget i selve indstillingen
(i Rigsarkivet). Dette lese rygte er heller ikke nsvnt andetsteds.

4) Skrivelse til amtshuset 10. 8. 1852.
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Kalve fra alle i Lovgivningen og Communalforhold hjemlede
Baand ....« I sin iver veg borgmester Lunn ikke engang til-
bage for at angribe tidens herskende dogme om, at kapitalistiske
foretagender var »naturlige«, medens alle hindringer for dem
maatte forsvinde som »kunstige«. Han skriver blandt andet:
»Forsaavidt endelig den Mening, at hvad der maa holdes oppe
ved kunstige Midler, ligesaa gjerne maa falde strax, behever
nogen Omtale, maa det veere os tilladt at bemsarke, at dette da
ogsaa vilde finde sin Anvendelse paa Kalve, der er fremelsket
alene ved Konst og ved den uhyre Overvaegt, som Rigdom giver«.
I kraft af sin, rigdom er agent Bruhn i stand til at »folge sit
Lune« og henlsegge veerftet til Kalg »isteden for at udvide sin
Bedrift paa naturlig Maade der, hvor den var begyndt«. Lunns
konklusion er derfor, at hvis »Kalve Etablissementets Fortrin-
lighed fornemmelig [bestaar] deri, at dets Eier besidder en over-
ordentlig Formue, synes der n®ppe at vaere Anledning til yder-
ligere at favorisere samme ved Bevillinger og Forrettigheder
fremfor Andre, som Lykken mindre har begunstiget«. — De
deputerede udtirykte deres mening i ligesaa kraftige vendinger*):
»Paa sin afsondrede @ .... ere Arbejdsfolkene og enhver Anden
mere afhaengig af ham, der generer hverken det stadige Told-
eller Politiopsyn, der endelig kan der dremmes om en egen kun
af Eieren afhengig Commune, som fordoms Augustenborg af
Hertugen, hvori enhver Indvaaner er Grundeieren undergiven
og afhengig af ham. Vi kjende Agent Bruhn altfor godt til ikke
at skulle vide, at et saadant Billede, en saadan Plan foresvaver
ham, at han vaersomt men snildeligen og ved alle Midler vil
arbeide for at se dem virkeliggjordt, ligemeget om Kjgbstaderne,
vor Bye og Haderslev lide nok saa stor Afbraek derved«. Selv
amtmand Heltzen overbevises og forlader Bruhns parti, thi, me-
ner han, hvis dennes ansggning bevilges, vil det fore »til suc-
cessiv Undergravning af Byens Virksomhed og til Formindskelse
af dens allerede indskrankede Opland«.*®} Herefter var resulta-

2) Skrivelse til magistraten 17. 7. 1852
43) J. 1852 IX Nr. 17 S. L. A.
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tet givet, og den 10. februar 1853 forelaa ministeriets afslag paa
ansegningen.

Naar myndighederne under forhandlingerne om Bruhns
koncession saa villigt var gaaet ind paa Bruhns ensker, skyldtes
dette i ikke ringe grad hans heje alder, »da Kalge Etablissemen-
tets Flor som blot Skibsbyggeri m a a sk e e staaer og falder med
den nuvaerende driftige Eier».*®) Det er sandsynligt, at anlzegget
rigjen synker sammen eller hensygner ved hans Dad, eftersom
ingen af hans Arvinger er istand til at styre et Vark af denne
Beskaffenhed«.**) Tiden viste, at denne opfattelse var rigtig. Da
Jorgen Bruhn var ded, fik hans senner, kaptajn Hans Bruhn,
Nympolle, og kaptajn Joachim Adolph Bruhn samt svigersgnuen,
kaptajn Jacobi Wildfang, den 26. februar 1859 koncession paa
skibsbyggeriet paa Kale . Denne gang satte byen sit snske igen-
nem med hensyn til afgiftens form: af hver kommercelsest
skulde der svares 24 skilling til Aabenraa havnekasse. Ogsaa
denne afgift synes forevrigt, efter havneprotokollen at demme,
at have varet meget lav, ca. halvdelen af andre varftsejeres af-
gift. — Det gik som ventet. Jorgen Bruhns efterfelgere kunde
ikke tage arven op efter ham. Allerede faa aar efter, 1864, hlev
det sidste skib, der blev bygget paa Kalg, i uferdig stand solgt
til Aabenraa.

Om selve veerftets indretning foreligger kun faa oplysninger.
Bruhn meddeler i sin ansegning fra 1851, at der da var beskef-
tiget over 100 arbejdere ved verftet, og at antallet vilde stige til
det dobbelte. Paa selve gen var 14 familier bosat. Den lokale
tradition®®) forteller blandt andet om, hvorledes tommeret blev
hentet fra Vilstrup og Kjelstrup Strand og flaadet til Kalg; og
den har ogsaa bevaret nogle karakteristiske traek om den gamle
agent. Han lod saaledes bygge en fast bro over til een. Den skul-
de vaere feerdig til hans fedselsdag og blev det ogsaa, men som
felge af hastveaerket var broen allerede naeste dag dels sunket og

%) Indberetning fra amtmanden i Haderslev til ministeriet 3, 1. 1853.
) Oplysninger, som Nis Thaysen paa Kale har givet journalist
Johnsen, Hejmdal.
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dels skyllet veek. Den bro, der aflgste den, kom til gengeld til
at staa leenge efter genforeningen. — Ved »Cimber«s stabel-
aflebning skete der det uheld, at skibet gik paa grund paa den
anden side af bugten. Dette gjorde den gamle saa rasende, at.
han gik op og tog flaget ned.

De skibe, der blev bygget paa Kalovaritet efter tegninger
af konstrukter Sgren Schmidt, vakte altid sior opsigt, og flere
af dem, blev bergmte. »Cimber« er allerede navnt; det blev |
1865 solgt i Bombay for 7000 Pund Sterling. Elegantere end
dette keempeskib var »Calcutta«, der blev bygget 1854—55 (Nav-
net fik det, fordi et handelshus i Calcutta ejede halvparten).
Det var bygget efter en model af »Sovereign of the Seas«, men
allerede samme aften, som det hade forladt Helsingor, leb det
paa grund ved L®sse og matte ophugges efter mange forgeves
forseg paa at tage det af grunden. — Mods®tningen til deite
uheldige skib var »Jergen Bruhn«. Det blev opkaldt efter agen-
ten, fordi han dede, mens skibet stod i spanter. Det blev anset.
for et heldigt varsel, at et storkepar hade sat sig i steevnen, kort.
efter at det var blevet rejst. Under den fransk-tyske krig 1870—
71 undslap det et fransk orlogsfartej ved at hejse det gamle
danske flag, der stadig fandtes om bord. — Barkskibet »Codanx,
bygget 1863, var det forste skib fra Kals, der hade jernrigning.*)

Skibsfarten og skibsbyvggeriet var de to beslaegtede erhverv,
der gav byen dens ansigt og bestemte dens skonomiske betyd-
ning. Men medens semandene i mindst lige saa hej grad kom
fra oplandet som fra selve byen, var skibsbyggeriet et udpreeget
indenbys erhverv, og baade verftsejerne, de fleste skibstemrere
og de af vaerfterne afhengige haandvaerkere var hjemmehorende
i Aabenraa by. Sterst interesse knytter der sig til temrerne, idet
dette talstzerke og ensartede befolkningselement gav Aabenraa.

%) Dyr. Michelsens afsnit i Schlaikier, S. 190 ff.
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en handlekraftig underklasse, der ikke mindst i national hen-
seende praegede byen. En fremstilling af den politiske udvikling
vilde sikkert vise, at temrerne var danskhedens urokkelige stot-
ter, maaske endog dens faste grundvold i byen.

Der findes ikke mange oplysninger om skibstemrernes gko-
nomiske stilling i vor periode. Efter veerftsejernes egne oplys-
ninger beska®ftigede de i aarene fra 1850 til 1860 gennemsnitlig
bdmtrent folgende antal arbejdere (i denne opstilling mangler
Reimer; tallene fra og med 1857 er altsaa for smaa®):

1850 1851 1852 1853 1854 1855 1856 1857 1858 1839 1860

Paulsen 40 35 50 60 60 60 80 80 67 50 30
Andersen 40 30 40 40 0 T 70 70 55 10 46
Mads Michelsen

(N. Jacobsem) 0 3B 40 50 45 50 38 30 B 6 30
Lund 16 14

Holm 12

Ialt 110 100 130 150 175 180 216 194 147 66 126

Paa Kale var som nsevnt ca. 100 mand i arbejde.

Folketaellingerne giver et noget lignende resultat (1845: 62,
1855: 161.**) Naar familierne talles med, bliver tallene for kate-
gorien »skibsbyggere« selvfolgelig adskilligt sterre: 1845: 233,
1855: 487.

Arbejdstiden var fantastisk lang; om sommeren fra 5 mor-
gen til 7 aften, altsaa 14 timer. Denne arbejdstid bibeholdtes ind-
til 1873, da arbejderne under indflydelse af den socialistiske agi-
tation forlangte og fik den nedsat. Samtidig krevede de lennen
forhajet fra 1 rdl. 7 sk. til 1rdl. 1 mark og 8 sk.*”) Bortset fra den-
ne ene oplysning haves ingen sikre tal om lennens sterrelse, men
1 1855 vedtog byraadet at satte brovagternes lon op til 260 rdl.,
da lennen ellers vilde ligge lavere end lgnnen for en temmer-
mand ved de private veerfter.”) Dette skulde svare til en daglen

4") Pakken Skibsveerfterne i S. L. A.

%) En del temrere boede uden for byen.
%) Oplyst af afdede havnemester Jacobsen.
%) Borgerprotokollen 31, 8, 1855.
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paa henimod 1 rdl. for en skibstemrer. I skattelisterne staar
langt de fleste teamrere i 24., d. v. s. den laveste klasse.

Foruden veaerftsarbejderne var som antydet ogsaa en raekke
haandvaerkere afhengige af skibsbyggeriet, forst og fremmest
smede, sejlmagere, taklere, snedkere, kobbersmede, malere og
bedkere. De var nesten alle selvstendige neseringsdrivende, thi i
vor periode hade kun Kaleovaerftet og Paulsens veerft deres egen
smedje. For det meste hade disse haandverkere deres veerk-
steder i nseerheden af havnen, men navnlig hvad smedene an-
gaar, viste det sig uheldigt, at deres arbejdsplads ikke laa paa
selve veerftet. Mange jerndele maatte nemlig tilpasses varme,
og smedesvendene maatte derfor i skarp trav transportere det
endnu gledende stykke jern fra smedjen ned til veerftet. Allige-
vel fremkaldte det kraftige protester fra grov- og kleinsmede-
lavet i Aabenraa, da Paulsens smedje blev indrettet i 1854, men
magistraten stettede Paulsen ud fra den betragtning, at det er
»utvivisomt, at den Omstaendighed, at Skibshygmesteren selv er
i Besiddelse af de Varksteder, der ere nedvendige ved Skibes
Bygning, bidrager meget til at Arbeidet bliver solidere, billigere
og hurtigere udfert og saaledes til at fremme denne for Landet
saa vigtige Industrigreen.«*) Hermed er vi midt i de problemer,
der knytter sig til tidens haandvaerk og industri.

XI

Haandvaerk og industri.

I slutningen af sidste kapitel navnte vi en raekke fag, der
for en stor del var direkte afh@ngige af verfterne. Men skibs-
byggeriets og skibsfartens indflydelsessfaere strakte sig endnu
videre. Der var f. eks. tobaksfabrikanterne, hvis skipperskraa
fandt saa god afsatning blandt sefolkene, eller byens bagere,
slagtere og kebmend, hvis leverancer til de nybyggede skibe

1) Qlesv. Min. Arkiv Dep. I A. og B., og B., Nr. 58 (Skibsfart, Skibs-
byggeri m. m.), Rigsarkivet.



176 G. Japsen.

ikke var ringe, og de varer, der indfertes til byen ad savejen,
skulde for stersteparten bruges af skibsbyggeriet (se kapitlet
om havnen).

Folketallingen i 1855 ger det muligt at belyse dette sporgs-
maal naermere. Den viste, at 2526 personer i Aabenraa (= 51,3%
af indbyggerne) levede af »produkters forsedling«, nemlig
458 hovedpersoner (318 mandlige og 140 kvindelige; af de sidste
var 127 Syersker), 556 medhjeelpere (alle mandlige) og 1512 paa-
rorende etc.

Udskiller man de fag, der helt eller overvejende var af-
hengige af skibsbyggeriet, bortset fra selve skibsbyggerne, kom-
mer man til felgende resultat:

hovedpersoner medhjalpere svrige

drejere covssmmsismmmesnas s wms s o 10 10 27

grovsmede, klejnsmede og nagel
SRS o5 onmsssemssnwes b i s wm 17 44 ]
kobbersmede .................... 3 1 b
rebslagere .........ciiiiiiiiiiennn 9 14 19
rokkedrejere .............ceeii... 1 1 5
sejlmagere ........... . viiiiienn 2 7 29
BNEAKETE wvi s s mmss s s o s s 5 85 5 5 07 5 2 21 56 81
ialt 63 133 237

Laegger man til disse 433 de 487 (3 hovedpersoner, 161 med-
hjzlpere og 323 andre), der ernarede sig af selve skibshyggeriet,
kommer man op paa 920 personer, eller godt 36,4 % af bvens
haandverkere som direkte eller indirekte afhangige af skibs-
vaerfterne. Det er bemarkelsesvaerdigt, at medens forholdet mel-
lem hovedpersoner og medhj=®lpere for samtlige byens haand-
veerkere kun var som 1 : 1,2, var det for selve skibshyggerne
1 : 53,7, for de indirekte af skibsveerfterne afhangige 1 : 2,1 og
for begge de sidstnaevnte grupper under eet 1 : 4,45. Tallene viser,
hvorledes byens baerende erhverv, det storstilede skibsbyvggeri,
har leftet de af dette afhesengige fag op paa et skonomisk ud-
viklingstrin, der laa hojere end det, der ellers var det normale
for byens smaa haandvaerksmestre.
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Af de gvrige professioners udevere skal anfores fglgende som
de talrigeste (1858):

hovedpersoner medhjelpere ovrige

DARENe wisumesimmecsmmessmmesomasss 21 25 91
bodkere .......cvviviviiiinieiinan. 16 6 52
fArvere :aoc.ecesmsieniissmsssamass 5 16 26
ZATVEI®  vvtreercronnnennsnnonnanns 7 4 _27
guldsmede ........cc.iiiiieiian, 6 4 14
TOATETE . wise s omes s s mmmon s i mome s g i s 5 7 4 4
INUTEIE vt eevernvnnnnrnnanerennnnns 8 21 62
pottemagere ...........cci0viiiinns 4 7 15
Sadelmagere «....eeeniiiiiieaenann 10 12 33
skomagere .......cooceivuieeiienn, 54 55 151
skreeddere ......cciiiiiiiiiiiena., 23 17 T4
8laglere .is.iesscsovnmiimsiisaness 11 12 52
syersker .......cc.ciiiiiiiiiiienan, 127 0 41
tobakspindere .................... ] 15 26
tomrere ... ... e, 5 1 27

Beretningerne fra toldkontoret giver noget afvigende tal,
idet disse beretninger omfatter mere end selve kaebstaden.
Brandevinsbraenderiernes antal var herefter i 1855 21 (med 21
arbejdere), og i byens nsrmeste omegn fandtes en industri,
der nu er helt udded her: teglstensfabrikationen. 22 teglveer-
ker beskeeftigede 164 arbejdere. — Om tobakspinderierne er-
farer man, at de i 1852 fremstillede 41 165 pund regtobak, 16 238
pund skraatobak, 3 080 pund snustobak og 269 400 stk. cigarer.
Samme aar fremstillede rebslagerne 14000 pund reb.”)

Kun en enkelte virksomhed fortjener seerlig omtale: Mar-
cussens orgelbyggeri. Grundleggeren, Jorgen Marcussen, var
fodt i Sottrup sogn i 1781. Efter at have leert orgelbyggeriet i
Rudkebing solgte han i 1806 et positiv paa 6 stemmer til Tonder
seminarium. I 1819 begyndte han paa det forste nye orgel paa
15 stemmer, ved hvilket han feorste gang anvendte de af ham op-
fundne kassebalge, der frembragte et konstant lufttryk. 1828-—
29 byggede han sammen med Reuter orglet til Christiansborg
slotskirke. Reuter blev nu optaget som kompagnon, og fra nu

52) Freja 22. 2. 1853 og 5. 2. 1856.
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af byggede firmaet landets sterste orgler. Da Reuter dede i
1847, hade de bygget ca. 50 orgler. Marcussens sen traadte nu
i Reuters sted, og i 1852 overgav faderen sin andel til sviger-
sennen Kornmann. Indtil 1860 var der bygget ca. 100 orgler. 1
50erne beskeeftigede virksomheden ca. 20 arbejdere.”®) Marcus-
sen dede 9. november 1860.*)

Som bekendt var udeverne af en neeringsvej dengang som
regel bundet til lavene. Ogsaa i Aabenraa var dette tilfeldet i
en rxkke professioner, men i denne liberalismens forjsettede
tid var glaeden over, at det her kun var en begraenset rekke fag,
der var baandlagt, stor hos mange. »Her have vi, hvad Na-
ringsdriften angaaer, en Frihed, som mangen Residentshoer
vistnok troer at veere uopnaaelig. Naar vi undtage Skomager-,
Skradder-, Snedker-, Smede-, Rebslager-, Bedker- og Slagter-
professionen, der er bundne ved Laug, saa er enhver lovlig Nae-
ringsvei fuldkommen fri. Saasnart en Mand har taget Borger-
skab i vor lille muntre By*®), kan han aabne en Boutik for Har
og Jernvarer og Peber og Silketsj ifleeng, samtidigt om han vil
tage Kringler eller Kager i alle mulige Genre til Salgs ....«.)

De mere reaktionsre saa selviglgelig anderledes paa sagen,
og naar det gjaldt neeringsfriheden paa landet, stod naesten
alle enige. I anledning af agent Bruhns ovenfor omtalte anseg-

53) Freja 19. 4. 1859.

54) Freja 17. 11, 1860.

5) Den voksende velstand mediorte, at forlystelseslivet tiltog
sterkt i omfang. »Colosseum« og »Hotel de Thaliax (nu Stadttheater)
stammer fra denne tid; uden for byens porte var navnlig »Vennelyst«
steerkt paa mode. Forholdene paa dette omraade var ganske moderne;
ved »Colosseum«s aabning hed det i en annonce: »Min nye, store og
elegant indrettede Dandse-Salon vil blive aabnet for Publikum Seon-
dagen den 17de ds., om Eftermiddagen Kl. 4 som ferste Markedsdag.
For de Dandsende er Salonen indrettet paa det Hensigtsmaessigste, og
der er serget for en god Musik. Det ikke dandsende Publikum vil paa
de rummelige Galerier kunne indtage Forfriskninger og see paa
Dandsen ....«. (Freja 14. 7. 1853). Hvad under, at man var misundelig
i nabobyerne. 1 Dannevirke skumlede en imdsender over, at »en stor
Deel af Byens (Aabenraa's) Befolkning neppe kan afsee milde Gaver,
fordi Stads, forenet med Selskaber og Yppighed skal vedligeholdes i
Aabenraa mere end i andre Smaastader«. (Freja 29. 9. 1853).

50) Freja 20. 10. 1855.
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ning om hekerbevilling udtaler borgmester Lunn sit syn paa
dette spergsmaal, der utvivlsomt deltes af de fleste neerings-
drivende: »....og tillade os da blot det Spergsmaal, hvorledes
vel Byen Aabenraas henved halvhundrede Kjebmaend og Hand-
lende skulde kunne bestaae, naar der i Redekro, paa Kalve og
saa fremdeles rundt omkring findes Handlende. hos hvem
Landmanden kan faae Alt, hvad han i det daglige Liv beho-
ver 2«%)

I 1860 fik bykollegierne lejlighed til at udtrykke deres syn
paa denne sag. Anledningen var, at bykollegierne i Tender
meddelte bykollegierne i Aabenraa, at de paa stenderforsam-
lingen vilde stille forslag om, at de haandverkere, der fik til-
ladelse til at nedsaette sig paa landet i en Afstand fra byen af
indtil 2 mil, skulde betale afgift til byen. Byraadet i Aabenraa
udtalte som svar, at en forandring i koncessionssystemet var
paatraengende, men at en Henvendelse til steenderne vilde vacre
frugtesles.™)

ANDET AFSNIT

Kommunens konomi.

Vi har i de foregaaende kapitler betragtet byens erhvervs-
liv; vi begyndte med forudsstningerne (byens beliggenhed,
samferdselsmidlerne, mentforholdene) og fortsatte med en
skildring af erhvervslivets forskellige grene, baade dem, der
gjorde byen mere end landskendt (skibsfarten og skibsbygge-
riet) og de evrige, som kun fik nering af byens faatallige ind-
byggere og dens meget begransede opland (handel og haand-
veerk). — Skildringen er imidlertid ufuldsteendig uden en be-
handling af Aabenraa kommunes egkonomiske historie i disse
aar. Her ligger det paa forhaand nar at antage, at en gennem-
gang af denne side af byens egkonomiske liv ikke vil frembhyde

57) Pakken »Politiske Sager«, S. L. A.
5%) Borgerprotokollen 20, 2. 1860,
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noget af interesse. Byens forhold var nemlig meget beskedne,
hvor det ikke drejede sig om dens erhvervsmaessige speciale, og
«dertil kom, at tidens parole paa det gkonomiske omraade lad paa,
at det offentlige skulde forvalte saa faa af borgernes penge som
muligt. Man venter derfor snarest mindre foretagsomhed af by-
styret efter 1850 end for treaarskrigen.

I
Bystyret.

Kommunen lededes af magistraten, der bestod af borgme-
-steren, fire raadmaeend eller senatorer, en byskriver og en by-
foged. Desuden fandtes toly deputerede borgere, der valgtes
blandt »de bedste mand«. De skulde oprindelig kun beskaf-
tige sig med byens ekonomiske forvaltning, men stod i vor
periode som et med raadmandene ligestillet organ. Tilsammen
-udgjorde magistraten og de deputerede borgere bykollegierne.

I tiden mellem krigene var borgmesteren Peter Iver Julius
Lunn (1. 7. 1813—7. 9. 1907%*), der indtil da hade gjort tjeneste
som overauditer. Den 16. 9. 1850 forestillede han sig for by-
‘kollegierne som konstitueret borgmester, den 7. 11. 1830 blev
han byskriver, og den 26. maj 1851 forelaa hans endelige ud-
naevnelse til borgmester, byfoged og byskriver i Aabenraa.’) —
Raadmandene var gennem hele tidsrummet J. H. Middelheus,
Martin Bahnsen, Detlef Damm og Chr. C. Fischer. — De danske
deputerede borgere blev udnsevnt 6. 3. 1850, da de tidligere
-deputerede gentagne gange var udeblevet fra mederne. Nogle
faa af dem skiftede i lgbet af de 14 aar, men blandt den faste
stok maa navnes Nicolai Serensen (ordierer), Th. Lebger, Jes-
senius Hansen, N. B. Kjolseth og J. Cornett.®’) Stort set kan man
sige, at de deputerede reprasenterede smaaborgerskabet (f. eks.

%) Oplyst af redakter J. P. Junggreen Lunn, Helsinger. Efter 1864
Dlev Lunn herredsfoged i Hasle m. fl. herreder (Aarhus).

%) Bongerprotokollen S. L. A.

%) Byregnskabet S. L. A.
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i spergsmaalet om Jorgen Bruhns koncession), medens raad-
mendene stod bourgeoisiet ner. — Deputeretkollegiet supple-
rede sig selv paa den maade, at det til en ledig plads foreslog
tre kandidater, blandt hvilke magistraten saa udpegede en.”)

Der var ikke store udgifter til bestillingsmeend. Borgme-
steren lennedes af den kongelige kasse, og hade desuden be-
tydelige sportelindtagter. I 1856 var Lunns indtsegt sammensat
af folgende poster®): a) som borgmester og byfoged: aarlig
gage af den kongelige kasse 832 rdl.; aarlig sportelindtegt gen-
nemsnitlig 889 rdl.; aarlige emolumenter gennemsuitlig: 1)
stadepende 67 rdl, 2) arnestedspenge 22 rdl, 3) indtegt af
hundetegn 51 rdl, 4) godtgerelse for 'z stavn 9 rdl.; dertil em-
bedsjord og bolig gennemsnitlig: 1) forpagtningsafgift af en lod
i Senderskov 43 rdl.,, 2) forpagtningsafgift af byfogedlykken 20
rdl., 3) grundafgift af borgmestermaden 12 rdl.; b) som by-
skriver: af Aabenraa by 102 rdl., sportler 1443 rdl., for revi-
sion af den gilinderothske stiftelse 12 rdl. Ialt gav disse brogede
poster altsaa en indtasegt paa ca. 3500 rdl. — Byens gvrige be-
stillingsmsend var bykassereren (1850—62 Andreas Andfesen,
derefter J. A. Tyroll), med en len paa ca. 400 rdl., broskriveren,
fattigkassereren og kirkevaergen (N. Serensen). — Af andre ud-
gifter til lenninger meerkes isser udgiften til »bytjeneren«, de
to politibetjente og fire natveaegtere, hvis len i 1862 ialt beleb
sig til 1373 rdl.*®)

Af offentlige bygninger ejede byen raadhuset, politi- og
veegterboligerne samt sprejtehusene. Kirken blev vedligeholdt
af dens egne midler, men i fornedent fald ydede sognet tilskud.
Gaderne og visse vejstykker vedligeholdtes af byen. Af jor-
der ejede byen sender- og nerremaden, senderskovjorderne, som
byen hade faaet overdraget til ejendom som vederlag for over-

%) Bongerprotokollen. — I perioden var der flere gange tale om at
indfere en anden wvalgordning; i 1360 udarbejdedes der forslag om
betingelser for valgret og valgbarhed, i 1803 blev spergsmaalet gen-
optaget, men efter ministeriets resolution blev alt ved det gamle.

83} Indberetning til amtshuset 18. 8. 1806 1 pakken »Politiske Sager

1836, S. L. A.
%) Byregnskaberne.
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drevsrettigheder i Sender- og Norreskov, og en i Hjelm belig-
gende jordlod, der fra 1830—33 var udlagt til fattighaver. Her-
til kom i periodens lgb »den inddeemmede Havbugt Kiel«.®)

Det i 1850 udnavnte bystyre begyndte sit arbejde under ret
vanskelige forhold. Krigen var endnu ikke afsluttet, og spergs-
maal som leverancer til heseren, indkvartering og lazaretter op-
tog en meget stor del af bystyrets tid, og byens ekonomi forvaer-
redes naturligvis af de store udgifter, som krigen medforte. —
Nogle af kollegiernes beslutninger fra den tid giver et godt
billede af det begivenhedsrige aar: den 25. april vedtages det,
at skanserne syd for byen skal demoleres; den 9. juli fastsaet-
tes, at folk, der ikke har indkvartering, skal betale indkvarte-
ringsskat; den 29. juli bevilges der 20 skilling kurant pr. mand
og dag til de 35 sefolk, der har bevogtet byen i to dage efter de
svensk-norske troppers afrejse, og samme dag vedtager man,
at da den giinderothske stiftelse bruges til lazaret, skal raad-
hussalen bruges til undervisning; den 29. juli og 5. august er
der licitation over krigsleverancer, og den 14. september udbe-
tales der erstatning til borgere for karsler til arméen.*)

Under disse forhold var der nok at tage fat paa for det nye
bystyre, thi meget var selvielgelig blevet forsemt under krigs-
aarene, men desuden omgikkes den nye danske ledelse efter
slesvigholstenernes fjernelse med mange store planer. Til en
begyndelse besluttede man den 22. november 1850 at andrage
om en navigationsskole, en realskole eller et seminarium. Vel
kom der aldrig noget ud af disse projekter, men de er beteg-
nende for det initiativ, som bystyret under horgmester Lunns
dygtige ledelse lagde for dagen i de felgende 13 aar, et initiativ,
der gor denne periode srlig betydningsfuld i Aabhenraa kom-
munes historie.

%5} Byregnskabet 1859-60.
%) Borgerprotokollen.
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II.
Offentlige arbejder.

Mangt og meget var som neevnt forfaldet i lebet af de tre
krigsaar og trangte sterkt til reparation. Dette gjaldt ikke
mindst byens gader og veje Senderskovvejen, der egent-
lig skulde vedligeholdes af forpagterne af byens jord derude,
var for eksempel saa medtaget, at byen blev nedt til at lade
reparationen udfere for byens regning.*) Imidlertid hade bro-
leegningskommissionen behandlet hele spergsmaalet om istand-
saettelse af gaderne og forelagde et forslag om udbedring af
stenbroen i Storegade, Vollesgyde, Vestergade og Skibbrogade.
Forslaget blev vedtaget®™), og i lebet af det felgende aar vedtog
kollegierne endvidere at udvide Senderbroen og at ombrolagge
Nygade og dele af Storegade.®®) Disse omfattende brolagnings-
arbejder blev fortsat til 1855, da man besluttede at stille arbej-
det i bero af hensyn til det planlagte nye vandvark, der vilde
kraeve nedlzgning af nye vandledninger.”) 1 de folgende aar,
lige til 1864, nejedes man med de mest nedvendige reparationer.
I 1858 var Sendergade dog blevet saa »slet og fuld af Huller«, at
en del af den matte ombrolegges, og da ministeriet i 1861 fore-
spurgte, om ikke flere brolagningsarbejder burde igangsaties,
svarede bykollegierne, at man til naste aar vilde forhgje bro-
leegningspengene fra 200 til 400 rdl., men Sendergades nybrolseg-
ning vilde koste ca. 5000 rdl. og kunde derfor ikke gennemfores
nu.™) Udgifterne til brolegningsarbejderne i 50’ernes begyndelse
hade vaeret ret anselige; i 1852 saaledes ca. 2900 rdl. og i 1853 ca.
3500 rdl. Af disse beleb gik imidlertid en meget betydelig del til
anleggelsen af Nyvej.

Dette vejanlaeg er det eneste betydelige i vor periode, og der
stod endnu mange aar senere ry om denne nye vej, som var af
stor betydning, fordi den beted lettere adgang til havnen og

%7) Borgerprotokollen 25. 4. 1850.

) Borgerprotokollen 8. 3. 1851.
) Borgerprotokollen 7. 3. 1851, 14. 5. 1851, 27. 3. 1852 og 5. 6. 1852.

%) Borgerprotokollen 10, 9. 1855.
1) Borgerprotokollen 25. 8. 1858 og 20. 4. 1861.
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veerfterne. — Planen blev allerede vedtaget i 1851, og den 9. april
bragte Freia en interessant artikel om vejen, hvori det hedder:
»Iblandt forskjellige, vor By vedkommende offentlige Anlaeg. der
tidligere have varet i Omtale og nu atter ere komne paa Bane,
fortjener vistnok Planen, at omlede Melleaaen fra Senderbroen
til Havnen seerlig Opmerksomhed, navnlig med Hensyn til at
der derved vil vindes Leilighed til at erholde en Kjerevei lige
fra Senderbro til Skibsbroen. Enhver, der er bekjendt med By-
ens Localiteter, kjender de store Besvarligheder, Transporten
til og fra vor Skibsbro er forbunden med, deels paa Grund af
Skibsbrogadens Brink, deels fordi Gaderne ere saa snevre. Hvil-
ke Maneuvre udkraeves ikke for at faa en Masthjelke dreiet ind
i Skibsbrogaden? Og hvilken Indskrsenkning af Laessene fordrer
ikke dens Steilhed? En Kjerevei fra Senderbro til Havnen bag
om Haverne vilde paa een Gang haeve disse Misligheder.« Agent
Bruhn viste sin interesse for sagen ved at stille 300 rdl. kur. til
borgmesterens disposition.””) Arbejdet paabegvndtes i somme-
ren 1851, det afsluttedes i 1854, og i 1855 blev den plads, der var
opstaaet ved anlaeggelsen af Nyvej udlejet til skibsbygmester
Andersen for 30 rdl. aarlig.” — I forbindelse med dette vej-
anlaeg dukkede der planer op om en udbygning af madestien,
d. v. s. en fortseettelse af Nyvej mod nord. I den anfarte artikel i
Freia hedder det saaledes: »Er der ferst en Kjorevei Sydfra til
Skibsbroen, saa vilde det vel snart vise sig som saare enskeligt,
om den blev forlenget Nordefter. Hertil byder den saakaldte
Madesti ved nogen Forandring og Udvidelse den bedste Leilig-
hed. Det vil visseligen ikke blive synderlig kosthart at forvandle
den til en bequem Chaussee, saa at sveertleessede Fragtvogne el-
ler andre, storre Transporter, der ikke uden Besvarlighed og
kun med stor Varsomhed kjore igjennem Byens bakkede Gade,
paa den jevne Vei kunde passere udenom.« I 1858, da Kilen er
blevet torlagt, kommer Freja atter tilbage til projektet. »En Folge
af denne Entreprise er, at Madestien, der hidtil saa godt som

) Borgerprotokollen 1. 8. 1851,
3) Borgerprotokollen 30. 3. 1833.
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udelukkende er bleven benyttet af Fodgjengere, nu ogsaa maa
beferdes med Kjoretojer, hvortil den oprindelig ikke har varet
udseet og anlagt. Ved den bestandig tiltagende Ferdsel er den
derfor bleven temmelig medtagen og er saavel paa Grund heraf
som fordi den er temmelig smal ikke mere den behagelig Pro-
menade, den hidtil har vzeret.« Den ber derfor omdannes til kore-
vej.™) I 1859 klager en indsender til Freja over madevejens til-
stand; man risikerer at synke i til knaene.”) Forst efter 1864
blev madestien forbedret en del, men det var som bekendf forst
efter 1920, at planen om en feerdselsaare udenom bybakken blev
til virkelighed.

Allerede aaret efter at Nyvej var blevet faerdig, tog det nye
bystyre fat paa lesningen af en langt sterre opgave. — Umiddel-
bart vest for byen sked Xilen, en sumpet vig af fjorden, siz
mod nord. Lige siden slutningen af det 18. aarhundrede hade
kommunen haft planer om at terlegge den for derved at vinde
frugtbar jord til graesningsbrug, og i de sidste 30 aar hade man
gjort flere forgaeves forseg paa at virkeliggere dette projekt.
Allerede saa langt tilbage som i 1771 hade Kampheoveuner omtalt
sagen; i 1784 fremkom der en plan om at opfere et bolveerk mod
havet; i 178 undersogte en major Motz sagen, og hans plan bil-
ligedes det folgende aar. Desuagtet gik sagen i staa; i 1812 fra-
raadede Beseler efter en ny undersogelse forslaget, og i 1815 er-
klerede kanal-, havne- og fyrdirektionen det for uigennemfgr-
ligt.”®) Ikke desto mindre begyndte man i 1821 paa planens vir-
keliggorelse og lod slaa to reekker bolveerk tveers over vigens
munding, og i de felgende ti aar blev der arbejdet paa at opfere
en demning.”) I demningen blev der anbragt et par sluser »for
at ved indtreedende Lavvand i Fjorden Bugten Kiil maatte blive
lagt tor. Det skete ogsaa, men saasnart Vandet udenfor Dem-
ningen atter var steget, gav den blede Bund efter og een af Slu-

™) Freja 24. 6. 1858,

) Freja 12. 11 1859,

) Freja 16. 7. 1857, Referat af det offentlige kommunalmede.

) Pakken: Kils Udterring. (Indstilling fra Communalbestyrelsen
til Ministeriet for Slesvig, 28. 12. 1855), S. L. A.
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serne blev trykket ind, saa at Kiil atter blev fyldt. Skaden blev
udbedret og istedet for to Sluser anlagdes kun een, som fik en
forhejet Bund, men ingen Porte, idet man ikke vilde udsatte
sig for et nyt Gjennembrud af Dsmningen, men lade den faa
Tid til at vinde Fasthed i Bunden. Vandet i Fjorden stod saa-
ledes i Forbindelse med Havbugten og stremmede ind og ud, alt
som det steg og faldt.«™) Selve deemningen var i tidens leb sun-
ket sammen og stod ved hejvande altid under vand.”™) Saadan
var tilstanden, da man i begyndelsen af halvtredserne hegyndte
at tage sagen op.

I aarenes lgb var »maden« langs Kilens estside blevet ind
vundet fra havbugten. Maden var paa 8% tender land og gav i
halvtredsernes hegyvndelse byen en aarlig indtegt paa ca. 400
rdl. (i begvndelsen af tredserne ca. 600 rdl.). Kilens areal var 41
tdr. 7 roder, og bystyret ventede derfor, at terlaegningen vilde
kaste betydelig fordel af sig. Desuden haahede man, at de nye
enge vilde fore til foresget kveeghold i byen, og dermed til hil-
ligere mealk.*)

Nappe var det rygtedes i byen, hvad der var i geere, for to
foretagsomme horgere, postholder Hansen og gaestgiver Schmidt,
bad om at faa overdraget terlaegningen, mod at det indvundne
areal blev bortforpagtet til dem i 90 aar.”) Bykollegierne mente
imidlertid, at udgifterne til terleegningen hurtig vilde blive ind-
vundet, og man besluttede derfor at lade foretage najagtige un-
derspgelser, for sagen endelig blev afgjort.

®) Freja 18. 9. 1856.

%) Freja 16. 7. 1857, referat af det offentlige kommunalmede.

8) Pakken: Kils Udterring, byregnskaberne og borgerprotokollen
24 1. 1855, Nedleggelsen af de mange smaabrenderier i byen i begyn-
delsen af 50'erne hade bevirket, at antallet af keer indtil 1855 var gaaet
ned med 90, og maelk og flade, hedder det i indstillingen til ministe-
riet, er »nesten hele Aaret igjenmem saa godt som ikke .... at faae
og maae betales med Priser, der ere hejst trykkende for Fattigfolk«.
1 Forbindelse med jernbaneplanerne i 50'ernes begyndelse var Frede-
rik Fischer inde paa tanken om at anlsgge en havn i Kilen. »,... ved
en Dampmuddermaskine vilde det verre let at opmudre den til en-
hwver enskelig Dybde, og den vilde da afgive en Havn for flere Hun-
drede Skibe, hvor de vilde ligge saa sikkre som i Moders Kjaskken, som

Sefolkene sige«. Freia 3. 9. 1851,
8) Borgerprotokollen 27. 9. 1834.
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Den 24. januar 1855 fremlagde borgmesteren saa en af skov-
foged, landmaaler Heldt udarbejdet forelebig plan, og skent der
ikke forelaa et nejagtigt overslag over omkostningerne, vedtog
man enstemmigt, at arbejdet skulde udferes for havnekassens
regning, samt at arbejdet paa deemningen skulde paabegyndes
straks.””) Da der ikke var fuld enighed om Heldts forslag, op-
fordrede man cand. pol. Reimers, der var beskaftiget med ka-
nalgravning ved Ribe, til at foretage de fornedne lokalunderse-
gelser, og ogsaa vandbygningsinspekter Graae blev raadspurgt.

Alt imens fortsattes arbejdet paa dsemningen med fuld
kraft hele aaret igennem, og ministeriet stettede sagen ved den
26. april 1855 at tillade byen at optage et laan paa 4500 rdl.*)
Byens regnskab for 1855 og 1856 blev imidlertid saa gunstigt, at
der slet ikke blev brug for disse penge, og i 1857 blev udgifterne
ved deemningens opferelse af borgmester Lunn opgjort til 6041
rdl., hvoraf havnekassen hade faaet 4500 rdl. refunderet af
byen®) Den 17. september 1856 var de egentlige dsemnings-
arbejder tilendebragt, og dagen efter indeholdt Freja felgende
skildring af det udferte arbejde: »Paa Dsemningen, som i Aare-
nes Leb var sunket betyvdelig, blev anlagt et steerkt Dige med
Steensesetning, der streekker sig @Oster- og Vesterpaa saavidt som
det lave Terrain kraever, og som har tilstraekkelig Hgjde til at
holde Havvandet borte selv ved Hejvand. Ved Siden af den hid-
tilveerende Slusebro er anlagt et Siil af kunstig Sandsteen, for-
synet med en Klappe udvendig, som ligger over een Alen dybere
end Slusebroens Bund. Efter at disse Arbejder vare fuldendte,
blev igaar Slusebroen stoppet til, og idag er Vandet for sterste
Delen lgbet ud af Havbugten Kiil, hvis Mudderbund er kommen
tilsyne«. Der manglede dog stadig en raekke draenings- og plane-
ringsarbejder, for vaerket kunde anses for at vaere afsluttet, og
forst i sommeren 1858 hedder det i Freja, at Kilen nu er nasten
ter.”®) Til disse arbejder blev der anvendt ca. 2500 rdl.,, men og-

82} Borgerprotokollen 24, 1. 1855, -

8) Borgerprotokollen 18. 5. 18535, 10. 9. 1855 og 5. . 1856.

#) Freja 16. 7. 1857, referat af det offentlige kommunalmede.
%) Freja 24 6 183X.
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saa i de fglgende aar kravedes der stadig nye udgifter fra byens
side til forbedringer og reparationer. I 1857 byggedes laaledes
mellen ved Kilen, og i 1859 blev der sluttet en overenskomst
med ejeren, temrermester P. Ravn, om at pumpe vand. naar
det forlangtes, mod en aarlig betaling af 100 rdl., i 18G0 blev der
anlagt nye sluser, i 1861 maatte man i februar reparere den
skade, som stormfloden den 11. hade anrettet. i sommermaa-
nederne blev Lensnakke-sluserne hovedrepareret, i december
besluttede man at styrke hoveddeemningen med jord inden vin-
teren, og i 1863 foretoges der omfattende arbejder paa Lens-
nakke-deemningen, hvorved man mente at have sikret Kil og
gasveerket mod oversvemmelse ved brud paa diget.®) Til disse
arbejder blev der i de syv aar fra 1857 til 1863 anvendt henimod
4000 rdl., d. v. s. ca. 550 rdl. aarlig. Heroverfor stod saa indteeg-
terne, thi efter at byen den 1. april 1857 hade overtaget Kilen
fra Havnen,”) fik den aarlig 258 rdl. i forpagtningsafgift af
Kilen, og der var haab om mere i fremtiden. Naar saa udgif-
terne samtidig faldt, vilde Kilens terleeggelse, som Freja skrev,
blive »et af de profitableste Arbeider, der nogensinde er bleven
foretaget af vor Commune«.®)

Da byraadet i 1855 besluttede at stille broleegningsarbejderne
i bero, hade diskussionen om byens vandforsyning
allerede staaet paa i et par aar. Det var kolerafaren, der forte
til, at spergsmaalet blev rejst. Den 9. juli 1853 beskriver en ind-
sendt artikel i Freja de mangfoldige farer, der truer sundheden:
»I de mindre Gader og Gyder opfyldes Luften med skadelig
Uddunstning af de snevre Gaardspladse; og Kilen foreger som
oftest ved Ustenvind og varmt Veir disse Dunster ved en utaa-
lelig Stank, som treenger ind ad Vinduer og Dere«; hertil kom
»Springvandets meer end tvivilsomme Beskaffenhed (idet det
indeholder en betydelig Deel Oker og opleste vegetabiliske Sub-
stancer)«. Ogsaa byraadet blev grebet af den almindelige kolera-

%) Borgerprotokollen 13. 1. 1858, 12, 4. 1859, 18, 6. 1860, 26. 7. 1860,
14. 9. 1860, 20. 2. 1861, 16. 7. 1861, 4. 12, 1861, 17. 3. 1863 og 8. 8. 1863.

*7) Borgerprotokollen 20, 4. 1857.

%) Freja 24. 6. 1858.
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frygt, og i sit mede den 26. juli 1853 bevilgede det 200 rdl. til en
filtrerkumme til springvandet og besluttede at lade arbejdsan-
staltens gverste etage indrette til koleralazaret. Dette lazaret sy-
nes dog at veere blevet henlagt til en sarlig traebarak ved Lens-
nak, som omtales saavel i Freja som i byregnskabet.*®) Samtidig
fremkom der i Freja en mere indgaaende skildring af det be-
staaende vandvaerks mangler.) »Springvandet her i Byeng,
hedder det her, »er i denne Tid underkastet en Behandling, som
det i mange Aar har trangt til. [Der sigtes til anlsegget af
filtrerkummen)]. Veldets og Bassinets Beskaffenhed tillader
ikke, at der foretages en fuldstendig Rensning, man har der-
for hidtil ladet det blive ved en partiel Renovation af Vand-
beholderen, ved Nedsankning af Faschiner i dette og Vandled-
ningsrgrenes Udpompning. Men i Tidens Leb er Vandet blevet
saaledes impragneret med forraadnede organiske Substanser,
at det var blevet til fuldkommen Sumpvand, der afsatte en
grensort Slim og ved Kogningen udviklede en betydelig Maengde
Svovlbrint«. Da disse uhyggelige mangler for en stor del kunde
fores tilbage til de vandrer af tree, som delvis stammede helt fra
vandveerkets oprettelse i 1796, vedtog byraadet den 25. august
1853, at treererene i den del af hovedgaden, der skulde omlsegges
i dette aar, (d.v.s. uden for Nerreport) skulde erstattes med jern-
ror. Resultatet svarede imidlertid ikke til forventningerne;
arbejdet var baade kosthart og langvarigt, og man blev klar over,.
at kun et helt nyt vandveark kunde raade bod paa manglerne.*)

I 1855 maa forhandlingerne om det nye vandvaerk have
veeret langt fremskredne, men ferst i 1856 forelaa der en af
vandinspektor Colding udarbejdet plan og overslag, som kolle-
gierne akcepterede den 3. november 1856. I begyndelsen af 1857
forelaa tilbudene; de blev akcepteret den 24. marts, og samtidig
besluttede man at sege om tilladelse til at optage et laan paa

%) Freja 4. 8. 1853, Byregnskabet for 1853. Den 30. 7. seger sund-
eds issionen folk, der vil vere sygevogtere og -vogtersker under
en evientuel koleraepidemi.
%) Freja 4. 8. 1853.
‘Y Freja 16 7. 1857.
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25000 rdl. Den 27. april godkendte ministeriet planen, og den
engelske entreprenar Aird fik nu overdraget anlaget af et nyt
bassin samt nedleggelsen af nye rerledninger for 21900 rhd.
med vandinspekter Colding som kontrollerende ingenier. For
tilladelse til indledning af vand i husene skulde der betales 25
rdl,, medens selve indledningen betaltes af ejeren selv. Kun af
vand til erhvervsbrug kreevedes der afgift. — I foraaret 1858 tog
man fat paa nedlseggelsen af rerene, og den 14. november samme
aar blev vandvarket afleveret til bykollegierne, der erklarede,
ati det i enhver henseende var forsvarligt og godt udfert. Da
verket allerede hade veeret i gang i nogen tid, skulde den 1.
september anses for aabningsdagen.””) I 1859 blev endelig de
gamle store springvandsbeholdere paa Storetorv og foran raad-
huset fjernet.”®) — Udgiften til det nye vandvark beleb sig ialt
til 28 857 rbd. 1 mark og 10 skilling,”) og byen hade nu for lange
tider sikret sig godt og billigt drikkevand.

Arbejdet paa det nye vandveerk bragte ogsaa planen om et
gasverk paa tale. Paa det offentlige kommunalmede i 1856
udtalte borgmesteren, at man burde overveje, om der ikke sam-
tidig med vandvarket skulde anlsegges et gasvaerk, da brolag-
mingen jo alligevel skulde tages op. Et gasveerk vilde imidlertid
koste ca. 50 000 rdl., og det afgerende var, om man kunde sezlge
for ca. 6000 rdl. gas til private. Man regnede nemlig med, at
gassen forst og fremmest vilde blive brugt til gadebelysning. —
Det var forevrigt ferste gang, man segte at komme af med de
oljelygter, der hvert aar fra 1. september til 1. maj ged et spar-
somt skzr ud over byens gader. Allerede i februar 1851 var der
blevet nedsat en kommission til forbedring af gadebelysningen,
og da der samme aar blev kasseret en maengde lygter i Hamborg
paa grund af indferelse af gasbelysning der, benyttede man sig
af den gunstige lejlighed; der blev indkebt 14 lygter, saa at hyen

) Borgerprotokollen 11, 6, 1857, 16 7 1837, 13. 10. 1857 og 14 11, 1858,
93} Freja 21. 5. 1859.
") Pakken: Den gkonomiske Tilstand, S. L. A.
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fra nu af oplystes af 26 oljelygter.””) Aaret efter, i 1832, blev
Aabenraa for forste gang stillet overfor spergsmaalet om at ind-
fore gas. »Gascompagniet« foreslog nemlig byven at oprette et
gasvaerk, mod at byen forpligtede sig til at opstille 80 gaslygter,
der hver skulde betales med 12'/2 rdl. aarlig. Tilbudet blev dog
afslaaet som ugunstigt.®®) I de folgende aar forsked forholdet sig
til gunst for gassen, da oljen steg sterkt i pris, fra 1854 til 55
alene med 100 pCt. »Under disse Omstendigheder«, skriver Fr.
Fischer i Freja, »fremtraeder den store Fordeel ved Gasbelys-
ningen saa overraskende, at man sikkerligen maa gnske, at der
ogsaa her i Byen blev tzenkt paa Anlagget af et Gasveerk.« 21
kubikfod gas giver lige saa meget lys som Y2 pund raffineret olje
eller 1 pund talglys. Medens 'z pund olje koster 16 skilling og 1
pund talglys 32 skilling, koster 21 kubikfod gas kun 7 skilling.
Men spergsmaalet er, tilfgjer den altid forudseende Fischer, om
ikke elektrisk lys er at foretraekke.””) — I 1856 blev spergsmaalet
saa som ngevnt aktuelt i forbindelse med anleggelsen af det
nye vandvaerk, og i 1857 fremkom Mr. Aird, der anlagde vand-
veerket, med et tilbud om ogsaa at hygge et gasveerk., Prisen
blev anslaaet til mellem 30 og 35 000 rdl., eller 25 000, hvis byen
selv opfarte de fornedne bygninger. Byraadet bad Aird- ud-
arbejde nzrmere forslag, men der kom intet ud af sagen
i denne omgang; det var jo midt i kriseaaret.®)

I flere aar var der nu tavshed omkring gasverksplanerne,
men sagen var ikke tabt af syne, og den 31. januar 1862 ned-
satte bykollegierne en komité paa 4 medlemmer til at skaffe op-
lysninger om, hvorledes stemningen var for oprettelsen af et
gasverk.”®) Faa maaneder senere, den 24. april, vedtog byvkol-
legierne at anlaegge et gasverk for kommunens regning i over-

%) Borgerprotokollen 14. 2., 20. 6., 7. 7. og 22. 8. 1851 samt bilag til
Byregnskabet for 1853.

%) Freia 23. 11. 1852

%7) Freja 1. 9. 1855,

%) Borgerprotokollen 11. 6. 1857,

") Borgerprotokollen 31. 1. 1862,
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ensstemmelse med den af gasinspekter Howitz indsendte plan
Arbejdet skal paabegyndes naste foraar. — At man forst nu tog
fat paa gasvaerket, er ikke svaert at forstaa. Ferst nu hade byens
finanser fordejet de store arbejder {Ira halvtredserne (Nyvej,
vandveaerket, Kilens udterring), og ferst fra tresernes hegyndelse
var krisens virkninger overvundet. I august forelaa Howitz’ ud-
kast, og man vedtog nu at rejse et laan paa 40 000 rdl., der skulde
behandles som gasveaerkets sarlige gaeld og afdrages og forren-
tes med 6 %. Vaerkbygningerne skulde opferes paa den holm
i Kilen, »hvor den store Steen har ligget«.'”) Den 23. oktober
forelaa ministeriets godkendelse af planen, men samtidig trak
der truende skyer op fra en ganske anden kant. »Da siden Com-
munalbestyrelsens Beslutning af 12. August d. A. et her hidtil
ukjendt Belysningsmiddel, amerikansk Steenolie, imidlertid
har fundet Indgang i Byen, saa at en stor Maungde af dennes
Beboere alt have anskaffet sig Steenolielamper«, hedder det i
en udtalelse fra byraadet, ».... maatte det ansees for uvist, om
der iblandt Byens Beboere endnu herskede samme Tilbeielighed
til at bekoste Gas-Indlaeg i de private Huse som tidligere og det
besluttedes derfor forst at skride til Udferelse af Varket ved
Anlaeggets Udbud i Entreprise, naar det ved en Indbydelse til
Byens Indvaanere om Tegning for Gas-Indleeg i de private Huse
viser sig at veere saa megen Deeltagelse for Veerket som forne-
dent for at sikkre dettes Bestaaen og Drift uden Tab for Com-
munen.«*!) Frederik Fischer rykkede i Freia frem med en lang
artikel, i hvilken han afvejede petroleum og gas mod hinanden
og lod gassen gaa af med sejren, dels fordi den var billigst, og
dels fordi den baade gav lys og varme.'”) Imidlertid viste ind-
bydelserne fra byraadet, at der var megen interesse for sagen, og
man besluttede derfor den 10. november at skride til opferelse
af vaerket. Den 21. februar 1863 gennemgik byraadet de ind-
komne tilbud og overdrog arbejdet til jernsteberiejer P. Peter-

100 Borgerprotokollen 12, 8, 1862,
101) Borgerprotokollen 5. 11. 1862.
102) Freia 22. 11. 1862.



Aabenraa bys ekonomiske historie, 193

sen fra Senderborg. Veaerket skulde bygges efter Howitz' plan,
der skulde opstilles 74 gaslygter, og gassen skulde kunne tsn-
des overalt i byen senest 1. november 1863. Betalingen blev
fastsat til 37 0600 rdl.'®) Fristen syvnes dog ikke at vare blevet
overholdt, thi ferst den 24. december 1863 indeholder Freia en
kort notits, der siger, at gassen »i Forgaars« brendte for forste
gang.

Til de kommunale foretagender, som altid omtales med
stolthed, herer ogsaa arbejdsanstalten. Denne arbejds-
og forsergelsesanstalt skulde forst og fremmest spare kommu-
nen og dens borgere for penge til de fattiges underhold, og dette
formaal lestes ogsaa til fulde. — Den indrettedes i 1851 i det
saakaldte nye svgehus, der var blevet opfert i 1847, og som i
krigsaarene hade veeret brugt af militeret. (I 1853—54 blev der
paa det gamle svgehus’ plads opfert et nyt for 3220 rbd.) For at
sikre sig mod blgdseden behandling af lemmerne, fik opsyns-
manden andel i anstaltens overskud, og i aarene fra 1852 til
1855 lyvkkedes det at bringe tilskudet til arbejdsanstalten ned
fra 2720 rbd. til 1610 rbd., og dette til trods for, at bespisnings
omkostningerne samtidig var steget fra 9% til 16 sklling.*®)

Vi har allerede tidligere naevnt, hvorledes perioden fra 1850
til 64 satte sit prag paa byen, og hvor lidt dens omfang og ud-
seende forandrede sig i aarene fra 1864 til aarhundredskiftet. —
Den kommunale virksomhed viser, som vi har set, det samme bil-
lede. Hvad der mellem 1864 og 1900 blev anlagt og bygget fra
byens side er ubetydeligt, sammenlignet med den foretagsomhed,
der prager aarene mellem krigene. I disse fjorten aar blev
Nyvej anlagt — det eneste gadeanlaeg af betydning for 1920 —,
havnen fik det udseende, som den beholdt, indtil Syvdhavnen
blev anlagt; de store enge gstfor byven, der var et hovedtrsek i
bybilledet i 65 aar, blev til i denne periode. Byens vandforsy-
ningssystem var uforandret fra 1850’erne til efter 1920, og ogsaa

103) Borgerprotokollen 21. 2. 1863.
104) Freia 11. 10. 1851 og 13.11. 1856 (Referat af det offentlige kom-
munalmede), borgerprotokollen 18. 9. 1851 og 24. 4. 183%.
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gaslygterne paa Gaden, der endnu fandtes 60 aar senere, stam-
mer fra denne tid. -

Men maaske maatte kommunen i de fglgende aartier bade
for bystyrets eventuelle edselhed i vor periode? Det kunde ten-
kes, at geeld eller trykkende skatter kom til at s®tte en stopper
for initiativet. For at faa dette spergsmaal besvaret, maa byens
finansielle situation 1850—64 tages op til behandling.

IIL
Byens finanser.

Byen var i finansiel henseende i hej grad uselvstaendig.
Ifaglge cirkuleere af 17. 9. 1850 hade amtshuset overopsynet med
byens ekonomiske forhold,'”) og ministeriets tilsyn med keob-
stadens finanser var meget indgaaende og ngjeregnende. For
at belyse dette folger vi byregnskabet for 1850 indtil dets ende-
lige godkendelse. Efter at veere blevet revideret i Aabenraa sen-
des det til det slesvigske ministeriums revisionskontor i Keben-
havn. Den 11. februar 1853 har man her afsluttet sine anteg-
nelser til regnskabet; det gaar saa tilbage til Aabenraa, hvor
borgmesteren og andre indferer deres svar paa antegnelserne, og
den 14. maj 1853 returneres det til ministeriet, hvor der nu folger
decision til antegnelserne samt »quittance« (under forbehold af,
at decisionerne iagttages). Dette sker endelig den 13. februar
1854. — Der var intet, der undgik den ministerielle opmserksom
hed. 1 antegnelserne til regnskabet for 1853 klages der f. eks.
over, at der er anskaffet to frakker til veegterne, skont de forst
skulde anskaffes til neeste nytaar!'®) I antegnelserne til regn-
skabet for 1852 sperger ministeriet, af hvad grund byen har an-
vendt 10 rd. kurant til trykning af 400 eksemplarer af byens
skattelister."”) Da byen i 1854 har afkebt madam Rudebeck en
strimmel havejord for 160 rbd., resolverer ministeriet 8. 7. 1856,

105) Antegnelse til regnskabet, for 1852 3
198) Korrespondance i anledning af regnskabet for 1853/54.
17) Korrespondance i anledning af regnskabet for 1852.
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at byen ikke har ret til at foretage en saadan udgift.'®) Deis
eneste indskrenkning, der i periodens leb sker med dette strenge
tilsyn, er, at Aabenraa ifelge resolution af 12. 8. 1856 faar ret til
at anvende 400 rbd. aarlig til uforudsete udgifter uden ministe-
riets approbation.'®)

K@emnerforretningerne besesrgedes af yngste raadmand,”®)
medens regnskabet som navnt blev fert af bykassereren. Fra
1845 til 1850 hade Hundewadt beklaedt dette embede, men hans
embedsferelse var udsat for saa megen kritik, at der i 1850 endog
blev nedsat et seerligt revisionsudvalg for at bringe orden i hans
regnskab, og da han tillige hade varet ivrig slesvigholstener,
endte det med, at han fik sin afsked paa graat papir.*'*)

For at skaffe et overblik over byens finanser anferes her en
tabel, der viser byens samlede indtaegter og udgifter (bortset fra.
havnens og fattig- og skolevaesenets serlige regnskaber).

Indteegt Udgift Overskud

1850-%) ..., 24 142 rd. rm. 22 890 rd. rm. 1212 rd. rm.

1831412 ... WH7 - - 24331 - - 3936 - -
18R/331WHusy 0 3w - - B - - 5190 - -
I83/54 ........e. WB2T7 - - 22818 - - 3459 - -
IRS4/D5 ..o 16568 - - 13534 - - 3034 - -
1835/56 ... ...o.... 19787 - - 1536 - - 4411 - -
183G/57 ........L. 362 - - 20420 - - 3342 - -
WWHH8 .o, 384T - - B30 - - 3167 - -
IXI8/B9 ..., 38489 - - 632 - - 097 - -
IRGY/60 . .oiana .. 0629 - - 23953 - - 2666 - -
1860/61 .......... et - - W22 - - 4369 - -
1861762 .......... 29641 - - 24780 - - 4861 - -
1862/63 .......... 31405 - - Q7040 - - 4365 - -
ING3/6E ...l 251 - - 26440 - - 3062 - -

18) Korrespondance i anledning af regnskabet for 1854/35.

19%) Borgerprotokolien 28. 8. 1856.

19) Indledning til regnskabet for 1859/60.

11) Borgerprotokollen 3. 7., 29. 7, 5. 8. og 6. 8. 1850 og indledningen
til byregnskabet for 1847, )

112) Tndtil 1853 blev megnskabet fert i kurantment; her er disse
belgb ompregnet til rigsment.

13) Regnskabsaaret, der indtil 1852 gik fra 1. januar til 31, decem-
ber, blev fra 1833 flyttet, saa at det fra da af sluttede 31. marts.
(Overgangsaaret 1832/53 omfattede altsaa 5 kvartaler).
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Vi har omtalt byens omfattende offentlige arbejder og de
bhetydelige pengesummer, der kraevedes til at gennemfere dem.
Men medens byens beskedne administrationsudgifter og de le-
bende reparationsarbejder dekkedes af de normale skatter og
afgifter, blev det som neevnt nedvendigt at stifte gsld for at
fere kommunens store planer ud i livet. L. aanen e blev derfor,
som folgende tabel viser, en meget betydelig indtegtspost paa
byens regnskab:

Optagne laan.

1850 4010 rd. rm. = 166 % af samtlige indtegier

1851 T68 - - =217 % - - -
1852/33 4533 - - =189 % - - -
1853/64 59600 - - =RT % - - -
1834/55 0o - - = 0 % - - -
1835/26 3000 - - =1H2% - - -
1856/57 14466 - - — 457 % - - .
1857/58 21900 - - =569 % - - =
1858/59 1790 - - = 466 % - - -
185960 12425 - - =419 % - - -
1860/61 6700 - - =262 % - - -
1861/62 18006 - - = 61 % - - -
1862/63 * 3050 - - = 97 % - - =
1863434 19% - - = 65 % - - -

I gennemsnit for hele perioden udgjorde laanene ca. 27 % af
de samlede indtaegter, og i slutningen af 50’erne stammede endda
op mod halvdelen af byens indtasegter fra laan. Samtidig var
imidlertid afdragene — under ministeriets strenge tilsyn —
meget betydelige, saa at gselden, naar man tager hele perioden
under eet, voksede meget mindre, end man efter disse tal skulde
tro."**) Fglgende tabel viser, hvorledes den samlede gald beve-
gede sig (renter og afdrag udgjorde gennemsnitlig 40 % af samt-
lige udgifter).

1Y Den 6. 6. 1834 resolverede ministeriet saaledes, at der aarlig
skulde afdrages 1500 rdl. paa den del af gmlden, der var stiftet efter
24. 3. 1848. (Borgerprotokollen 31. 7. 1854). Denne bestemmelse stod i
forbindelse med den sa&rlig store galdsforegelse, der hade fundet sted
i krigsaarene (1847—5() steg gaelden med ca. 16000 rdl.).
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Byens samlede gald.

1850 97 058 rd. rm.
1851 94386 - -
1852/53 92786 - -

1853/54 836 - -
1854/55 R9963 - -
1855/56 88309 - -
1856/57 6349 - -
1857/58 8157 - -
1858/59 97TTR - -
18:9/60 98952 - -
1860/61 102137 - -
186G1/62 10580 - -
1862/63 108 470 - -
1863/64 103420 - -

Man kan altsaa skeine mellem {o lige store perioder: aarene
1850-57, da g=lden formindskedes med ca. 20000 rdl. eller godt
20 %, og aarene 1857-64, hvor der paa grund af kommunens
store arbejder skete en kraitig foregelse af galden, der naaede
sit hejdepunkt i 1861/62 med ca. 106 000 rdl. og derefter holder sig
paa et niveau, der laa ca. 27 000 rdl. eller godt 35 % over geelden
i 1856/57, men kun godt 6000 rdl. eller 6 % over gseldsniveauet i
1850. — Overfor gelden stod byens tilgodehavender, vesentlig
obligationer og nationalbankaktier, og da de gik en del tilbage i
periodens lob, steg nettogeelden fra 1850 til 1860 fra 49000 rdl.
til 68 000 rdl. for derefter at falde til ca. 62 000 rdl. i 1864 Fra
1850 til 1864 steg byens nettogeeld altsaa med 26,5 %, men det
var ikke nogen foruroligende stigning, thi sammenligner man
den med indbyggerantallets vaekst, ses det, at geldshyrden uan-
dret holdt sig paa ca. 20 rdl. pr. indbygger i hele perioden.

I 50’ernes forste halvdel var gzeldssituationen sarlig gunstig,
og i 1856 beregnede borgmesteren, at forholdet mellem byens
aktiver og passiver gav byen et netto-renteoverskud paa 430
rdl.***) Dette fordelagtige forhold skyldtes til dels den omstaen-
dighed, at aktiverne gav 4 %, medens sterstedelen af gaelden kun
forrentedes med 3 %. I periodens anden halvdel steg renteud-

18) Freja 13. 11. 18:6.



198 G. Japsen.

gifterne imidlertid, dels paa grund af den stigende gwxld, men
ikke mindre fordi krisen i 1857 satte rentefoden op. Paa grund
af de mange opsigelser maatte bykollegierne derior den 2. april
1858 gaa med til at forhgje rentefoden til 3/ %. Denne ind-
rommelse viste sig endda ikke at veere tilstreekkelig, og i borger-
protokollen hedder det under 16. 3. 1859, at »det har veret umu-
ligt at skaffe Penge til den i Bycollegiernes Mede af 26. April
1858 bestemtie Rente«, og man maatte nu forhigaaende gaa helt
op til 4 %. Gennemsnitsrenten holdt sig paa 3Yz %.

Som allerede tidligere navnt laante byen overvejende hos
private i byen og oplandet, og kun i overordentlige situationer
veg man bort fra denne vej. Dette skete saaledes i 1850, da man
maatte optage et laan i Flensborg for at kunne efterkomme re-
kvisitionens krav''®), og i 1858, da man midt i krisetiden skulde
bruge penge til vandvarket, og »disse Penge for Tiden ikke have
vaeret at erholde enten heri Byen eller i Omegnens, saa at man
blev tvunget til at »sage de fornedne Penge tilveiebragte enten
ved Laan af Filialbhanken imod haandfaaet Pant i Byen tilho-
rende Statsobligationer eller igjennem en paalidelig Penge-
midler«)

En seerlig geeldspost var i de forste aar efter 1850 det af hy-
styret i 1849 optagne laan til deekning af det af oprorsregerin-
gen udskrevne tvangslaan til et beleb af 10000 mark kurant.'*®)
I december 1850 standsede byen (ferst af alle kommuner i Sles-
vig) alle udbetalinger til laanet'”), men paa dette tidspunkt var
4500 mark allerede opsagt til udbetaling, og i januar 1831 ind-
sendte ejeren derfor en klage til bystyret. Da byen anskede dom
i sagen, udvirkede ejeren et betalingsmandat fra overjustitskom-
missionen, hvorefter det kom til en proces, som byen vandt, idet
ministeriet 15. 6. 1852 erklerede tvangslaanet for ikke bin-
dende.”) Fra ministeriets side onskede man nu, at byen skulde

116} Borgerprotokollen 29, 7. 1874,

117) Bongerprotokollen 26. 4. 18N,

11%) Borgerprotokollen 7. 7. 1832,

119) Antegning til regnskabet for 185(.

120) Borgerprotokollen 17. 1. 1831, Korrespondance i Anledning af
Sagsanleg om 53 Rdl. 2 Mark, Freia 17. 7. 1832 og 20. 7. 1852,
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kraeve tilbagebetaling af de udbetalte renter paa tvangslaanet,
men dette fraraadede byen som haablast; til gengzld mente by-
kollegierne, at det tidligere bystyre, der hade tilskudt 53 rdl. af
byens kasse til laanet, skulde tvinges til at erstatte dette belgb,
men i 1857 resolverede ministeriet, at sagen kunde stilles i
bero."?)

Byens ordinsere udgifter blev som naevnt feorst og fremmest
dzkket ved hjelp af skatter. I storstedelen af vor periode
fandtes to kommunale hovedskatter: 1) realskatter, 2) person-
lige skatter. Dertil kom som s@erlig skat 3) skipperskatten. —
Fra 1852 blev alle skatter hvert kvartal opkravet under eet,
og restancerne faldt derved til en brekdel af, hvad de hade vee-
ret.m)

Realskatter kaldtes fra 1852 en gruppe skatter, der hvilede
paa ejendommen, og som indtil da var blevet opkravet og bog-
fort hver for sig: hugs- og grundskat, jordhyre og stavnsskat. Fra
1861 fik realskatterne navneforandring til grundafgifter og faldt
ind under »Communale Afgifter«. — Langt den vigtigste og inter-
essanteste af disse skatter var stavnsskatten. Hele byen var delt
i stavne, hvis antal voksede, efterhaanden som bhyen bredte sig;
men da byen kun langsomt tog til i omfang, og nye huse tilmed
var skattefri i 10 aar, voksede stavnenes antal i vor periode kun
fra 137 11/48 til 139 11/48. Skatten svaredes med 12 rd. kurant pr.
stavn; for at faa lige tal at regne med forhgjedes belegbet ved
rigsmentens indferelse ubetydeligt, til 20 rdl..**) Stavnsskatten
indbragte derfor aarlig mellem 2 744 og 2 784 rdl. Skatteydernes
antal var betydelig storre end stavnenes, i 50’erne ca. 370. — En
raekke bygninger — Kkirken, prastegaarden, stiftelserne o. s. v. —
samt aarets skyttelavskonge var fri for stavnsskatten. Ogsaa
hus- og grundskatten samt jordhyren var uforanderlige storrel-
se; de indbragte imidlertid kun ubetydelige summer; henholds-

vis 46 og 4 rdl.
21} Antegnelser til regnskabet for 1830 og Korrespondance i An-
ledning af Sagsanleeg om 53 Rdl. 2 Mark.

122y Freja 13. 11. 1836, referat af det offentlige kommunalmede.
123) Borgerprotokollen 19. 1R. 1853,

13*
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De personlige skatter hvilede paa indtagten og varierede
derfor fra aar til aar. Ligesom realskatterne var de en sammen-
fatning af en hel reekke kommunalafgifter: neringsskat, diako-
nat-, rektor- og organistpenge, fattig- og skolebidrag. — Man
kunde enten svare fuld skat, veere fritaget for neringsskat eller
betale fattigbidrag alene. Skatten hvilede saavel paa husejere
som paa lejere, og skatteyderne var efter indtegten inddelt i 24
klasser. Grundbelgbene for disse klasser var uforandrede hele
perioden igennem, bortset fra, at 24. skatteklasse fra 1858 blev
sat op til 3 rdl. (2 rdl, naar man var fritaget for n@ringsskat,
og 1 rdl., naar man kun gav fattigbidrag.*®*) I 1. skatteklasse
belgb fuld skat sig til 448 rdl.

Tallet paa dem, der svarede personlige skatter, var jevnt
stigende hele perioden igennem: i 1853 var der 786, i 1857 875, i
1859 951 og i 1861 961, hvortil kom 141 fra Slotsgaden. Det belab,
som denne skattegruppe indbragte, voksede stadig og var i de
sidste aar fer krigen ca. 14500 rdl. mod 12 000 rdl. i 50°ernes be-
gyndelse. Den del heraf, der gik til skole- og fattigveesenet, steg
i flere tempi fra 6 400 rdl. i 1852 til 9000 rdl. i begyndelsen af
1860’erne, saa at det beleb, der indgik i byens regnskab, hele pe-
rioden igennem holdt sig paa ca. 5500 rdl.

Medens realskatterne og de personlige skatter hvilede paa
byens borgere, blev skipperskatten udredet af alle kaptajner,
som ferte skibe, der var hjemmeherende i Aabenraa, selv om
skipperen var bosiddende udenfor kommunen. Ogsaa denne
skat indbragte et stadig stigende belgb; medens de ca. 70 skatte-
ydere i begyndelsen af 1850’erne betalte ca. 700 rdl., var det sam-
lede belgb i 1863 oppe paa 933 rdl.

Disse voksende skatteindteegter beted imidlertid ikke, at
skattebyrden tiltog. Tveertimod, medens hver indbyvgger ved

12y T Borgerprotokollen hedder det under 16. 2. 1858, at grunden
til dette foregede skattetryk paa de fattige er den, at »den egentlige
arbeidende Klasse — Dagleierne, Tommerfolk og Saugsskjerere —
vedvarende have havt god Fortjeneste, idet Daglenmen bestandig har
veeret stigende, og langt mindre end de evrige Kjebstadsindvaanere
har felt Tryk af Dyrtid og uheldige Pengeforhold ... .«
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periodens begyndelse svarede noget over 3 rdl. i skat pr. aar,
laa dette tal i Begyndelsen af 60’erne lidt under 3 rdl.

Blandt byens indtaegter maa endelig nsevnes forpagt-
ningsafgiften af byens jorder. I 1850 var denne post
budgetteret til ca. 1400 rdl. (restancerne udgjorde i dette urolige
aar over 300 rdl.), i 1857 var den faktiske indteegt steget til 2300
rdl, og fra 1860 var forpagtningssummen for byens jorder ca.
3000L rdl. om aaret. Det vigtigste aktiv var hele tiden Sender-
skovjorderne, der indbragte ca. /s af hele summen (afgiften for
disse arealer og for Maden blev aar for aar sat i vejret); dertil
kom saa fra 1858 indtegten fra den nyinddsemmede Kil.

Vi kan hermed besvare det spergsmaal, vi stillede os i dette
kapitel, saaledes: Aabenraa bys finansielle situation var til trods
for de mange opgaver, kommunen tog op, bedre i 1863 end efter
treaarskrigens afslutning. Aarene fra 1850 til 1864 var altsaa
ogsaa for kommunens gkonomi en periode, hvor de lyse sider
dominerede over skyggesiderne.

Afsluttende bemarkninger.

Materialet tillader endnu en meget vaesentlig slutning:
Aarene mellem krigene danner ikke — til trods for de storpoli-
tiske forandringer og toldgraensens flytning — et seerligt afsnit
i Aabenraas ekonomiske historie. Ingen vigtig ekonomisk fak-
tor kommer til eller forsvinder i 1850 eller 1864, medens aaret
1850 i national henseende danner et saa skarpt skel i byens
historie, at Aabenraa, der for 1848 hade et slesvigholstensk prieg,
efter 1850 ubetinget maa betegnes som en dansk by.

Det vilde imidlertid veere forhastet heraf at slutte, at der
ikke bestaar en sammenhang mellem den gkonomiske og den
nationale udvikling. De »vildttyske Skibsbygmestre og Skibs-
kapitainer«, (Fr. Fischers udtryk) som hade vaeret toneangivende
i. Aabenraa, vilde saaledes ikke have eksisteret uden Hamborgs
pkonomiske herredemme over byens skibsfart og dermed over
hele byen, og skibstemrernes voldsomme danske nationalisme
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forstaas kun rigtigt, hvis man tager klassemodsstningen mel-
lem dem og byens overklasse i betragtning.

Naar Treaarskrigen alligevel medferte et nationalt omsving,
til trods for at Hamborgs ekonomiske herredemme fortsattes
uforstyrret, maa forklaringen aabenbart seges paa det politiske
omraade, hvor danskernes overtagelse af magten falder sammen
med vendingen i national henseende. Det vil sandsynligvis kun-
ne paavises, at dette magtskifte atter hade sin rod i Danmarks
almindelige ekonomiske udvikling siden det 18. aarhundredes
slutning, men materialet fra Aabenraa tyder paa, at den enkelte
egns saxrlige ekonomiske forhold kun er af underordnet betyd-
ning for dens nationale udvikling.



