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Mellem autonomi
og relationalitet

Fortzllinger om identitet

AF HELENE HJORTH OLDRUP

Mobilitet associeves oftest med auto-
nomi og uafhengighed — begreber
dev samtidig ev maskulint ladede.
Men hvovdan sev en feminin mobil
identitet ud i hvevdagslivets trans-
portpraksis?

og hverdagsmobilitet

I ~ Iacnd

er mere mobile end kvinder. Mend bruger
oftere bil end offentlige transportmidler og
de kegrer mere og lengere end kvinder.2
Selvom der sker forskydninger og foran-
dringer, s graden og typen af kvinder og
maends mobilitet nermer sig hinanden
(Hjorthol 2004 ), er deres daglige mobilitet
fortsat grundleggende forskellig. Denne
forskel kan ses i lyset af ‘rejsen’ som et ma-
skulint projekt. Feministiske kritikere har
pdpeget, at rejsetraditioner har varet forbe-
holdt mand (Wolff 1993; Kaplan 1996;
Enevold 2000), mens kvinder er ‘blevet
hjemme’. Fra Odyssen, til pilgrimsrejserne,
over dannelsrejsen og 1950’ernes ‘beatge-
neration’ har ‘rejsen’ primert haft mend
som akterer (Enevold 2000). Samtidigt
indgir ‘rejsen’ 1 et polariseret veardiset,
hvor den associeres med autonomi og uat-
hxngighed, mens det hjemlige associeres
med intimitet og stedbundenhed. Denne
forstaelse af bevagelsen som maskulin kan
ogsd overfores til vores hverdagslige mobi-



6

KVINDER, KON & FORSKNING NR. 1 2004

litet, hvor mand er mere mobile end kvin-
der.

Ikke overraskende har et centralt sporgs-
mal indenfor kens og transportforskningen
varet at belyse arsagerne til og konsekven-
serne af forskellen i mands og kvinders mo-
bilitet. Mens en international oversigtsarti-
kel over feltet argumenterer, at det i hgj
grad er empirisk orienteret og efterlyser
medtenkning af teori fra kensforskning
(Law 1999), er der i den skandinaviske
transportforskning netop eksempler pa ud-
vikling af teori og begreber i forhold til
dette felt. Hjorthol (1998, 2004) bidrager
med udviklingen af et kritisk-materialistisk
perspektiv, hvor kvinders og mands forskel-
lige mobile identitet ses som resultat af
rumlige, temporale og teknologiske betin-
gelser. Hun viser, hvordan kvinders mobili-
tet struktureres af disse. Polk (1998) bidra-
ger med et socialkonstruktivistisk perspek-
tiv, hvor kvinder og mands identitet produ-
ceres og reproduceres gennem processer pa
det individuelle, det strukturelle og det
symbolske niveau. Hun fokuserer iser pa
mand og kvinders identitet i forhold til bi-
len som en teknologi og viser, at bilen er en
maskulin teknologi. Som forskningsstrategi
anvender bade Hjorthol og Polk survey-
metoder til at belyse kvinder og mands ad-
ferd og holdninger. Begge underspgelser
belyser pa forskellig vis de komplekse pro-
cesser, der positionerer mand og kvinder
torskelligt i brugen af transport og dermed
gor kvinder mindre mobile. I undersggel-
serne fremstar kvinders alternative praksis-
ser og egne fortolkninger af deres mobili-
tetspraksisser imidlertid ikke si tydeligt.
Det gor de i et andet socialkonstruktivistisk
bidrag. Enevold (2003, 2004) undersoger,
hvordan kvindelige forfattere indenfor ‘ro-
ad-story’-genren fortolker og omfortolker
det maskuline subjekt, der kendetegner
denne tradition. Med denne kvalitative og
fortolkende tilgang viser hun, at der i disse
road-stories findes nye konfigurationer af
det feminine mobile subjekt. Hvor ‘rejsen’
kulturhistorisk kan ses som et maskulint

projekt, sa rejser kvinder i hverdagen. Kvin-
ders liv er, som mands, kendetegnet ved
bevagelse til og fra arbejde, institution,
indkeb osv. I denne artikel gnsker jeg at vi-
se, hvordan feminin mobil identitet produ-
ceres og reproduceres i den hverdagslige
mobilitet og mere specifikt, hvordan denne
identitet udfolder sig i spendingsteltet mel-
lem autonomi og relationalitet. Jeg har
valgt en forskningsstrategi, der ser mobil
identitet som narrativ, fordi det er gennem
fortallinger, at kvinder (og mand) forstar
og fortolker mobilitet. Jeg tager udgangs-
punkt i en konkret case: en analyse af for-
tellinger om daglig mobilitet i hverdagsli-
vet blandt bilister i det storkebenhavnske
omriade. For jeg praxsenterer underspgel-
sens analytiske begreber og metode, vil jeg
i det folgende kort diskutere begreberne
autonomi og relationalitet, som de forstés i
nyere sociologisk teori.

MOBIL IDENTITET MELLEM
AUTONOMI OG RELATIONALITET

Sociologer, kulturforskere og litterater an-
vender bredt mobile metaforer til at begri-
be og indkredse en nutidig identitet (Baud-
rillard 1988; Cresswell 1994, Urry 2000).
Metaforerne karakteriserer det sen-/post-
/hypermoderne subjekt som autonomt: det
horer ikke ‘hjemme’ nogle steder, er kende-
tegnet ved en ekstrem individualisering og
dets temporalitet har en episodisk og frag-
menteret karakter. Et eksempel pa en sidan
anvendelse er Bauman, der blandt andet
underspger betingelserne for identitet og
socialitet 1 sin analyse af de moderne og
postmoderne livsstrategier (1994, 1995).
Bauman benytter sig af den mobile metafor
‘pilgrimmen’ til at undersoge mulighederne
for identitet. Pilgrimmen er en metafor for
den moderne identitet, der henviser til en
erfaring, hvor det gnskede sted altid er pa
afstand i tid og rum. ‘Pilgrimmen’ er derfor
altid pa vej mod dette mdl. Hvor det tradi-
tionelle menneske fik identitet gennem lo-
kale sociale fzllesskaber, er det med den
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moderne livsstrategi kun muligt at fi iden-
titet gennem individuelle projekter; ‘rejsen’
er derfor der, hvor identiteten opbygges.
Pilgrimsrejsen involverer at leve mod nye
mdl, nye projekter og pilgrimmen md valge
sine mdlpunkter med selvtillid og rejse frem
mod dem. Pa den ene side udtrykker figu-
ren rastleshed og er altid pd vej et nyt sted
hen; pa den anden side involverer figuren
en kontinuitet, hvor hver ny begivenhed bi-
drager til en sammenhaxngende fortelling
om identitet. Samtidigt er pilgrimmens rej-
se karakteriseret ved fraver af sociale relati-
oner. Bauman antyder samtidig, at dette er
en maskulin erfaring. Kvinder, skriver han,
er med pilgrimsfiguren henvist til ‘bag-
grunden’: “to the landscape through which
the itinary of the pilgrim is plotted and we-
re cast in a perpetual ‘here and now’; in a
space without distance and time without a
future” (1995, 87). Med de postmoderne
mobile figurer ‘turisten’, ‘vandreren’, ‘spil-
leren’ og ‘flangren’ intensiveres bevagel-
sen. Disse figurer karakteriserer en identi-
tet, der altid er ‘pa vej’ et andet og nyt sted
hen. Den konstante bevagelse indeberer,
at det ikke lengere er muligt at opbygge en
kontinuerlig identitet, det, der er vigtigt, er
at bevare og skabe identitet ‘her og nu’.
Det har konsekvenser for sociale relationer.
Magder bliver til tilfeldige mader, der er ga-
ranterede kortvarige. Nar Bauman indkred-
ser den moderne og postmoderne identitet
gennem mobile metaforer, fremhaver han
en identitet, der fremstir som autonom og
uathengighed, uden tette sociale relationer
og forpligtigelser. De postmoderne livsstra-
tegier involverer et skift i temporalitet, fra
kontinuitet og rastlpshed til en fragmente-
ret og episodisk temporalitet, og det bety-
der, at det er endnu vanskeligere at skabe
og opretholde sociale relationer, fordi de
oftest er kortvarige.

Nar Bauman ophgjer autonomi og mangel
pd sociale relationer som centrale trek ved
den moderne og postmoderne identitet,
kan man imidlertid sperge, om disse mobi-

le figurer er de eneste og de bedste til at
indfange nutidens identitet? Man kan spor-
ge, som Jokinen og Veijola (1998, 32) gor,
om ikke nye typer relationer og sociale
bind falder udenfor analytisk fokus, nir ud-
gangspunktet er i individualiserede forstiel-
ser af mobilitet? Frem for at opgive de mo-
bile metaforer og begreber, foreslir Jokinen
og Veijola (1998) et konstruktions- og re-
konstruktionsprojekt af mobile metaforer
for at undersgge andre mobile erfaringer.
De udvikler szt af feminine mobile figurer,
der er eksplicitte relationelle modstykker til
Baumans autonome mobile figurer (1998).
De foreslir fx ‘au-pair’en’ som et eksempel
pd en postmoderne erfaring. Med denne fi-
gur fremhzver de rejsens relationalitet. Au-
pair’en forlader sit hjem, sine venner og fa-
milie. Hun bor i et fremmed hjem og fir
nye venner blandt andre au-pair-piger. Rej-
sen er karakteriseret ved nye og gamle rela-
tioner. Au-pair-pigens arbejde involverer
pasning af fremmede bern og hendes nye
relationer har derfor en szrlig karakter; de
er karakteriseret ved “emphatic proximity,
intensive interconnectedness” (Jokinen og
Veijola, 44). Ligeledes er en sxrlig tempo-
ralitet involveret. Inspireret af Kristeva fo-
reslir de, at den temporalitet, som au-pair-
pigen lever med, er ‘monumental’; en alto-
verskyggende tid uden mulighed for at
undslippe. Jokinen og Veijolas kritik synlig-
gor, at mobile identiteter ikke kun er auto-
nome og uathzngige, men at de indgdr i en
polaritet med relationalitet. Den mobile
identitet kan derfor forstas i spendingsfeltet
mellem autonomi og relationalitet, der in-
volverer forskellige rumligheder, temporali-
teter og socialiteter. I det folgende vil jeg
vende blikket mod den empiriske under-
sogelse.

FORSKNINGSSTRATEGI:
BEGREBER OG METODE
Jeg har valgt en kvalitativ og fortolkende
forskningsstrategi, fordi jeg ensker at un-
derspge den feminine mobile identitet in-
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volveret 1 hverdagslig transport. Udgangs-
punkt for underspgelsen er Urrys (2000)
idé om, at begrebet ‘samfund’ i den socio-
logiske diskurs, md udskiftes med ‘mobilite-
ter’, idet materielle transformationer om-
danner det sociale gennem processer, som
han kalder “inhuman globalisation”. Pro-
cesserne har altsd den effekt, at det sam-
fundsmessige mi forstis som bevagelser i
stromme snarere end som sxt af afgrensede
enheder som fx nationalstaten eller civil-
samfundet. Det er gennem bevagelse, at
identitet formes og gen-formes: “Overall I
see such travellings as constitutive of the
structures of social life — it is in these mobi-
lities that social life and cultural identity are
recursively formed and reformed” (49).
Ifelge Urry, kan én af de ‘stromme’;, som
identiteten skabes gennem, afgrenses som
hverdagsmobiliteten: vores daglige rejser pa
arbejde, indkeb, hentning og bringning af
born, bespg osv. Niar Urry sztter ‘mobilite-
ter’ centralt i de samfundsmassige proces-
ser, fremstdr disse mobiliteter som struktu-
relle, idet de hanger tet sammen med de
materielle betingelser for det sociale liv. Ur-
ry udvikler ikke begreber for at forsta, hvor-
dan det sociale liv reproduceres og repro-
duceres gennem mobiliteter. Det er derfor
nedvendigt at udbygge hans teoriapparat.

Jeg har valgt en narrativ forstielse til at be-
lyse, hvordan det er gennem fortellinger at
den mobile identitet produceres og repro-
duceres.3 Nogle forfattere fremheaver, at
tortellinger har fiet swrlig relevans i en
kontekst med stigende mobilitet, accelerati-
on af tid-rum-kompression og opsplitning
af hverdagslivet (Dawson 1998). De kon-
stante atbrydelser af lokale og individuelle
livsverdner betyder, at der er behov for
konstant revision af personlige fortellinger
(Giddens 1991, 6). Hverdagsmobilitet er
en praksis, der fragmenterer og spreder
hverdagslivet i rum og fortellinger. Disse
fortellinger kan ses som en made, hvorpa
mennesker skaber mening og helhed ud af
en praksis. Virkeligheden er i sig selv kao-

tisk og uorganiseret, men gennem fortzl-
lingen skabes sammenhang mellem de for-
skellige steder, som hverdagslivet er uds-
pandt over. Fortellingerne inkorporer be-
givenheder, mennesker og steder i en tema-
tisk historie (fx er relevante temaer i denne
analyse ‘kontrol af tid’, ‘vathzngighed’ og
‘relationalitet’). Derved gives virkeligheden
ogsd en enhed gennem fortellingen, som
den ikke i sig selv rummer sd tydeligt (Ries-
sman 2002, 698). Der findes ingen grund-
leggende teori om narrativitet, men for-
skellige forstaelser (Riessman 1993, 17).
Nir jeg her analyserer fortzllinger om mo-
bilitet, trakker jeg pa Riessmans forstielse
af narrative identiteter som ‘performance’.
Hun siger: “When we tell stories about our
lives we perform our preferred identities”
(2002, 701). Denne forsticlse bygger pé
Goftman (1959), der foreslar, at det sociale
liv ma ses som dramaturgisk og at vi kon-
stant spiller roller i forhold til de sociale
kontekster, som vi befinder os i. Mere spe-
cifikt foreslir han, at sociale aktgrer iscene-
setter og udever fortrukne selv’er for at
opretholde identitet i forskellige situatio-
ner. Det betyder ikke, at selvet er flydende
og at vi frit kan ‘velge’. Sidanne udovelser
af fortrukne selv’er udtrykker felles former
for socio-kulturelle forstielser og kan ses
som konkretiseringer af kulturelle antagel-
ser (Chaney 1993). Ligeledes fortzlles hi-
storierne inden for overordnede strukturel-
le rammer (Riessman 2002). De rammer,
som jeg her inddrager, er mobilitetskontek-
sten, som historierne er situerede i, nemlig
‘bundne’ rejser og ‘ubundne’ rejser.*

Analysen tager udgangspunkt i 13 kvalitati-
ve interviews med kvindelige og mandlige
bilister i det storkgbenhavnske omrade ud-
fort 2000-2001. Omdrejningspunkt for in-
terviewene er hverdagspraksis med bil:
hvordan bilen bruges i dagligdagen, bag-
grunden for bilens anskatfelse og hverdags-
erfaringer med korsel. I analysen under-
soger jeg, hvilke fremstillinger af sig selv de
interviewede giver og hvilke temporale og
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rumlige erfaringer, de udtrykker. De inter-
viewedes historier er situeret i den mobilit-
eskontekst, som de fortxlles inden for,
nemlig de bundne og ubundne rejser. De
bundne rejser er de temporalt rutinemassi-
ge og gentagende rejser, der gir til faste
steder i rummet (arbejde, indkeb, hentning
af bern mv.). De ubundne rejser er rejser,
der ikke foretages regelmassigt og kan gi
til forskellige steder i rummet (indkeb, be-
sog, fritidsaktiviteter mv.) (Wilhelmsson
1999). De interviewedes historier er udtryk
for, hvilke historier der kan fortelles om fe-
minine mobile identiteter i lyset af begre-
berne autonomi og relationalitet.

KONFLIKTHISTORIER OM MOBILITET
I HVERDAGSLIVETS ORGANISERING

I de historier, der er situeret i konteksten af
de bundne rejser, er der én type historie,
der er dominerende blandt bade kvinder og
mand.> De forteller om, hvor vigtigt det er
at kunne kontrollere tid i deres daglige mo-
bilitet (med bil). I historierne fremstar kon-
trol af tid som en mdde at opna uathaengig-
hed og autonomi pa, som samtidigt bliver
en mide, hvorpa fortxlleren opnar en on-
sket identitet. I historierne er kontrol af tid
fx nodvendig for at vere en god arbejdsta-
ger eller for at kunne kombinere arbejdsi-
dentitet med foreldreidentitet. I enkelte hi-
storier er der imidlertid en konflikt mellem
den daglige mobilitet og identiteten som
forzlder, en konflikt som kontrol af tid ikke
kan lgse. Denne konflikt er karakteristisk
for kvinder og disse historier vil jeg se nzr-
mere pd.

En konflikthistorie fortelles af Line. Hun
bor pd en zldre ejendom i det storkgben-
havnske omriade sammen med sine to bgrn,
der gér i daginstitution og sin mand, der er
selvstendig hindverker. Line er i begyndel-
sen af 30’erne og arbejder i et marketing-
bureau i det centrale Kebenhavn, hvor hun
korer ind hver dag. Line har en arbejdsrejse
pa cirka en time hver vej og hun har tidlige-

re brugt offentlige transportmidler til rej-
sen. Hun valgte at skifte til bil, da hun fik
bern, s hun bedre kunne styre sin tid.
Hun forteller:

“Bornene, det var helt klart bornene... Og
der provede jeg sd nogle gange at kore ind
[med bilen], fordi jeg sd har skullet et eller
andet om eftermiddagen eller sidan noget og
fandt egentlig ud af, at om morgenen har det
ikke nogen tidsmassig betydning, men om ef-
termiddagen der sparer jeg en halv time ved
at have bilen, fordi der er ikke den samme sa-
dan meget voldsomme kgdannelse og sidan
noget pa vej hjem, fordi folk alligevel korer
hjem p4d sd forskellige tidspunkter. Da vi sa
havde to bern, si beted det utrolig meget for
mig at vinde den halve time” (Line, 3).

Lines historie handler om, hvordan mobili-
tet med bilen giver hende mulighed for
storre temporal kontrol og dermed uathan-
gighed 1 en situation, hvor hun fir sterre
forpligtigelser hjemme. Senere valger hun
at gd ned 1 arbejdstid, for at fi mere tid til
sine bern. I sin historie om mobilitet stir
Line imidlertid over for endnu et skift og
brud i sin daglige mobilitet: hun valger at
sige sit arbejde op og fi et deltidsjob med
en lavere status i nzrheden af'sit hjem for at
fa mere tid til sine born. I sin historie mod-
stiller hun den daglige arbejdsrejse med sit
behov og gnske om mere tid til bernene:

“Egentlig har jeg aldrig rigtig syntes, at det
virker s langt, jeg synes det virker langt nu,
altsd, [ ] nu er jeg egentlig begyndt at synes
det, fordi mine bern trekker utrolig meget i
mig sidan mentalt og det har jeg sidan set
ogsé draget konsekvensen af, for jeg har fak-
tisk sagt mit job op, sd fremtiden bliver lidt
anderledes” (Line, 12).

I sin historie nevner hun ogsa, at det er et
godt tidspunkt at holde op pi sit arbejde.
Pa hendes arbejdsplads er der sket en del
omstruktureringer gennem de sidste par ar
og fra at vare en lille arbejdsplads, er den
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nu stor. Disse skift betyder, at hun er be-
gyndt at fole sig ‘gammel i girde’. Den
konkrete anledning til dette er imidlertid
de lange dage vk fra bgrnene. Selvom hun
opndr en storre kontrol over sin tid ved at
skifte til brug af bilen, er det ikke tilstrak-
keligt til at give hende mere tid til bornene.
I hendes historie fremstar den daglige mo-
bilitet som en modsztning til hendes forel-
dreidentitet, en mods®tning som hun ikke
kan ophave eller reducere gennem mere
‘kontrol’ med mobilitet. Lines fravalger sin
mobilitet til fordel for at drage omsorg for
sin familie.

En anden konflikthistorie fortzlles af Peter.
Peter bor pa Midtsjelland sammen med sin
kone og deres tre born. Bide Peter og hans
kone arbejder i Kebenhavn og begge har
cirka en times korsel til arbejde hver vej.
Selvom det indebzrer at de bruger lang tid
pa kersel, er det, som han siger, et “bevidst
valg” at bo pd landet. Peter fortzller da og-
sd om de daglige tidspuslespil, som han og
konen ma gore for at organisere deres hver-
dagsliv temporalt. Han forteller fx, at han
har en del arbejdsopgaver, der finder sted i
Jylland og at han derfor ma kore dertil.
Selvom det indebarer mere korsel, ser han
det som en fordel, fordi, som han siger:

“S4 selvom jeg kerer 150 kilometer og halv-
anden til to timer, i det gjeblik jeg skal til Jyl-
land sparer jeg 150 kilometer, jeg konverterer
den tid jeg ellers skulle kore pi arbejde til ar-
bejdstid, sd nar jeg keorer den anden vej, sa
tjener jeg” (Peter, 8).

I Peters historie er det derfor ikke et pro-
blem, at han skal kgre lengere nogle dage;
han vender det til en fordel, fordi det ‘tal-
ler’ som arbejdstid. Arbejdsrejsen, mobilite-
ten, er en fordel for hans tid og dermed
hans identitet hjemme. Men Peter forteller
ogsd om, at hans kone er vendt tilbage til
en ny og attraktiv, men tidsbegraenset, stil-
ling efter at have haft forzldreorlov i lenge-
re tid:

“Hun har fiet job som projektsygeplejerske i
Herlev. Et helt r. Hun skal vere med til at
kvalitetsudvikle. Det har hun taget for at gore
noget for sig selv ogsa. Fordi ellers skal hun
ikke arbejde i Herlev. Det er vi enige om.”
(Peter, 9).

Det indebarer en lang arbejdsrejse, hvis
hans kone skal have en attraktiv stilling. I
Peters historie om sin kones mobilitet
modstiller han hendes lange arbejdsrejse
med hendes behov/enske om at vare
hjemme og afslutter med at understrege, at
hun ikke skal fortsztte med at arbejde sa
langt fra hjemmet. For Peters kone er det
derfor et valg mellem den attraktive stilling
og tid til familien, et valg der gor, at hun
kun kortvarigt tager denne stilling langt
vak.

Lines og Peters historier er konflikthistori-
er, der handler om, hvad der sker, nir kvin-
der ikke kan opnd kontrol over deres hver-
dagslivs temporale organisering gennem
mobilitet. Der opstir en konflikt mellem
kvindernes identitet hjemme og deres iden-
titet pd arbejdsmarkedet. Konsekvensen er,
at arbejde og mobilitet opgives pa kortere
eller mellemlangt sigt. I kvindernes histori-
er fremstilles denne konflikt som et valg
mellem arbejde og familie, et valg hvor det
er deres forpligtigelser over for bgrnene,
der er det rigtige. Konflikten kan ses som
en konflikt mellem autonomi og relationali-
tet; pd den ene side giver mobilitet kvinder
autonomi og uathengighed i rum til fx at
opnd adgang til attraktive og relevante ar-
bejdspladser; pd den anden side betyder
mobilitet, at transporttiden er tid, der trak-
kes fra samvaret med deres bern. Kvinder-
nes relationalitet i forhold til bern frem-
haves pa bekostning af deres rumlige auto-
nomi i disse historier. Denne konflikt ser
forskellig ud for forskellige kvinder. I Peters
historie er der en konflikt mellem mobilitet
og arbejde, men nar hans kone alligevel
valger at opretholde den store grad af mo-
bilitet i en kortere periode, er det fordi,
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hun har haft en lengere periode med foral-
dreorlov. Dermed har hun, som Peter siger,
brug for at ‘gere noget for hende selv’.
Hendes lange orlovsperiode betyder, at hun
godt kan prioritere en hgj grad af mobilitet
og dermed hendes arbejde i en periode. 1
Lines historie oplever hun, at hun over en
lengere periode ikke har ydet nok omsorg
hjemme, og at hun samtidig er trat af sin
arbejdsplads. I disse historier fremstilles
mobilitet som et valg mellem den uathen-
gighed, som mobiliteten giver i forhold til
muligheder pd arbejdsmarkedet og forplig-
tigelserne hjemme. I historierne fremstilles
dette valg pd en mide, sd det er deres iden-
titet hjemme, som fremstir som det oplagte
valg. Sadanne historier bliver ikke fortalt af
mand. Tvartimod ser vi i Peters historie, at
hgj grad af mobilitet er en fordel for hans
forpligtigelser hjemme. I historierne om
mobilitet, i konteksten af de bundne rejser,
er der tilsyneladende grenser for kvinders
mobilitet. Kvinderne opgiver den rumlige
autonomi og uath@ngighed til fordel for en
stedbunden relationalitet, nxrhed og sam-
ver med deres born. Det betyder ogsa, at
relationalitet her fremstir stedbunden og
som modsatning til mobilitet og autonomi.

HISTORIER OM FALLES REJSER
I FRITIDEN

De interviewede kvinder forteller en anden
type historier situeret i konteksten af de
ubundne ture. I interviewene forteller ba-
de mand og kvinder, at de fik bil, si de
nemmere kan tage pd bespg hos familie og
venner. Sociale relationer og fxllesskab er et
vigtigt mal for mobilitet. Det er iser kvin-
der, der fremhaver denne form for mobili-
tet og forteller konkrete historier om
siddanne ture.

Charlotte er i slutningen af 30’erne, bor
sammen med sin mand i et @ldre hus i en
kommune nord for Kgbenhavn. Hun er in-
genior og har en del arbejdskersel. Hendes
mand er selvstendig hiandvarker, har firma-

bil og korer ligeledes som del af sit arbejde,
men familien bruger ogsd bilen i weeken-
den. Charlotte fortzller om familiens ture i
weekenden:

“Ndr vi om morgenen starten en weekend en
lprdag formiddag, sd kunne vi lige, ogsa, vi
kunne lige tage i byggemarkedet og lige, sa
kunne vi komme over at kigge i Ikea, og om-
kring det. ‘Nej, ndr vi nu lige er ude, skulle vi
sd ikke lige kore i Lyngby storcenter’, altsa
som ikke er lokale butikker. Der er Iso nede i
Hellerup, der var jeg aldrig kert ned hvis jeg
ikke havde haft bil. Sddan nogle ting gor vi.
Og hvis vi alligevel ikke har [noget at lave], si
kan vi lige tage en tur ud at besage Pers fo-
reldre 1 Hvidovre, sd bliver vi der og spiser.
Det er jo ikke det samme at skulle hjem med
to bern der sover i et tog. [ |det er si nemt, li-
ge at sige hej og gore det og det. S er vi
sammen med [min s@ster] sa siger vi ‘skal vi
ikke lige gore dit’, ‘skal vi ikke gore dat’. Det
der, nej nu keder jeg mig lidt, det er ikke no-
get man spekulere pd ret lang tid, sd siger
man ‘jeg har lige en halv times tid’” (Charlot-
te, 2).

En anden historie fortelles af Helle. Helle
er i slutningen af 20’erne, sekreter og bor i
det centrale Kebenhavn med sin kareste.
Hun bruger sin cykel for at komme pé ar-
bejde, mens hendes kareste, der arbejder i
en forstad til Kebenhavn, bruger bilen.
Den umiddelbare drsag til, at de fik bil var,
at hendes kaxrestes arbejdsrejse blev for
tidskrevende, men for Helle var det ogsa
vigtigt, at oge muligheden for at besoge fa-
milien. Hun fortzller om, hvorfor hun ger-
ne ville have bil:

“Séd simpelthen for at kunne tage afsted bare
en spndag uden at skulle planlegge den helt
store udflugt [ ] Det primare for mig var at vi
kunne komme ud til mine forzldre, ud til
min lillesgster, ndr vi havde lyst” (Helle, 2-3).

Lidt senere forteller hun om, hvordan de
bruger bilen:
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“Sidan nogle handlemuligheder [har vi], alle
de her bolighuse, det gor vi, sd samler vi min
lillesgster op pé vejen og sd tager vi ellers ud i
det bld, ogsa selvom jeg ved der ligger en
Ikea herude ikke sa langt herfra, sd tager jeg
som regel ud i Tastrup alligevel, s& hun kan
komme med” (Helle, 3).

Det er markant, at bide i Helles og Char-
lottes historier skifter det fortzllende sub-
jekt mellem ‘jeg’ og ‘vi’. Nar de forteller
om familiens ture i weekenden, er det sile-
des gennemgdende, at historiens handlende
subjekt er et ‘vi’, der refererer bide til dem
selv og den nzre familie, men i andre tilfzl-
de ogsa bredere til mor, sgster og sosters
bern. P4 den mdde er det uklart i historien,
hvem der er inkluderet. Nér der i historier-
ne optraeder et ‘vi’, signalerer det, at hand-
lingen er felles. Brugen af ‘vi’ signalerer
ogsd, at subjektet indgér i tette relationer
med andre og er karakteriseret ved at vare
relationelt. I disse historier knytter kvinder-
ne mobiliteten, den rumlige bevaegelse,
sammen med relationalitet; mobiliteten
handler om at vare sammen, at gore ting
sammen.

Sporgsmalet er imidlertid, om denne
mobilitet kan ses som en ‘byrde’ for kvin-
der? Tidligere i artiklen diskuterede jeg re-
lationalitet som en socio-kulturel og psykisk
formation, men relationalitet henger ogsi
sammen med kensarbejdsdelingen. Den in-
deberer, at det primart er kvinder, der har
ansvar for omsorgsarbejdet i familien. Nar
kvinderne forteller om mobilitet, kan disse
historier ogsd ses i sammenhang med kvin-
dernes omsorgsforpligtigelser hjemme. Her
er det vigtigt at fremheve, at kvindernes hi-
storier er lystbetonede. Det, som de iser
fremhaver ved disse ture, er, at de kan rej-
se, nar de vil. Charlottes historie legger
vaegt pd det spontane i familiens ture — at
de kan gore indkeb ét sted og sd impulsivt
beslutte, at de kan kere et andet sted hen.
Ligeledes handler Helles historie om at
kunne tage pa familiebesgg uden en lenge-
re planlegning. Det er en sxrlig temporali-

tet karakteriseret ved spontanitet, som for-
tellerne fremhaver ved mobiliteten. Dette
kan ses i forhold til den postmoderne tids-
kultur, der, ifolge en rakke forfattere, er
karakteriseret ved en sterk orientering mod
nuet. Harvey taler om tid-rum-kompressi-
on (1989), Bauman om fragmentering og
episodiskhed (1994) og Virilio om en tid,
der er “intensely present” (1997). Kvinder-
nes vegtning af spontanitet kan ses som
udtryk for, at de oplever handlekraft i nuet.
Disse historier kan derfor ogsd ses som hi-
storier om autonomi, men oplevelsen af au-
tonomi og uath@ngighed er ikke i si hgj
grad knyttet til rumligheden (at man kan
tage, hvorhen man vil), men snarere til
temporaliteten: at mobiliteten (med bil) gi-
ver mulighed for at bevaege sig, nir man
selv vil, uathengigt af ydre rammer og be-
tingelser. Fremfor at se disse historier som
udtryk for, at mobilitet i fritiden er en ny
byrde for kvinder, kan de i stedet ses som
udtryk for, at kvinderne oplever autonomi
gennem mobilitet, fordi den giver mulig-
hed for temporal uathengighed.

I denne artikel har jeg undersogt den fe-
minine mobile identitet, som produceres
og reproduceres i de daglige transportprak-
sisser 1 bil i Storkgbenhavn. De historier
som kvinderne og mandene forteller om
deres daglige transportpraksisser, er et ud-
tryk for de kulturelle antagelser, der eksiste-
rer om mobilitet og femininitet. Samtidigt
fortalles historierne inden for strukturelle
rammer — i dette tilfelde i forhold til bund-
ne og ubundne rejser. Der er to fremtre-
dende forstdelser i det kvalitative datamate-
riale, som kan ses som aspekter ved den fe-
minine mobile identitet.6 Historierne om
hverdagsmobilitet fortzlles i konteksten af
henholdsvis bundne og ubundne rejser,
som samtidigt sxtter forskellige muligheder
og begransninger for feminin mobil identi-
tet.

I konteksten af de bundne rejser er der, i
situationer med en hgj grad af kvinders
mobilitet, tilsyneladende granser for mobi-
litet. I disse situationer fortzller kvinderne
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historier om en konflikt mellem stor rumlig
mobilitet og deres relationalitet hjemme,
hvor fremstillingen at” denne konflikt inde-
bazrer, at det er deres relationalitet hjemme
og dermed immobilitet, de mé velge. Her-
med fravelger de ogsd den autonomi, som
den rumlige mobilitet giver. I denne kon-
tekst er der derfor grenser for kvinders mo-
bilitet og mobilitet bliver dermed en ma-
skulin praksis.

I historierne fortalt i konteksten af de
ubundne rejser er relationalitet og mobili-
tet imidlertid ikke modsztninger. I disse hi-
storier er mobilitet en feminin praksis. Her
indebzrer mobilitet netop relationalitet:
den handler om at vere sammen eller om at
tage pd bespg. Men mobilitet handler ogsa
om at vere mobil, nir man vil; en temporal
autonomi, hvor man er uathengig af ram-
mer og betingelser for mobilitet. Disse hi-
storier kan ses som udtryk for en serlig fe-
minin mobil identitet, der er karakteriseret
ved en szrlig temporal autonomi og relati-
onalitet. Nar kvinderne pa den mdéde pro-
ducerer mobil identitet, er det interessant,
at de ikke gor det ved at omfortolke rum-
lighed, men ved at omfortolke relationalitet
og temporalitet involveret i rejsen.”

Med udgangspunkt i historierne om fe-
minin mobil identitet i hverdagslige trans-
portpraksisser kan man afslutningsvis sxtte
sporgsmilstegn ved brugen af individualise-
rede mobile figurer, som der er tendens til i
sociologisk og kulturanalytisk teori. Frem-
for at forstd mobile identiteter udfra deres
rumlighed er der god grund til at deltage i
Jokinens og Veijolas rekonstruktionspro-
jekt. Historierne i denne artikel viser, at (fe-
minine) mobile identiteter er situerede og
indebazrer forskellige rumligheder, tempo-
raliteter og socialiteter. Der er derfor behov
for sociologiske teorier og metaforer for
mobilitet, der afspejler dette.

NOTER

1. Denne artikel udspringer af et ph.d.-projekt ved
Sociologisk Institut pd Kebenhavns Universitet
med arbejdstitlen ”Fra rumlig frihed til selv-kon-
trol — fortzllinger og forestillinger om hverdags-
mobilitet”.

2. Se Hjorthols artikel i dette temanummer. Selv-
om denne handler om norske forhold, kan man
antage, at lignende forhold er gzldende i Dan-
mark. Der er ikke lavet kvantitative analyser, der
har ken som centralt parameter om danske trans-
portvaner.

3. Inden for mobilitets- og transportadferdsforsk-
ning har flere forskere taget identitetsperspektivet
op. Se for eksempel Uth (2001), Lassen (2003),
Moller (2004).

4. I det folgende bruger jeg ‘narrativ’ og ‘fortal-
ling” som overlappende termer om den analytiske
tilgang. I forhold til det empiriske materiale taler
jeg om ‘historier’.

5. Denne analyse indgar i min ph.d.-athandling,
der publiceres 2004.

6. I forlengelse af Haraways (1991) feministiske
videnssubjekt, er det ikke muligt at lave en ‘hel” og
integreret reprasentation af det feminine subjekt.
Det betyder dog ikke, at det ikke er muligt at lave
en valid reprasentation. Synliggerelse af valg og
refleksivitet i forskningsprocessen er en central del
af undersogelsens validitet (Kvale 1996).

7. Se Enevold (2004). T hendes analyse af road-
stories gen-fortolker de kvindelige forfatter rum-
ligheden.
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SUMMARY

Mobility is a concept and a practise that is
associated with autonomy and independence,
concepts that are conmmected to masculine
identities. However, mobility is an integral
part of everyday life and women are mobile
in manifold ways. This article exploves how
feminine mobile identities arve constructed in
everyday practises and what happens with
our understanding of mobility when women
are mobile. The article draws on o qualita-
tive study of everyday transport practises by
car drivers in greater Copenhagen. This
study understands mobile identity as o nar-
rative construct. It is arqued that feminine
mobile identity is being reproduced as con-
nected to immobility and rvelationality in the
context of routine travel practises. However,
in the context of leisure travel, women are
producing mobile identities associated with
relationality and temporality.



