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It's on request of the World Maritime University, like

all Universities and my own wish that I have choosen after

two years étudy in General Maritime Administration, This theme
which has as title Maritime Administration in developing country
particularly in Guinea. This choise is due to the importance of

maritime activities to the economy of developing countries.

This project is done in spite of my own point of view and
does not represent the views of the World Maritime University
nor that of its professors.

In this work, I have tried to base my studies on certain
aspects of Maritime Administration, its structure, its legiéla—
tion, its weakness and in my opinion how to make it more dynamic
and economic for my country.

The elaboration of this project has been done with some
documents coming from my Administration through merchant marine
and its different operators as national enterprises, societies
and services, and also the lectures, conferences and handouts

given by our different professors during the course.

The purpose of this project is to study the guinean mari-
time  administration in its generallity, to determine its founda-
tions and finally to find best result, to appreciate legislative
nature and its internal and external implications ; to issue
IMO s recommandations through its international conventions and
its Advicers, to show the importance and interest of their

ratification in our national legislation.
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INTRODUCTTION

The west Africa Republic of Guinea has 400 km of coast-
line which has offered it a natural contact with sea tran-

sport.

Having noted the importance of sea transport in its

international trade relations, Guinea has over the years

tried to improve its sea transport which has a large contri-
bution to its international trades,

both in value and tonnage.

AUTONOMOUS PORT TRAFIC (Per Tonnes)

1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984
IMPORTs 636427 625431 680503'| 537464 ] 748345] 760331} 836140
EXPORTS 3 161650 R777466}2 252889 |2004460298560813161274[3720780
TOTAL 3 798077 Eé0289‘7 2 93339212541924(3733953[3921605 {4.556920
CONTAINERS TRAFIC SHIPS NUMBER
1983 : FULL CONTAINERS 2657 1980 395 SHIPS .
1984 : FULL CONTAINERS 4896 1981 378 SHIPS
GROWING OF 84% due to the SUPPRESSION 1982 402 SHIPS
OF SURCHARGE OF 750 US $ PER UNIT ©F 1983 463 SHIPS
20 FEETS ON MARCH 1984 1984 490 SHIPS

With a view to allow the sea transport to play its role

in the national economy, as a powerful means of development

instead of being an increasing burden to the national eco-
nomy an important program for organizing and implementing
developmental goals was set up and which in the long run,

led to the creation of a number of specialized institutions.

It is a necessity to give a general presentation in
order to allow the reader to better appreciate the efforts
deployed for the promotions of this vital and complex sector.
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CHAPTER ONE \.

THE PRESENT ORGANIZATION OF THE
SEA TRANSPORT

The Republic of Guinea has given the sea transport an
important place due to its positive impact to the national
development. In the Ministry of transports a Department was
set up in 1960 to operate and organize the activities of this
sector.

Domestically there are several firms with diverse objectives.

According to their juridical articles, they are classified as
follows:

Objectives, according to their juridical articles, they
are classified as follows:

- Public services or public enterprises

- Private compani

-~ Joint ventures

ENTERPRISES OR PUBLIC SERVICES:

Belong exclusively to the guinean state;
There are: The Merchant Marine

The Guinean Shipping Compagny (S.N.G.)

The Guinean Office of Shipping

The Transit National Enterprise and stevedoring
(ENTRAT)

The Autonomous sea port

- The merchant marine

It's responsible for implementing the guinean maritime
policy. In addition to that, it coordonates and controls all the
activities of various companies and Enterprises of the maritime
service,

The Merchant Marine was created on 10th September 1962,
but from that date until 1981 it was a small service unit dependant
on other service department named Maritime Office. It has been

independent since 23rd December 1981. Nowadays it is composed of

5 main divisions.
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A-The economical matters division

«is charged to:

- Pormulate national regulations concerning the protection
of our national fleet ;

- Participate in the fixing of freight rates and issues
then to the secretariat of the shippers council

- Defend national interests against the malpractices of
the liner conferences ;

- Follow economic activities of the merchant fleet ;

- Participate in the preparation of development programmes’
of the various maritime sections ’

- Analyse and control economically the management of operators
of maritime enterprises ;

- Control charteparties of foreign ships ;

~ Control surcharges etc...

B-The legal matters and humandivision
is charged to:

— Prepare national maritime legislation and possible
amendements ;

- Take necessary ﬁeasures for legislation and implementation;
except technical regulations

- Study international maritime conventions on legal point
of view ;

~ Follow the formalities of ratification of all international
conventions in relation with foreign office Ministry ;

- Control the implementation of national regulations ;

- Manage national and international maritime documentation ;

- Prepare studies on legal and administrative areas and
represent the Government at international organisations responsible
for such matters ;

- Study the division of labour on board and all the problems
related there to and set out procedures of settling conflicts ;

or
- Elaborate and coordinate training programgmarine personnel.
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= The international relations

division is charged to:

~ Follow activities of maritime institutions, sub-
regional and. international ;

- Prepare a national technical requirements on maritime
meetings, conferences, sub-regional and international; study
the proceedings of those conferences and determine the national
positions on ‘different points treated;

- Centralize, organize and harmonize maritime cooperations.

The navigation and maritime safety
division is charged to:

- Elaborate national rulers of security on board ships;

- Examine international technical conventions according at

the safety, the pollution fighting and maritime rescue;

- Implement international conventions in national legis-
lation and national regulations.

The regional maritime matters

division. has as. tasks to:

- Control and coordinate the activities of the Districts;
‘- Constitute an administrative institution which cover
executive services (maritime quarters) on national coast;

= Structure and perform executive services.

The guinean shipping compagny (S.N.G.)

Its purpose is to ensure and to develope sea transport

from or. to Guinea. It ensures:

- International sea transport

- Consignment of all foreign vessels in Guinean ports

- Chartering, building, managing, consigning the fleet
required for transport.

The guinean office of shipping

This is a public service responsible for developing and
maintaining secondary ports. It is worth pointing out that
besides the Conakry Trade port and the large mining port of
Kamsar (BOKE) the Republic of Guinea also has many secondary

ceo/een



to increase and to improve its services by accelerating admini-

ports which play a very significant role in linking the different
areas along the coast; among others, we have the BENTY port
(District of FORECARIAH) located about 200 km in the South of
CONAKRY and that of TABORIA located about 160 km to the

North of CONAKRY.

The national transit enterprise and stevedoring (ENTRAT)

It was created by directive No. 261/PRG of 26th July 1961,
for the activities of stevedoring, handling, storage and transit
at the CONAKRY port. With the new organisation of the maritime

sector, this state enterprise is now dealing only with transit
cargo.

Its role consists :

- To issue to the customs office all documents related to
importations and exportations

- To ensure the safety of goods from port to ¢lients shops
and vice versa

- To negotiate by correspondence the transport from the
factories to the loading port.

In spite of its duties the enterprise is nowadays obliged

strative procedures to its clients.

Organization and functioning

a) — Directorate General is headed by a Director General
and is assisted by an assistant. He is charged to apply govern-
. . L
ment policy in transit matters and tralsport.

From this Directorate General there are the following

services:
b) - Secretariat general
c) - Personal office
d) - External relations office

e) - Study office

f) - Litigation office

g) - Financial direction which is in charge of all financial
and accountanting operations and stocks managing.

h) - Transit Import-Export Direction which is in charge of
all.customs matters, from port to the owner.

i) - Technical Direction is the technical guide of the

enterprise.
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3 - S taff situation:

The enterprise is composed of 336 workers among whom are
310 men and 26 women. By professional category related to in-
tellectuel level of these workers, there are in our national
Administration some 6 main hierarchies :

Militaty management : 1 lieutenant
Hierarchy B : 5
" C : 5
" D : 23
" E : 102
" F : 200
Total 336

-

- Material situation:

For the efficient running of the organization, this enter-
prise has as running material the following equipments :

coe/een




by order| Types of vehicles| Quantity Good Reparable Irreparableu
state breakdown {breakdown
1 Nissan 44 35 9 %
2 Hino 8 7 1 I
3 Saviem 7 5 2
4 Pegasso 5 4 1
5 Maz 5 3 2 |
Total: 69 54 16 1
Fork lifts
Fenwick
2 0 & K 2 2 :
Laneers poss 7 6 1
Total: 11 7 3 1




5 = Autonomous port of Conakry

‘A-History:

The Trade port began as an Autonomous port of Conakry by
decree 050/ P.R.G/82, of 22nd June 1982, is an industrial and

commercial public establishment.

It has it's personnel and its autonomous financial policy.
Its role and social impact are: to give good services; to ensure
liaison between maritime transport and land transport; and than
ensure contributes to the economic stability due to the increa-
sing standard of living.

Organisation - Func¢tioning

It's as a result of the restructure of the following

national enterprises and services

General Administration of port
Maritime office

ENTRAT

GUINEAN SHIPPING COMPAGNY (S.N.G.)

The Autonomous port has:

- Direction General
- Technical Direction
Direction of exploitation
Direction of economic and financial
Direction of administrative and staff all this admini-
stration is the authority of the under port council which is the
controlling organ.

C-Staff situation by professional

hierarchy

Hierarchy : B 38
" : C 56

" : D 63

" : B 230

" F 540

" G 11
Total 938
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ﬁé— Material situation

Elevators of 25T

Elevators at pitchfork of 11T on board

(T = Tonne)

Elevators at pitchfork of ST on quay
Elevators at pitchfork of 2,5T for deposit of contaners
Elevators at pitchfork of ST

Autocranes

—

Engine of drag

Bus for 50 places

Vehicles for general service
Tractor of handling
Platforms

Trailer + tanker

Ambulance

Cars

— —
B NN U O meam s m N m s W= Do e W

Mopeds

Tugs

Boats of pilotage
Boat-to moor ships

C - Difficul¢ties

- Irregular recovery of claims from different creditors
like shipowners, private clients, national enterprises
and services;

- Lack of dredging engine

- Hesitation of certain customers for the revision of
occupation contrat of port areas;

- Reexamination of port charges between port authority and
National Fleet (S.N.G.)

- Insufficiency of post-quay in spite of traffic increase.
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CHAPTER TWO

4 - Importance, Roles, Responsibilities and Functions

The economical development of any country develops a network
or networks of complex issues, activities, planning and formulation
with particular objectives in mind. Among the objectives, the
mainstay of any economy would be : Trade, Industry and commerce.
Evolving from these main activities are the distribution of
goods and people within and outside the country ; the latter

being in pursuance of external trade, upon which countries may

depend even for their survival. External trade as an important .
factor in economic development can be narrowed down into two
main activities : Import and Export ; activities which deter-
mine a country's balance of payments or an overview of its
financial health.

It must be know that external trade is hineged upon the
availability of proper facilities for the transportation of
goods and people to go to and fro. This important aspect of
trade, naturally, entails specialised planning and management
(administration) in the field of transportation so that a country }
would become equipped with the necessary tools of its business. {

' Since the major bulk of commodities are (or have to be)
transported by water, shipping forms a very important role in
the economy of most of the countries of the world. Therefore,
shipping or maritime development is very important to developing
maritime nations.

The activities which will need to be attented to in connec-
tion with aevelopment in the maritime field in any developing
maritime country can be generalised as under :

~ Membership of IMO

~ Preparation and implementation of merchant shipping legis-
lation (merchant shipping acts)

- Development of Maritime Administration infrastructure
(capable of implement the IMO conventions).
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- Development of Maritime training facilities.
- Development of ports and associeted Administration
infrastructure.

Co- Development of shipping companies infrastructure.
Among the many and varied complex and technical facets

of the previous mentioned activities are the following ;

-Membership of IMO

The procedure applicable is estahlished in articles 57

and 58 of IMO Convention.

- Merchant shipping legislation

Know either as the merchant shipping acts or the maritime
code in some countries ; or often called merchant shipping or
maritime laws as a matter of generalisation, is a body of laws

adopted or framed to control maritime activities.

The extent to which these laws are adopted of framed,
depends upon the degree of maritime activity to which a country

is involved ; or the degree of maritime consciousness of a coun-

try.

The basis of maritime laws is generally of an international
nature, however, the offshot of these laws are instrensically
of a national nature to meet specific local conditions in a parti-

cular country.

On the whole, -the end result is geared to the total observ-

ance of safety of life at sea.

Depending upon the type of legal structure of a country,

maritime legislation, may include or all of the following

— Ship Ownership and registration.

_ —~Transfer of Ownership.
-Mortgages.
—~Master an Seaman (i.e. Officers and crew).
~Specific aspects of passengers ship.
~Specific aspects of cargo ships.
—-Specific aspects of fishing vessels.

—~Collisions.
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—Safety.

— Shipping Accimdent inquiries, Investigations.

—Delivery Goods and liens (for freight).

~Liability of shipowners and others.

—~Wreck and Salvage.

—~Pilotage.

—Lighthouses and other navigational Aids.

—~Mercantile Marine Fund.

—General Control.

—Enforcement Procedures, including Detention for

undermanning and unseaworthiness. a

—~Seamen's condition of employment -~ Seamen's repatrf%ion

~Extention of jurisdiction to national Courts in the
case of foreign owned and registered vessels.

—Master and Officers Certificates of competency.

—Carriage of Goods by Sea

—~Port Operations.

‘—=International labour Conventions.

~—~International Load-line Conventions.

—~Crew accémmodation, food and catering.

—International Safety Conventions.

—Marine pollution of the Sea by 0il and other harmful
substances$ from ships. '

.—Ship Admeasurement.

.~Inspection, Survey and Certificagion of ships and

~Various other relevant matters including IMO conventiongd

X/ The object of a Maritime Administration Organisation within
the framework of a country's overall maritime activitigs is to

\ provide the government with the machinery which would enable it to

{satisfactorily and efficiently undertake those functions which are

embodied within the country's merchant shipping legislation(National}

XMaritime laws). These functions would include the implementation
of the requirements of International Maritime Safety Conventions, -
and national rules and regulations framed under the authority of
“the merchant shipping Acts.

cee/een

|

«

|

T ec——, | mapr——




R SRR

-] 3

b

In pursuing its activities in the development of the mari-
time field, the appropriate government authorities would, there-
fore need to have an efficient administrative machinery to advise
them on the adoption and implemention of the national legislation
and other regulations required for developing and operating the
maritime of their country and for discharging the obligations
of the government under International Conventions which may be

applicable.

This machinery can best be provide through a wellorganised
maritime administration as before mentioned. Such an Administra-
tion will also be responsible, under the general direction of the
Ministrytof transport for providing and organizing the appropriate
facilities for the Survey and certification of ships and the train-
ing, examination and certification of ship's masters, engineers

and other maritime personnel.

As a whole, the areas affected within the ambit of maritime

administration activities are, the ownership, registration, manage-

ment, operations, and upkeep and maintenance of national shipping
fleets; and also other related maritime activities such as ship-

repairing, dry-docking, port operations and maritime training.

The operational aspects of maritime administration within

" context of safety of life at sea (maritime safety administration),

take the form of :

a) The inspection and survey of ships to ensure that they

are operated and maintained in a seaworthy condition.

b) The issuance of appropriate inspection and survey certifi-

cates.

c) The conducting of examinations leading to, and the issu-
ance of, the appropriate certificate of competency and or pro-
ficiency to all categories of personnel (masters, maths, engineers,
able-bodied seamen, life-boatmen, etc) serving in merchant ships.

d) The registration of sea-going personnel.

e) The holding of inquiries / investigations into shipping
casualties.

f) Marine pollution prevention and control.

cee/eon
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g) Establishment and maintenance of navigational aids.

h) Search and rescue services.

i) port dredging.

j) Hydrographic surweying.

k) Maritime radio telecommunications.

1) Port control systems and sea lane traffic control.

m) The adoption and implementation of international maritime
conventions among other activities.

- Advice to government on maritime matters

The major conventions and other instruments adopted by or
under the anspices of IMO, or in respect of which IMO performs
functions, would have to be given due consideration for possible
adoption in the future :

1 - International convention for the safety of life at sesa,
1974 as amended.

2 ~ Protocol of 1978 relating to aforesaid convention.

3 - International regulations for preventing collisions
at sea, 1972.

4 - International convention for the prevention of pollutions

from ships, 1973.

5 - Protocol of 1978 relating to above convention.

6 - Convention on facilitation of international maritime
traffic, 1965, as amended.

7 - International convention on loadlines, 1966, as amended.

8 - International convention on tonnage measurement of ship,

1969. '

9 - International convention relating to intervention on
the High Seas in cases of Oil-pollution casualties, 1969.

10- Protocol of 1973 relating to above convention.

11- International conventions on civil liability for oil
pollution damage, 1969.

12- Protocol of 1969 relating to above convention.

13- Special trade passengers ships agreements, 1971.

14— Protocol on space requirements for special trade

passengers ships, 1973.

o
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15- Conventions relating to civil liability in the field
of maritime carriage of nuclear material, 1971.

16— International convention on the establishment of an
international fund for compensation for 0il pollution damage,
1971.

17- Protocol of 1971 relating to above convention.

18- International convention for safe containers, 1972,
as amended.

19--Athens convention relating to the carriage of passengers
and their luggage by sea, 1974.

20- Protocol of 1976 relating to the above convention.

21- Convention on limitation of liability for maritime
claims, 1976. (Also convention relating to the limitations of
liability of owners of sea-going ships, 1957, as long as this

is in force).

22- Torremolinos International convention for the safety of
fishing vessels, 1977.

23- International convention on standards of training,
certification and watchkeeping, 1978.

24- International convention on maritime search and
rescue, 1979,

- Development of maritime training facilities L///

Ships are capital intensive equipment, and whilst acquisi-
tion of a fleet and the formation of a shipping company to operate
the ships are readily executed once the appropriate policy deci-
sions are taken, there are no short cuts in securing the large
number of highly qualified and experienced maritime personnel
that would be required to man these vessels and manage and operate
the shore administrations associated with same. This important
trust in the harnessing of human resources has evolved a sub-
planning activity alongside with, and within the entire maritime
transportation network for the establishment of proper maritime
training facilities to enable Guinea to have ready source of
maritime expertise in all its branches.
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a)

b)

c)

d)

-1 B

Consideration would have to be given to the improvement
of our proper maritime training institution alongside any plan
for setting up of National Shipping Company (SNG) and acquiring
ships with the ultimate aim of pursing its development objectives.

Development of ports and associated administration infrastructure

Having identified that the economic development of any
country depends upon its trade, industry and commerce, and associ-
ated transport links.

In the movement/bf commodites maritime transport was inden-
tified as the link which plays a very dominant role in economic

——
development. Associated with this form of transport are ports
and their vital role which are already well known. The movement
of goods into or out of a country creates the demand for landing
places which are * knownas ports or harbours.

In a like manner to the development of other forms of econo-
mic activities, a port must be properly and efficiently developed
if maximum benefits are to be derived from the total chain of
transportation activities and services for shipping, and among
the determining factors in sitting and organizing a port, are
these three broad considerations :

- Geographical location both in the country and in relation
to other national and international maritime traffic.

- Type of cargoes to be handled.

- Type of ships the port is intended to serve.

Except the loading and discharging of various types of
merchandise within the confines of a port, facilities may also
need to be provided for the handling of different classes of
ships, for example, conventional cargo-carries, passenger vessels,
multi-purpose carriers, roll-on / roll-off, etc...

Depending upon the development of, and volume of trade in a
country, the need may arise for port expansion programmes like
their are doing now, to be carried out from time to time.
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e)

The ownership, pattern of organization and administration

of a port varies from country to country and from location to
location. All decisions are based upon the particular objectives
desired. State is at the same time, ownership and pattern of
organization and administration of a port. Basically, a port
would be owned Public Corporation or private company ; Or com-
pletely privately owned. '

The general operations of a port encompasses are the follo-
wing :

- Cargo-sheds operations and maintenance.

- Cargo-handling operations.

- Vessels movements within the port.

- Berthing and unberthing of vessels

- Pilotage

- Port control and safety

- Stevedoring.

- Maintenance of cargo-working equipment.

- Allocating safe anchorages for vessels.

- Port labour industrial relations.

- Cargo claims.

- Clerical side of operations / Port management

- Observance of the regulations for the carriage, handling
and storage of dangerous goods.

- Facilitation of international maritime traffic.

- Marine pollution prevention and control.

-~ Harbour drédging.

- Maintenance and upkeeps of navigational aids and lights

- Marketing, etc...

A country with its vast coastline and large hinterland
would also have to give consideration within the context of its
overall development plan, for the establishment and development

of port and harbours to meet its various requirements.

cee/ens




"5 - Development of shipping companies infrastructure

- The importance of a port and the operations of ships
to the economy of a country, particularly a developing country,
have already been established.

- Projects in shipping are capital intensive and decisions
to organize a shipping company to own and operate ships are indeed
a very big step to take; particularly with developing countries

\L who lack the financial resources for readily doing so. Some deve-
loping countries depend largely upon foreign-owned and registered
ships for the facilitation of their trade and commerce.

(E%? Others have seen the need to establish their own national

~ shipping lines for the purpose, with the ultimate aim and saving
on foreign-exchange in the form of freight and possibly insurance
to a limited extent; and also for the generation of employment
opportunities within the shipping environment itself.

- Shipowning and operating also entails a series of complex
technical, legel and commercial issues, and decisions to register
shipping companies and establish national shippings lines would
involve detailed studies in order to determine wheter the under-
taking would be viable either in the immediate future, or in the
distant future linked with some other associated long-term plan.

- The type of feasibility study which a country may under-
take in order to determine wheter a shipowning enterprise may be
viable or not, may entail inter-alia, the following

Type of cargoes to be carried

Amount of cargo to be carried.

Route; i.e. proposed schedule of operations.

Projection of additional routes to operate.

Projection of additional cargo to be carried.

Level of freight rate to enable a revenue to cover costs.

Type and size of ships to meet requirements.

Source of supply of ships; i.e. second-hand or new-building
purchase, or, chartering.

Costs of ships to be required.

Source of financing acquisition of ships.

Method of financing acquisition of ships, including repayment
of capital and interest if financed on a loan basis.

¥
§
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Type of company structure, i.e. management, administration,
operations, technical, financial, etc.

Availability of gualified and experienced personnel to
manage and operate the enterprise, and Administrative and
operationai costs of the shore administration and the floating
units, etc.

- Some developing countries, begin by registering a company
locally their pursuing operations by chartering vessels in the
first instance in order to get the feel of aspects of the opera-
tions, whilst at the same time proceeding with the training of
nationals in the ship-managing and operation techniques.

Outright vessel acquisition becomes a second phase after experi-
ence is gained all round within the maritime environment of the
developing country.

A developing country needs to give considerations to these
practical aspects, when it becomes desirable to delve into the
area of shipowning and operating.

cee/enn
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Recommendations and conclusion

The analysis of our Maritime administration in

general has shown the necessity to strongly reinforce it.

Such an ‘operation must be done in the short run

if we wish that the guinean fleet works in an administra-
tive, technical and juridical scope according to inter-
national standards.

The reinforcement of the Maritime administra-
tion should permit the Government to handle more firmly
national maritime matters and should bring the necessary

elements to play its role on international maritime field.

With the actual volume of traffic and consider-

ing the existing infrastructure, the application of admini-

strative tasks and the local control should be done by the

maritime Districts which dispose complet administrative

services. Taking in consideration the modest 400 Km coastal

line, it should be better to reinforce 2 main Districts :
Conakry for the Eastern coast and Kamsar for the western

coast. Others should be dependent on Conakry or Kamsar.

The importance of the port of Kamsar and its

geographic situation (ie.West of the country) are in favour

of this administrative separation at the initial point of
- -

this restructuration. So if the ports of Boffa and Benty

could have a certain improvement, they should become like

Conakry and Benty, 2 other maritime Districts.

Each maritime District must have at least :

a) an office of seamen which should be charged with

~ Registration,

- To issue certificates or professional cards,

- Elaborate a register related to seamen's
mevements,

- Agreement contracts,
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conflicts relating on the contracts,

Disciplinarys problems,

Control of professionnel qualification,

Seamen's statistics

b) An office of ships charged with
~ Registration

~ ships nationalization
- issue of certificates for the navigation of ships
- Transfers of property
- Perception of Taxes

-~ Maritime wrecks

- Ships statistic

c) A control and survey section charged with controls

(port, coast and on board ships)
- Application of national legislations (admini--
strative and legal provisions section should be
allowed to carry out periodical safety controls on
board smaller vessels.

Each maritime Distric should be directed by a chief of
District, representing the Managing Director in that zone.
At the moment, according to our national, geographical
and economical context, one safety centre could exist. That
centre should Be charged with the application of decisions
of The Department apply on coastal and on board ships, all

dispositions relating to technical and operational matters.

These centres will containe the following sections :

a) The section of technical inspection of ships

charged with

- The collection visits commissions,

- The visit of ships,

- The issuing safety certificates

- The carring out of casualty investigations

- Matters relating to classification societies’




b) The section watchkeeping and rescue charged with
- Organizing maritime rescue in local and national
level,
- Coordinating maritime rescue operations,
-~ .Coordinating nautical watch of missions, in

territorial waters with the help of Navy

\/’c) The section of Marine pollution which needs effi-
cient equipments 6f watch and fight against pollu-
tion. An important manual has be done by IMO's
maritime Advicer (B. Fouchier).

Knowing the importance of legislation in the Maritime
Administration, and having noted the weakness, gap, and
inadequacies of our code, it is necessary to revise it.

The two following procedures should be considered :

A - the method
B - the measures

A) In this method, there are two possibilities :
a - to prepare a new maritime code
b - to modify certain parts taking into considera-

tion the following points

1) The out datedness of certain provisions

2) The inaaaptation to the actuel context

3) The heaviness of the dispositions

4) The confusion of domains : Dispositions to group

together '

5) Absence of certain rules

6) The contradictory dispositions

7) The inexact terms

This second possibility should be done progressively
point by point, chapter by chapter etc....
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B) The measures

It must be recognized that almost various aspects
maritime activities have been treated by some IMO's Advicers
in my country. In this case, to summarize this chapter'these
measures shoﬁld be done :

1) To actualize existing legislation and regulations;
2) To prepare complementary texts designed for the
application of Merchant Marine code;

N/ 3) To prepare legislative and regulative proceedings
for the international conventions implementation
which are already ratified, and those which have
not yet been ratified

Ve In view of elaborating a good code, more complet
and dynamic. the Merchant Marine should have the necessary
contribution of all services interested by the maritime
sector. These services having and using their respective ex-
periences should contribute through remarks and suggestions
which can better improve the future code. From experiences,
it is known that the efficiency of all administrative and
commercial sectors depend on the system of organization in
place, its policy and its methods of approach to problems,
all of which are indicative of the competency and motivation
of the authority concerned.

\/ The Direction of maritime and fluvial matters
which has been recently created in the Ministry of Transport
should in my opinion placed under the Merchant Marine
authority. In this case, the Merchant Marine having a dynamic
and effective structure should fully apply the national policy
given the fight to coordinate and control all maritime activi-
ties.

w/ The Government through the Ministry should give to
the Merchant Marine a certain degree of freedom of action.
This will enable the ldatter to offer direct support to the
shipping sector through the development of adequate banking
systems and capital acquisition at reasonable interest rates.

cee/ene
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\/ It could be observed that the organization and

structure of the Government machinery looking after the
shipping industry, need not be the same in all countries.
The wider is the state intervention in a particular country,
the more extensive should tend to be the structure of the
competent administrative body.

V/ Whatever is the motivation for the formulation
of a shipping policy, the ability of the Government concerned
to effectively conceive and apply the-right shipping policies,
requires the existence of an appropriate and adequate in-
frastructure.

According to the preparation, the adoption,the ra-
tification and implemenéation of maritime international conv-
entions in legal proceduredshould be followed up by the Merc-
hante Marine throubh the International Relation Division. This
division should requlary maintain contacts with Internctional

Organisations, the Public and piibmebbs Administrations and the
specialized services of the lMerchant Marine Department,It has

to facilite the circulation of documents both from within and
without, and keep 2 list of the various international imstruments
already ratified and in force and those which are not yet in
force, That list should be widely circulated to the interested
parties, .

In order to assess our traffic volum a statistics
book should be opened at different levels by all maritime public
and private services,

Shipping being in continual evolution need for good
services which consequently require competent personnel and trai-
ning program,This training program should be in faveur of some
peoples having already high level in other fields and having some
pr;tical experiences in maritime activities to learn shipping
through this University or somewhere else; to organize,for those
who have intermediary or a lower level, The periodical seminars,
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N DECRET

.

Le Président de la République populaire révolutionnaire de Guinée,

Vu la loi ratifiant la Convention internationale ....,

Vu le Code de la Marine Marchande, notarment ses articles 38 et 39:

Article l”‘

la mer pour un voyage international s'il n'a été sounis 3 une visite, marqué

et pourvu d'un certificat international de franc-bord.

Article 2

f)

Auvcun navire soumis aux dispositions du présent décret ne doit prendre

Pour 1'application du présent décret, sauf disposition contraire expresse:
Le terme “régles' désigne les régles figurant dans 1'arrété pris pour 1'exécution

du présent décret.

L'expression 'voyage international' désigne un voyage par mer entre la
République populaire révolutionnaire de Guinée et un port situé 3
1'étranger, ou inversément.

L'expression '"navire de péche' désigne un navire utilisé pour la capture
du poisson, des baleines, phoques, morses et autres ressources vivantes

de la mer.

L'expression "navire neuf' désigne un navire dont la quille a €té posée,
ou qui se trouvait dans un &tat d'avancement &quivalent, le 19 avril 1981
ou postérieurement d cette date.

L'expression 'navire. existant" désigne un navire autre qu'un navire neuf.

La "longueur'" utilisée est &gale 3 96% de la longueur totale de la flottaison
située 3 une distance au-dessus de la quille égale a 85% du creux
minimum sur quille mesuré depuis le dessus de quille ou @ la distance entre

1a face avant de 1'&trave et 1'axe de la méche du gouvernail & cette

‘flottaison si cette valeur est supérieure. Dans les navires congus pour |

naviguer avec une quille inclinée, la flottaison a laquelle la longueur est \
mesurée doit &tre paralléle & la flottaison en charge prévue.



0

Article. 3

1) Les dispositions du présent décret et de ses annexes s'appliquent aux
navires immatricul€s ou battant pavillon de la République de Guinée ou

immatriculés en République de Guinée.

2) Les régles qui font 1l'objet de 1'annexe 1 de la Convention, dont les anm

seront publiées par arrété, sont spécialement établies pour les navires §

3) Les régles faisant 1'objet de 1'annexe II de la Convention sur les ligne
de charge s'appliquent aux navires neufs et aux navires existants.

4) Les navires pour lesquels une immatriculation en République de Guinée esf

demandée devront satisfaire aux prescriptions des annexes I, II et III,

Article 4
Le présent décret ne s'applique pas:

a) aux navires de guerre
b) aux navires d'une longueur inférieure a 24 métres
c) aux navires'existants d'une jauge inférieure # 150 tonneaux
~~ d) aux yachts de plaisance ne se livrant 3 aucun trafic commercial

.,

Article 5§

Les navires présentant certaines caractéristiques nouvelles pourraient
étre exemptés de 1'application de toute disposition de la présente convention
qui risquerdit d'entraver sérieusement les recherches visant & améliorer ces
caractéristiques, ainsi que leur mise en oeuvre, a bord de navires effectuant

des voyages internationaux.

L'exemption sera accordée par 1'Administration, aprés avis d'une société
de classification reconnue, si la sécurité générale du navire est jugée accep

Article 6

En cas de circonstances exceptionnelles un navire qui normalement n'effe
pas de vovages internationaux et n'est pas amené 3 entreprenre un voyage inter
national isolé peut €tre exempté par 1'autorité maritime d'une ou plusieurs
dispositions du présent décret, sous réserve qu'il satisfasse d des conditions
que 1'Administration estime suffisantes pour assurer sa sécurité au cours du

voyage qu'il entreprend.



Article 7

Un navire qui n'est pas soumis, au moment de son départ pour un voyage
quelconque, aux dispositions du présent décret n'est pas astreint a ces
dispositions en raison d'un déroutement quelconque par rapport au parcours
prévu, si ce déroutement est provpqué par le mauvais temps ou est dii'a toute
autre cause de force majeure.

Article 8

Un navire sur lequel sont effectués des réparations, des modifications
ou des transformations, ainsi que les aménagements qui en résultent, doit
continuer 3 satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient d¢ja applicables.
En pareil cas; un navire existant ne doit pas, en régle générale, s'écarter des
prescriptions applicables 3 un navire neuf plus qu'il ne s'en écartait
auparavant.

Les réparations, modifications et transformations d'une importance majeure,
ainsi que les aménagements qui en résultent, devraient satisfaire aux prescriptions
applicables 3 un navire neuf dans la mesure ou 1'Administration le juge possible
et raisonnable.

Article 9

Tout navire auquel s'applique le présent décret doit se conformer aux
dispositions applicables & ce navire dans les zones et régions décrites a
1'annexe II de la Convention de 1966 sur les lignes de charge.

Article 10

1) Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 2 et 3 du présent article, les
lignes de charge appropriées, marquées sur le bordé du navire et correspondant

4 la saison de 1'année et a la zone ou 3 la région dans laquelle peut se trouver
1e.navire,/ne doivent &tre immergées i aucun moment lorsque le navire prend la
mer, pendﬁnt le voyage et & 1'arrivée. ‘

2) Quand un navire se déplace en eau douce de densité égale a un, la ligne
de charge appropriée peut &tre immergée & une profondeur correspondant & 1la
correction pour eau douce indiquée dans le Certificat international de franc-
bord (1966). Quand la densité de 1'eau n'est pas égalé i un, la correction est
proportionnelle 3 la différencé entre 1,025 et la densité réelle.




3)

Lorsqu un navire part d'un port situé sur une riviére ou dans des eaux

intérieures, il est permis d'augmenter le chargement du navire d'une quantité

correspondant au poids du combustible et de toute autre matiére consommable

nécessaire 3 ses besoins entre le point de départ et la mer.

Article 11

Les visites, inspections, appositions de marques sur les navires, en

application des dispositions de la Convention internationale sur les lignes de

charge en vigueur, sont effectuées et les exemptions accordées par les sociétés

de classification reconnues en République de Guinée, en application de 1'article 4

du Code de la Marine Marchande.

Article 12

Tout navire guinéen est soumis aux visites et inspections définies ci-apres.

a) Une visite avant la mise en service du navire, qui comprend une inspectic.

compléte de sa structure et de ses équipements pour ce qui reléve du
présent décret. Cette visite permet de s'assurer que les aménagements,
les matériaux et les échantillons satisfont pleinement aux prescriptions

du présent décret et des arr€tés pris pour son application.

b}'ﬁne visite périodique effectuée tous les cinq ans, en vue de s'assurer

que la structure, les €quipements, les aménagements, les matériaux et
les &chantillons satisfont pleinement aux conditions du présent décret.

Une inspection périodique, effectuée tous les ans dans les trois mois
qui suivent qd qui précédent la date anniversaire de la délivrance du
certificat, qui permet de s'assurer que la coque ou les superstructures
n'ont pas subi de modifications de nature 3 influer sur les calculs
servant 3 déterminer la position de la ligne de charge, et de s'assurer

du bon &état d'entretien des installations et appareils pour:

i) la protection des ouvertures

ii) les rambardes

1ii) les sabords de décharge

iv) les moyens d'accés aux locaux de 1'équipage

Les inspections périodiques auxquelles il est fait référence d 1'alinéa c)

du paragraphe 1 ci-dessus sont mentionnées sur le certificat international

de franc-bord (1966) ainsi que sur le certificat international d'exemption

pour le franc-bord accordé aux navires en application des dispositions de

1'article 5 ci-dessus.




Article 13 “

Aprés 1'une quelconque des visites prévues & 1'article précédent, aucun
changement ne doit &tre apporté sans autorisation de 1'Administration a la
structure, aux aménagements, aux équipements, aux matériaux ou aux échantillons
ayant fait 1'objet de la visite. Cette autorisation de 1'Administration ne pourra .
étre donnée qu'en cas d'avis favorable d'une société de classification reconnue.

Article 14

1) Un certificat international de franc-bord (1966) est délivré A tout navire

qui a été€ visité et marqué conformément aux dispositions du présent décret.

2) Un certificat international d'exemption pour le franc-bord sera délivré
a tout navire auquel il aura été accordé une exemption en vertu de
1'article 5 du présent décret.

3) Ces certificats sont délivrés par une des sociétés de classification

reconnues en République populaire révolutionnaire de Guinée.

4) Un certificat international de franc-bord ou un certificat d'exemption

conforme aux dispositions du présent décret sera exigible dés sa publication.

Article 15

1) L'autorité maritime guinéenne pourra autoriser la délivrance d'un certificat
international de franc-bord selon les modalités prévues d 1'article précédent,
8 la demande du gouvernecment d'un état partie i la Convention internationale
de 1966 sur les lignes de charge.

2) Dans le cas prévu a l'alinéa ﬁrécédent, 1'autorité maritime remettra, dé€s que
possible, au gouvernement qui en fait la demande, une copie du certificat,
une copie du rapport de visite établi pour le calcul du franc-bord et une
copie de ces calculs.

3) Le certificat ainsi délivré comportera une déclaration établissant qu'il
est délivré a la requéte du gouvernement de 1'état dont le navire bat ou
battra pavillon.

‘Article 16

P

Les certificats sont €tablis en langue frangaise. Leur disposition typographique
est obligatoirement conforme aux modéles figurant dans 1'arrété pris pour 1'appli-
cation du présent décret*,

* Devra 8tre pris un arrété reproduisant les annexes I, II et III de la Convention
internationale sur les lignes de charge




Article 17+

1. La durée du certificat international de franc-bord est fix&e pour une
période de cinq ans.

2. Le certificat international de franc-bord 1966 est annulé par la société

de classification reconnue dans 1'un des cas suivants:

a) si la coque ou les superstructures du navire ont subi des modifications
d'une importance telle qu'il devient nécessaire de lui assigner un
franc-bord plus €levé;

b) si les installations et dispositifs mentionnés a 1'alinéa c¢) du

paragraphe 1 de 1'article 12 ne sont pas maintenus en bon état de
fonctionnement;

c) si le certificat ne comporte pas de visa établissant que le navire a &€té
3 1'inspection prévue 3 1'alinéa c) du paragraphe 1 de 1'article 12;

d) si la résistance structurale du navire a &té affaiblie au point que

celui-ci ne présente plus la sécurité voulue.

3. a) Le certificat international d'exemption pour le franc-bord délivré par
une société de classification reconnue 3 un navire bénéficiant des
dispositions du paragraphe 1 de 1'article 5, est valide cinq ans. Ce
certificat est soumis & une procédure de prorogation de visas et
d'annulation semblable 3 celle prévue par le présent article pour les

;#/certificats de franc-bords;

‘.b) la validité d'un certificat international d'exemption pour le franc-bord,
délivré 3 un navire bénéficiant d'une exemption au titre de 1l'article 6
du présent décret est limitée a la durée du voyage isolé pour lequel ce
certificat est délivreé.

4. Tout certificat délivré a un navire cesse d'@tre valable en cas de changement
de pavillon.

Article 18

Les certificats délivrés sous la responsabilité de gouvernements d'états
parties & la Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge, et
conformément 3 cette convention, sont considérés en République populaire révolution
naire de Guinde comme ayant la méme valeur que ceux délivrés en vertu du présent
décret.




grticle 19

.
~

1. Tout navire faisant escale dans un port guinéen sera soumis, en ce qui’
concerne le respect des prescriptions du présent décret, & un contrdle
exercé par l'autorité maritime.

2. Si le navire posséde un certificat international de franc-bord en cours
de validité, le contrdle a pour seul but de vérifier:

a) que le navire n'est pas chargé au deld des limites autorises par le
certificat;

b) que la position de la ligne de charge sur le navire correspond aux

modifications portées sur le certificat;

c) que pour tout ce qui concerne les dispositions des alin€as a) et b) du
paragraphe 2 de 1'article 17, le navire n'a pas subi de modifications
d'une importance telle qu'il ne puisse manifestement pas prendre la
mer sans dangers pour les passagers ou l'équipage.

Quand il existe & bord un certificat international d'exemption pour le
franc-bord en cours de validité, le contrdle a pour seul but de vérifier

que toutes les conditions prévues dans ce certificat sont bien observées.

3. Si ce contrdle est exercé en vertu de 1'alinéa c) du paragraphe 1 du présent
article, son objet se limite a emp&cher le navire d'appareiller avant qu'il
puisse le faire sans danger pour les passagers ou 1l'équipage.

4, Dans le cas ou le contrdle prévu au présent article donnerait lieu a une
intervention de quelque nature que ce soit, le fonctionnaire chargé du contrdle
informe inmédiatement.par écrit le Consul ou le représentant diplomatique
de 1'état dont le navire bat pavillon de toutes les circonstances qui ont
pu motiver cette intervention,

Article 20

En cas d'accident, survenu aux navires guinéens ou dans les eaux guinéennes,
mettant en cause 1'application de dispositions du présent décret, un rapport sera

dressé par le Directeur régional chargé des affaires maritimes et sera transmis
'S sy P
a4 l'autorité maritime .

* L'attention est attirée par le Conseiller sur les dispositions engageant la
Guinée au plan international, notamment 1l'article 20, 1'article 6-3) et
1tarticle 16~4)




Article 21

Un arrété du Ministre des transports, pris pour 1'application du présent
décret, définira, conformément aux annexes de la Convention internationale de
1966 sur les lignes de charge:

- les régles pour la détermination de ces lignes de charge;

.

- les définitions concernant les zones, régions et périodes saisonniéres;

]

-~ les modalités de certificats de franc-bord internationaux et certificatg
d'exemption de franc-bord internationaux.




ANNEX 8

DECRET D'APPLICATION DE COLREG 1972

Président de la République,

la 1oi .......

autorisant la ratification de la Conventipn sur le réglement international
1972 pour prévenir les abordages en'mer;

le décret No.... publiant la loi autorisant la ratification ........

.e Code de la Marine Marchande, notamment ses articles ......
Décréte:

.cle 1

Les dispositions du présent décret et de ses annexes s'appliquent & tous
navires en haute mer battant pavillon guinéen. Il s'applique de méme &
; les navires dans les eaux territoriales guinéennes.

cle 2

.

Aucune disposition du présent décret et de ses annexes ne saurait entraver
plication de prescriptions spéciales édictées par 1'autorité€ maritime au
t de la navigation dans les rades, ports, sur les fleuves ou les voies de
gation accessibles aux navires de mer. Toutefois ces prescriptions doivent

conformes d'aussi prés que possible aux dispositions du présent décret et
¢S annexes.

cle 3

Aucune disposition du présent décret et de ses annexes ne saurait entraver
plication de prescriptions spéciales qui pourraient &tre édictées par
torité maritime en vue d'augmenter le nombre des feux de position, signaux
neux ou signaux au sifflet & utiliser par les batiments de guerre, les

res en convoiy les navires en train de pécher, ou constituant une flottille
S,
8che. )

Ces feux de position, signaux lumineux ou signaux au sifflet doivent &tre

qu'il soit impossible de les confondre avec tout autre feu ou signal autorisé
ailleurs dans le présent décret et ses annexes.




Article 4 .

Aucune disposition du présent décret et de ses annexes ne saurait exonérer
soit un navire, soit son propriétaire, son capitaine ou son &quipage des
conséquences d'une négligence quelconque quant & 1l'application des normes qui
y sont cgntéﬁues ou quant 3 toute précaution que commande 1'expé€rience ordinaire

du marin ou les circonstances particuliéres'dans lesquelles se trouve le navire.

En interprétant et en appliquant les présentes, on doit tenir compte
de tous les dangers de la navigation et des risques d'abordages ainsi que de
toutes les circonstances particuliéres, notamment celles des limites d'utilisation

des navires, qui peuvent obliger 2 s'écarter des présentes régles pour éviter
un danger immédiat.




ANNEX 8

PROJET DE DECRET SUR LES HYPOTHEQUES MARITIMES

Article 1

La conservation des hypothéques maritimes est tenue par la Direction
générale de la Marine Marchande.

Article 2

L'hypothéque sur un bitiment de mer en construction doit &tre précédée
d'une déclaration faite par le constructeur auprés du Directeur général de la
Marine Marchande. Cette déclaration doit mentionner les indications propres
a identifier le navire en construction, & savoir: la longucur de la quille

du navire, et ses autres dimensions, ainsi que son tonnage présumé,

Article 3

L'hypothéque est rendue publique par 1'inscription sur un registre spécial
*
tenu par le Directeur général de la Marine Marchande .

Article 4

Tout propriétaire d'un navire construit sur le territoire de la République
populaire révolutionnaire de Guinée ou dans 1'un des pays (partie d la Convention
de Bruxelles de 1926 sur les priviléges et hypothéques maritimes) (ou énuméré
dans le décret pris en application dé 1'article 54 bis du Code de la Marine
Marchande) qui demande & le faire admettre a4 la guinéisation, est tenu de joindre
aux pidces requises i cet effet un &tat des inscriptions prises sur le navire
en construction ou un certificat constatant qu'il n'en existe aucune,

Les inscriptions non rayées sont reportées d'office a leur dates respectives
par le Directeur général de la Marine Marchande sur le registre spécial.

Article 5
—————e et ":_/

Le requérant présente au Directeur général de la Marine Marchande un des
originaux au titre constitutif d'hypothéque; lequel reste déposé s'il est sous

* 11 a paru plus sage de confier la tenue de ce registre a la Direction générale
de la Marine Marchande €tant donné le caractére embryonnaire de 1'administration
maritime dans les ports de Guinée (Conakry et Kamsar).




‘Article 6

seing privé ou une expédition s'il en existe minute,

1}, joint trois bordereaux signés par lui qui contiennent:

a) les noms, prénoms, professions et domiciles du créancier et du débiteur;
b) la date et la nature du titre;

c) le montant de la créance exprimée dans le titre;

d) les conventions relatives aux intéréts et aux remboursements;

e) le nom et la désignation du navire hypothtqué, la date de l'acte de

guinéisation ou de la déclaration de mise en construction;

f) 1'élection de domicile du requérant a Conakry.

Mention de 1'inscription d'hypothéque est port€e sur le registre d'immatri-
culation du navire et le Directeur général de la Marine Marchande remet au
requérant 1'un des bordereaux au bas ducuel il certifie avoir fait 1'inscription
au registre prévu a 1'article 3 ainsi que 1'exp@dition du titre, s'il est
authentique. Tout bordereau requérant modification ou radiation des hypothéques

inscrites doit &tre &tabli en trois exemplairgs.

Article 7

Les'hypothéques consenties par 1'acheteur avant la guinisation sur un
batiment acheté ou construit & 1'étranger doivent &tre inscrites sur le registre
tenu a la Direction générale de la Marine Marchande. Il en est de méme pour les
navires étrangers affrétés coque nue, admis @ la guinfisation en vertu de

1'article 10 (bis) du Code de la Marine Marchande.

Article 8
La radiation peut &tre judiciafre ou volontaire.

A défaut de jugement la Direction générale de la Marine Marchande ne peut
procéder & la radiation totale ou partielle de 1'inscription que sur le dépdt
d'un acte authentique ou sous seing privé par lequel le créancier ou son cessionaif

justifiant de ses droits, consent & la radiation.

Le Directeur général opére séance tenante la radiation totale ou partielle

de 1l'inscription.



article 9

Tout navire doit &tre pourvu d'un tableau sommaire des inscriptions
iypothécaires 3@ jour a la date de son départ.

e decrét suppose que soient épurées certaines dispositions du Code, notamment
es articles 54, 55, 56 et 59.)

o




ANNEX 18

DECRET AGREANT DES SOCIETES DE CLASSIFICATION POUR
LA DELIVRANCE DES CERTIFICATS VISES AUX CONVENTIONS
) LOADLINES 1966 ET SOLAS 1974/1978

< 'ﬂ"

~

Le Président de la République,

Vu l'article 40 du Code de la Marine Marchande
Decréte:
ticle 1

Son agrées comme sociétés de classification en République populaire

volutionnaire de Guinée les sociétés suivantes:

ticle 2

Les sociétés de classification reconnues 3 1l'article ler ci-dessus, sont
pbilitées a:

- délivrer les certificats internationaux de franc-bord et les certificats
ternationaux de franc-bord visés au décret No. (X) pris pour 1l'application de
Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge;

- délivrer les certificats prévus au décret No. (X) pris pour 1l'application

la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en

r (annexe - chapitre I, régle 6 - régle 12).
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4. Dans tous jes cas Ia matéedels cau-
é i l";ublhnanau s méme tenps que
*infraction. Lorsque le est Wn capifaine ou le pro-

rriétaire d’un navire, il peot 8ire astreint & fournir cantion avant
{ue le navire ne quitte le Part.: »

5. L’Etat sera substitué par le Port Autonome pour tout ce qui
uncerne les contrats de joulmance et d’explpitation des installa-
ions  rivées existantes sl Port avec ces socidtés privées.

Toutes les installation prlvh & Pexclusion des installations
ie I'OBK et de FRIGUIA devigndront 1a propriété du Port Auto-
ome 4 la fin d*une durée & raisonnable ou pout-
om&ewquhulhunh&tﬁdudkavmhﬁndeeettc
¥ériode, |8 iy

En ce qui concerne les instaflstions de 'OBK et de FRIGUIA,-
deviendra

¢ Porten progiriécalre sl ces sociétés les délaissent ou les
mlmd'mswhrﬂhw«wkhu
Art, 8. — Capleal ot Antenome
Le capital initial du est constitué de la valeur
isiduelle netre -cmmi [ inetallations, des équipements, de
frastru. .mudawnluw&awl'autnu?on Auto-
1ome. Cette valeur résiduclip ptie actualise sera déterminée
prés une expertise tachniqnt ‘& financiére ot avant la date du
1ansfert des biens, Cetuhud’dréeenvlgwxnult&wwu
« date de ce décret. i

Art. 9. — Fixafion

‘s‘
.—-.
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wrifs de V'usage d! qwtmwhﬁom qu'il gére ainsi
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«xplol £ ~p
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’ vlux,du opérations portuai-
ues ou O1ganismes
) ne fiscal applicable &
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= Les cooditions et da adnxlnnuu~
10ns et sociétés préct 0.qui -seralent repris par le
*rt Autonome seront néds& par Arrté,
CHAPITRE — I

oammmﬂnmmunvz

AR 11 — Adwieietyption'dd Port . .-
LAdministration du POit: Abtosome. est assurée pas un Con-
weil du Port ot un Directeu donlu attributions respecti-

4eslomdéﬁnhd-?h‘ﬁ 'Ql:—v M’ w
TR J”K&
An. 12, - mtwﬁron

1. Lo Coneell &u a0mposd ¢
Dumhtnds':lmv ; Président

Du Ministre des Vsc»pruam
Du Ministre de Ia onlnu:madonale
'ﬂnumduCommE.u&ian

Du représentaim du Mimste Jdu e

Des -Directeurs Généraux de :

a) du Port Autonome

b) de la Marine Marchande

d) de la Société Navale Guinéenne

¢) de la Société FRIGUIA

e) de 1'Office des Bauxites de Kindia (OBK)

J) de UEntreprise Nationale de transit (ex ENTRAT:
Du Secrétaire Général de la CNTG.

Art. 13. — Qualité des membres du Conseil

, 1. Les membres du Conséil du Port doivent jourr de ieu:
droits civiques. A I'exception des représentants du personad, i
ne peuvent &tre agents du Port.

2. Les memb res du Conseil du Port ne peuvent étre chiagpe i
I'exploitation d’un service du Port.

3. Les membres qui ont perdu la qualité en raison de Lijuet
ils ont &é désignés nommés ou elus cessent de plemn diwi -
faire partic.

4. Les fonctions de membre du Consell du Port ne vonae:
lieu & aucune récupération. Les membres ont seulement <izor e
remboursement des {rais que nécessite I'exécution de leur nuand.t
dans les conditions fixées par le Ministre de tutellle sur proy
tion du Conseil du Port.

$. Les membre ' nommeés qui, pendant une année, se sont ab
tenus de se rendre aux convocations pour plus de la muttie ues
séances, sont déclarés démissionnaires par le Conseil du Port ..,
cas de force majeure diment constaté,

Art. 14. — Réunior du Cousell et délibération

1. Le Conseil éabli son réglement intérieur qui doit éire
mis & 1'approbation du Ministre de tutelle.

2. Il se réunit sur convocation de son Président au moiiss
tre fois par an. 1l pourra 8tre convoqué en session extraordia
lorsque le tiers des membres ou le Direcicur Général du 'orr o
demandent.

3. Les convocations, le projet d’ordre du jour ¢t un rappn
Directeur Général sur les Questions inscrites a ce projet d’orae.
jour sont envoyés aux membres huit juars au moins avan i
nion.

4. En cas d’absence ou de tout autre empéchenivt Ui
dent, celui<ci est remplacé par le Vice-président.

S. Le Coaseil du port n¢ peut valabement Jdelil Ler o
que la moitié plus un au moins de ses membres en exercus
tent A la séance.

6. Les délibérations sent prises 2 la majorté apwue,
votants. En cas de partage des voix celle du Presideni Ju
du Port est prépondérante. Toutes les décisions somt aitet.
des procés-verbaux.

7. Les procés-verbaux dressés par le Directeur Geneia,
wasure le Secrétaiat des réunions sont sigaes par le Presids o
doivent faire mention des personnes présentes.

8. Les délibérations relutives aux objets sur lesquels le
statue définitivement peuvent étre frappées d’opposinan
Ministre de tuteile dans les huit jours qui suvent la date de e,
du procés-verbal A son cabinet. Dans ce (a3, 1o notificars: & .
8tre faite par la remise d'une lett2 au Conseil du [ -
ampliation du Directeur Général.

9. Ces délibérations devieunent executones soit pat wi.
non opposition du Ministre de tutelle, sont pai Pexpiias v
délai de huit jours a4 partir de la date de dépdt dimen! conviaiwe -
Cabinet du Ministre.

10. En cas d’opposition, le Ministre de tutelle doit e o
notifier sa décision au Conseil d° Administiation dans fe 1eiad
mois & partir de 'opposition. Passé ce délai, la délihe
devient exécutoire.

11. Le vote a lieu au scrutin secret quand il s agit de piow v
une nomination ou a une préseatation. Dans ce cas, si apre
tour de scrutin aucun candidat n'a obtenu: la majorite abs




ANXEX 11

DECREE PORTANT REGLEMENT DU PORT AUTONOME

DE_COTONOU

N.ovembrel982

JOURNAL OFFICIEL DU PARTI-ETAT DE GUINEf | =
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“rt premier — est ratifié 1"Accord .de Prét n°®

3. GN. AGR/82/005-8'un montant de U.C 780 000 conclu le 21

4nvier 1982 engre.le gouvernement de la République Populaire

Kévolutionnaire de Guinée et la Banque Africaine de Développe-

aeni en vue de financer la totalité des cots en devises de I'étude

:¢ faisabilité et de I'étude technique détaillée du Projet de Réhabi-
:ation du Complexe Sucrier de Koba.

Art. 2 - La présente Loi sera enregistrée et publiée au Jour-
-l Officiel de la République.

. -\mnsi delibéré et adopté en séance publique.

Conakry, le 12 novembre 1982
Le Président de I'Assemblée Populaire Nationale

Damsntsng Camara
* n %

Loi n° 036 APN du 12 zovembre 1982,
_ U"ASSEMBLEE POPULAIRE NATIONALE,

S.owL o tes 64, 65, 66 et 90 de la Constitution ;
Apires en avoir délibéré ;
Adnmie be Loi &ont is teneur suit :

Ar. premier — L'Arsticle 15 de 1a loi n® 005/APN/80 insti-
:uant un Code des Investissements en République Populaire Révo-
wtionnaire de Guinée fixant le montant minimum des investisso-
ments 4 25 000 000 de sylis pour bénéficier des avantages dudit
Code n’est pas applicable aux petites et moyennes entreprises dont
s Investissements sont partiellement ou totalement financés par
des prées du Crédit n® 1 234/QUI signé par le Gouvernement Gui-
néen o1 I'A.1.D. pour la Réhabilitation et la Promotion Indus-
trielle de la République Populaire Révolutionnaire de Guinée.

Arl, 2 — La présente Loi sera enregistrée et publiée au Jour-
nal Oiflciel de la République. ’

Ainsi Jdélibéré et adopté en sénace publique.

Conakry, le 12 novembre 1982
Le Président de I'Assemblée
Populaire Nationale
Damaatang Camara

PRESIDENCE DE LA REPUBLIQUE

Décret n° 290/PRG du 30 octobre 1932
.t PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE
+ 4w lw 10012 APN/82 du 8 mai 1962, portant institutioy de l‘A.ucnb_u: Coasti-
ution relie Supréme, promulguée par décret o* 194/PRG/82 du 8 mai 1962 ;
wotalon, 001/ACS/82 du 14 mai 1982, portant yloplion de la 2* Lol Coastitu-
Lonielie de la République Populsire Révolutionnaire de Guinée, peomauigude par
sorer 0t 001 ‘PRG/2C/82 u 14 mal 1982 ;
“a la loe n° 002/ACS/82 du 14 mai 1982 dc l: blde Constitut 1
supréme, portant électi u Président de la République, promulguée par décret
o 02/PRG/2C/S2 du 14 mai 1982
v te deviel 0 050/PRG/2C/82 du 22 juin 1982 portant création du Port Awo-
coane O Conakry

DECRET

CHAPITRE — |
DISPOSITION GENERALES

Article premier. — Le Port Autonome de Conakry ci-aprés
Jdenommé Port Autonome, éablissement public national 4 carac-
tere industriel et commercial doté de 1a personnalité civile et de
'autonomie financiére est placé sovs la tutelle du Ministére des
Transports.

Art 2 Objectifs du Port Autonome

1. 1. i'ort Autonome a pour but de readre des services et
c’assurer la liaison entre le transport Maritime et le transport ter-
Testre.

En plus il doit contribuer & la stabilisation économique, &
1"augmentation de la croissance économique et & I'amélioration de
1: situation socio-économique du pays.

Ve
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" le:iﬂll’lotchnwmm st ontor , aux critdrel de

ren financiixs et act “n gestions moder-

nes etelficaces. . . ... .-.yiaf kisk ah .
Art. 3. — (

Art. 5. — Fomet

1. Pour atteindre les iPoct

Port Autopome de est chargs, des limites de
sa circonscription de l'exgloltation, @t eat également responsable
des travaux d’extension, s d’amdligration, de renouvellement,
del'entretien alasi quedelpdlcﬁupon,ddehmbnda
domaines mobilier et immobilier et touts autre fonction pour
assurer Iz bonne gestion ot Pexploitaion du Port.

. 2. Toutes los autorisations de construire i I'intérieur des limi-
tes ci-aprés définies dolvent &re, sous peine de mullité, obligatoire-
ment soumises A I'accord .préalable du Port Autonome de
Conakry. ’ '

3. La reglementation de la circulation ¢t I'entretien des chaus-
sées gt voles ferrées situées & V'intéricur de ces limites terrestres
relévent de I'autorité du Port Autonome de Conakry.

Art. 6. — Gérance éz Port Antossne

1. Le Port Autonome ghre tous lés services qui sont indiqués
dans son organigramme qul peut &re révisé,

2. L'éablissement peut &tre sutoriod, par décret, sur la
demande du Conseil du Post, & taut sutre service indis-

pensable & 'exploitation du Port et 8’incombant pes une adminis-
tration publique et Jorsqu’il ns 8¢ trouve pias d'entreprise privéc
oour |’assurer. (B E "

3. Tous les ouvrages, tous les teraing of plan compris dans la
existantes

location A son profit des g
Toutefol, les amodiation
dix ans doivent recevolr
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. ovedé 3 un deuxiéme tour de scrutin et I'élection a lieu & 1a
1 né relative. A égalité des voix, le candidat est nommé par le
seddent du Conseil du Port.
ii. 15 — Autributions du consell du Port
1 1 ¢ Conseil exerce des fonctions de controle du Port et de
. vite du Directeur Général. 1l délibére sur touit ce qui concerné
~wn: wtation et fes travaux du Pon. 1l a droit de regard sur les
w » .omptables et des autres documents de 1'établissement. Il
. Jomander au Directeur Général tout renseignement au sujet
-estion de 1'établissement. .
‘activité du Conseil du Port comprend entre aitres :

... prise en charge de I'entiére responsabilité du port Auto-

ia Jécision relative, a toutes les affaires importantes pou-
 + nfluencer le tonctionnement général du Port.”
1a coordination des projets et activités significatives du
1 . of surtout de ceux qui relévent de la compétence d’autrds
~instéres que celw des Transports.
1u fixation des dates des séances du Conseil du port.

- I'examen et I’approbation des budgets annuels de fooction- |,
.ement et d'investissement et des plans & moyen et long termes des”
~svectissements établis par la Direction Générale.

- la prise de décision relative 3 la partie des bénéfices & verser
«u ionds de la société.

-~ l'autorisation donnée au Directeur Général pour négocier
;e smprunts, crédits et autres financements.

- I'approbation d'un rapport annuel de gestion ainsi que le
“ulit., les comptes d'exploitation et les comples des pertes et pro-
n1¢ de I'exercice écoulé.

I'approbation des réglements généraux de travail et de HoM&' 1 "I -
v.aunération du personnel. — Transmission des vitiflées et ou des résultats
- 3. Le Conscil du port est appelé obligatoirement & donner I'évaluation & la Direction | ” ot sux directions concerné
-1 vis sur toutes les questions relevant des divers services publics — Comparaison des : aveo la compta
wntéressant le Port. lité. A .

4. Les projets qui comprennent des modifications essentielles 3) — Servies isformatique + .
Jans les ouvrages ou les accés du Port, ou qui sont effectués sur Ce service rattaché 5 i’h Dh‘vabn Oénérale a
des ressources autres que les propres msmlu'w du P::d tot:lle pour thche : Wy ‘l
sutorisation avec obligation de service public et occupation du PR : A
Jomaine public, tout déclassement ou cl;\,anxcmem d'uffectation a) — analyse des diffécenty d'sppiication et de n
Jimmeubles du domaine privé, tout octroi de garanties et prise de &8 place tel que Cn
participation financiére, toutes les ventes de biens immobiliers — Comptabilité analytiqug .
publics sont soumis & autorisation par arrété du Ministére de ) — Comptabilité Générale ! .

&

mtelle i
) — Statistique .
Art. 16 — Composition de la Direction Géaérale — Paye R
1. La Direction Genérale est constituée du Directeur Générale Facturath "y
&1 du Directeur général Adjoint qui ont recours, peur reGpir < uration DO
feurs tiches au Secrétariat Général et aux autres services dépen- — Comptes clients .
aam directement d’eux s’appuient sur les Directeurs des différents  — Cownptes fovmniesewr. 44 & o
services. ' L ’ w Gestiondes stocks ; + |
2. Le Directeur Général et le Directeur Général Adjo;::d o&m — Autres spotications - -} !
nommés par Décret aprés avis du Conseil du Port sur pro on , daslr Adie Sty oIV PR \ i
du Ministre de tutelle. i b= aa\qlsw At Igs systimes et das logicic
. ) . AN
3. Leurs émoluments sont fixés par le Conseil du Port et son- ¢} — utilisation 4 Qo] ¢ Ips méthodes made:

0 24"
S

4 41

mus a I'approbation du Conseil des Ministres et sont & la charge du ~ de mariuton : ;

ux i atie] :w'.y. ‘&. )
Por!. 4)— m 3 1{.;‘ ( ileont]
An. 17 — Attribations du Directear Général " Lo Buregy adi P 4413 1P
1. Le Directeur Général qui est membre du Conseil du Port est *,. . = Ja eobp m'V ¥ igiab eation des projets @
agent exéeutif de ce Conseil pour tout ce qui concerne l'explo}n- . 3 §'appé ,4’ frob; 1“ 3 Tl :
tion ¢t la gestion du Port. 11 exerce tous pouvoirs d’administration ; ™ !ﬁ > 4{%» 3 A -
et de gestion sous réserve des attributions reservées au Conseil du * 3} 3 hx % <o , @’Eg 4
Port et au Gouvernement. a%m 4 W'ﬁ Y Sop 33
1 % § NrAaborition 0de Kaiie
I‘ fu A . ,

Rt
AL
& . . AN
2, 11 81 investi des pouvoirs étendus pour agir en’toutes cir- X 1&5-;::5: y
constances au nom de I'éablissement et il signe tous les actes, - ¥ btoh (o bt b o D 7o
marchés et conventions engageant le Port. C, ¥ + 7 L1 Sl h :

3. 1! détermine les lignes d’ensemble de I'entreprise, fixe ses e’ o "y 48 .
Luts 4 long terme et veille & leur réalisation dans des delals pres- "i‘“f“' C Ty s v
“its. De plus il détermine les objetifs & court et moyen termes de 1.3a-lap il 3‘“ pER g

. .reprise sur les plans économique, financier et administratif. % ue en CopAragi A

I}
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— enregistrement et évaluation des niveaux d’eau,

— réglementation de la péche et chasse sous-marine .. i
bassin portuaire,

— transport des passagers des fles entre I'entrée au jor: o
P'embarcadére et vice versa,

— réalisation et surveillance de la formation du perscnuci .

~— surveillance d’avitaillement,

~— surveillance de 1'observation des presciiptions et :ewie
meants en vigueur dans la zone portuaire,

— gérance du service catastrophe et des pompiets

— sécurité de travail et protection contre les accidents Je tra
vail dans la zone maritime ;

-— élal}oralion courante ¢t ponctuelle des document. stafis.:
ques relatifs aux mouvements des navires, transmissions au o'
vice de la statistique et évaluation manuelle de la staristique

- dkcrrninatior} ourante et ponctuclle des taxes perqucs su-
les navi.., et tyansmxssion des documents a la Direction I:conom
que ¢t Financiére pour la facturation.

2) Service Entretien

a) — Les tdches du « service d’Entrctien du Matérie: - .o
prennent :

— les thches prioritaires & réaliser pour la réparanon ‘v
engins de fagon & ne pas empécher le bon fonctionnement de tu
Direction de I'exploitation,
ay: — exécution des révisions, des travaux d'entretien ct de ¢

Wﬂ plus de la survelllance  ration pour tout le matériel de manutention et les véhiule v

capitsiveris ; b port,

- organisation du st . entretfen et de répanmon en — gérance des pieces de rechange, du matériel, des .mtils o

aun avec la Directiog i des huiles et carburants etc. et surveillance des stocks.

- contrlle Wﬂ d qﬂmlen ot de répludon — exploitation des ateliers comprenani les section - .

. instruction et sutve servibs d'entreticn « engins ct  sections pour :

iel de manutention bf., e N © Réparation des véhicules

- instruction ot Ak ll"&d'm infrastruc- e Réparation des engins de levage .
- * Atclier mécanique y compris Patelier de soudage oo 0o

. acquisition par 1" : de hpirea.lon Généraledes  tglerie
ldereclun.e thmnkh!.dg'ommudahmlanwbu-

¢ Réparation des pneus

: eonunledu mcdds de pldcos digachies e des st ks i‘“l?"c“‘ d T““’”‘.‘;""" et semaratt
i a th irdparation. dé I partie technique des telier pour les cor ag‘cs. ‘Icls,'rcpdra}llon? dues bues,
ers d’appel d’offre Jos enging et ig matéricl b) — Ld.wchcs du « Service d'Entretien inftasti.i:
. plan de prote Fe los hantes eaux ct catastrophes  COmPrennent : eur des échelles d*étiage. de ;
. . . — misec en valeur des échelles d’étiage. de la superficie o

mise ea '::” ¥ ,mhe% sin et des eaux souterraines
- contréie s ".&, o b’?‘,: S — entretien de la signalisation et du halisage o
- déivrance des AGEE Y .d‘c&uvaﬂ port

i ' AR VR Sicued”s i

- éablissement do! tegiekhe internes et des — maintien de la proprété des surfaces d'eau daw

ades pour le matérie} & g - . R portuaire

— nettoyage de 10us i terre-pleins o1 magasins
— surveillance de tous les travaux de dragage
— exéeution des travaux topographigues et bathymit o

— réparation et entretien de toutes Jes instatlations us .
tructu. ¢ portuaire, quais, magasins, terre-pleins, routes, .ot 1 -
rées, conduites d’cau potable, réseaux d'eaun usées, insta !,
et réseaux d’alimentation en courant électrique, instanar.o. « e
phoniques, éclairage etc...

— Contr6le des travaux de construction

— gérance des pidces de rechange, du matéricl et Jde 't
surveillance des stochs

— exploitation des ateliers pour -
o la tdleric et la plonberie
o |"électricité générale et Je télephone
-~ } Rk £ ¢ la peinture et le badigeonnage.

: ;f j’;‘, @-:, * ”+ " ‘ (pres s et mariti- ~ Art. 20. — Direction de Pexploitation

37 iﬁ’ et RIS S . Les tiches de la Direction des Opérations comprenncent
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mumhm&m&umhs&n{w
m-ndhmx&idadg.rdhﬂumlamﬁmlu
et dans ls zone poctualséd. . r- s

Surveilla.ce ct responsabilisé de la formation du personnel
rvice dos opérations., £ 1k i Y. o
‘Elaboration courante & b de tous
i pour Ia statistique, la facturation, etc, transmission au ser-
le la statistique et & 1a Directioh Beconomique et exploitation

clic des statistiques.  grrory - .

- Tramsfert immédiat de -bo matdciel défectueux au ser-
« dépannage de la d¢ I'Entretien.

Coatacts courants avec mtnmiulru consignatai-
nmradienudupon

Chnmemadmwdamdﬂnnspondu

Dévduwmtddﬁah.hemphxdupmcbdum
mwlbhlab\\d.qhu PN

MmummnecI-‘mmmPon

mmc,bamombdamﬂh

sw«w«hhmndnmdeh

.
'-l.vhlaudﬂﬂ(h-uﬂ
uWhWWamﬁdm
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~ — Examen et contrdle de la rentabilité du service de nusaan.
tion et du magasinage.

— Examen de la rentabilité de tous les autres services portu.
Tes.

— Btudes du marché et contacts avec los chients

— Analyse du marché ¢t de [a sitnation compétinve des aut.
ports.

— BElaboration et exécution de contrat concernani execur:
des prestations de service.

— Réglements des réclamations et endommagements et v+
pération avec le service du contenticux.

~— Prévision et calculs définitifs pour les prestations de sers i
effectuées par le port.

— Surveillance et responsabilité de la formation du personn
du service.

— Entretien avec les autorités publiques pour autant qu eli
concernent les attributions du service économigue notammei,
avec la Douane ctc...

Le sesvice du Contenticax
est chargé de régler les litiges en rapport avec -
¢ — les contrats de to.... sorte
— les clients
— le personnel
— les accidents de travail
— les endommagements des marchandises. etc... en plus

conseille la Direction Générale et les Directions des Services en o
qui concerne toutes les questions juridiques.

3) — Service Financier
Ces tAches principales sont les suivantes :

— gestion financiére correcte suivant les régles en usage dan
des Sociétés industrielles et commerciales,

— établissement des plans de financement et d’amortissement
sur la base des plans d'investissement disponibles et des indic:
tions des besoins des différentes directions et services,

~ constatation des réserves d'investissement

— éablissement d'un projet de budget annuel des dépenses o,

capital fixant les crédits limitatifs de ses dépenses et budget annuc
des charges d'exploitation

— préparation des données et documents & présenter aux bai-

. leurs de fonds en vue d’obtenir les moyens nécessaires au dévclon

pement du port
~ contrdle des services ci-dessous :

— comparaison des résultats statistiques de 1’éiablissement
avec Je service économique et commercial

— surveillance de I'application des clauses et conditions géne
rales des marchés de I'Etat qui comptent également pour I'établis-
sement

— surveillance et responsabilité de la formation du personnel
de la section

~— préparation du rapport de gestion annucl

4) — Coraptadilité

Ce service est dirigé par un chef comptable

Les tiches de ce service sont principalemen: .

~~ la comptabilité générale — analytique

— la gestion des biens

~— I'&ablissement de bilans annuels

— la comptabilité et ie maniement des titres, cffets et espies
— éablissement du plan comptabl.:

- - paicment des traitements ct salaires

— paicment des factures

— contrOle des encaisscments (v compric = sommieation . |

N, - 0
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propositions néoauuapouxl'mnmble
du fonctionnement du
—mheenudond&‘ dnpon des chauffeurs, gar-
diens, mam; e
mmnm«umu

—mamummadupﬁ
matériel de borems ;. » 0,

—loauonahﬂdum d-uumenu; {
- surveillance de I'fcat de santd du personncl.

3.—l.ullehlll diction dy pervonsel compreanesnt :

— la planification, I'cagagement, Pavancement, la mutation
et I licenciement du porsonssl apris approbation du Directeur
sénéral ; ' :

~— le contrdle de ['occupation des postes ;

— 1a tenue des dn personael ¢

—Iawopodﬂon unltemcnuunhxmunnquedu

6. — 1l dispose du produit des droits et tarvy Ju poii s it

. I'ensemble des recettes résultant de la gestion de son palrunane.

7. — Les arifs couvriront les prix de revient comprensnt i
dépenses d’exploitation, la dotation annuelle de I’amortissemen:,
les frais financiers, les frais généraux, prévisions pour peries ¢
avaries, une dotation annuelle complémentaire pour assurer un
fonds de réserve pour un renouvellement périodique ainsi qu une
marge bénéficiaire d’au moins 4 % sur la valeur nette des ininzoc
lisations réevaluées.

8. — Dans la mesure o, pour des raisons d’ordre superteu
(par exemple conditionné par des aspects socio-économiques), des
dérogations 4 cetie politique tarifaire optimale sont exigées pur
I'Etat et que cellesci devraient en principe entrainer des tanlc
inféricurs au prix de revient, un paiement compensatone seru
prévu dans chaque cas particulier pou. couvrir la différence e
facon A garantir I'efficience de la gestion.

Art. 24. — Exercice Financier

1. — L'exercice financier commence le 1¢f janvier ct se ter-
mine le 31 décembre de la méme année.

2. — Le Directeur géneral est tenu d'é&ablir au plus tara ic 31
octobre un budget prévisionnel povr I'exercice de Panuce ti-
vante.

3. — A la cloture de 'exercice, il est tenu d'établir un bilan,
un compte des pertes ¢t profits, un compte d'exploitation, un
tableau de source et emploi de fonds, un tableau des variations ucy
pustes du fonds de roulement et un rapport annuel d'acuivites.

Art. 25. — Budget

1. — Dans le cadre du budget, les activités de I'établissemen
sont fixées pour un an et adaptées anx ressources financicres, v
personnel et en matériel.

2, — Le budget est subdivisé en types de cofits el de plus vie
sections homogénes (centres de colts) permetiant une évaluiution
¢t unc révision périodiques des objectifs de l'etablissement i des
ressources prévues pour la réalisation de ces objectifs.

3. — A cet effet, il faudra procéder & :

— 'enregistrernent complet des activités prévues devant étre
divisées pour des raisons d’opportunité en sections homogénes ¢f
o comptes d'cxplqjtation et d’investissements ;

— la dé&erniination exacte des besoins en ressources pour 12
réalisation des objectifs fixés ;

- I'sdoption en temps voulu du budget avant la pénode
d’activité pour que les instructions requises puissent ére don-
nées ;

4. — Le budget est approuvé aprés délibération du Conseil
du Port avant le 1 décembre. Aprés I’adoption par le Consell du
Port, le budget est approuvé par les autorités compétentes.

3. — Aprés approbation du budget, le Directeur générul o
chargé de son exécution.

Art. 26, — Vérification des comptes en fin d’exercice

Le bilan, le compte de perte et profits, le compte d’explui.a
Bbn, le tableau de source et emploi de fonds ainsi que le tabieu.
des variations des postes du fonds de roulement et le rupy
annuel d’activités établis par le Directeur général sont suuair o
I'approbation du Conseil du Port aprés avoir été ddment vénfies
par les autorités compétentes.

Art. 27. — Constitution de Foads de Réserve

Un fonds de réserve destiné & financer les investissemicnt.. o1 i
renouvellements périodiques est établi A la cldture de Pexerar -
comprend la dotation annuctle complémentaire prévue a ! 4o
23 alinéa 7. Le montant de cette dotation sera fixé annucilen:.r,
par le Conscil du Port sur recommandation du Directeur gens al

Cette dotation avec le cash-flow de Dexercice deveont ¢ure
fisants pour assurer au moins 40 % en moyenne du firamenis
des cofits actualisés des investissements 4 réaliser compte .ot uw
service de la dette existant et des besoins additioanels du 1.
roulement.

Art. 27. — Constltution des fonds de réserve
Un fonds de réserve destiné & financer les investivaeri -
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;enouvellements périodiques est établi & la clbture de I'exercice et
comprend la dotation annuelle complémentaire prévue & I'Articlc
31 4linda 7. Le montant de cette dotation sera fixé annuellement
par i Conseil du Port sur recomimandation du Directeur général.

Cette dotation avec le cash-flow de V’exercice devront 8tre suf-
fisants pour assurer au moins 40 % en moyeanc du financement
Jes cotts actualisés des investissements & réaliser compte tenu du
service de la dette existant et des besoins additionnels du fonds de
1oulement

Ari. 28. — Le Ministre des Transports et le Secrétaire d’Etat
au Contrble d'Etat sont chargés, chacun en ce qui le concerne de
P’apnlication du présent décret qui abroge toutes dispositions
antérieures contraires et v 1 enregistré et publié au Jouraal Offi-
sied de la République.

Conakry, le 30 octobre 1982
AHMED SEKOU TOURE

* * %

Décret n° 291 PRG du 30 octobre 1982
1, PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Vu la Iy n® 12/APN/B2 du 8 Mar 1982, partant tastitution de *Assemblée

« oistitgtonnelic Supréme, promuleude par ke décret a° 194/PRG/82 du 8 Mai

g2 - *
Vu ta !+ n' 001/ ACS/82 du 14 Mar 1982, portant adoption de la 2¢ Loi Cons-

ut- u de fa Républi Populaire Révolutionnaire de Guinde, promulguée

vt deusct b 001/PRG/82 du 14 ma 1982 ;

Vil lor et 0N2/ACS/82 du 14 mai 1982 de I'A blée C i 1k
upu‘uu, poriant éection du Président de la Répubhique, promul;uée par décxel
02 PRO-RZ du 14 mai 1982 ;

Ve e ttecret n® 0SO/PRG /82 du 22 juin 1982, portant création Ju Port auto-
e e Conbry |

Vu ke deviel n® 290 'PRG/2C/82 du 30 octobre 1982, portant statuts du Port
Antnnome Je <Conakry

DELCRETE

CHAPITRE ]
APPLICATION

Article premier. — Champ d’application

be présent décret s’applique 2 I'ensemble du personnel
templuyé, ouvrier, Agents de maitrise, Cadre administratif et
techiiyue) en activité au Port Autonome de Conakry.

CHAPITRE Il
ENGAGEMENT DU PERSONNEL

Art. 2. -- Reprise du personnel

¢1) Avant la dissolution des admlnstrations et sociétes Por-
ttes précédentes, il est créé une commission de fecrutement
wous la présidence de la CNTG.

(2 Celle commission a pour but de recruter le personnel adé-
it pour le fonctionnement du nouvel élablissement avec une
puiert¢ Jonnée & I'ancien personnel. Le nouveau persoanel
employe aura la qualité d*employé permanent du Port Autonome.

(3 1 a commission de recrutement présidée par la CNTG assis-
wee i Contrdleur du Travail comprend ;

l.e¢ Directeur Général du Port Autonome

L.es Directeurs Généraux des Enticprises et Services &
iranstgceer.

1 ec Sccrétaires Généraux des Seclions Syndicales de
i'Adnunntration générale Jdu Port, de I'Office Maritime, de
i'Fatrai et de la Société Navale.

i ¢ Secretaire Général du Comité d’Arrondissement des
e ailleurs (CAT)

411 o~ conditions ¢t le nombre de personnes A employer seroat
b Conenl gy Dot

(l)pouxlephemeﬂdahodnﬁ'cmmroncdondu
besoins du Port il est créé wn Burcau de la jnain d*ceuvie du Port
qui a pour but d’embaucher. le - Pumnememmm ndoessaire
aux opérgtions Portuaires.

(2) ce Bureau cst en-oon
I"Exploitation et la Direction de
du personnel. "".:

“ﬁmx vec la Direction de
tion et des Affaires

Art. 4. — Immatricetstion ¢ . . ,_ﬁ,&ui

(i) Les employaunpmm'u
de la main d’ccuvre.dy Port, ﬂmd{ﬂ

professionnelle, '~ < ; id
a)udehmm.' IRy

u'imlt par le Burcau
employé .necarte

est subordon-

5 pededn-uééwle.

Port. A i /
Art. 6. —Pcndm(klhg:mdgh o

sionnels sont soumis m sdiu Port quel que soit Ie

48

Art, 7. — Les Gravpiieurd “"g, ’

ment et avec ke plus grit m"
Arf. 8. — Accident de Trs

(1JTout accident de.gravail \wuew travailleur occasion-
nel doit faire I’objet d*une déclaration t aux disposi--
tions législatives et réglementaires em 'W

(2) Tout travailleus oocssiogact qui sccompli au comp(c
du Port Autonome, wie durée plnuvlg":l‘n jours ou de 120
heures consécutives, prbeendameneud'wddem ou de
maladic professionnelis par In Cuiene t¢ Sociale.

(3) En cas d'indispondbilité ée maladic ou d'acsi-

dTldemvdLedwdwuhu?oﬁmmWMméd&’l

{4) Pour lc caicul de Ia cotisatiog sont considérés comme rénu-

mération toutes les sommecs dhes qux travailleurs occa-
sionncls & I'occasion du travail n ¢ ; les salnires, les grati-
fications, les primes ¢t foas autres iuel

Art. 9. — Diacipling T

(1) Les infractions aws préscats stauts seront -ppnquéu par le
Bureaw de {a muin d'cctvre sy  des différents services du
Port concernés et sanctionnées par luly, i

(2) Tout travailleur teraporaire ¢y u coupable d'infrection
sera tenu de fournir des explications ou verbales devant k
buaudclamiad‘mm tant de la section
syndicalc. g e Lo n’i’% e .

Art, zo.--nmuahq‘ . 11

o ""d‘e’hm“a'}“z"‘.'mw m‘ e bre Gocid

moic) ou L 4

par le Burcau de lagnaint d'spuivco, Ratomenst dw Poft, en cas
MMdumpsblew

d'incapacité physique et notya kp-odfs suivarts, sans
que cette listc pukesd awolg, »,',.,; '+ - S
— Inaptitude physique proy % déflaitive conatatée pas
I Service médical g § § - 4
= Abandon dy Fiotte s MOt justifié
— Travail ralent] oo waspiifigsicution du travail
G feecrtle ) e dirdwline v A T marele mo ane And
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PARTIE XII

PROTECTION ET PRESERVATION DU MILIEU MARIN

I S
S *SECTION 1. DISPOSITIONS GENERALES
A
P A Article 192

S Obligation d'ordre général

Les Etats ont l'obligation de protéger et de préserver le milieu marin.

Article 193

Droit souverain des Etats d'exploiter
leurs ressources naturelles

-

Les ELtats ont le droit souverain d'exploiter leurs ressources naturelles selon
ur politigue en matiere d'environnement et conformément & leur obligation de
otéger et de préserver le milieu marin.

rrticle 194

Mesures visant 3 prévenir, réduire et maitriser
1a poliution du milieu marin

1. Les Etats prennent, séparément ou conjointement selon gu'il convient,
,utes les mesures compatibles avec 1a Convention gui sont nécesszires pour
.&venir, rédurre et maltriser la pollution du milieu marin; cuelle qu'en soit la
>urce; ils -mettent en oeuvre 3 cette fin les moyens les mieux adaptés dont ils
isposent, en fonction de leurs capacités, et ils s'efforcent d'harmoniser leurs

>litigues a cet égard.

2. les Etats prennent.toutes les mesures nécessaires pour gque les activités
elevant de leur juridiction ou de leur contrdle le soient de maniére & ne pas
auser de préjudice par pollution 4 §'autres Etats et & leur environnement et pour
ue la pollution résultant d'incidents ou d'activités relevant de leur juridiction
u de leur contrSle ne s'étende pas au-dell des zones ol ils exercent des droits

.

ouverains conformément & la Convention.

3. Les mesures prises en application de la présente partie doivent viser
ocutes les sources de pollution du milieu marin. Elles comprennent notamment les
esures tendant & limiter autant gue possible :

a) 1'évacuation de substances toxiques, nuisibles ou nocives, en particulier
le substances non dégradables, 4 partir de sources tellurigues, depuis ou & travers

|‘atmosphére Ou par immersion;

b) la pollution par les navires, en particulier les mesures visant a
srévenir les accidents et 3 faire face aux cas d'urgence, & assurer la sécurité des
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eretions en mer, & prévenir les rejets, qQu'ils socient intentiomnels oy non, et &
:¢lementer la conception, lz construction, l'armement et l'exploitation des
ivires; .

c) la pollution provenant des installations ou encins utilisés pour
xploration ou l'exploitation des ressources naturellec des fonds marins et de
r sous-sol, en particulier les mesures visant 3 prévenir les accidents et &
rire face aux ces d'urgence, & assurer lz sécurité des opéraztions en mer et i
iclementer la conception, la construction, l'éguiperment, l'exploitation de ces
tallations ou engins et la ;omposition du personnel qui y est affecté; ;

é) la pollution provenant des autres installations ou engins qui
>nctionnent cans le milieu marin, en particulier les mesures visant 3 prévenir les
ccidents et & faire face zux cas d'urgence, & assurer la sécurité des opérations
n mer et & réglementer la conception, la construction, l'égquipement, i

'exploitation de ces installations ou engins et la composition du personnel qui vy
st affecté. '

4. loersgu'ils prennent des pesures pour prevenir, réduire ou maitriser la
ollution du milieu merin, les Etats s'sbstiennent de toute ingérence injustifiable
ens les activités menées per S'zuires Etats Qui exercent leurs droits ou
‘acqQuittent de leurs obligations conformément & la Convention.

5. Les mesures prises conformément & la présente partie comprennent les
esures nécessaires pour protéger et préserver les €ccsystémes rares ou délicats
insi gue l'habitat des espéces et autres organismes marins en régression, menacés

u en voie d'extinction.

Article 195

Ooligation de ne pas dGéplacer le préjudice ou les risgues et
de ne pas remplacer un itype de pollution tar un autre

Lorsgu'ils prennent des mesures pour preévenir, réduire et maitriser la
wllotion du milieu marin, les Ztats agissent de maniére & ne pas déplacer, ,
irectement ou indirectement, le préjudice ou les risques d'une zone dans une autre
't & ne pas remplacer un type de pollution par un autre,

Article 196

Utilisation de technigues ou introduction d'espéces
étrangéres ou nouvelles

1. Les Etats prennent toutes les mesures nécessaires pour prévenir, réduire
rt maitriser la pollution du milieu marin résultant de l'utilisation cde techniques
lans le cadre de leur juridiction ou sous leur contrdle, Su.,1%introduction
intentionnelle ou accidentelle en vne partie du milieu marin’d‘'espices étrangéres
>u nouvelles pouvant y provoquer des changements considérables et éuisibles.

2. Le présent article n‘affecte pas l'application des dispositions de la
Zonvention relative aux mesures visant & prévenir, réduire et maitriser la
pollution du milieu marin.




SECTION 2. COOPERATION MONDIALE ET REGIONALE

article 197

Coopération au plan mondial ou régional

les Etats coopérent au plan mondial et, le cas échéant, au plan régional,
directement ou par l'intermédiaire des orgenisetions internationales compétentes, i
la formulation et & l'éleboration de récles et Ge normes, ainsi que de pratiques et
procecures recoirnandées de caractére internationzl compatibles avec la Convention,
pour protéger et préserver le milieu marin, compte tenu des particularités
régionales.

Notification d'un risgue imminent de .dommage
ou &'un Gommage effectif

nce de cas ob le milieu marin est en danger imminent
{ des Sommzges du feait de lz pollution, en inforne

e exposés & ces dommzges zinsi que les

< .

rrticle 199

Plans d'urcence contre la oollution

Dans les cas visés & l'article 188, les Etats situés dans la zone af ffectée,
selon leurs capacités, et les organisaetions internationales compétentes cooperent,
dans toute la mesure du possible, en vue d'éliminer les effets de la pollution et
de prévenir ou réduire & un minimum les Gommages. A cette fin, les Etats doivent
élaborer et promouvoir conjointement des plans d'urgence pour faire face aux
incidents entrainant la pollution du milieu marin.

article 200

.
- ‘“

£tudes, proorammes Ge recherche et échange
de renseignements et de données

Les Etats coopérent, directement ou par l'intermédiaire des organisations .
internationales compétentes, en vue de promouvoir des études, entreprendre des
programmes de recherche scientifiqgue et encourager l'échange de renseignements et
Se données sur la pollution du milieu marin. 1Ils s'efforcent de participer
activement aux programmes régionaux et mondiaux visant a l'acquisition des
connaissances reguises pour déterminer la nature et l'ampleur de la pollution,
l'exposition & la pollution, les voies qu'elle emprunte, les rlsques gu'elle

e oo o

comporte et les remédes p0551b1es. - LT
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| Article 201

‘ Critéres scientificvues pour l'élaberation e réglements

| Compte:tenu des renseignements et données recueillis en zpplication de

rticle 200, les Etats coopérent, directement ou par l'intermédiaire des
nisations internationales compétentes, en vue G'établir des critéres
}ntificues appropriés pour la formulation et l'éleboration de régles et de
ies, ainsi que de pratigues et procédures reccmmandées visant 2 prévenir,

}xre et maltriser la pollution du milieu marin.
\
\ L
\ SZCTION 3. ASSISTARCE TECHNIQUE
\
\

| Article 202 '

| 2ssistaznce a2ux Btats en développement dans les comaines
!

| e la science et ¢e la techniogue

Lles Ttats, agissant Girectement ou par l'interméci
mnablonales compétentes, cGoivent :
\

iy promouvoir des programme d'assi
@omalnes de la science, de
unes, en vue cde prot euer et
ure et maltriser la pollutio
\
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orcanisations

3 stance aux Stats en développement dans

Sucation, de la technigue et cans d'autres
oréserver le milieu marin et de orévenir,

marine. Cette assistance consiste notamment & 3

1'€
ce
on

| i) former le personnel scientifigue et technicue de ces Etats;

|

[

| ii) faciliter leur participetion aux programmes internationaux

| pertinents; .

‘ -

‘ " - 4 a (] a ’ I d -

- iii) _fdéurnir a ces Ztats le matériel et les facilites necessalres;

| :

! . . PR s - -

| iv) accroitre leur capacité de fabriguer eux-memes ce matériel;

|

|

| v) fournir les services consultatifs et développer les moyens matériels

| concernant les programmes de recherche, de surveillance continue,

\ d'éducation et autres programmes; |
| *a
! ] . : - . 1
D) fournir l'assistance appropriée, specialement aux Ctets en développement, ﬁ

aider ceux-ci & réduire & un minimum les effets des accidents majeurs risguant
ratner une pollution impertante du milieu marcin;

b) fournir l'assistance appropriée, spécialement aux Etats en développement,
l‘etablxssement d'évaluations ecologzques.

| . Article 203

\ Traxtemeﬂtgpreferent1el 3 l'intention des ntats en developpement

1
. .

Pn vue de prévenzr, réduire et maitriser la. pollutzon du milieu marin ou de

re & un minimum ses effets, les organisations internationales accordent un
;ment p:eferentxel aux Etats en développement en ce gui concerne 3

.

/
|
|
i
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a) l'allocation de fonds et de moyens d'assistznce technique appropriés; et
b) l'utilisation de leurs services spécialisés.

SECTION 4. SURVZILLANCE CORTINUE ET EVALUATION ECOLOGIQUE
krticle 204

Surveillance continuve des riscues de pollution et des
effets de la pollution

1. Les Etats s'efforcent, dans toute la mesure possible et d'une maniere
ccmpatible avec les croits des autres Etats, directement ou par l'intermédiaire des
organisztions internationales compétentes, d'observer, mesurer, évaluer et
analyser, par des méthodes scientificues reconnues, les riscues de pollution du
milieu marin ou les effets de cette pollution.“f' \

2, Zn particulier, ils surveillent constamment les effets de toutes les
activités qu'ils zvtorisent ou auxquelles ils se livrent afin de Géterminer si ces
activités risguent de polluer le milieu marin, !

.

trticle 205

Publicetion de raoppbortis '

Les Ztats publient des repports sur les résultzts obtenus en zpplication de
l'article 204 ou fournissent, & intervalles appropriés, de tels rapports aux

orcanisations internztionales compétentes, gui devront les metire & la disposition
de tous les autres Etats,

Article 206

Evaluation des effets potentiels des activités

Lorsqgue des Etats ont de sérieuses raisons Ge penser Gue des activités

envisagées relevant de leur juridiction ou e leur contr8le risquent d'entrainer

une pollution importante ou des modifications considérables et nuisibles du milieu
marin, ils évaluent, dans la mesure du possible, les effets potentiels de ces
activités sur ce milieu et rendent compte des résultats de ces évaluations de la
raniére prévue & l'article 20S5. .

SECTION 5. REGLEMENTATION INTERRATIONALE ET DROIT INTERNE
VISANT A PREVENIR, REDUIRE ET MAITRISER LA
POLLUTION DD MILIEU MARIN :

S

Article 207 .

-Pollution d'origine tellurique .. - =~

-
‘e

1. Les Etats adoptent des lois et réglements pour préveﬁir,vréduire et
maftriser la pollution du milieu marin d'origine tellurique, y compris la pollutien -

'
.

Ay
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enant des fleuves, riviéres, estuaires, pipelines et installations de décharge,
enant compte des regles et des normes, ainsi gue des pratiques et procédures
moendées, 1nte‘nat10nalemen~ convenues.
2, Les Etats prennent toutes zutres mesures cui peuvent &8tre nécessaires
prévenir, réduire et mazitriser cette pollution.

3. Les Ttats s'efforcent d'harmoniser leurs politigues 2 cet é€gard au niveau
mal approprié. ’

4. Les Ztats, agissent en particulier par l'intermédieire des organisations
‘nationales compeétentes ou d'une conférence diplomaticue, s'efforcent @' acopter
lan mondiel et re,zcnal, des régles et des ncrmes, ainsi gue des pratigues et
idures recommandées pour prévenir, réduire et maltriser cette pollution, en

1t ccmpte des particularités régionales, de la capacité économicue des Etats en
.ccpenent et des exigences de leur développement €conomigue.
2, ainsi gue ces praticues et procédures reccmmandées,
. & autre, selon gu'il est nécessaire.

Ces régles et ces
sont réexanminées de

z. les lois, réclements et mesures, zinsi cgue les régles et les normes et
watigues et procécdures recommandées, visés zux paragraphes 1, 2 et ¢,
ennent des mesures tendant & limiter autant gue possible l'évacuation ans le

u marin de substances tcxigues, nuicsibles ou nocives, en particulier de
ences non dégradables,

trticle 208

Tollution résultant des activités relatives aux fonds marins relevant
ce lz juridiction nationale
l. Les Etats cStiers adoptent des lois et reglements afin de prévenir,

‘e et maltriser la pollution du milieu marin qui résulte directement ou
sctement d'activités relatives aux fonés marins et relevant de leur

iction ou cui provient d'lles artificielles, d'installations et d'ouvrages
stnt 6e leur juridiction en vertu des articles 60 et 80.

2, Les Etats prennent toutes autres mesures gui peuvent Etre nécessaires
>révenir, réduire et maitriser cette pollution.

Vo Ces lois, réglements et mesures ne doivent pas étre moins efficaces gue
:gles et les normes internationales ou les praticues et procédures
lanéées de caractere international.

. lLes Etats s'efforcent d'harmoniser leurs politigues & cet égard au niveaun
al approprié.-

‘e Lles Etats, agissant en part1cu11er par l'intermédiaire des organisatzons

ationales compétentes ou d'une conférence dzplomathue,.adootent au plan :
1l et régional, des regles et des normes, ainsi gue des prat;ques et )
ures recommandees, pour prévenir, réduire et maltriser 1a pollutzon du milieu '

.

. ————
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n visée au paragraphe 1. Ces régles et ces normes, zinsi gque ces pratigues et
édures recommandées, sont réexaminées de temps & autre, selon gu'll est
Ssaire.

Article 209

Pollution résultent S'activités menées dans la Zone
1. Les régles, réglements et procédures internationaux sont adoptés

orménment & la partie XI pour prévenir, réduire et maitriser la pollution du

eu marin resultant d'activités menées dans la 2one. Ces régles, réglements et

édures sont réexaminés de temps & autre, selon cu'il est nécessaire.

2. Sous réserve des dispositions pertinentes de la présente section, les

s adoptent des lois et réclements pour prévenir, réduire et maitriser la

ution du miliev marin résultant d'activités menées dans lz Zone per des navires
- partir &'installations, ouvraces ou autres engins, battant leur pavillon,
triculés sur leur terrizoire ou relevant de leur ezutorité, selon le cas; ces

, et réglements ne doivent pas &tre moins efficaces gue les régles, réglements
rocédures internationeux visés zu paragraphe 1.

hArticle 210

Pelluticn par immersion

1. Les Ztats adoptent decs lois et réclements afin Ge prévenir, réduire et
riser la pollution du miliev marin par imm=rsion.

2. Les Etats prennent touvtes autres mesures cui peuvent €tre nécessaires

prévenir, réduire et maitriser cette pollution.

3. Ces lois, réglements et mesures gerantissent gue nulle immnersion ne peut
aire sans l'autorisation des autorités compétentes des Erats.

4. Les Etats, agissant en particulier par l'intermédiaire ées orgenisations
rnationales compétentes ou d'une conférence diplomatigue, s'efforcent d'adopter
lan mond;al,et résional des regles et des normes, ainsi gque des pratigues et
édures recommandées, pour- prévenir, réduire et maltriser cette pollution. Ces
es et ces normes, zinsi que ces pratigues et procédures recommandées, sont !
aminées de temps & autre, selon qu'il est nécessaire.

5. L'immnersion dans lz mer territorizle et la zone économigue exclusive ou
le plateau continental ne peut avoir lieu szns l'accord préalable expreés de
at cbtier; celui-ci a le droit d'a utorlser, de réglementer et de contrdler
e immersion, apres avoir diiment examiné la guestion avec les autres Etats pour
vels, du fait de leur situation géographique, cette immersion peut aveir des
ts ptejudzczables.

) R
6. Les lois et réglements nationaux ainsi que les mesdres hationales ne
ent pas &tre moins efficaces pour prévenir, réduire et ‘maitriser cette
ution que les régles et normes de caractere mondial. - . - ‘ :
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Article 211

- Pollution par les navires
. lss Etats, agissent par l'intermédiazire de l'organisation internztionale
ente ou-d'une conférence diplomatigue générale, adoptent des régles et normes

ationales visant & prévenir, réduire et malitriser la pollution du milieu

par les navires et s'attachent & favoriser l'azdogtion, s'il y a lieu de la

aniére, de dispositifs de circulation des navires visant & réduire & un

m le risgue é'accidents susceptibles de polluer le milieu mearin, v compris le

al, et ée porter ztteinte de ce fait a2ux intéréts connexes des Etats

€. Ces régles et normes sont, de la méme fagon, réexaminées de temps a
selon cu'il est nécessaire

. les Ttats adoptent des lois et réglements pour prévenir, récuire et ,
ser la pollution du milieu marin par les navires battant leur pavillon ou
iculés tar eux. Ces lois et réglements ne doivent pas €tre moins efficaces
s régles et normes internztionzles généralement acceptées, établies par
rmééiaire de l'orgcanisation internztionzle compétente ou d'une conférence
aticue générale.

N Les ttats qui, dens le but de prévenir, réduire et maltriser la pollution

ieu marin, imposent aux navires étrangers des conditicns particuliéres pour
ée dans leurs ports ou leurs ezux intérieures ou l'utilisation de leurs
lations terminales au larce, donnent la publicité voulue 2 cés concditions et
mmuniguent & l'orcanisztion internationzle cormpétente. Lorsgue, en vue
oniser la politigue svivie en la matiére, deux ou plusieurs Etzts cOtiers
nt Ge telles conditions sous une forme identigue, il est indicué cdans la
ication guels sont les Ztets gui participent & de tels arrangements. Tout
xige Gu capitaine d'un navire battant son pavillon ouv immatriculé par lui,

e ce navire se trouve dans-la mer territoriale &'un EStat participant 2 ces
ements conjoints, qu'il fournisse & la demande Ce cet Etat des 'enselgwenents
)ant s'il se dirige vers un cttat de la méme région qui participe 2 ces
ements et, dans l'affirmative, de préciser si le navire setisfait aux

ions imposées par cet Etat concernant l'entrée céans ses ports. Le présent
e s'applique sans préjudice de la continuation dée l'exercice par un navire de
oit de passagg,inoffensif ou de l'application de l'article 25, paragraphe 2.
o Les Etats cdtiers peuvent, dans l'exercice de leur souveraineté sur leur
rritoriale, adcpter des lois et réglements pour prévenir, réduire et

ser la pollution du milieu marin par les navires étrangers, y compris les

S exerqant le droit de passage ‘inoffensif. Ces lois et reéglements,

'ménent & la section 3 de la partie II, ne doivent pas entraver le passage
nsif des navires étrangers.

5« Aux fins de la mise en application visée & la section 6, les Etats

'S peuvent adopter pour leur zone économigue exclusive des lois et réglements
- & prévenir, réduire et maltrlsez la pollution par les pavires qui soient
rmes et donnent effet aux regles et normes internationales généralement

tées établies par l'intermédiaire de 1' organlsatlon 1nternatzonale competente

ine con;erence diplomatique generalen
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6. a) Lorsque les régles et normes internationales visées au paragraphe 1
ne permettent pas de faire face d'une maniére adéguate & des situations
particulidres et gu'un Etat cdtier est raisonnzblement fondé & considérer qu'une
zone particuliére et clairement définie de sa zone économigue exclusive requiert
l'adoption de mesures obligatoires spéciales pour laz prévention de la‘pollution par
les navires, pour des raisons technigues reconnues tenant & ses caractéristiques
océanographiques et écologiques, 3 son utilisation ou & la.protection de ses
ressources et au caractére particulier du trafic, cet Etat peut, aprés avoir tenu
par l'intermédiaire de l'organisation internationale compétente les consultations
appropriées avec tout Etat concerné, adresser & cette organisation une
communication concernant la zone considérée en fournissant, a l'appui, des
justifications scientifiques et technigques ainsi gue des renseignements sur les
installations de réception nécessaires. Dans un délai de 12 mois aprés réception
de la communication, l'organisation décide si la situation dans la zone considérée
répond aux conditions précitées. Si l'organisation décide qu'il en est ainsi,
1'Etat cOtier peut adopter pour cette zone des lois et réglements visant a
prévenir, réduire et maitriser la pollution par les navires gui donnent effet aux
régles et normes ou pratigues de navigation internationales que l'organisation a
rendues applicables aux zones spéciales. Ces lois et reglements ne deviennent
epplicables aux navires étrangers qu'a l'expiration d'un délai de 15 mois & compter
de la date de la communication é l'organisation.

D) L'Etat cbtier publie les limites de ces zones particulieéeres et clairement
définies,

<) Lorsgu'il fait la communication précitée, l'Etat cOtier indique
parallélement & l'organisation s'il a 1l'intention d'adopter pour la zone qui en
fait 1'objet des lois et réglements supplémentaires visant 3 prévenir, réduire et
maltriser la pollution par les navires, Ces lois et réglements supplémentaires
peuvent porter sur les rejeus ou sur les pratigues de navigation, mais n'obligent
pas les navires étrangers & respecter d'autres normes en matiére de conception, de
construction et d'armement que les régles et les normes internationales
généralement acceptées; ils deviennent applicables aux navires étrange:s a
l'expiration d'un délai de 15 mois & compter de la date de la communication a
l'organisation, sous réserve gue celle-ci les approuve dans un délai de 12 mois a

compter de cette date.

7. Les régles et normes internationales visées dans le présent article
devraient prévoir, entre autres, 1' obligation de notifier sans délai aux Etats
cBtiers dont le littoral ou les intéréts connexes risguent d'étre affectés les
accidents de mer, notamment ceux gui entrainent ou r;squent‘d‘entralner des rejets.

Pollution d'oriqgine atmosphériaue ou transatmosphérigue

1. Les Etats, afin de prévenir, ctéduire ou maitriser la pollution du milieu
marin d'origine atmospherlque ou ttansatmospherlque, adoptent des lois et
réglements applicables & l'espace aérien ol s'exerce leur souveraineté et aux
navires battant leur pavillon ou aux navires ou aéronefs immatriculés par eux, en

[ooo
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comgte des régles et des normes, ainsi que des pratiques et procédures
ndées, internationalement convenues, et de la sécurité de la navigation

e,

Les Etats prennent toutes autres mesures qui peuvent &tre nécessaires
évenir, réduire et maftriser cette pollution.

.

Les Etats, agissant en partlculler par l'intermédiaire des organisations
tionales compétentes ou d'une conférence diplometique, s'efforcent d'adopter
plan mondial et régional des régles et des normes, ainsi gue des pratiques
édures recommandées, pour prévenir, réduire et maitriser cette pollution,

*SECTION 6. MISE EN A4PPLICATION
Article 213

Mise en application de la réclementztion relative
: 3 la pollution d'origine tellurique

's Ztats assurent l'application des lois et réolements adoptés conformément 2
:le 207; ils adoptent les lois et réglements et prennent les autres mesures
.ires pour donner effet aux régles et normes internationales applicables,

's par l'intermédiaire des organisztions internationales compétentes ou &'une
:nce diplomatigue, afin de prévenir, réduire et maitriser la pollution du
marin d'oricine tellurigue.

Article 214

Mise en zpplicaticn de la réglementation concernznt la pollution
résultant d'activités relztives aux fonds marins

s Etats assurent l'application des lois et reéglements adoptés conformément a
p 208; ils adoptent les lois et réglements et prennent les autres mesures
tires pour donner effet aux régles et normes internationales applicables,

es par l'intermédizire ‘des organisations internationales compétentes ou d'une
ence diplomatique, afin de prévenir, réduire et maitriser la pollution du
marin qui résulte directement ou indirectement des activités relatives aux
aarins et relevant de leur juridiction, ou qgui provient d'iles artificielles,

allations et d'ouvrages relevant de leur juridiction en vertu des articles 60

Article 215

Mise en application de la réglementation internationale relative
& la opTlution résultant d'activités menées dans la Zone

a mise en application des régles, réglements et procédures internationaux

s conformément & la partie XI pour prévenir, réduire et maitriser la
ion du milieu marin résultant d'activités menées dans la Zone est regze par

partie.
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article 216
. /.“/
: ~. Mise en application de 12 réglerentation relative
3 la pollution pat immersion
1. Les lois et reglements adoptés en conformité avec la Convention et les

¢gles et normes internationales applicables établies par 1tintermédiaire des

rganisations internationales compétentes ou d'une conférence diplomatique afin de
’, . ’ 3 -~ . s - 3 . . (] .

révenir, réduire et maltriserl la pollution au miliew marin par 1mWmersien sont mis

»n application par :

a) 1'Etat cbOtier, pour ce gui est de 1'immersion dans les limites de sa mel
rerritoriale ou de sa zone Sconomigue exclusive ou sur son plateau continental;

b) 1t'Stat du pavillon, pour ce cui est des navires battant son pavillon ou

des navires ou aéronefs immatriculés par lui; .-

c) tout Etat, pour ce gui est gu chargement de aéchets ou autres matieres
sur son territoire ou 3 ses instazllations terminales au large.

2. Aucun Etat n'est tenuy, en vertu cu présent article, d'intenter une action |
lorsqu'une action a G642 été encagee pal un sutre Etat conformément 34 ce méne
article.

article 217
souvoirs de l'Etat Gu pavillon
1. Les Etats veillent 3 ce gue les navires pzttant leur pavillon ou

immatriculés par eux respectent les régles et normes internationeales applicables

étaplies par jtintermédiaire de 1l'orgznisation internationale compétente ou d'une
conférence diplomatigue générale, ainsi que les lois et réglements qu'ils ont
adoptés conformément & la convention afin de prévenir, réduire et maitriser la
pollution du milieu marin par les navires et ils adoptent les lois et réglements et
prennent les mesures nécessaires pour leur Gonner effet. L'Etat du pavillon veille
3 ce gue ces régles, normes, lois et réglements soient effectivement appligués,

guel gue soit le lieu de 1tinfraction.

2. les Etats prennent en particulier les mesures appropriées pour interdire

aux navires battant leur pavillon ou immatriculés par eux G'appareiller tant gu'ils
ne se sont pas conformés aux régles et normes internationales visées au |

paragreaphe 1, y compris les dispositions concernant la conception, la construction

et ltarmement des navires.

3. Les.Etats veillent 3 ce gue les navires battant leur pavillon ou
jmmatriculés par eux soient munis des certificats reguis et Gélivrés en application
des régles et normes internationales visées au paragraphe 1, les Etats veillent a
ce que les navires battant leur pavillon soient inspectés péripdiqygment pour
vérifier que les mentions portées sur les certificats sont conformes 3 l'état
effectif du navire. [Les agtreé Etats acceptent ces certificats comme preuve de
1tétat du navire et jeur reconnaissent la méme force gu'a ceux.qu‘i}s qélivrent, a

3
: '

I S e T e PR R
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g¢'il n'y ait de sérieuses raisons de penser que l'état 4u navire ne
¥ - - 13 . ,
ipONC pas, dans une mesure importente, aux mentions portees sur les

‘feats.

, Si un navire commet une infraction aux régles et normes établies par
‘médieire de l'organisaticn inteznationale compitente ou d'une conférence
atigue générale, l'Etat du pavillon, sans préjudice des articles 218, 220
fait immédiatement procéder & une enguéte et, le cas échéant, intente une
pour l'infraction présumée, guel que soit le lieu de cette infraction ou

oit ol la pollution en résultant s'est produite ou a été constatée.

!

. Lorsgu'il enquéte sur l'infraction, l'Etat du pavillon pevt demander
stance de tout autre Etat dont la cocpération pourrait étre vtile pour

er les circonstances de l'aifaire, les Etets s'efforcent de répondre aux

es appropriées de 1'Etat dv pavillon.

uétent sur toute infraction
villon. L'Ztat éu pavillon

es poursuites du chef de
reuves suffisantes pour ce

‘e Les Etats, sur demande écrite ¢'un Etat, encg
zait €té commise par les nevires battant leur pa
. sans retard, conformément & son droit interne

ection présumée s'il est conveincu de cisposer &

a O
'Ulﬂ

' L'Etat du pavillon informe sans

Gé
ationzle compdtente de l'action engagé
:cés aux renseignements zinsi communigués

1'Etat demandeur et l'organisation
e Ultcus “Tous les Etats l

tn m
J
n
ﬂh —1

i Les sanctions prévues par les lois et réclements des Btats & l'encontre i
ivires battant leur pavillon doivent étre suffisemment rigoureuses pour {
‘ager les infractions en gquelgue lieu gue ce soit. ]

article 218 I

5.

Pouvoirs de 1! £ du port

‘e Lorsgu'un navire se trouve volontairement éans un port ou & une

tlation terminale au large, l'Etat du port peut ouvrir une enguéte et, lorsgue
léments de preuve le justifient, intenter une action pour tout rejet effectué ;
l&4 de ses eaux intérieures, de sa mer territorizle ou de sa zone économigue
sive par le navire en infraction aux regles et normes internationales
zables établies par l'intermédiaire de l'organisation internationale

:ente ou d'une conférence diplomatigue générale.

2. L'Etat du port n'intente pas d'actlon en vertu du paragraphe 1 pour une

stion du fait de rejets effectués dans les eaux intérieures, la mer =
toriale ou la zone économique exclusive d'un autre Etat, sauf si ces rejets .
atratné ou risquent d'entrainer la pollution de ses eaux intérieures, de sa :
srritoriale ou de sa zone économique exclusive, ou si l'autre Etat, l'Etat du
lon ou un Etat gui a subi ou risque de subir des donmages du fait de ces ) I

‘e
«

“le demande.
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Lorsgu'un navire se trouve volontairement cans un port ou & une

tion terminale au large, l'Etat gdu port s'efforce ce faire droit aux
d'enguéte de tout avtre Etat au suvjet de rejets susceptibles de constituer
ction visée au paragraphe 1 gui auraient été effectués dans les eaux

uzes, la mer-territoriale ou la zone éccnomigue exclusive de 1'Etat

deur, et qui ‘suraient pollué ou risqueraient de polluer ces zones. L'Etat cu
s'efforce €galement de faire droit aux demandes d'enquéte de 1l'Etat du

llon &u sujet de telles infractions, ol gue celles-ci puissent avoir été
s - .

- W

in
"t

~ D D D s
) 1 o

5. ie dossier de l'enquéte effectuée par 1'Etzt du port en application éu
article est transmis, sur leur demande, & l'Etat du pavillon ou a l'Etat
Toute action engagée par 1l'Etat Su port sur la base de cette enquéte peut,
Eserve de la section 7, &tre suspendue & la demande de 1'Etat cCtier, lorsgue
ecticn a2 été commise dans les eaux intérieures, la mer territorizle ou la
ceonomigue exclusive de ce dernier. Lecs €léments de preuve, le dossier gde
i ainsi cue toute cauvtion ou autre garantie financiére déposée auprés des
T e 1'Etat du port, sont alors, transmis & 1'Eta
]

a

cbtier. Cette
-
-

é
sion exclut que l'azction soit poursuivie dans du port.

N

Zrticle 219

Sle de la navigabilité visant
er lz pollution

ive, gu'un navire se trouvant Sans un de leurs ports ou &
int Jdes reégles et normes
es navires et riscue de ce

—
[14]

[

”y

(9]
[}

©
AN
[
e
o |
.

-

iz o
icns terminzles au large & enfre
ezionales applicables concernant la navigabilité
au milieuw merin, prennent, zutant cue fzire se peut,
pour empécher ce navire G'azppareiller. 1Ils ne

au chantier ‘Ge réparation approprié le plus proche et,

de causer des dommages
esures administratives
orisent gu'éd se rendre
o

t
fois éliminées les causes de l'infraction, ils lui permettent de poursuivre sa
e sans délai.
Article 220
Pouvoirs de 1l'Etat cbtier
1. Lorsqu'un'navire se trouve volontzirement dans un port ou & une

stellation terminale au large, l'Etat du port peut, sous réserve de la section 7,
tenter une action pour toute infraction aux lois et réglements qu'il a adoptés
nformément & la Convention ou aux régles et normes internationales applicables

sant & prévenir, réduire et maitriser la pollution par les navires, si

infraction a été commise dans sa mer territoriale ou sa zone économique exclusive, -

2. Lorsqu'un Etat a de sérieuses raisons de penser qu'un navire naviguant
ns sa mer territoriale a enfreint, lors de son passage, des lois et réglements

'il a adoptés en conformité de la Convention ou des régles et normes
ternationales applicables visant & prévenir, réduire et maitriser la pollution
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es navires, il peut procédsr, sans préjucdice ce l'zpplication des dispositions
nentes de la section 3 de la partie II, & l'ins spection matérielle éu navire
etabl:r l'infraction et, lorsque les éléments de prevve le justifient,

ter une actxon et notamment ordonner l'immobilisation du navire conformément A
roit 1nuerne, sous réserve de la section 7. \

3. Lorsou'un Etat a Ce sérieuses raisons de penser cu'un navire naviguant

sa zone économigue exclusive ou sa mer territorizle & comnis, cans la 20ne
n;cue exclL51ve, ne infraction aux régles et normes internationales

cebles visant & prévenir, récduvire et maltriser la pcllution par les navires ou
ois et réglements qu'il & zdoptés conformément 3 ces régles et normes
netionales et leur donnant effet, cet Ztat peut demander zu navire de fournir
enseignements concernant son identité et scn port d'immatr iculation, son

er el son prochain port d'escale et autres renseignements pertinents reguis
établir si une infraction a été commise.

4. Les Ztats adoptent les lois et réglements et prennent les mesures
saizes pour que les navires battant leur pavillon fzssent droit aux demandes
nseignements visées au paragraphe 3.

5. Lorsgu'un Etat a de sérieuses raisons de penser cu 'un navire naviguant
sa zone économigue exclusive ou sa mer territociale a commis, dans la zone
migue exclusive, une infraction visée azu paragrarhe 3 entrafnant des rejets
tants dans le milieu marin gui ont causé ou risguent é'y causer une rollution
le, il peut procéder & l'inspection matérielle Su navire pour Géterminer s'il
v iniraction, si le navire a refusé de donner des renseignements ouw si les
ignements fournis sont en contraéiction flagrante avec les faits, et si les
nstances de l'affaire justifient cette inspection.

6. Lorsgu'il y a preuve manifeste gu'un navire naviguant dans la zone
migque exclusive ou la mer territoriale d'un Etat & commis, dans la zone ]
migue exclusive, une infraction visée au paragraphe 3 ayant entrafné des \
s gui ont causé ou risguent de causer des dommages importants au littoral ou 1
intéréts connexes de 1'Ttat cStier ou & toutes ressources de sa mer _
itoriale ou de sa zone économigue exclusive, cet Etat peut, sous réserve de la ]
on 7, si les éléments de preuve le justifient, intenter une action, notamment
ner l'immobilisation du navire conformément 3 son droit interne.

7. Nonobstant le paragraphe 6, dans tous les cas ol des procédures

priées ont été :soit établies par l'intermédiaire de l'organisation
nationale compétente, soit convenues de toute autre manilre pour garantir le
ct des obligations concernant le versement d'une caution ou le dépdt d'une
garantie financiére appropriée, 1l'Etat cStier, s'il est 1ié par ces

édures, autorise le navire & poursuivre sa route.

8. Les paragraphes 3, 4, 5, 6 et 7 s'appliquent également aux lois et : |
ements nationaux adoptés en vertu de l'article 211, paragraphe 6.
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Article 221
Mesures visant & empfcher la pollution & la suite
G'un accident de mer
1. aucune dispesition de la présente partie ne porte atteinte au droit

ont les ttats, en vertu du droit international, tant coutumier gque

wventionnel, de prendre et faire appliquer au-deld de la mer territoriale des
ures proportionnées aux dommages gu'ils ont effectivement subis ou dont ils sont
2cés afin Ge protéger leur littoral ou les intéréts connexes, y compris la

he, contre la pollution ou une menace de pollution résultant d'un accident de

. ou d'actes liés & un tel accident, dont on peut raisonnablement attendre des

!
séguences préjudiciebles.

2. tux fins Gu présent article, on entend par "accident de mer” un abordage,

Jouenent ou autre incident de navication ou &vénement survenu & bord ou &
vxtérieur ¢' nzvire entrainant des.domnages matériels ou une menace imuinente

dommuaces métériels pour un navire ou sa2 cargaison.

rrticle 222

Mice en aoplication de la ¢
c'crigine atmosohé

.

1'espace aérien ob s'exerce leur souveraineté ou & l'égard

Dens les limites de
. navires battant leur pavillon ou des navires ou aéronefs immatriculés par eux,
¢ Ttzts assurent l'application des lois et réclements gu'ils ont zdoptés
sformément & ltarticle 212, paragraphe 1, et & d'autres dispositions de la
snvention et adoptent des lois et réglements et prennent d'auvtres mesures pour
ner effet zux régles et normes internationales applicables établies par '
intermédiaire des organisations internationales compétentes ou d'une conférence
plomatigue afin de prévenir, réduire et maltriser la pollution Su milieu marin

origine atmosphérigue ouv transatmosphérigue, conformément & toutes les régles et
mes internationales pertinentes relatives & la sécurité de la navigation

rienne.

SECTION 7. GARARTIES

article 223

.

Mesures visant & faciliter le déroulement d'une action

Lorsqu'une action est intentée en application de la présente partie, les Etats
ennent des mesures pour faciliter l'audition de témoins et l1tadnission des
euves produites par les autorités d'un autre Etat ou par l'organisation
ternationale compétente et facilitent la participation aux débats de
présentants officiels de cette organisation, de 1'Etat du pavillon ou de tout
at touché par la .pollution résultant de toute infraction. Les représentants
ficiels participant & ces débats ont les droits et obligations prévus par le
oit interne ou le droit international. -
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article 224

Exercice des pouvoirs fe police

. Seuls les ents officiellement h:bzlx;es, ainsi gue les navires de guerre ou
»eLs m;lltalzes Ou les autres navires ou aéronefs qui portent des marcues
¢1eu‘es indiquant clairement qu'ils sont affectés & un service publxc et qui

autorisés & cet effet, peuvent exercer des pouvoirs de police & l'encontre de
res étrangers en epplicetion Ge la présente partie.

~Article 225

Oolication pour les Erats g'éviter les consécvences néfastes
cue peut a2voi:r l'exercice de leurs oouvoirs e police

.
K

Lorscu'ils exercent, en vertu de la Convention, levrs pouvoirs de police A

ontre des navires étrangers, les Etets ne doivent P2s mettre en danger la
:rité de la navigation, ni fzire courir auvcun riscue % un navire ou le conduire

port ouv lieu de mouillage dangereux ni non plus faire courir de riscque

sif au milieu mearin,

Article 226
Encuétes dont peuvent fzife l'opjet les navires étrangers
1. a) Les Etzts ne retisnnent pas un navire étrancer plus lengtemps qu'il
indispensatle zux fins des enquétes prévues zux articles 216, 216 et 220.

spection matérielle d@'un navire étranger doit étre limitée & l'examen des
tificats, reglstres Ou autres documents dont le navire est tenu S'é€tre muni en
tu des régles et normes internationales générzlement acceptées, ou Ge tous
uvments similaires; il ne peut étre entrepris d'inspection matérielle plus

ssée du navire qu'ad la suite de cet examen et uniqQuement si :

i) il y a de sérieuses raisons de penser gue l'état Gu navire ou de son
équipement ne correspond pas essentiellement 2ux mentions portdes
sur les documents;

la teneur de ces documents ne suffit pas pour confirmer ou vérifier
l'infraction présumée; ‘

[
yo.
g

iii) le navire n'est pas muni de certificats et documents valables.
b) Lorsqu'il ressort de l'enquéte qu'il y a eu infraction aux lois et

server le .milieu marin, il est procédé sans délai 4 la mainlevée de
mmobilisation du navire, aprés l'accomplissement.de formalités raisonnables,
[les que le dépdt d'une caution ou d'une autre garantie financiéte.

c) Sans prejudlce ‘des regles et normes 1n~ernat;onales applicables en
tiere de navigabilité des navires, si la mainlevée -de 1'immobilisation d'un

Jeoe

lements applicables ou aux régles et normes internationales visant 3 protéger et
PP eg

pire devait entrainer un risque de dommage inconsidéré pour le milien marin,. le

=

=y
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onéition de se rendre au chantier approprié de réparation le plus proche. Dans
tes ot la mainlevée de l'immobilisation éu navire a été refusée ouv a été soumise
§es conditions, 1l'Stat du pavillon doit en étre informé sans retard et peut

znder cette mainlevée conformément & la partie XV.

;2. les Etats coopérent & l'élaboration de procédures visant 2 éviter toute

!

i

i

4
¥ire en question pourrait ne pes étre autorisé & poursuivre sa route ou l'étre & ‘

I

{
gpection matérielle superflue de navires en mer.

Article 227

Non-discrimination & l'encontre des navires étranocers

Lorsgu'ils exercent leurs droits et s'acguittent cde leurs oblications, en i
rcy de la présente partie, les Etats ne soumettent les navires d'aucun autre Etat
ucune discrimination de droit ov de fait.””

. " Article 228

Susoension des Doursuvites et restrictions & l'institution de opoursuites

o {"/ :
1. ibrsgue des poursuites ont été encagées par un Etat en vue de réprimer
. infraction aux lois et réglements applicables ou aux régles et normes
-erneticnales visant & prévenir, récuire et meltriser la pollution par les
"i:es, commise av-Geld de sa mer territoriazle par un navire étrancer, ces
;rsvites sont suspendues éés lors gue l'Etat du pavillon & lui-méme engagé des

£y

1z premiére action, & moins gue celle-ci ne porte sur un cas Ge comnzge grave
\sé & 1'Ftat cOtier ou gue 1'Etat Su pavillon en guestion ait & plusieurs
v}

cuizes Gu chef de la méme infraction, dans les six mois suivant l'introduction 5

ises mancué & son.obligation d'assurer l'application effective des régles et
:mes internationzles en vigueur & la suite d'infractions commises par ses
rires. L'Etat du pavillon gui a demandé la suspension des poursuites
vfcrmément au présent article remet en temps voulu au premier Ztat un dossier |
nplet de l'affaire et les minutes du proces lorscue les tribunaux de l'Ztcat céu ‘
sillon ont rendu leur jugement, il est mis fan aux poursuites. Aprés réglement

frais de procédure, toute caution ou autre garantie financiére déposée &

[~ N

sccasion de ces poursuites est restituée par l'ttat cltier.

2. I1 ne peut étre engagé de poursuites 4 l'encontre des navzres étrangers :
-és l'expiration d'un délai de trois ans & compter de la date de 1' 1n&ractlon, et
.sn Ztat ne peut engager de telles poursuites si un autre Etat en a déja engagé,

ys réserve du paragraphe 1l.

3. Le présent article n'affecte pas le droit qu'a l'Etat du pavillon de
.ndre toutes mesures, y compris le droit d'engager des poursuztes, conformément &
y droit lnternew indépendamment de celles précédemment engagées par un autre Etat.’

i
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rrticle 229

action en resoonsabilité civile

rucune disposition de la Convention ne porte atteinte au droit d'introduire

ction en responszdbilité civile en cas de pertes ou de dommdges résultant Ge l:
stion du milieu marin.

Article 230

a

Teines pécunizires et respect des droits reconnus ce ltzccusé

1. Seules des peines pécunizires peuvent étre infligées en cas é'infraction
lois et réglements nationaux ou aux régles et normes internationales

icables visant & prévenir, réduire et maltriser lz pollution du milieu marin,
ont ét€ commises par des navires étrangers zu-deli de la mer territoriale.

2. Sevles Ges peines pécunizires peuvent &tre infligées en cas g'infraction
lois et réglements nationaux ou aux régles et normes internationales

icables visent i prévenir, réduire et maitriser le pollution Su milieu marin,
ont éré commises par des navires étrangers dans lz mer territorizle, sauf s'il
it ¢'un acte Gélibéré et grave de pollution.

3. mans le Géroulement des poursuites engacées en vue de réprimer des
sctions de ce type commiseS par un navire g¢tranger pour lescguelles des peines
ent étre infligées, les droits reconnus ae 1'accusé sont respeciés.

.

Article 231

Notification & '1'Stat du pavillon et aux autres Stats concernés

Les Ttats notifient sans retard & 1l'ttat Gu pavillon et 3 tout autre Etat

erné toutes les mesures prises & l'encontre de navires étrangers en application
2 section 6, et soumettent & l'Etat du pavillon tous les rzpports officiels
ernant ces mesures. Toutefois, dans le cas 3'infractions commises dans la met
itorizle, l'Etat cbtier n'est tenu de ces obligations qu'en ce qui concerne les
res prises dans’'le cacre de poursuites. Les agents diplomatigues ou les
tionnaires consulaires et, dans la mesure du possible, 1'autorité maritime de
at du pavillon sont immédiatement informés de toutes mesures de cet ordre.

article 232

Responsabilité des Etats du fait des mesures de mise en application

Les Ctats sont responsables des pertes ou dommages gui leur sont imputables a
uite de mesures prises en application de la section 6, lorsgue ces mesures sont
cites ou vont au—deld de celles qui sont raisonnablement nécessaires, eu égard
renseignements disponibles. Les Etats prévoient des voies de recours devant
s tribunaux pour les actions en réparation de ces pertes ou dommages.
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Article 233

Garanties concernant les détroits servant a la
navigation internationale

, Aucune disposition des sections 5, 6 ¢t 7 ne porte atteinte au régime
oridique des détroits servant & la navigation internztionale. Toutefois, si un
avire étranger autre gue ceux visés & la section 10 a enfreint les lois et
bglements visés a l'article 42, paragraphe 1, lettres 2) et b), causant ou
enagant de causer des dommages importants au milieu marin des detroits, les Etats
jverains des détroits peuvent prendre les mesures de police appropriées tout en

espectant mutatis mutandis la présente section.

SZCTION E. ZONZS RSCbUVE.TES PAR LES GLACES

Article 234

Ky

Y
zones recouvertes par les claces

d'adopter et de fzire appliquer des lois et

tats cOtiers ont le croit
meitriser la pollution

non discriminatcires afin de prévenir, réduire et
o milieu marin par les navires dans les zones recouvertes par les glaces et
omp:ises~ééﬂs les limites de la zone économigue exclusive, lorsgue des conditions
limzatigues particulié:emen: ricoureuses et le fait gue ces zones sont recouvertes
ar les glaces pendant la majeure partie Ge 1'année font obstacle & lz navigation
4 la rendent exceptionnellement dangereuse, et gue la pollution du milieu marin
iscue de porter gravement atteinte & l'équilibre écologigue ou de le perturber de
agon irréversible. Ces lois et reéglements tiennent diment compte de la
¢ ion, ainsi que de le protection et de la préservation du milieu marin sur la

avicati
ase des données scientificues les plus sbres dont on puisse disposer.

. Les
gclerent

S

SECTION 9. KREZSPONSA3SILITE
article 235

Responsabilité

1. 11 incombe aux Etats de veiller 34 l'accomplissement de leurs obligations

ijonales en ce gui concerne la protection et la préservation du milieu

ntecnat
Ils sont responsables conformément au déroit international.

arin,
roit interne offre des voies de recours
déquate ou autre réparation des
des personnes physiques ou

2, Les Etats veillent & ce que leur d
ermettant d'obtenir une indemnisation rapide et a
lommages résultant de la pollution du milieu marin par
orales relevant de leur juridiction. :

3. En vue d'assurer une indemnisation rapide et adéguate de tous dommages

dsultant de la pollution du milieu marin, les Etats coopérent pour assurer
'application et le développement du droit international de la responsabilité en ce

»?

e
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LY
concerne l'évaluation et l'indemnisation des dommages et le réglement des
‘drends en la matiére, ainsi que, le cas échéant, 1'élaboration de critdres et
rocédures pour le paiement d'indemnités adéquates, prévoyant, par exemple, une
irance obligatoire ou des fonds §'indemnisation.

SECTION 10. IMMUNITE SOUVERAINE

Article 236

» ’
iitE SOUVEra

ne

ore

Les dispositions de la Convention relatives 3. la protection et & la
iervation du milieu marin ne s'appliquent ni aux navires de guerre ou navires
liaires, ni aux autres navires ou aux aéronefs appartenant & un Etat ou
.0oités par lui lorsque celui-ci les utilise, au moment considéré, exclusivement
:s £ins de service public non commercizles. Cependant, chague Etat prend des
wwes appropriées n'affectant pas les opérations ou la capacité opérationnelle
navires ou aéronefs lui appartenant ou exploités par lui de fagon & ce que
i~ci agissent, autant que fzire se peut, d'une maniére compatible avec la
rention,

SECTION 1l. OBLIGATIONS DECOULANT D'XUTRES CONVENTIONS SUR
LA PROTECTION ET LA PRESERVATION DU MILIEU MARIN

Article 237

Obligations découlant d'autres conventions sur la protection
et la préservation du milieu marin

.

1. La présente partie n'affecte pas les obligations particuliéres qui
>mbent aux Etats en vertu de conventions et d'accords spécifiques conclus
irieurement en matiére de protectidn et de préservation du milieu marin, ni les
>rds gui peuvent €tre conclus en application des principes généraux énoncés dans

onvention.

2, Les Etats s'acquittent des obligations particuliéres gui leur incombent
se qui concerne la protection et la préservation du milieu marin en vertu de
ventions. spéciales d'une maniére compatible avec les principes et objectifs

fraux de la Convention.
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PRESIDECK DE LA REPUBLIQUE -~ LD EGRET -=-

@ 2 i T o ™ ot ™

- Cem ST L. PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE, |
VU la Ioi Constitutionnelle n® 4/AN du 10 Novembre 1958,'promulguéei
par 1l'Ordonnance n°® 15 du 12 Norembre 1S58 3

VU Ia Ioi n° OO1/AL/75 du 7 Janvier 1975, portant élection du
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE ;

VU le Décret n°® 215/PRG du 1er Juin 1979, portant nomination des
Membres du Cabinet du PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE 3

VU 1o Décret n® 386/PRG du 10 Septembre 1962, portant création de
la Direction de la Marine Marchande 3

-== //_ J)ECRETE ~-ee

ARTICLE 1ER/~ La Marine Marchande est chargée de l'application de
la politique nationale en matiére de transport maritime. A co tie
tre, elle assure la coordination 3t le contr8le des activités des
différents opérateurs (Sociétés et Entreprises) du secteur,

La Marine “jarchande comprend cing (5) divisiuns 3

1+ —~ La Division des Affaires Economiques j

2. - La Division des Affaircs Juridiques et Humaines
¥ 3» = Lo Division des Relations Internationales §

4, - La Division de la Navigation et dc la Sécurité Maritimes |

5, ~ La Division des Affaires Maritimes Régionales ;

ICLE 2/- La Division des Affaires Economiques est chargée de 3 *

a) - élaborer et de mettre en oeuvre la réglementation relative A ]
lg protection du pavillon national,

b) ~ intervenir dans le domaine dcs taux de fret en assurant le
Secrétariat du Comité des Chargeurs,

¢) - défendre les intér8ts nationaux au sein des conférences maris
times inter—armemefits ou irnter-Etats sur les frets, ﬁ

d) - suivre l'activité économique de la flotte de commerce,

e) - participer a la préparation du plan sectoriel de développow
ment, w

£) - analyser et contrBler la gestion économique des opér teurs a
secteur maritime, (Sociétés et Entreprises), : f

~ o/
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g) - contrbler les affrétemer” s des navires étrangers,
h) - contr8ler les surisiaries.

.

Cette division couprend :

1e = Le Service des tudces,

2. = Le Secrétariat du Comité dcs “hargeurs,

%, = Le Service " Prrts e Ertreprises " des transports maritimes.

ARTICLE 3/- La Divisio: des Affaires Juridiques et Humaines est

chargée de : '

a) = préparer l: l2glc.ation maritime nationale et les éventuels
amendemerts qu'elle nécessitec ;

b) = prendre l2s mesures régliucntalres nicessaires & la mise en
application de l:. législ tion, & l'exception toutefois des ré-
glementa“tions techniques ;

¢) = étudier les corventinw~ acritimes internationales & caractipre
juridiqiic 3

@) - suivre Les fornalités de ratification de toutes les conventiem
ons intsrnatiorales ot - sei .n liaison avec le Ministere des
Affaires Dbrangl .3 3
servicas dfex’zub.on

£) - gérer la docnmeacstion maritime nationale et internationale g |

g) - préparer les &tudes & caracs.re juridique et administratif, e¥}

représenter le Gouve mement au sein des organismes internationsux ‘

traitant de tels problémes

h) - étudier toutes:Ios questions se rapportant au travail & bord
des gens de rer, son régime, les effectifs, les salaires, les |
conventions collectives et l:s procédures d'arbitrage en cas def
conflits socinox 3 ’

i) - élaborer et courdonner l¢s programmes de formation, de recy=
clage et de perfectionrcment 3u personnel maritime 3

e

\~f¢cette Division comprend 3

~ le Service dc la législation
- le Service des gen= <~ mer.

~ le Service de docum . <tren

ARTICLIE 4/~ Division des Relot_ons Internationales 3
Elle csb ch.rgée de

g) = suivre les ce.i~itla des irstitutions maritimes sous-régionaw |
les et inta.natic: . s ; YA

LN Y “~ o . N - RN ng ot - L.
sl - . - O T e S PRI -




b) -~ préparer sur le plan national les bases techniques des réunions }
conférences maritimes sous-régionulcs et internationales ; exploitex !
les travaux de ces conférences et faire connaitre les positions Gui- |
néen:_>s asur les difflérents points & traiter ;
¢) - cpfitraliser, organiser et falre fonctionner la coopération mari-|

“time bilatérale-; ‘

Cette Division comprend :

1. = la section de la coopération bilatérale ;

2. - la section de la coopération rmiltilatérales
30 —la ~U- A u Accumiutbelicd

ARTICLE 5/~ La Divisilon dc¢ la Navigation et de la Sécurité maritimes !

a pour compétence : ‘

a) = 1'élaboration des régles nationales de Sécurité & bord des navi-l
res. ‘ ‘

b) = l'examen des conventions techsigques intevrnationales relatives &l
la sécurité, & la lutte contre la pollution et au sauvetage ma- |
ritime ;

¢) - la mise en application des copventions internationales dans la
législation et la réglementation nationales j

d) - la mise sur pied et lc contr8le des services d'exécution sui-
vants

- le Centre National de sécuritdé moritime
- le Centre National de protection du milicu marin.

ARPICIE 6/~ Division des Affaires Maritimes Régionales.
Elle a pour tiches ac : . |

a) -~ contr8ler et coordonner les actions des Qhartlerq maritimes ré—ﬂ
glonaux ; f

tion (quartiers mdrltlmes) i
¢c) =~ structurer et réformer les s.rvices dfexécution en tant que de |
besoin. :

ARTICLE 7/~ Le Ministre des Transports est chargé de l'application @:
présent Décret abrogeant toutes dispositions antérieures contraireg,j
qul sera enregistré et publié au Journal Officiel de la République,/
. . o p CONAKRY, le 23 DECEMBRE 1981
Lovr cople certifiée conforme ! 23 g

CONAKRY,le 25 Février 1982
L& DIRBCTEUR DE CABINET AHMED SEKOU TOURE/
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ARTAD CTLZEOAT D COUVIZUTHILE

/j.,)L CRRBT

R SRR e )

PORTLY TiTwrRT0N DES EAUX TERRITORTALRES
DE LA ICIPUNLIQUE POPULAIRE REVOIUTIO NAIRE
DE GUIVEDL -

Vs 1 ESIDEUT DI 7 J&TFJDLINUE,

la Loi congiitutionnelle n®4/47/AT du 10 Yovembre 1953, promulguéé

par 1!'0rdoinance n°15 du 12 Noveibre-1958

1z loi n%00I/LL/7 av 7 Janvier I975, porient électicn du PRESIDENT
DI Lf REFLTL AT o

y

le Décre: n°245/DPhd du 1er Juin IY00, portant nominztion des membres
du Cabinet v INESIDINT DE LA FOPUSLINUE

1la Convention nisude & Paris lc I2 llal 1886 entre la France et le

ortuzal ovr la délinitation des possessions frakhgaises et Portu-

.aises en Afrique Occidentale, appr&uvée par lg loi du 22 Juillet

1687, prormulmeée par décret du 10 Septenmbre 1887, stipulant en =0n
article prenier cuc le Benat et la-ahambre des deputés approuvent
adite Convenvion, fait a MOITS—SOUS-VAUDREY signé par Jules GREVIY,
résident :;o la Réoublique et par le Ministre des Affaires Biran-

dres flofwens ; H

e Paragraphe-’ do llirticle III de la Charte de l'organisation de
"Unité -Africaine et la Déclaration solemnelle de la Oonférence des
hefs d'Biats et de Gouvernement Africains tenue au Caire du.I? au
I Juillet 19 G4, relative au strict respect des principqg_dp 1'org
anisation et deo Prontidres des-Biats & Jeur access{ou-§'l'1ndé—

endance liationale, stipulant ¢ citation " . .o ’f;if




CO SIDERLITY cae Lo probleme de fronticres constitue un grave

é’_-.‘-’?rlla‘.’.-.éﬂb factoy &2 Cissension ,

] e e = . N ;
4 COUBCTIN AL Ce Lllowdzuence ae monoouvres exira-africaines visen:
: L 4

fairiscr los Drate Alnicains,

GO SIDERALZ onr cutre que les fronuiires des Btets africains,
-gndance, constibuent une réalité tangible,

%g jour dc levwr J_n--
‘- FAPPELA E 17 sfrabliscement au cours de la seconde Seszion Or—
Cons c;L du Comité des .Onze ohargé d'étudier en profondeur

roroencnt de 1'Unité Afwica:l.ne,

Ewalrc dw

.25 mesures de rent

DECLAROIS ..SOLEH_IE[L}I\EIT que Lous les Etavs membres s'enga-

sent & respecter les I ontibres exlstant b leour accession a4 1'indé-

pendance nationale "-7in de citation.

D

J)EGRETE

.

CiIAPINTS PREMIER : .

DIPOSITIONS GENERALES
WICLE IR /-La lergevr des Faux territoriales. de 1a Républigue Po-
(12) milles marins mé~

S aire Révolution airc de Guinde est do Douse
wrds b partir de lo Laisce de basse mexr.
de la zone BEcorouique IExdlusive est de deux

RIICLL 2 /-La larfevs
tir de Ja laisse de basss M Te

onts (200) milles morind nésurés & par
RIICLE 3 _/-Dens lo zone Economigue Ebcclwive, 1!Btat Guinéen se ré-

erve 10 droit excluvaif d'ev‘ploiter, de oonserver et de gérer les rea-
ogiques ou non, du fond des mers, son gous-sol

sources naturelles, Liol
t eaux sus—jocentes. o
RITCLE 4 /- Les linitces des Faux Territoriales et de la Zone Bcono-
mqﬁe Exclusive gont fixées comme sult @ W L a2

fu .NORD par uns ligne purtant du point 100561 42" latitu.de Nord et 15°
05 longitude Ouest, ¢ui suivra le THALWEG de la riviére cajet et se
dirigera ensuite au Sud-Ouest & travers la- Passe des Pdldtes par ga~
guer lc paralleéle- 10040100% (au point de goordonnées . 10°40'00" Nord
ot 15°20130" Ouest ) avea lequel elle se confondra ;]usqu'h une dig-

v

tzpce vers le large Ao 200 milles_marins. = e L* S




L] 5 R
u Sul par la paralléle 9°031I8%" latibtude nord sur une distence

s le¢ large dz 200 milles marins & compter de la laisse basse,

CBLPITRE ~II
DU CONTROLE DES CODS

ICLE 5 /-~Les agents de 1z Marine Marchende, chargés de la sur-
llance des ezux territorizles, les agents du Service des Douanes,
x de la Marine Notionale et en génércl, tous les Officiers de

1ce Juridiciairey ont qualité pour constater les infractions, en
sser procés—~verbal et conduire le ou les aubeurs ainsi que le baw
u ou llembarqation cu port guinéen le plus proches .

Dans les 24 heures qui suivent le déberquenent, ils
vent remettre au foncticnnaire chargé de la Merine Morchande ou
Gouverneur de la Région Administrative considérée leurs Tapports,!

oés~vertekx et toutes pldces constatant les 1nfractxonso

ICLE 6/~ L'Officier ou l'Agent qui a conduit ou fait conduire le
‘eau crralsonné, le met & la disposition du Service de la Marine

chande qQui saisit les engins de p&che. Les prises sont, le cas
éant,égelement sclsles et vendues sans auvcun délel aux enchéres

liques par les soins du du fonctionnaire chargé de la Marine Mar—
ndej aprés autorisction du Gouyermeur de ta Régions

Le Prix de la vente des produits de la p&he est
versé au trésor.

CHAPITRE ~III

‘ICLE 2/—/péohe & 1'Int érleur}des eaux territoriales guinéennes et
la zone économique exclusive!est interdit sux étrangers.

ICLE 8 /~La violation des ealty territoriales par la ocirculation,
pléche, la pdllutlon des eaws, \la prise des photos, la réallsatlon
3 descr:ptlons a caractére tchnlque ou stratégique en vue d'ume
ression ou & des fins d'espiannige, le trahsport de substances
cques et d“ngereuses, constituq ue atbteilnte grave A.la.SouveraiF

t¢ de 1'Etat Netional Guinéen et\en conSéquence e 1n£raotzon ozaf

IR ]

nelle passible des pennlités preuues dens le oodé penal Guznéen.




K

| aiainces nl Eank ol B ]

[RVICIE O/ - T'orranisatior e la réglementation générale des péches
aritingesh Ltintdricir Jou caux territeriales et de la zone écononzique

¢xclusive Teora Ll'objet i'vii exw8té du Miniciire des Transports.

-

[T CLE 1C_/- Sont abmrsdéon les dispositions deg décrete-N° 224/ RG 64
fu 3 Juin 19643 I0226/PRG/T2 dv for Septemire 1972, Ro42/PRG T9 éu 1exr
M iom 1079 IR 128/ B/ 60 A 24 MLRS 1950, N0 264/PRG/E0 éu 9 Juin 1980
iantdrieures e‘b contraires an préscht Décret.

JROICLE 11 /- Les Minicires des Transporte, de la-Justice des Finances

de 1'lrmée Populaire, de 1'FBievage et de la p8cle; sont chargés cha-
~cun en ce qui concerne, de 1l'exécution du prégont décret qui sera
:e resistré et puvlié au Journal Officlel de la Répu'biique.- ‘

, O, 17 50 JUILLET 1980

~ -~ -

copie certifiée conforme JJIED SFKOU TOURE

Conalay, Je 30 Scptembre 1570
Le Chef de C 'abine‘c




* RNNEX 15

PARTIE VII

HAUTE MER
SECTION 1. DISPOSiTIONS GENERALES
Article 86

Champ d'application de la présente partie

[y

la présente partie s'applique a toutes les parties de la mer qui ne sont

fses ni dans la zone économique exclusive, la mer territoriale ou les eaux
feures d'un Etat, ni dans les eaux archipélagigues d'un Etat archipel. Le

jt article ne restreint en aucune maniére les libertés dont jouissent tous les
fdans la zone économique exclusive en vertu de l'article 58.

Article 87

Liberté de la haute mer

1. La haute mer est ouverte & tous les Etats, qu'ils soient cStiers ou sans !
ffal. Lla liberté de la haute mer s'exerce dans les conditions prévues par les
sitions de la Convention et les autres régles du droit international, Elle

irte notamment pour les Etats, qu'ils soient cbtiers ou sans littoral :

la liberté de navigation;
la liberté de survol;

c) la liberté de poser des cibles et des pipelines sous-marins, sous réserve
A partie VI;

4) la liberté de construire des lles artificielles et autres installations
tisées par le droit international, sous réserve de la partie VI;

¢) la liberté de la péche, sous réserve des conditicns énoncées i la

£) la liberté de la recherche scientifique, sous réserve des parties VI
111, " .

;g. Chaque Etat exerce ces libertés en tenant diment compte de l'intérét que '
jente l'exercice de la liberté de la haute mer pour les autres Etats, ainsi que

droits reconnus par la Convention concernant les activités menées dans la Zone.

Affectation de la haute mer 3 des fins pacifiques

3 La haute mer est affectée 3 des fins pacifiques.

e
A

~, ¥
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Article 89

111égitimité des revendications de souveraineté sur la haute mer

Aucun Etat ne peut légitimement prétendre soumettre une partie quelconque de

aute mer A sa souveraineté,

Article 90

§
r
g proit de navigation
;

? Tout Etat, qu'il soit cStier ou sans littoral, a le droit de faire naviguer en
%te mer des navires battant son pavillon.

Article 91

Nationalité des navires

1. Chaque Etat fixe les conditions auxguelles il soumet l'attribution de sa

tionalité aux navires, les conditions d'immatriculation des navires sur son

rritoire et les conditions requises pour qu'ils aient le droit de battre son
yillon. Les navires possédent la nationalité de l'Etat dont ils sont autorisés &
ttre le pavillon. Il doit exister un lien substantiel entre 1'Etat et le navire.

o~

v
2. Chaﬁhe Etat dél
n pavillon des documents a cet effet.

ivre aux navires auxquels il a accordé le droit de battre

Condition juridique des navires

1. Les navires naviguent sous le pavillon d'un seul Etat et sont sounis,

wuf dans les cas exceptionnels expressément prévus par des traités internpationaux

f, par la Convention, & sa jugidiction exclusive en haute mer. Aucun changement de
avillon ne peut intervenir au cours d'un voyage ou d'une escale, sauf en cas de
ransfert réel de la propriété ou de changement d‘immatriculation.

pavillons de plusieurs Etats, dont il fait
vis-a-vis de tout Etat tiers, d'aucune
un navire sans nationalité.

2, Un navire qui navigue sous les
gage & sa convenance, ne peut se prévaloir,
e ces nationalités et peut étre assimilé a

Article 93

Navires battant le pavillon de 1'Organisation des Nations Unies,
des institutions spécialisées des Nations Unies ou de 1l'Agence
internationale de l'énergie atomique

ent en rien la guestion des navires affectés
des Nations Unies, de ses institutions
le de l'énergie atomique battant pavillon

Les articles précédents ne préjug
u service officiel de 1l'Organisation
pécialisées ou de 1'Agence internationa
le 1'Organisation.

[ 18
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Article 94

Obligations de l'Etat du pavillon

f. Tout Etat exerce effectivement sa juridiction et son contrdle dans les

nes administratif, technique et social sur les navires battant son pavillon.

22, En particulier tout Etat :

1
1
i
i

a) tient un registre maritime ol figurent les noms et les caractéristiques
vires battant son pavillon, & l'exception de ceux qui, du fait de leur petite
e, ne sont pas visés par la réglementation internationale généralement

tée;

b) exerce sa juridiction conformément & son droit interne sur tout navire
ant son pavillon, ainsi que sur le capitaine, les officiers et l'équipage pour
juestions d'ordre administratif, technique et social concernant le navire.

3 Tout Etat prend & l'égard des navires battant son pavillon les mesures
jsaires pour assurer la sécurité en mer, notamment en ce qui concerne :

‘a) © la construction et l'éguipement du navire et sa navigabilité;

.b) la composition, les conditions de travail et la formation des équipages,
gnant compte des instruments internationaux applicables;

¢) l'emploi des signaux, le bon fonctionnement des communications et la
ntion des abordages.

4. Ces mesures comprennent celles qui sont nécessaires pour s'assurer que :
a) Tout navire est inspecté, avant'son inscription au registre et,
rieurement, & des intervalles appropriés, par un inspecteur maritime qualifié,
w'il a & son bord les cartes.maritimes, les publicationa nautiques ainsi que le
iriel et les instruments de navigation gue reguiert la sécurité de la navigation;

b) Tout navire est confié 3 un capitaine et & des officiers possédant les
ifications voulues, en particulier en ce qui concerne la manoceuvre, la
watlon, les communications et la conduite des machlnes, et gue 1' équipage
de les quallflcatlons voulues et est suffisamment nombreux eu égard au type, a
imension, & la machinerie et & l'équipement du navire;
c) Le capitaine, les officiers et, dans la mesure du nécessaire, 1'équipage
issent parfaitement et sont tenus de respecter les régles internationales
cables concernant la sauvegarde de la vie humaine en mer, la prévention des
ages, la prévention, la réduction et la maitrise de la pollut1on
maintien des services de radiocommunication.




BontrSle appropriés sur un navire n'ont pas été exercés peut signaler les faits &

fplusieurs personnes dlment qualifiées, sur tout accident de mer ou incident de
gnavigation survenu en haute mer dans leguel est impligué un navire battant son
fpavillon et qui a colté la vie ou occasionné de graves blessures & des
fressortissants d'un autre Etat, ou des dommages importants d des navires ou
finstallations d'un autre Etat ou au milied marin. L'Etat du pavillon et l'autre
ﬁEtat coopérent dans la conduite de toute enguéte menée par ce dernier au sujet d'un
iaccident de mer ou incident de navigation de ce genre.

5. lorsqu'il prend les mesures visées aux paragraphes 3 et 4, chague Etat

Pit tenu de se conformer aux régles, procédures et pratiques internationales

'Y X . : . .
fenéralement acceptées et de prendre toutes les dispositions nécessaires pour en

surer le respect,
6. Tout Etat qui a des motifs sérieux de penser que la juridiction et le

l'Etat du pavillon. Une fois avisé, celui-ci procéde & une enquéte et prend, s'il
a lieu, les mesures nécessaires pour remédier a la situation.

7. ChaqQue Etat ordonne l'cuverture d'une enguéte, menée par ou devant une ou

Article 85

Immunité des navires de querre en haute mer

Les nav;res de guerre jouissent en haute mer de l'immunité compléte de
Ju:xdxctlonﬂﬁls—n-v1s de tout Etat autre que l'Etat du pavillon.

Article 96

Immunité des navires utilisés exclusivement pour un service
public non commercial

Les navires appartenant & un Etat ou exploités par lui et utilisés
exclusivement pour un service public non.commercial jouissent, en haute mer, de
1'immunité compléte de juridiction vis-a-vis de tout Etat autre que 1'Etat du
pavillon.

Article 97

Juridiction pénale en matiére d'abordage ou en ce gui |
concerne tout autre incident de navigation maritime’

1. En cas d'abordage ou de tout autre incident de navigation maritime en
haute mer qui engage la responsabilité pénale ou disciplinaire du capitaine ou de
tout autre membre du personnel du navire, il ne peut étre intenté de poursuites S
pénales ou disciplinaires que devant les autorités judiciaires ou administratives
soit de 1'Etat du pavillon, soit de l'Etat dont l'intéressé a la nationalite,.

2. En matiére dxsclplxnaxre, 1'Etat qui a délivré un brevet de commandement

ou un certificat de capacité ou permis est seul compétent pour prononcer, en
respectant les voies légales, le retrait de ces titres, méme si le titulaire n'a

pas la nationalité de cet Etat. . )

-
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Annex

1958 SUR LA HAUTE MER

-

T 6 DE LA CONVENTION DE

ARTICLES 5 1
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