Cseh Fruzsina — Takats Zoltan

Az otodik kerék.
Adatok a kocsi fejlodésének 19-20. szazadi torténetéhez

BEVEZETES

A kocsitorténet kutatasanak,' a lokalis kutatasoknak és torténeti 6sszefoglaloknak ko-
szOnhetden a jarmiivek fejlddése jol nyomon kovethetd, a torténeti és taji rendszerezés-
hez kivalo segitséget nyljtanak az eddig megjelent miivek.> Azonban hianyoznak ,,a
jarmiivek modosulasanak mellékosvényei”.? Nagyjabol folyamatos ivet tudunk hiizni
az 0si korongkerekektodl a kiillos kerekekig, a forgo tengelyektdl a tengelycsapon forgd
perselyes kerekekig, a kétkerekil taligaktol a négykerekii kocsikig, a fordulasra alig
képes merevtengelyes jarmiivektdl az elforduld eleje-szerkezettel rendelkez6 szekere-
kig. Itt azonban az iv megszakad, s egy fehér folt van a kutatasban. Az erésen korlato-
zott fordul6 képességii szekerek, és az akar 90 fokos fordulatra képes forgdézsamolyos
kocsik kozott oridsi a kiillonbség. A forgézsamoly, vagy 6todik kerék nem sziilethetett
meg egyik pillanatrdl a masikra, de kialakulasanak torténete még megirasra var. Jelen
cikk ir6i nem vallalkozhattak arra, hogy ezt a torténetet maradéktalanul megirjak, de
megprobaljak azt a fejlddési vonalat megrajzolni, ami a fiirgettyiis, nyjtos szekerektol
az 6todik kerekes kocsikig ivel.*

SZERKEZETI FELEPITES

A szekerek és kocsik szerkezete két egymashoz kapcsolt kétkerekii taligdbdl ala-
kult ki. Jellegzetességiik a szinte azonos felépitésli szekéreleje és hatulja, melyeket
egyetlen kdzépso rad, a nyajté kapcsol Ossze, €s pillanatok alatt ketté valaszhatok.
A szerkezet fejlodéstorténetének alapproblémadja a jarma forduloképessége. A vala-
miféle kocsiszekrény ala szerelt, elol, hatul merev tengellyel rendelkez6 jarmu igen
nehezen, az elejét oldal iranyba cstsztatva, vonszolva tudott fordulni. Ehhez képest
a két onalld egységbdl allo, ezeket egyetlen kdzépsd ruddal, a nytjtoval dsszekoto,
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elol a nyjtéhoz egy csappal, az tgynevezett derékszoggel kapcsolodo, elfordithatd
els6 tengellyel rendelkezd szekér hatalmas eldre 1épés volt.® (1. kép)

A szekér elejének elforduldsa azonban meglehetdsen korlatozott: hatart szab neki
a nyujto alatt csiszo6 juhafa hossza, ami nem lehet tobb, mint a keréknyomtav, hi-
szen nem nyulhat tul a szekér szélességén. A gyakorlatban még ennél is valamivel
rovidebbre szabjak, hiszen az elsd kerekek fordulaskor elég hamar a szekér oldalahoz
itkoznek, megakaddlyozva a mintegy 30 fokndl meredekebb alaforduldst. Ennek el-
lenére a szekerek szerkezete évszdzadokig szinte semmit sem valtozott, mert a rossz
utakon, diil6kon elengedhetetlen nagyméretii kerekek fontosabbak voltak, mint a kis
koron fordulas képessége. Az idé6 mulasaval kialakulo telepiilési utcahalozatok sziik-
ségessé tették a fordulékony jarmiiveket, még annak aran is, hogy a kisebb méretii elsd
kerekek miatt veszitenek jo terepjard tulajdonsagukbol.

Ahhoz, hogy a forgdzsamolyos kocsi-eleje 1étrejohessen, eldszor is sziikséges a
merev, szilard kocsiszekrény, vagy legalabb egy platds felépitmény, ami ald az 6todik
kerék felszerelhetd. A parasztszekér 1ényege éppen a kocsiszekrény, vagy platd hianya:
ahogyan az alépitmény is percek alatt szétszedhetd, tengelytdvja valtoztathatd, tgy
a felépitmény is egymashoz lazdn kapcsolodo, gyorsan dsszerakhatd elemekbdl all.
Platéja sincs, néhany deszka, vagy fenéksovény van fektetve a flirgettylire és a hatso
parnafira, ez képezi a szekérderék aljat. Az oldalak is pillanatok alatt leemelhetdk,
lecserélhetdk példaul hosszuoldalra, vagy csdntérra, ronkfaszallitdsndl igen hasznos,
erds, hosszll rakoncékkal ellatott gerendékra.

Az 0todik kerekes szerkezet megsziiletéséhez tehat ennek a sokcéli hasznélatot
lehetdvé tevd, gyorsan Osszeszerelhetd és szétszedhetd, atalakithatd felépitménynek
kellett atvaltoznia egy merev kocsiszekrénnyé. Ez a folyamat jol kovethetd azokon
a szekereken, amelyeket nem a parasztgazdasag sokféle feladatanak kiszolgalasara,
hanem elsdsorban utazasra vagy fuvarozasra készitettek. Ezeknél a jarmiiveknél a fel-
épitmény elemeit egyre szilardabban koétik egymashoz, az oldalak als6é rudjan 1évo
rakoncafészek mar nem emelhetd le a rakoncaszegrdl, mert annak végén csavaranya
van, a fiirgettylire is csavaros rakoncaszeg keriil a fa /levél helyett, és az oldalakon,
ennek megfelelden, elol is rakoncafészek van. A fenék mar nem 6nallé deszkakbol
all, hanem hevederekkel erdsitett tabla, aldja keresztbe szerelt hasloval vagy hatso
ferhinccel, aminek végeihez a hats¢ tengelyvégekhez kotddd hatsd csatlds, fellépd
kapcsolodik. A hétsé ferhincet az oldalakhoz is vasalatokkal rogzitik. A 18csfejeket
nem lehet kihtizni a 16csgiizsokbol, mert zart fiiles vasalast kapnak. Mindezekkel a val-
toztatasokkal az egykori szekérderék tulajdonképpen atalakul kocsiszekrénnyé. A for-
gast eddig lehetdvé tevd fergettyli szerepe megvaltozik. ,,A derékszegtokfa /kipstok/
két egységbdl all: felso €s also részbdl — a felsdt forgettylinek is nevezik (...). A felsé
részre van a forgoalvaz 6tddik kereke is csavarozva és az egész egység a kocsiszekrény

5 Els6 adatair6l lasd Paladi-Kovacs 2009: 183. Hivatkozik: Makkai 1984: 36-37. Az 1. képen a
25. szammal jeldlt alkatrész neve hibasan van astokként feltiintetve, helyesen agas. Az astok a
tengelyagy vagy tengelytok széles korben elterjedt megnevezése. Mindezek ellenére kitiing rajz a
fentiekben vazoltak megértéséhez. (Kemecsi 2015: 32.)
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ald mereven van felerdsitve a labtartora /fuspret-re/, alulrdl. Az alsé rész végei és a
hordrug6 tartdszarakkal kapcsolodnak és az egész elfordul a derékszeg koriil.”® (2.
kép) A kovetkezo feltétel, hogy a kerekek ne iitk6zzenek a kocsi oldalanak. Emiatt az
elsd kerekek méretét csokkenteni kellett, hogy a fenék ald fordulhassanak.

AZ OTODIK KEREK A TORTENETI ES NEPRAJZI FORRASOKBAN

A fordulékonysagot eldsegitd technikai vivmanyokrol a hintdk esetében tobb abrazo-
las és irott adat arulkodik. A 17. szazadbol, Franciaorszagbol ismeriink 6todik kerekes
szerkezetet: XIV. Lajos egyik hint6janak modelljén lathato a tengely forgasanak az
alacsony kerekekkel valo megoldasa, az 4bran jol kivehetd az 6todik kerék is.” Otodik
kerékkel szerelt kocsik, hintok felbukkannak a 18. szazad végi, 19. szazad eleji bog-
nar, kocsigyartd limitacidkban, az els6 emlitést 1724-ben Csataron (Bihar vm.) vankos
kerékkeént talaljuk. Egy 18. szdzadi Csongrad megyei arszabdsban ,,E6todik készétett
kis kerekecskéjért” (hintoba).® 1735-ben és 1743-ban Székesfehérvaron ,,Elsé tengel
Bakostul, forgo karikastul [illetve fliggd karikastul] Rudastul, es Nyelvestiil”, majd
1744-ben Kassan ,,egy hintohoz vald els6 tengelyért forgo kerekivel és agassal edjiitt”
szintén az 6tddik kerék eloképeit idézi, s6t, utdbbi leiras utal a dolgozatunkban len-
tebb kifejtett szerkezeti megoldasok koziil az agasfas szerkezetre.” 1777-ben Pelsécon
(Gomoér vm.): ,,Egy hintohoz valo els6 tengelyért forgd kerekével, és agassal egyiitt”.!?
Az 1790-es évektol 1813-ig Szeged, Veszprém, Szombathely, Zombor, Balassagyar-
mat, Nagykaroly arszabasaiban is szerepel az 6tddik kerékkel, forgo kerékkel ellatott
hint6."" Az 1786-ban megalakult Gy6ri Iparrajziskola mintalapjain egy francia nyelvii
magyarazattal ellatott varosi hintot talalunk.'> Arra, hogy a 18. szdzadra hogyan ment
végbe az atalakulds, illetve milyen alvaztipusok alakultak ki, kevesebb forrasunk van.
A paraszti hasznalatban 1évo szekereken és kocsikon azonban még a 20. szazad elején
is €It az archaikusabb formdju alvazszerkezet, és a szdzad vége felé a modernizacids
torekvéseket eldsegitendd szdmos kiadvany, illetve tankdnyv jelent meg iparosok sza-
mara. Ezeknek és a fennmaradt jadrmiiveknek koszonhetéen rendelkezésiinkre allnak
forrasok a jarmiivek alvdzanak fejlédési tipusairdl ebbdl az id6szakbol.

Az 6tddik kerék, mint annyi mas, nem egy konkrét idoponthoz és helyhez kothe-
t alkotds, hanem egy hosszu, sok helyszinen, sok Iépésben torténd fejlédési folya-
mat eredménye. A paraszti hasznélatban 1év6 szekerek és kocsik alkatrészeinek mo-
dernizacidja arulkodik a jarmiivek megvaltozasanak teljes folyamatardl. A fatengelyt
fokozatosan, legkésobb az 1920-as években felvaltotta a vastengely. Vaslocsot mar a
18. sz4zadi kovacs arszabasok emlitenek, egyes teriileteken csak az 1930-as évektdl

¢ Jordan 1959: 300.; 302-303. Ugyanitt lasd még a szerkezetre vonatkozo tovabbi részleteket.
7 Tarr 1968: 210.; 213.; 265. abra.

8 H. Csukas szerk. és bev. 2004: 299.; 304.

® H. Csukas szerk. és bev. 2004: 306, 308, 316.

10 'H. Csukas szerk. és bev. 2004: 332.

H. Csukas szerk. és bev. 2004: 340, 342, 345-346, 348, 350, 352, 357, 358, 367.

12 Gyéri Rajziskola gyiijteménye (OSZK Kézirattar Fond 206-28-1).
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valtotta le fokozatosan a faldcsot. A kocsigydrakban a 20. szazad elején kezdtek féderes
rugdzasi parasztkocsikat késziteni, amelyek hamar kedveltté valtak a gazdak korében,
s személyszallitasra, piacozasra hasznaltak Oket.'’ Nagyk6rson parasziféderes kocsi-
nak, kiskocsinak hivtak azt a személyszallitasra hasznalt jarmiivet, amelynek a radszar-
nyas, agasfas, klasszikus szekérre emlékeztetd alvazara féderek beépitésével keriilt a
kocsiszekrény. ' (3-4. kép). A gumikerekii kocsik elterjedésével végleg kiszorultak a
fakerekl jarmiivek a hasznalatbdl. Ez az 1940-1960-as években kovetkezett be.'s

Az ismeretterjesztd céllal megjelentetett Gazdasagi Lapokban 1872-ben a kdvetke-
z0 sorokbol tajékozdodhatott a jarmiikészitd iparos: ,,Az ismertetett forgo [fergettyii],
a gyorsszekereknél, illetleg kocsiknal sat. egy korforgd, ugynevezett 6todik kerék
altal van képviselve (...)”'® A legrészletesebb, abrakkal gazdagitott leirast a forgdzsa-
mollyal, illetve 6todik kerékkel készitett alvaztipusokrol (30 tipust mutat be!) Bodollo
Endre 1898-ban megjelent miive nyujtja. Sajnos csak néhdny esetben kozli, hogy mi-
lyen jarmiivon alkalmaztdk az adott technikai megoldést, a szerkezeti megoldasok
sokféleségét azonban kivaldan illusztralja.'”

Arrdl, hogy paraszti haszndlatban mikor alkalmaztak — elszor a teherszallito jar-
miiveken — az 6todik kereket, a néprajzi szakirodalombol tdjékozddhatunk. Szentes
kornyékén mar az 1910-es években hasznaltak az 6todik kerékkel készitett alvazat
els6ként a fuvarosok jarmiivein, a tablaskocsikon vagy strdfkocsikon.'® A folyamat
jellegét illusztralja, hogy NagykOroson a zoldség-gylimodles szallitasara hasznalt
tablaskocsi alvaza csak az 1940-50-es években alakult 4t féderes és 6tddik kerekes
szerkezetté, amilyet kés6bb a gumikerekii kocsik is kaptak.!® Kemecsi Lajos egy a tatai
muzeum altal 6rzétt kovacs kontoskonyvbdl idézi: ,,1916. majus 21. <kiskocsi ala 1 uj
6todik kerék feligazittasa...>”. > A féderes, 6t6dik kerekes kocsikat idével a jobb modu
parasztsag is megengedhette maganak, ezek nagyobb teher szallitdsdra nem voltak al-
kalmasak, csak személyszallitasra. Kiskunmajsan az 1930-as évek kdzepén jelent meg
a vasldcs ¢€s az ,,S” sarvédd, majd a duplaféderes, 6todikkerekes, féderes lilésti sarga
csorgds kocsi, az igynevezett atyafitagado.?' Ugyanilyen, személyszallitasra hasznal-
tak a nagyatadi kocsit/vasarhelyi kocsit: rugdkon nyugszik a kocsiszekrény. ,,Nyujto
helyett derékszog kapcsolta az elejét a hatuljahoz. A terhet nem ez tartotta, hanem a
kordszt, amelyet egy darab tengelybdl alakitott ki a kovacs tyuklabszeriien. Ehhez ero-
sitették az 6todik kereket. A kocsiszekrényt ugy képezték ki, hogy fordulaskor a kere-
kek be tudtak fordulni az einlauf ala. Ez biztositotta a konnyii megfordulast.”?? A leiras
pontatlan, hiszen a derékszeg nem helyettesitette a nyujtdt. A ny(ijté mar valéban nem

13 Kemecsi 2005: 439.

4 Pap 1994: 125-126.; Jordan 1959: 186.

15 Cseh 2014: 176-179.

16 Marton 1872: 638.

17 Bodolld 1898.

18 Csalog 1965: 24. Hédmezbévasarhelyi adatot lasd: Herczeg 1983: 264-265.
1 Pap 1994: 125-126.

20 Kemecsi 2009: 206.

2l Csik 1997: 183.; 190.

22 Herczeg 1983: 266.
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szerepel, a derékszeg mar korabban is, €s itt is az elso €s hatso rész 6sszekapcsolasara
szolgalt. A tovabbi leirast nehéz értelmezni, de egyértelmiien szemlélteti az 6todik ke-
rék kezdeti alkalmazasat. Az einlauf a kocsiszekrény nyaka, amely ala fordul a kerék.?

Egy magyarkanizsai bognardinasztia 20. szazad els6 felébdl szarmazo feljegyzése-
b6l ismerjiik tobbek kozott az djldfos vesett ruganyos kocsi méreteit: a kerékmagassag
30 és 38 col. Otddik kereket nem emlit ugyan, de az djlafos [lasd fentebb einlauf] ki-
fejezés utal arra, hogy a kerekek a kocsiszekrény ala tudtak fordulni, s ez a megoldas
feltehetden egyiitt jart a forgoalvazzal. A gumis tarszekér méretei kozt az 6todik ke-
réknél a hatsé betétfa magassagat is feljegyezték (16 c[m]).>* Kemecsi Lajos az 6todik
kerékhez kothetd szerkezeti valtozasokat és a jadrmii mozgékonysaganak javulasat a
gumikerekd, platos kocsik kapcsan mutatja be.?

FEJLODESI FAZISOK

Bodoll6 Endre 1898-ban megjelent konyve szerint a postakocsi- vagy furgonyalj teljes
alvaza fabol késziilt (5. kép), s tovabbi példakat is folsorol.?® Az 6todik kerék egyik
elnevezése, a forgdzsamoly is utal kialakuldsdnak folyamatara, miszerint a klasszikus
szekéralj zsamolya / simelye alakult at félkor, illetve kor alaktva.?’

Frecskay Janos 1912-ben a bognarmunkak ko6zott az 6tddik kerékkel ellatott al-
vaz egyes alkatrészeinek tobb elnevezését is kozli. (6. kép) ,...elsOsorban az a rész
veendd tekintetbe, a melyen a kocsibak (Kutscherbock) nyugszik. F6 gyamola ... a
b-b forgettyii (Kipfstock), a melylyel egy egészszé dssze van kotve a koralakll vagy
félkoralakt n—n csinkerék, otodik kerék (Gestell-Scheibe), ugyszintén ennek duczoldi:
a ¢—c duczagak, az agazok (Zwiesel). A csinkerék a kocsifordulds kdnnyebbitésére az
r—r kendfalra (Schmierfelge) kent kendkon cstszik.” Az abran szerepld tovabbi al-
katrészek: f~f folhércz, s—s folhércz-csatlo (Wagstangel), d derékszog, derékszégtok
(Schollegeisen), g—g rugovankos (Federstock), h—h rugdlemez (Federplatte). ,,A kere-
keknek a korba ala vald jarasat befordulasnak (Unterlauf) s az ily kerekeket befordulo-
kerekeknek (unterlaufendes Rad) nevezik.”?® A leiras utal az atmeneti formara, mikor is
az 0todik kerék félkoralaku lehetett. Hogy milyen mértékben késziilt vasbdl, illetve fa-
bol, az itt nem deriil ki. Bodoll6 Endre konyvében egy ,, Szdrnyas fa-alj ’-at kozol dupla
forgdzsdmollyal, amely eldl kisebb, hatul nagyobb. (7. kép) Két részbdl allo forgozsa-
molya van a Jordan Karoly altal bemutatott kézi huzokocsi forgoalvazan is. (8. kép)

A szaszrégeni Robert J. Depner kocsikészité mithelyében az 1930-as években az
6todik kerék a ,stellnek nevezett els6 tengely feletti forgorész”.?

2 Jordan 1959: 303.

24 Klamar 2005: 26; 29.

2 Kemecsi 2013: 35. Forgdzsamolyos gumikerekii kocsit lasd még: Kemecsi 2015: 93; 101.
26 Bodoll6 1898: 10; 21. 2.4bra.; 36. 18. abra.

27 Formait lasd Bodoll6: 1898.

28 Frecskay: 1912: 153.

» Bir6 1992: 33.
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Atmeneti forméara utal egy 1922 és 1942 kozott tobbszor is olvashatd torvény-
rendelet részlete: ,,Kocsik forgod alvaza (6todik kerék), fabetéttel, vagy teljesen vas-
bol.”*® Egy 1935-ben, Debrecenben megjelent arszabas meghatarozza a kocsigyartd
strafmunkdkat, vagyis megtudhatjuk, hogy ekkor mely alkatrészek késziiltek fabdl,
illetve milyen megnevezéseket hasznaltak: felhérc, elej rama fa, elej rama fa gorbe,
vésett kereszt trager, hatso kereszt trager, rud szarnya, vésett forgo fa, rud, gerenda fa
(borfa), tablatarto fa, prém fa, (....) olajos fa [d6rzsparna].’! Itt egyértelmiien egy at-
meneti formarol van sz0, hiszen a rid szarnya €s a vésett forgd fa, azaz az 6todik kerék
kezdetlegesebb, fabol késziilt forméaja még egy jarmilivon szerepelnek. Az olajos fa, a
késdbbi leirasokban dorzsparnaként, zsirostalpként szerepld alkatrész, amely a forgas
soran a csuszast biztositja.

A kocsigyartoknak irddott szakkdnyvbdl egyértelmiien kideriil, hogy a fa- és
fémalkatrészek mennyiségének hasznalata nem csak fejlédési fazisokat jellt, hanem
attol is fiiggott, hogy személyszallitdsra vagy teherszallitasra alkalmas jarmivet ké-
szitettek. ,,A forgoalvaz készitheto fa radszarnyakkal, oldalfakkal és fa-felhérccel, a
nehezebb teherbirasu kocsik alvaza 15 g-an foliil U vasbdl. (...) Nagyobb teherbirast
kocsi forgdalvaza mar keretet képez U vasbol (...)*? A szerkezeti megoldasok fejlo-
dési ive az egyes példakon bizonyos mértékben nyomon kovetheto.

Nagy Zoltan Raposa Imre, kormendi bognarmester remekrajzat kozli 1852-bdl egy
6todik kerékkel ellatott kocsirdl.3 (9. kép) A jarmii kiilonlegessége, hogy kocsiszekré-
nye elegans személyszallité jarmié, ugyanakkor nincs féder. Az alvaza, eltekintve az
otodik keréktdl, erdsen idézi a parasztszekerek alvazat, nemcsak a ny0jté alkalmaza-
saval, de a tengelyagyak és a vankosfak formai kialakitdsaval is. Ha az alvdzrajzot és
az elol-, valamint hatulnézeti rajzot nézziik, azt gondolnank, hogy egy fuvaros kocsit
latunk, csak az oldalnézeti rajz mutatja meg a személyszallité mivoltat. Erdemes itt
visszatérni a mar fent hivatkozott szentesi adatra, miszerint az 1910-es években Szen-
tesen késziiltek 6todik kerekes tablas kocsik, strafkocsik. A szerzo szavai szerint: ,,He-
lyi kovacsok csinaltak ¢ket mashol latottak alapjan. Rovidesen kiegésziilt féderrel.”*
Az idézet arrdl tantiskodik, hogy teherszallito jarmiivekre is készitettek féder nélkiil
otodik kerekes alvazat. Errdl abrat és ilyen jarmiivet nem ismeriink, ezért is jelentds a
Nagy Zoltéan altal kozolt személyszallitd kocsi remekrajza.

Egy németorszagi, Gnarrenburgbdl szarmazo féderes vasaros kocsin mar arra lat-
hatunk példat, ahol a radszarnya terpesztése valamelyest dsszesziikiil. (10. kép). Egé-
szen Osszesziikiil a radszarnya egy szegedi szodaskocsi alvazan, s az alvaz kiegésziil
két oldalszarnnyal, ezekre furjak fel a fédereket. (11-12. kép). Ugyanezt a szerkezeti
megoldast kdveti a mar fentebb bemutatott, Bodolld Endre altal kdzolt postakocsi-
vagy furgonyalj, &m a szddas kocsi esetében az 6tddik kerék mar vasbdl van, a tobbi
alkatrész pedig még fabol. Ezen a szerkezeti valtozaton az eredetileg a ridszarnya

30 Rendeletek Tara 1933: 1987.; 1942: 2459.; Nemzetgyilési iromanyok 1922.
31 A Debreceni Ipartestiilet... 1935: 4.

32 Jordan 1959: 350.

33 Nagy 2004: 384. XLVLI. tabla

3% Csalog 1965: 24. Hodmezdvasarhelyi adatot 1asd: Herczeg 1983: 264-265.
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hats6 végein fekvo juhafa helyét az ives dorzsparna foglalja el. A juhafa korabbi sze-
repét — miszerint a radnak ellentartast adjon, és ne engedje azt lebilleni — atveszi az
otodik kerék, illetve a teljes forgdalvaz kialakitasa: ,,A jol épitett forgoalvaz altalaban
el6l magasabban all /emelkedik/, mint hatul”.?

A klasszikus szekéralj és a forgoalvazas megoldéas kozti atmeneti formak a juhafa
forméjanak alakulasaban is megfigyelhetok. A Bodolld Endre éltal k6zolt homokfutd
kocsikhoz €s magyar kocsikhoz alkalmazhato alvaz egy klasszikus fiirgettys, juhafas,
nyujtés szerkezet, ivelt juhafaval. Szerkezetében ugyan semmi koze az 6todik kerekes
megoldasokhoz, de a gondolat, hogy az eleje fordulasat kovesse a juhafa ive, elvezet
az 0todik kerékhez. (13. kép) Ezt az utat illusztralhatjak a fentebb mar k6zolt adatok a
félkor alakt 6t6dik kerékrol.*

Id6vel a fa egyre kisebb szerepet kap az alvaz felépitésében. Jordan Kéroly tan-
konyvében mar vasbol készitett 6todik kerék szerepel, am a hajtokocsi ugynevezett
derékszegtokfaja’’ még fabol késziilt, s bevasaltak. (1. kép). Ugyanez a szerkezet
figyelheté meg egy Béabolnardl szarmazo hajtdkocsin. (14-15. kép) Az alkatrészek
anyagara vonatkozodan Jordan Karoly részletezi, hogy a dérzsparnat (smirfoling),
amin az 0todik kerék (seibni) felfekszik, a hajtokocsikndl €és hintoknal, ahol vasbol
van a forgbalvaz, csak hatul készitik el, ,,mivel eldl a forgoalvaz bajuszabodl képezi
ki a kovacs. (...) A teherkocsiknal mar eldl is megfeleld felfekvésii parna sziikséges”,
melynek anyaga kérisfa, az iv hossza nagyobb.’® Az elGbbire egy dorozsmai kocsin
taldltunk példat (11-12., 16-17. kép), mig utobbit a mar fent emlitett szegedi szodas
kocsi illusztralja. A dorozsmai kocsinak a kiilonlegessége, hogy ugyan forgo6 alvazzal
(és féderrel) felszerelt, az elso kerekek méretei miatt azok nem tudnak a kocsiszekrény
ala fordulni. Erdekes példa arra, hogy a régi és ij szerkezeti megoldasok egyiittélése
milyen 0szvéreredményre vezethet.

Fejlettebb megoldast mutat, ahol a jellegzetes Y alakt kocsieleje atalakul négy-
zetes, keretes szerkezetté, s tisztan vasbol késziilnek a forgdzsamolyok. (18-21. kép).
A fejlodés e két 1épesdfoka nagyon jol megfigyelhetd a nagyatadi kocsi két példajan.
Egy Makordl szarmazo jarmiivon a derékszegtokfa és az els6 dorzsparna fabol késziilt
(22-23. kép), mig egy szegedi kocsin a teljes alvaz anyaga vas (24-25. kép). A Jordan
Karoly tankonyvében bemutatott taji szekerek €s kocsik kozott a Hodacsi-féle szegedi
fedeles kocsinak van vasbol kovacsolt forgdalvaza.*

35 Jordan 1959: 299.

3% Egy 1889-es bed-sarkanyi (Rabakoz) gyiijtésben szerepel a fiirget szomagyarazataként az ,,6to-
dik kerék a kocsinal”. Itt azonban kérdéses, hogy Gosy Géza valdban jol jegyezte-e fel az adatot,
vagy egyszerlien egy hagyomanyos alvazszerkezettel talalkozott, s az egyébként a jarmii elejének
elfordulasat segité fergettylt értelmezte 6tddik kerékként. Gosy 1889: 48. idézi: Herman 1914:
91. A Herman Ott6 altal a jarmiivekrol és alkatrészeikrdl dsszeallitott lexikonrészlet tobb adata
is kritikaval kezelendd, kiilondsképpen a Magyar Nyelvorb6l — feltehetéen nem szakértd kutatok
altal — kigytjtott adatok.

37 Jordan 1959: 303.

*% Jordan 1959: 298-299.

%9 Jordan 1959: 186.
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2014-ben a Bécs melletti Mauerbach egykori karthauzi kolostorépiiletében Takats
Zoltan két kiilonleges kocsit taldlt. Az egyiket kdfaragok és kémiivesek hasznaltak
ko- és egyéb anyagmozgatdsra, a masik egy hulladékgyijté helyre dobott roncs volt.
Mindkét kocsinak egyszerll, pallokbol Gsszerott, téglalap alaku platoja volt, deszka
oldalakkal. Erdekességiiket az alépitményiik jelentette.

A hasznalhat6 allapotban 1évonek szabalyos szekéreleje volt, radszarnyas, juhafas,
flirgettyiis szerkezettel, azzal a kiilonbséggel, hogy a filirgettyii rogzitve volt a plato ala,
¢és a kerekek kis mérete lehet6vé tette, hogy a plato ald fordulhassanak. A rudszarnyak
erds terpesztésének €s a szokottndl hosszabb juhafdnak kdszonhetden ez a kocsieleje
képes volt koriilbeliil 45 fokos elfordulasra, szemben a klasszikus szekér maximum
30 fokos lehetdségével. (26. kép) A masik, a darabokban heverd kocsin mar megjelent
az 6todik kerék is a plato ala szerelve, de az alatta elhelyezkedd szerkezet még szinte
teljesen azonos volt a jellegzetes szekérelejével. Eltérést a ridszarnyak sziikebb ter-
pesztésében, és f6leg abban mutatott, hogy a juhafa helyére, valamint a szemben 1év6
oldalra egy-egy ivelt parnafat helyeztek. Fordulaskor ezek cstisztak az 6tddik kerék
alatt, ez a szerkezet mar a teljes alafordulast is lehetdvé tette. A vastag, hosszu elsd
parna és a keretes alvaz igazolja, hogy egy nagy teherbirasu kocsi aljarol van szo. (27.
kép) Ez a két kocsi, egybevetve mas, régebben megismert 6tddik kerekes jarmiivekkel,
tokéletes fejlodési sorba illeszthetd egészen oddig, amikor mar semmi sem emlékeztet
az Osi szekérszerkezetre.

OSSZEGZES

Munkénkban az 6todik kerék evolucios 1étrejéttének elvi szerkezeti vonalat probaltuk
megrajzolni. A folyamat annyira szertedgazo, idében elhiz6do, egyiitt- és tuléld for-
makban gazdag, hogy a hiteles torténeti, foldrajzi leirdshoz még sok tovabbi kutatés
sziikséges. Az itt bemutatott példak igazoljak, hogy a nagyobb miihelyek, kocsigyartok
altal készitett forgdzsamolyos alvazszerkezetek elészor a személyszallito, konnyebb
jarmiiveken jelentek meg, késébb a tablas strafkocsikon a teherfuvarozéasban valtak
egyeduralkodova. Kiilonbozé megoldésait, atmeneti formait és a klasszikus szekér-
alvézat a paraszti hasznalatban 1évé jarmiiveken a 20. szdzad kozepéig alkalmaztik a
jarmiikészitd iparosok €s kocsigyarak.
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2. kép. Hajto-, ill. hintdkocsi derékszegtokfaja. (Jordan 1959: 262. abra)
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kocsigytijtemény tulajdona.)
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kép. Vasaros kocsi alvaza (féderes), Gnarrenburg, No. Pélifoldszentkereszti kocsigytijtemény,
magantulajdonban. (Foto: Cseh F. 2017.)

kép. Szodas kocsi alvaza, Szeged. Pélifoldszentkereszti kocsigytlijtemény, magantulajdonban.
(Foto: Cseh F. 2018.)

kép. Szodas kocsi, Szeged. Pélifoldszentkereszti kocsigyijtemény, magantulajdonban. (Foto:
Kocsigytlijtemény tulajdona)

kép. Homokfuté kocsi és magyar kocsi alj. (Bodoll6 1898: 3. abra)

kép. Doktorkocsi alvaza, Babolna, Galambos S. Pélifoldszentkereszti kocsigyiijtemény, magan-
tulajdonban. (Fot6: Cseh F. 2018.)

kép. Doktorkocsi, Babolna, Galambos S. Pélif6ldszentkereszti kocsigyiijtemény, magantulajdon-
ban. (Foto: Kocsigytijtemény tulajdona)

. kép. Dorozsmai kocsi alvaza, Pélifoldszentkereszti kocsigyiijtemény, magantulajdonban. (Foto:

Cseh F. 2018.)

kép. Dorozsmai kocsi, Pélifoldszentkereszti kocsigylijtemény, magantulajdonban. (Foto:
Kocsigytlijtemény tulajdona)
kép. Cseklészi/Eszterhazy hinto alvaza, Babolna. Pélifold-szentkereszti kocsigyiijtemény, magan-
tulajdonban. (Foto: Cseh F. 2018.)

kép. Cseklészi/Eszterhazy hinto, Babolna. Pélifoldszentkereszti kocsigylijtemény, magantulaj-
donban. (Fotd: Kocsigytijtemény tulajdona)
kép. Gavallér hinto alvaza, Babolna. Pélifldszentkereszti kocsigyiijtemény, magantulajdonban.
(Foto: Cseh F. 2018.)
kép. Gavallér hinto, Babolna. Pélifoldszentkereszti kocsigylijtemény, magantulajdonban. (Foto:
Kocsigytlijtemény tulajdona)
kép. Nagyatadi kocsi alvaza. Makd. Pélifoldszentkereszti kocsigyiijtemény, magantulajdonban.
(Foto: Cseh F. 2018.)
kép. Nagyatadi kocsi, Mako. Pélifoldszentkereszti kocsigytijtemény, magantulajdonban. (Foto:
Kocsigytlijtemény tulajdona)
kép. Vasarhelyi kocsi alvaza. Babolna. Pélifoldszentkereszti kocsigytijtemény, magéantulajdon-
ban. (Fot6: Cseh F. 2018.)

kép. Vasarhelyi kocsi, Babolna. Pélifoldszentkereszti kocsigylijtemény, magantulajdonban.
(Foto: Kocsigylijtemény tulajdona)
kép. Klasszikus szekéralvaz rogzitett fergettytivel. Mauerbach. (Fot6: Takats Z. 2014.)
kép. Kocsi alvéaza ivelt parnafakkal, 6t6dik kerékkel. Mauerbach. (Foto: Takats Z. 2014.)
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Fruzsina Cseh — Zoltan Takats
The fifth wheel: Data to the development of carriage in the 19"-20" centuries

The development history of carriage and wagon can be outlined with the investigation of the
transformation of components that play an important role in modernisation processes. The increase
of the ease of steering was a significant achievement in the development of vehicles: the modification
of under-carriage took place gradually until carriages with circle iron came into being and were able
to make a 90 degree turn. From under-carriages equipped with bolster and reach a number of ways
led to structures equipped with circle iron and fifth wheel, which were diverse not only in terms
of technical details but also with respect to temporal dissemination. The first visual source of a
fifth-wheeled coach is known from the 17" century, and from the 18" century the schemes of trade
schools and the data provided by tariffs offer information about the denominations and material of the
carriage components. Since even in the 20™ century vehicles may have represented a transitional form
between bolster and fifth wheel, the main concern of the present article is in what way the emergence
of the fifth wheel and its various technical implementations can be documented in those processes
that took place in carriage building at the turn of the 19" and 20" century. In ethnographic literature
there are references about the use of fifth wheeled vehicles, and these data supplemented with further
research can verify that circle iron under-carriage at first was used on passenger vehicles, and then
from the beginning of the 20™ century it was used on cargo vehicles as well. Besides classical under-
carriage, peasants used transitional forms, of which the authors give a number of examples. The
vehicles of the carriage collection in Péliszentkereszt as well as the illustrations of a schoolbook
published in 1898 provide excellent data on which the authors rely in their analysis.



