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REKREATIF GRUPLARDA SEYAHAT ETME NEDENLERI:
MOTOSIKLET KULLANICILARI UZERINE BiR INCELEME

Mehmet ERTAS!
Giirhan AKTAS?

OZET

Insanlar yasamlari boyunca bir topluluk veya grup icinde olma ihtiyaci
duymaktadir. Giinlik yasantimizin biiyiik ¢ogunlugunu aile, arkadas grubu,
meslek grubu vb. gruplar olugturmaktadir. Bu gruplarin yaninda insanlarin serbest
zamanlarini gegirdikleri hobi gruplarinin i¢ine de dahil olmaktadir. Bu ¢alismanin
amact motosikletleriyle seyahat eden bireylerin, grupla seyahat etmeleri ve
motosiklet gruplarina katilim nedenlerini aragtirmaktir. Calismada veri toplama
yar1 yapilandirilmis miilakatlar ile elde edilmistir. Motosikletleriyle seyahat eden
13 kisi ile goriisme yapilmistir. Verilerin analizinde betimsel analiz teknigi
kullanilarak motosiklet kullanicilarin sdylemlerine ait en belirgin alintilara yer
verilmigtir. Miilakatlarin analiz edilmesi sonucunda motosiklet gruplartyla
seyahat etme ve katilim nedenleri gilivenlik, gruba ait olma, duygusal bag ve
deneyim paylasma olarak ortaya ¢ikmustir.

Anahtar Kelimeler: Rekreatif Gruplar, Gruba Ait Olma, Motosiklet, Seyahat,

1. GIRiS

Insanlar, aile, dgrencilik ve calisma hayat1 gibi zorunlu olarak dahil olunan
gruplarin yaninda, kendi istek ve beklentilerini karsilayan sosyal, rekreatif ve hobi
gruplarinin igerisine de katilim saglamaktadir. Kisilerin gruplara dahil olmasinin
nedenleri arasinda tek basina gergeklestiremeyecegi amaclart grup iiyeligi
sayesinde gergeklestirebilme (Serif, 1985; Turner, 1987), ait olma (Baumeister ve
Leary, 1995; Hagerty, Lynch-Sauer, Patusky, Bouwsema ve Collier, 1992) dahil
olma ve sevilme (Bilgin, 1996) gibi ihtiyaglar bulunmaktadir. Literatiir
incelendiginde grup caligmalari, grup ici etkilesimleri gézlemleme (Serif 1985),
gruplar arasi1 ¢atigmalar (Tajfel ve Turner, 1979), gruplar aras1 ayrimcilik (Tajfel,
1970), grup icinde sosyal smiflama (Hogg, Turner, Nascimento-Schulze ve
Spriggs, 1986; Tajfel, 1981) ve gruplar igerisinde sosyal kimlik (Tajfel, 1978;
Turner, 1982) gibi konulara odaklanmustir.

Bos zaman degerlendirme c¢aligmalari ise, kigilerin bos zaman aktivitelerine
katilim motivasyonu (Levy, 1979; Ragheb ve Tate, 1993), aktivitelerin kisilerin
yasam memnuniyetine etkisi (Bailey ve Fernando, 2012; Bradley ve Corwyn,
2004), ve bos zaman kisitlar1 (Jackson, 1988; Oh, Oh ve Caldwell, 2001) gibi
konular lizerine yogunlagmaktadir. Bu ¢alismanin da konusunu olusturan rekreatif
gruplar lizerindeki arastirmalar son yillarda artig gosterse de yeterli diizeyde
degildir. Bu dogrultuda ¢alismanin amaci, bireylerin rekreatif faaliyet olarak
motosiklet gruplariyla seyahat etme ve katilim nedenlerini ortaya ¢ikarmaktir.

1 Ars. Gor., Dokuz Eyliil Universitesi, Isletme Fakiiltesi, Turizm Isletmeciligi Boliimii, E-posta:
mehmet.ertas@deu.edu.tr
2 Dog. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Isletme Fakiiltesi, Turizm Isletmeciligi Béliimii, E-posta:
gurhan.aktas@deu.edu.tr
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2. LITERATUR iINCELEMESI

Grup, iki veya daha fazla kisinin bazi ihtiyaglar1 karsilamak ve ayni hedefe
ulasmak icin birbirleriyle siki etkilesim halinde, birbirine bagimli ve cevre
bilincine sahip bireyler toplulugudur (Cartwright ve Zander, 1975; Johnson ve
Johnson, 2014; Turner, 1982). Bir gruba iiyelik dogum, iiyelik, karsilikli davet ve
riza gibi cesitli sekillerde kazamlabilir (Hicks, 1972). Uyelerine giivenlik
saglamak, ekonomik faaliyetlerde bulunmak, sosyal deneyimler icin firsatlar
saglamak, gencleri egitmek veya binlerce farkli hedefe ulasmak i¢in grup
kurulabilir (Coleman, 1969).

Gruplar, fiziksel ve sosyal ortamlarda yapisal ve birlestirici 6zelliklere sahiptir
(Hicks, 1972). Bir grup, belirli bir bolgede kazara bir araya gelmis bireylerden
olugsmamaktadir, aksine kolektif olarak bir araya gelmis, grup iyelerini kusatan
kisisel iligkilere dayanmaktadir (Forsyth, 2009). Bireylerin zihninde gelisen grup
ruhu yalnizca grubu olusturan bir bag olarak hizmet etmez ayni zamanda gergek
kolektif idareyi miimkiin kilar (McDougall, 1921).

Gruplar, norm, ideoloji, karakteristik atmosfer ve baglilik derecesini gelistiren
gii¢, liderlik, rol, iletisim ve sosyo-metrik yapilardan olugmaktadir (Coleman,
1969). Grup davranisi bireysel davranistan niteliksel olarak farklidir ve iki tiir
goriis s0z konusudur. Birinci goriis, grup bireysel olarak bir sekilde grup
iiyelerinin zihninde yer alir ve kisinin davranigini etkiler, buna karsit olarak ikinci
goriis, grup davranigi, fiziksel olarak bir¢cok birey arasinda gergeklesen bireysel
davraniglardan olusmaktadir, bu agidan bakildiginda grup nominal bir yanilgidir
(Hogg ve Abrams, 1998).

Insanlar grup icinde olma ve gruplarla birlikte yasama egilimindedir (Forsyth,
2009). Gilinlik yasantimizin biiyiikk ¢ogunlugunu aile, arkadas grubu, meslek
grubu vb. gruplar olusturmaktadir. Bu gruplarin yani sira insanlar, serbest
zamanlarin1 gecirdikleri, yeni arkadagliklar edindikleri ve paylasim iginde
olduklar1 sosyal gruplarin icine de dahil olmaktadir. Sanayilesme ile birlikte
giderek artan kacis istegi, caligma saatlerinin azalmasiyla artan serbest zaman,
kisileri bu zamanlarin1 c¢esitli aktivitelere ve rekreatif gruplara katilarak
degerlendirmesinin  Oniinii  agmistir.  Skousen (2002), serbest zaman
degerlendirmeyi, baskasinin hedeflerini gerceklestirmek yerine, kendi sevdigi
ugraslart ve hedefleri yerine getirme olarak acgiklamistir. Crandall (1980), ise
memnuniyeti, ihtiya¢ tatminini ve psikolojik ¢iktilar1 serbest zamanin sonuglari
olarak goriirken, ihtiyaclari, nedenleri ve motivasyonlarn serbest zaman
ayrilmasina neden olan etkenler olarak ifade etmektedir. Serbest zaman bir¢ok
insan igin, islerinden kalan zamanlarda kisisel doyum, kimlik gelistirme, kendini
ifade etme ve benzerlerini bulmanin bir yoludur (Stebbins, 1982).

Serbest zaman, sosyal, rekreatif ve eglenceli aktiviteleri igermektedir
(Mokhtarian, Salomon ve Handy, 2006). Bunun yaninda, serbest zaman deneyimi
olugmast igin aktivite, O0zgilirce secilmis, 6ziinde tatmin edici, iyilestirici ve
baglilik duygusu gerekmektedir (Tinsley, Hinson, Tinsley ve Holt, 1993).
Stebbins (2013), serbest zaman degerlendirmenin bireysel ve sosyal kazanimlari
oldugunu belirtmigtir. Kisisel kazanglar, kisisel zenginlestirme, kendini
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gerceklestirme, kendini ifade etme, 6z imaj, doyum, serbest zaman araciligiyla
dinlenmek ve finansal kazang, sosyal kazanimlar ise sosyal ¢ekim, grup basarisi
ve grubun gelismesine yardimct olmaktir.

Passmore ve French, (2001) serbest zamani basariya dayali, sosyal ve zaman
gecirici serbest zaman olarak {ige ayirmistir. Spor dallari, miizik, dans ve hobileri
basariya dayali serbest zaman aktiviteleri, akranlarla birlikte vakit gecirmeyi
sosyal serbest zaman aktivitesi ve miizik dinlemek, televizyon izlemek ve yatakta
uzanmak gibi giinliik davraniglart da zaman gecirici serbest zaman aktivitesi
olarak gérmektedir.

Stebbins (2007) serbest zamani kayitsiz, ciddi ve proje temelli serbest zaman
olarak {ige ayirmistir. Kayitsiz serbest zaman, karmasik diizeyi diisiik arkadaslarla
sohbet etmek, giizel bir manzaranin tadini ¢ikarmak ve basit bir goniillii hizmeti
vermek gibi aktiviteleri kapsamaktadir. Ciddi serbest zaman karmasiklik diizeyi
yiiksek kayak, aga¢ oymaciligl, goniillii olarak itfaiyecilik vb. aktivitelerdir. Son
olarak proje temelli serbest zaman ise 6zel bir sergi sirasinda miize rehberligi ve
amator bir turnuvada gorevli olarak calismak gibi etkinlikleri kapsarken orta
derecede karmasikliga sahip aktivitelerdir. Bu siniflandirmalarda basariya dayali
aktiviteler ciddi serbest zaman aktiviteleri ile sosyal aktiviteler ise kayitsiz serbest
zaman aktiviteleri ile birbirine benzemektedir.

3. YONTEM

Bu calismanin amact motosiklet gruplariyla seyahat eden bireylerin grup
icinde olma ve grupla seyahat etme nedenlerini ortaya ¢ikarmaktir. Bu dogrultuda
calismanin temel sorulari su sekilde olusturulmustur.

1) Motosiklet gruplarina katilim nedenleriniz nelerdir?
2) Motosiklet gruplariyla seyahat etmenizin nedenleri nelerdir?

Arastirmada veri toplama siirecinde nitel arastirma yOnteminden
yararlanilmigtir. Nitel arastirma yonteminin kullanilma nedeni motosiklet
gruplartyla seyahat eden bireylerin seyahat nedenlerini derinlemesine ortaya
¢ikarmaktir. Arastirma kapsaminda goriisme yapilacak kisiler kartopu drnekleme
yontemi ile belirlenmistir. Bir konuyu derinlemesine anlamak ve O6gelerini
kapsamlt bir sekilde ortaya koymak (Patton, 2002) amaciyla 03.07.2017-
29.07.2017 tarihleri arasinda motosiklet grubuyla seyahat eden 13 motosiklet
kullanicistyla derinlemesine yar1 yapilandirilmig goriismeler gerceklestirilmistir.
Gorligmeler 55 ila 75 dakika arasinda siirmiistiir. Goriisme yapilan motosiklet
kullanicilarin isimleri gizli tutulmus Katilimer 1, Katilimer 2, ..., Katilmer 13
seklinde kodlarla belirtilmistir. Verilerin analizinde ise betimsel analiz teknigi
kullanilmstir.

4. BULGULAR ve TARTISMA

Yapilan goriismeler 11 erkek ve 2 kadin ile yaslar1 27 ila 59 arasinda degisen
katilimcilarla gergeklestirilmistir. Katilimcilarin biiyiik ¢cogunlugu goriismelerin
yapildig1 tarihten bir hafta Once motosiklet gruplariyla seyahate ¢iktigini
belirtirken énemli bir kismi yillik olarak motosiklet grubuyla birlikte 12’den fazla
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seyahat ettigini belirtmistir. Ayrica, katilimcilarin motosiklet grubuna katilim
yillart ise 4 ila 12 y1l arasinda degismektedir.

Yapilan goriismeler sonucunda motosiklet gruplariyla seyahat etmenin
nedenleri giivenlik, gruba ait olma, gruba duygusal yonden baglilik ve deneyimi
paylagma olarak dort baslik altinda toplanmistir. Yapilan goriismeler sonucunda
motosiklet gruplariyla seyahat eden bireylerin birinci Onceliklerinin giivenli
seyahat oldugu ortaya ¢ikmistir. Motosikletleriyle seyahat eden kisiler, uzun yol
seyahatlerinde grup icinde olmanin daha giivenli oldugunu, seyahat sirasinda
yasayacaklar1 herhangi bir sorunda yanlarinda birilerinin olmasinin kendilerini
giivende hissettirdigini belirtmislerdir. Bu konuda katilimcilardan bazilar
goriislerini su sekilde ifade etmistir.

“Tek basina daga tasa dereye ¢ikamazsin, sonugta riskli bir arag¢ ne olursa
olsun bagsina bir sey gelebilir”. (Katilimct 1)

“Daha giivenli hissediyorsun kendini, yolda her hangi bir sey oldugu zaman
giivende hissediyorsun grupla seyahat ederken”. (Katilimct 2)

“Toplu siiriiste birbirimize yardimci olabiliyoruz, yolda kalan kardeslerimize
diger arkadasimiz gerekirse motosikletinin arkasina alir arizali motosikleti de bizi
arkadan takip eden servis araglarimiza burakwr yola devam edebiliriz”. (Katilimct

3)

“Sonucta bu arag iki tekerli bir arag¢ ne olacagi belli olmaz, kazasi var, arizast
var yolda ne olacagi belli olmaz, iki kigiyle gitmekte fayda var, mesafe birakarak
birbirimizi gorecek sekilde seyahat ediyoruz”. (Katilimct 9)

Yapilan goriismeler neticesinde motosiklet gruplarma katillm ve onlarla
seyahat etme nedenlerinden bir digeri gruba ait olma hissi olarak ortaya ¢ikmustir.
Motosiklet gruplariyla seyahat eden bireyler i¢inde bulundugu grubunun yapmis
oldugu etkinliklere ve seyahatlere sadece arkadaglariyla bir arada olmak ve vakit
gecirmek katilabilmektedirler. Ayrica bu kisiler toplu yapilacak etkinliklere de
icinde bulunduklart motosiklet grubu araciligiyla katilmaktadir. Grup iginde
yapilan yardimlagmalar, kisilerin sosyal hayatlarinda yasadiklar1 zor durumlarda
yapilan destekler, motosiklet kullanicilarinin bu gruplara olan aidiyetlerini
arttirarak onlarla daha fazla zaman gegirmektedir. Bu konuda katilimcilardan
bazilar1 gorislerini su sekilde ifade etmistir.

“Evinde otururken hadi gel suraya gidecegiz denildiginde hi¢ diisiinmem
nereye gidilecegini hemen giderim. Gruptakiler, ailesine, ¢ocuguna zaman
ayirmasi gereken yerde bizimle olmak igin seyahat etmeye gelir”. (Katilumci 4)

“Beni motosiklet kardeslerimden biri ¢agirdiginda isimi giiciimii bwrakip
anminda giderim ne olduguna bakmam”. (Katilimc1 6)

“10 yildir bu gurubun igindeyim, yeri geliyor insanlara yardim edilsin diye
cebimden kuliibe para veriyorum. Bazen grup icindeki kisilerin ihtiyaglart oluyor
durumlary sikisiyor, ailesinde birinin bir seye ihtiyact oluyor, hemen para
toplanir, ne ihtiyaci varsa o halledilmeye ¢alisilir, biz bunlart goniillii olarak seve
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seve yapariz, o yiizden yarin oObiir giin bana bir sey olursa bana yardim
edeceklerini arkamda duracaklarin biliyorum”. (Katilimct 7)

“Eskiden bos bir sekilde evde otururdum, gimdi sevdigim insanlarla seyahat
ediyorum vakit geciyorum. Ben simdiye kadar hi¢ hatirlamiyorum, bir
motosiklet¢i arkadasim hadi suraya gidelim deginde gitmedigimi, ne kadar
yorgun olsam da isim yoksa onlarla birlikte seyahat etmeye giderim”. (Katilimci
11)

Diger Onemli bir sonu¢ ise motosiklet kullanan kisilerin grup iginde
birbirlerine olan duygusal baglar1 olarak ortaya ¢ikmustir. Yelekli motosiklet
gruplarindaki kisiler arasinda duygusal bag olduke¢a giiclii oldugu sonucuna
ulasilmistir. Bazi grup {tyeleri bu bagi biz iivey kardesleriz seklinde
belirtmektedir. Yelekli motosiklet gruplariyla seyahat eden katilimcilar grup
icindeki diger bireylerle aralarinda kardes bagi oldugunu, bu kisileri ailelerinden
ayirmadiklarini belirtmislerdir. Bu konuda katilimcilardan bazilar1 goriislerini su
sekilde ifade etmistir.

“Sair demis, deniz kiyisinda ufku seyrediyorum, denizi seyrediyorum, kumlarin
tizerindeki ¢akil taslarim teker teker topluyorum, bazilarini teker teker atiyorum,
bazilarini ileriye, bazilarini daha ileriye, bazilarini da daha uzaga atryorum ama
bazilarimi  hi¢ atmaya kiyamiyorum, cebime koyuyorum kalbimin kosesine
sakliyorum. Iste o sakladiklarim en sevdigim giizel dostlarim, motosiklet
grubundaki arkadaslarim”. (Katilimct 3)

“Ailemden sonra motor grubu gelir, benim baska hi¢cbir seyim yok sadece
motosiklet kuliibiim var”. (Katilimct 7)

“Biyolojik kardesimizi se¢me sansimiz yoktur ama burada kardes se¢me sansi
veriliyor”. (Katilimct 10)

“Ben kaza yaptigim zaman bana sadece kendi grubum destek ¢ikti. Benim
hastaneme stirekli giinde 10-20 kisi geliyordu. Hastane artik yeter gelmesinler
diyordu o moda girmistik”. (Katilimci 13)

Son olarak diger bir sonu¢ ise deneyim paylagsma olarak ortaya c¢ikmuistir.
Motosikletlerini grup ile siiren kisiler bireysel olarak yapamayacaklari bircok seyi
grupla yapabildiklerini belirtirlerken, motosiklet tizerinde diger siiriiciileri izleme,
virajlarda grup halinde saga- sola yatmay1 izleme, molalarda ve kamplarda kisiler
arasindaki paylasim, yeni arkadasliklar kurma vb. paylasimlar grupla seyahat
etme nedenlerini arttirmaktadir. Bu konuda katilimcilardan bazilari goriislerini su
sekilde ifade etmistir.

“Motosiklet grubunda paylasim var, macera ruhu var sen giderken yanmndaki
motosiklette eger kamera varsa seni gosteriyor, tek basina gittigin zaman oyle bir
sansin yok. Ayrica motosiklette nasil gittigini grup icinde digerlerine baktiginda
anlyorsun”. (Katilimct 1)

“Senede bir kere iki kere tatil yaparken simdi neredeyse her ay tatil yapryorum
motosiklet grubu sayesinde”. (Katilimci 5)
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“Asosyal bir insan motor kuliibii sayesinde sosyallesiyor, olumlu yonde
insanlart degistiriyor. Cok farkl bir ¢cevre edinebiliyor, is bulma konusunda olsun
veya herhangi bir konuda olsun insanlar birbirine destek ¢ikiyorlar”. (Katilimct
12)

“Ben asosyal bir insandim evim isim, isim evim bu sekilde gittim geldim.
Grupla takilmaya basladigimdan beri sosyal bir insan oldum. Farkli farkli yerler
gormeye basladim, gezmeye basladim”. (Katilimct 13)

5. SONUC ve ONERILER

Caligma, bireylerin motosiklet gruplarina katilim ve onlarla seyahat etme
nedenlerini ortaya ¢ikarmak icin gergeklestirilmistir. Aragtirma sonucunda grup
olarak motosikletleriyle seyahat eden kisilerin gilivenlige olduk¢a fazla 6nem
verdigi, seyahat ettikleri motosiklet grubuna kendilerini ait hissettikleri, grup
icinde birlikte seyahat ettikleri arkadaglarina duygusal agidan bagli olduklar1 ve
seyahat deneyimini tek basina yasamak yerine arkadaslariyla yasamak istedikleri
sonucuna ulasilmigtir.

Austin ve Gagne, (2008), rekreatif gruplarin iiyelerine glivenlik ve aidiyet hissi
sagladigin1 belirtmistir. Haigh ve Crowther (2005), motosiklet kullanimina
katilimda giivenligin 6nemine vurgu yapmustir. Motosiklet kullanmaya yeni
baglayan kigilerin uzun yollarda gidilecek rotalar1 bilmemesi, yeni rotalar
Ogrenme istegi, tek bagina ¢ikamayacagi yollara gitme gibi nedenlerle motosiklet
gruplarina katilarak seyahatlerini gerceklestirmektedir. Clarke, Ward, Bartle ve
Truman (2007); Mannering ve Grodsky (1995), otomobil kullanicilarmin
motosiklet kullanicilarin1 trafikte goérmezden geldigini ve sadece diger
otomobillerle olas1 kazalara karst korunma egiliminde olduklarini belirtmistir.
Bireysel seyahatlerde diger arag siiriiciilerinin motosikleti siiriis esnasinda bir yol
aract olarak gormemesi giivenlik sorunlarina neden olmaktadir. Grup
seyahatlerinde ise kalabalik olundugundan bu tiir giivenlik tehlikelerinin en aza
indigi belirtilmektedir.

Insanlarin bir gruba dahil olmasmi ait olma, sevilme ve kontrol ihtiyact
saglamaktadir (Bilgin, 1996). Bailey ve Mclaren (2005), bir grup ile bos zaman
etkinliklerine katilmanin aidiyet duygusunu gelistirdigini belirtmektedir. Ancak
kisiler, grup iginde kabul gérme ve ait olma arzusu i¢inde olmalarina ragmen
insanlarin  kabul ve ait olma isteklerinin siklig1 farklilik gostermektedir.
Motosiklet gruplariyla seyahat eden kisiler arasinda da gruba aidiyet diizeyleri
farklidir. Motosiklet kuliibiine iiye olan kisilerin gruplarina olan aidiyeti herhangi
bir gruba tiye olmayan kisilere gore daha yiiksek bir seviyededir. Lewin, (1948),
ayn1 sosyal gruba ait olmanin kisiler arasinda dinamik iligkiler olusturdugunu
belirtmektedir. Motosiklet gruplarinda, grup i¢inde yardima ihtiyaci olan kisilere
yardim etmek ve arkadaglarinin sosyal yasamlarinin her aninda yaninda olmak
aidiyetinin giliglenmesini saglamaktadir. Serif, (1985); Turner, (1987), bireylerin
tek basina gergeklestiremeyecegi amaclarimi grup iiyeleriyle birlikte paylagarak
grup i¢inde aidiyeti giiglendirdigi sonucuna varmislardir.
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Motosiklet kullanicilar1 icin motosiklet kullanmak, onu bir yerden yere tastyan
ulagim aracindan daha farkli anlamlar tasimaktadir. Ayn1 zamanda bu seyahati
motosiklet grubuyla yapmak da ayni1 derecede onem tasimaktadir. Grup iginde
olmak, dostluk, dayanigsma, arkadashigin parcasi olma hissi ve bir aile olma gibi
cok giiclii duygulari beraberinde getirir (Jean, 2016). Motosiklet gruplari i¢indeki
bireyler arasindaki duygusal bag kardeslik boyutundadir. Bu kardeslik bag:
sayesinde motosiklet grubu i¢indeki bireyler siirekli olarak birlikte seyahat etme
egilimindedir. insanlar ailelerine, ¢ocuklarina ayirmadiklar1 zamani1 motosiklet
grubundaki arkadaslarina ayirarak onlarla seyahat etmektedir.

Seyahat sirasinda deneyim paylasma, yeni arkadaslarla tanisarak sosyallesme
bireylerin motosiklet gruplariyla seyahat etme nedenleri arasindadir.
Motosikletlileri ile seyahat eden kisiler, seyahatleri sirasinda giinliik rutinlerinin
disina ¢ikarak diger motosikletgilerle etkilesime girerler (Austin ve Gagne, 2008).
Gruba girmeden dnce ¢ok az sayida seyahat gergeklestiren bireyler motosiklet
grubuna girdikten sonra daha fazla seyahate katilmaktadir. Bazi gruplar her hafta
belirli glinlerde bir araya gelerek grup ici aktiviteler gergeklestirmektedir. Bazi
gruplar her hafta sonu bir seyahat diizenleyerek, kamp kurup, grup igindeki
arkadaslartyla vakit gecirmektedir. Bazi gruplar ise ne kadar zor kosullar olursa
olsun simgesel yollarda, simgesel hedeflere dogru motosiklet gruplariyla
seyahatler yapmaktadir ve bu seyahatlerde deneyim paylagmaktadir.

Calismamin Simirhiliklar ve ileride Yapilabilecek calismalar

Bu ¢alismada, motosiklet gruplari ile seyahat eden bireyler incelenmis diger
rekreatif gruplar icerisindeki bireyler goz iiniinde bulundurulmamistir. Ayrica,
caligmada sadece iki kadin motosiklet kullaniciyla goriisiilebilmistir. Bu yilizden
kadinlarin motosiklet gruplarina katilim nedenleri ile erkeklerin katilim nedenleri
arasindaki farkliliklar analiz edilememistir. Bu agidan bakildiginda diger rekreatif
gruplar iizerinde ve kadin- erkek motosiklet kullanicilar1 arasindaki farkliliklar
ileride yapilacak calismalar agisindan alana zenginlik katacaktir. Diger taraftan
gruplarla seyahat etmeye yeni baslayan bireyler ile uzun siiredir grupla seyahat
eden bireyler arasindaki farkliliklar, yelekli-yeleksiz iiyeler arasindaki farkliliklar
ve motosiklet kullanicilariin demografik 6zelliklerine gore farkliliklar ileride
yapilacak ¢aligmalara konu olabilir.
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