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El arte de describir el territorio: mapas y
planos historicos en torno al puente de
Alcantara (Caceres, Espana)’

The art of describing the territory: historic maps and
plans of the bridge of Alcantara (Caceres, Espana)

P._Chias™, T. Abad®

RESUMEN

El estudio de la construccion del terri-
torio y del paisaje a diferentes escalas
se ha basado tradicionalmente en fuen-
tes documentales escritas, y en menor
medida en las graficas. Las fuentes carto-
graficas, junto a los cuadros, los dibujos,
las fotografias y otras fuentes no verba-
les han sido frecuentemente relegadas o
consideradas de una categoria inferior,
muchas veces a causa de las dificultades
de interpretaciéon que pueden plantear,
y a esto hay que anadir las dificultades
inherentes a la localizacién y acceso a los
fondos. El trabajo reivindica el territorio
como patrimonio al mismo tiempo que
aporta datos inéditos para la historia del
puente de Alcantara mediante el analisis
de mapas y planos histéricos.

Palabras clave: Paisaje; patrimonio; historia;
puentes; cartografia.

SUMMARY

The study of the construction of the terri-
tory and the landscape at different scales
has been traditionally based on written
documentary sources, and to a lesser
extent on the graphic ones. The carto-
graphic sources, as well as paintings,
drawings, and photographs have been
often relegated to a secondary role, and
thus undervalued. This fact is due to the
difficulties of interpretation of the carto-
graphic documents, but also to the obsta-
cles to find their location, and even to
access to them. This article considers the
territory under the scope of the cultural
heritage, and collects many historical
and unpublished data about the Roman
Alcantara Bridge through the analysis of
historical maps and plans.

Keywords: Landscape; cultural heritage; history;
bridges; cartography.
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1 (nota en el tilo) Este trabajo es un home-
naje a D. Carlos Fernandez Casado,
ingeniero e historiador de la Obras
Pdblicas, en el quincuagésimo quinto
aniversario de la publicacién en Infor-
mes de la Construccion de su articulo
sobre el puente de Alcdntara.

1. EL ESTUDIO DEL PATRIMONIO HIS-
TORICO ESPANOL A TRAVES DEL PRO-
YECTO DE CARTOTECA HISTORICA
DIGITAL DE ESPANA (ANCIENT SPA-
NISH CARTOGRAPHY E-LIBRARY)

Desde tiempo inmemorial, cuando el
hombre comenzé a ejercer un control so-
bre la naturaleza y a tomar posesion del
espacio para desarrollar su existencia, por
medio de sus obras, configur6 el espacio
y comenzé a construir el territorio a través
de unas tramas de sendas, centuriaciones,
bancales, obras de regadio, presas, cana-
les, puentes... El territorio es, pues, un ar-
tificio construido por una sucesién de civi-
lizaciones y sociedades y tiene, por tanto,
una historia.

Para estudiar la construccién del territo-
rio, la cartografia histdrica resulta un ins-
trumento imprescindible. Pero del mismo
modo que los cuadros, los dibujos y las
fotografias histdricas, no se han utilizado
tradicionalmente como una fuente fiable
de informacién sobre la historia del terri-
torio y de la ciudad, los mapas no son sino
excepcionalmente utilizados porque se han
venido considerando como documentos de
‘segundo orden’, en gran medida debido a
las dificultades de interpretacion que fre-
cuentemente planteaban (16) a causa de las
distintas convenciones que eran empleadas
en cada caso por los cartdgrafos.

Pero no es ésta la Gnica razén por la cual la
cartografia sigue siendo poco utilizada en
investigaciones histdricas, pues habria que
afadir otros problemas relacionados con
la dificultad que entrana su localizacion y
consulta directa.

Es evidente que no resulta facil acceder a
un mapa original manuscrito o a uno im-
preso de grandes dimensiones y pequefa
escala, que ademas suele componerse de
varias hojas; también resulta dificil poder
leer adecuadamente los simbolos utiliza-
dos, las escalas y los textos cuando se ma-
nejan copias reducidas o imagenes digita-
les de baja resolucién.

Aunque para los fines propuestos no resul-
ta esencial Ilegar a tener un conocimien-
to exhaustivo del contexto de cada mapa
para poder interpretarlo adecuadamente
(29: 28; 2), si que es imprescindible con-
tar con un minimo de conocimientos es-
pecificos sobre la teorfa de la expresion
cartografica y el dibujo de mapas (sobre
proyecciones, simbolizacién o represen-
tacion del relieve, por ejemplo), ya que
su carencia puede dificultar su lectura y
llegar a distorsionar los resultados de las
investigaciones (30: 1-10).

Pero es evidente que el trabajo que presen-
tamos no hubiera sido posible sin contar
con un conocimiento suficiente o incluso
exhaustivo, de los fondos cartograficos dis-
ponibles sobre la zona de estudio. Tal ha
sido el motivo que nos ha llevado a crear
una ‘cartoteca digital” en la Universidad de
Alcald. El proyecto, titulado Ancient Spa-
nish Cartography e-Library, tiene como ob-
jetivo facilitar el estudio y accesibilidad del
patrimonio cartografico de Espafia a través
de Internet, contribuyendo a la difusién de
su conocimiento (11; 12).

Este proyecto se enmarca dentro de las
estrategias que ha establecido el Consejo
de Europa sobre las Bibliotecas Digitales
(14), a las que considera como un punto
de acceso comdn y pluriligtie al Patrimonio
Cultural Europeo, y asume que los mapas
histéricos constituyen una parte importante
del patrimonio cultural de Espafa.

Para definir los contenidos de esta base de
datos cartografica, hemos decidido aplicar
el concepto de ‘documento cartografico’
en el sentido amplio que le otorgan Harvey
(18:7) y Harley y Woodward (17: 1, xvi),
que abarca a todo tipo de mapas, planos
y cartas nauticas a diferentes escalas (terri-
toriales, urbanas e incluso arquitectonicas),
asi como cuadros y vistas (20: 18-26), sin
ninguna limitacion causada por la técnica,
las funciones o los origenes.

En una primera fase hemos restringido los
ambitos temporal y geografico de los mapas
que hemos incluido en la cartoteca digital.
En el dmbito temporal incluimos cualquier
documento anterior a 1900, fundamental-
mente debido a que a lo largo del siglo XX
las técnicas y sistemas de produccién car-
tografica se multiplicaron en muchos sen-
tidos y su estudio deberia abordarse inde-
pendientemente.

Respecto a las limitaciones espaciales,
decidimos que la cartoteca debia abarcar
cualquier documento que se refiriese al te-
rritorio espanol en la actualidad.

Una dltima delimitacién de esta primera
fase de formacién de la base de datos afec-
ta a la procedencia de los fondos, que se
han localizado en los principales archivos
y colecciones de nuestro pafs, tanto pd-
blicos como privados. Obviamente se han
respetado todos los derechos y condiciones
de consulta que contempla la legislacion
vigente, citando siempre con precisién la
procedencia.

En fases sucesivas se abarcaran otros fondos y
se ampliaran tanto el ambito temporal como
el espacial, incluyendo otros territorios.
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2. LOS INGENIEROS MILITARES Y LA RE-
PRESENTACION CIENTIFICA DEL TE-
RRITORIO

Bajo el reinado del emperador Carlos
(1516-1556) se inici6é una politica de for-
tificacion para la defensa de sus vastos
territorios, que iba a requerir la adecuada
formacion de cartografos y que daria origen
a la fundacioén de la Escuela de Artilleria de
Mildn en 1543 y al primer disefio de un sis-
tema defensivo para el Imperio.

Impulsé también el primer proyecto de
cartografia cientifica de Espafna encargan-
do en 1551 al Maestro Pedro de Esquivel,
profesor de matematicas en la Universidad
de Alcald y experto en el levantamiento de
planos por métodos matemadticos, “pintar
la descripcion de Espafa” en una serie de
mapas detallados de regiones y provincias;
un ambicioso proyecto del que comentaria
Felipe de Guevara, otro de sus responsa-
bles, que “no hubo palma de tierra en toda
ella que no sea por el autor vista, andada u
hollada, asegurandose de la verdad de todo
(en quanto los instrumentos matematicos
dan lugar) por sus propias manos y ojos”.
La decision de Felipe Il de respaldar los
mapas de Esquivel fue inspirada por Feli-
pe de Guevara, que comparé la empresa a
la “descripcion de todo el Orbe por Marco
Agripa”.

Los primeros mapas de este proyecto de
atlas de Espafia fueron realizados en 1566
con la ayuda del cartégrafo italiano Juan
Bautista Gessio y de Diego, hijo de Gueva-
ra; a su muerte fueron enviados a Juan de
Herrera para que completase la obra, pero
nunca se publicaria a pesar del altisimo ni-
vel de los mapas acabados, que se conser-
van en la Biblioteca del Monasterio de El
Escorial (MS. K.1.1) (Figura 1).

La politica de construccién de fortificacio-
nes de los territorios del Imperio fue con-
tinuada por Felipe Il, quien en paralelo, y
debido a la necesidad de conseguir una
cartografia fiable para el proyecto y cons-
truccion de este nuevo sistema defensivo,
impulsé la fundacion de la Academia de
Matematicas en Madrid en 1582 para no-
bles y militares, que estaba a cargo de Juan
de Herrera y contaba con profesores tan
destacados como el cartégrafo portugués
Joao Baptista Labanha y el experto tratadis-
ta en fortificaciones, maestro mayor de Se-
villa e ingeniero del Rey, Cristébal de Rojas.

Felipe 1l impulsé otros proyectos cartogra-
ficos como el del gedgrafo real Jacob van
Deventer para Flandes, o las célebres Re-
laciones Topograficas (1575-78) en las que
intervendrian Esquivel, Juan de Ovando,
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Ambrosio de Morales y Juan Lépez de Ve-
lasco, que perseguian reunir pueblo por
pueblo informacién completa, histérica y
topografica, que permitiera completar los
mapas de Esquivel. Parte de los municipios
abordados en la primera fase pertenecian
a la provincia de Céceres (Pino, El Bronco,
Cerezo, Mohedas y Aldeanueva en el obis-
pado de Coria) y llegaron a completarse
un total de 35 para la misma provincia en
1578 (6), entre los que lamentablemente no
se encuentra Alcdntara.

La crisis sucesoria que se produjo en el rei-
no de Portugal al morir sin descendientes
el cardenal Enrique | el Casto, provocé una
accién militar de las tropas espanolas para
defender los derechos de Felipe Il a la coro-
na; ésta culminaria con la unién temporal
del reino vecino al de Espafa entre 1581 y
1640, sucediéndose un periodo de relativa
estabilidad fronteriza. Curiosamente esta
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1. Pedro de Esquivel, Mapa de
Espafa y Portugal (1566-1580)
del primer proyecto de cartogra-
fia cientifica de Espafia, Bibliote-
ca del Monasterio de El Escorial,
MS. K.1.1. (San Lorenzo de El
Escorial, Madrid, Espafa).

2. A.H. Dufour, Mapa de Extre-
madura con las nuevas divisio-
nes (Paris, 1849). Detalle de las
proximidades de Alcantara en
las que se sitda erréneamente el
simbolo y el afio de la batalla de
Alcantara. Instituto Geogréfico
Nacional (Madrid, Espafia).
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accion tuvo lugar en la localidad portugue-
sa de Alcantara, freguesia préxima a Lisboa
y escenario de la importante batalla librada
en 1580. Resulta sorprendente el hecho de
que las dos poblaciones homénimas dieran
origen a confusiones como la que refleja el
plano de Dufour (1849) en la que se sitla
erréneamente la batalla en las proximida-
des de la Alcantara extremena (Figura 2).

Por otra parte, la centralidad establecida
por el rey en torno a Madrid, El Escorial,
Toledo y Aranjuez, y las obras que en estos
lugares fue acometiendo, dieron una cier-
ta preponderancia a los proyectos de obras
hidraulicas en el Tajo; la anexion de Por-
tugal situ6é en primer plano la idea de su
navegabilidad entre Toledo y Lisboa, segtin
proyecto del ingeniero italiano Juan Bautis-
ta Antonelli.

En el verano de 1581 se acometieron con
celeridad las obras del primer tramo entre
Abrantes y Alcdntara, obras que quedaron
concluidas el 27 de octubre de 1582, in-
cluyendo los caminos de sirga “abiertos en
pefa viva” (segln escribié Marco Artu en el
reconocimiento que hizo en 1829 para el
proyecto de Cabanes), y en mayo de 1583
estd documentado un movimiento de tro-
pas por el rio hacia Lisboa. Aunque la na-
vegacion completa fue posible desde 1587,
lamentablemente no hubo apenas activi-
dad comercial y esta circunstancia, unida
a otras dificultades coyunturales y al falle-
cimiento de Antonelli en 1588, debid llevar
a la paralizacion del tréfico hacia 1594 y
al abandono de las obras. Sin embargo, la
mayoria se conservaban en buen estado en
1641, y asi figuran en el mapa de Carduchi,
como veremos mas adelante.

Durante este periodo de relativa tranqui-
lidad respecto a Portugal, Felipe Il cre6
en 1601 la figura del Ingeniero Mayor de
las Fortificaciones: el primero fue Tiburzio
Spannocchi, a la vez que Leonardo Turriano
era nombrado para los reinos de Portugal;
asimismo por la ley de 2 de febrero de 1612
quedaron reguladas las facultades y privi-
legios de los ingenieros reales. Tampoco se
desatendid su formacion, nombrandose al
Cosmografo Mayor Andrés Garcia de Cés-
pedes maestro de su Real Escuela de Ma-
tematicas, ciencia bdsica en la que habian
de formarse los ingenieros de fortificacion y
base comn a la arquitectura civil y militar.

Comenzé entonces un periodo en el que se
dictaron numerosas leyes y normas sobre
las fortificaciones a la vez que se acome-
tian trabajos de modernizacién (5), abor-
dandose simultaneamente obras en aque-
llas plazas que histéricamente estaban mas
expuestas, como era el caso de Alcantara.

Ya bajo el reinado de Felipe IV, en 1641
fue nombrado el jesuita Jean Charles de
la Faille Cosmégrafo Mayor de las Indias y
consejero militar del rey en la defensa de
plazas fuertes, a la vez que le encargaba la
planificacién de la guerra con Portugal.

A pesar de las constantes guerras con Fran-
cia (1635-1659), este pais sirvio de referen-
cia en muchos aspectos a los gobernantes
espafioles y el Conde-Duque de Olivares,
en un afan de emular las politicas de obras
de Richelieu, impulsé los proyectos de
construccion de canales y la navegacion de
varios rios, retomando entre ellos el del Tajo
a raiz de la guerra con Portugal en 1640 y
a causa del elevado coste que suponia el
transporte de viveres y municiones. Para
realizar el reconocimiento del estado de las
obras y de la posibilidad de replantear la
navegacion del rio se recurri6 a Luis Car-
ducci o Carduchi, un arquitecto militar e
hidraulico de la familia de los pintores que
habia venido a Espafa en época de Felipe
Il'y que se habia formado en la Academia
Real de Madrid (Figura 3).

En el tercer cuarto del siglo XVII y ya bajo
el reinado de Carlos Il, el dltimo rey Aus-
tria, atin continud esta politica de refuerzo
de las fortificaciones, como demuestran
los trabajos de los ingenieros Fernando y
Carlos de Gruneberg, que fueron enviados
desde Flandes a la frontera portuguesa en
1670.

La obra de Tomds Vicente Tosca puede con-
siderarse como el resumen de lo que fuera
la ciencia de la fortificacién a finales del
siglo XVII. Dedicé el tomo V de su Com-
pendio Mathematico (1705-1715, reed.
1727, 1757) a la arquitectura civil, el arte
de la montea y la canteria, la arquitectura
militar, la pirotecnia y la artilleria. Decia
que “el ingeniero ha de tener a lo menos
una mediana noticia de la Geometria” (p.
279), y sobre el dibujo, explicaba que era
esencial para la estrategia y la descripcién.
Como recomendara Vitrubio, el ingeniero
debia saber:

- Hacer mapas de un territorio (icnografia,
también usado para la planta de una for-
taleza).

- Formar mapas parciales (corografia).

- Delinear las fortificaciones sobre el terre-
no, para lo que debia dominar los siste-
mas de medicion del terreno, necesarios
para trazar la planta de la fortificacion y
para plantar las estacas que marcaban el
trazado, con los angulos precisos para
que se construyera conforme a la traza.
También tenia que saber manejar los ins-
trumentos, aunque limitados a la escua-
dra, a dos palos rectos, a los piquetes y
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al cordel dividido en pies, y remite para
mas precisiones a su Geometria practica
(Tosca 1705, 374). Ademads, redujo todas
las escalas (verga, paso andante, paso
geométrico, pie, braza, cana, vara, codo,
palmo, trabuco) a pies geométricos o va-
lencianos.

- La escenografia (perspectiva) no tenia
obligacion de hacerla el ingeniero, a
quien competian la icnografia y la orto-
grafia. Ademads, como la escenografia no
se podia medir, no tenia interés para el
diseno de fortificaciones.

- Sobre la importancia de la perspectiva
“que sin guardar el rigor de las leyes op-
ticas, es muy proporcionada para las For-
tificaciones, por lo que se llama Perspec-
tiva Cavallera Militar, y también Paralela,
por formarse de solas lineas paralelas:
con esta se conservan en la descripcion
las propias dimensiones Geométricas de
todas las partes de una Fortaleza” (p.
319). Explicaba cémo hacerla, y su éxito
radicaba en que se podian medir las tres
dimensiones, perfectamente definidas
geométricamente.

- Y respecto a las escalas, “el Ingeniero, en
cualquier planta, o descripcion, debe po-
ner el pitipié, el cual es una linea dividida
en muchas partes iguales que represen-
tan las medidas de la planta delineada.”
(p. 289).

En 1710 fue nombrado el teniente general
flamenco Préspero de Verboom Ingeniero
General de los Ejércitos y Plazas de Espa-
fia y demds dominios de la Monarquia, con
el encargo de reorganizar el cuerpo de in-
genieros de un modo similar al creado en
Francia por el mariscal Vauban. Un afio
después creé el Cuerpo de Ingenieros, para
cuyas filas reclutaria inicialmente extranje-
ros formados en Bruselas.

En 1718 se promulgé la primera Ordenan-
za del Cuerpo de Ingenieros por la cual
habrian de encargarse de “la formacion de
Mapas, o Cartas Geograficas de Provincias,
con observaciones y notas sobre los rios
que se pudieran hacer navegables, aguas
para Molinos, Batanes, Riegos, y otras diver-
sas diligencias dirigidas al beneficio univer-
sal de los Pueblos; y asimismo el reconoci-
miento y formacién de Planos, y relaciones
de Plazas, Puertos de Mar, Bahias y Costas,
y de los reparos y nuevas obras que se ne-
cesitasen, con el tanteo de su coste [...]”.
(28, art. 25 p. 767)

También se articulaban las normas a seguir
en la elaboracién de mapas, aunque el mé-
todo se dejaba a eleccion del ingeniero “por
ser de sobra conocidos por los Ingenieros,
dependiendo de las condiciones del terreno
y aparatos disponibles” (27). Los métodos a
emplear serian los de radiacién en vuelta de

The art of describing the territory: historic maps and plans of the bridge of Alcantara (Caceres, Espaiia)

horizonte, interseccion desde los extremos
de una base conocida, triangulacién gréfica
y medicion indirecta de distancias y altu-
ras inaccesibles por tridngulos semejantes,
entre otros. Y los aparatos disponibles eran,
basicamente, el nivel de agua, la rueda con-
tadora de distancias, el podémetro o cuenta
pasos, la cadena de agrimensor, la planche-
ta, los teodolitos para la medicién de an-
gulos horizontales y verticales, y la brijula.

Por otra parte, Verboom fue requerido por el
rey en 1712 para realizar un informe sobre
el estado de las fortificaciones del Reino,
y tras visitarlas convenientemente conclu-
yé que presentaban grandes deficiencias.
Con tal motivo, en 1720 se fundé la Real
y Militar Academia de Matematicas y For-
tificacion de Barcelona, cuyos estudios se
basaron en un principio en las ensefanzas
de Tosca, incluyendo Aritmética, Geome-
tria, Trigonometria, Topografia y Esfera,
ademas de los preceptivos conocimientos
de artilleria, fortificacion, mecdnica hidrdu-
lica o construccion, entre otras materias; se
ensefiaba a construir cartas geograficas y a
proyectar edificios civiles y militares, pero
respecto al dibujo se fue prescindiendo
gradualmente de la Escenographia o pers-
pectiva porque a criterio de muchos, como
Cassani, “s6lo servia de curiosidad” (9); se
redujo el uso de la Ortographia y se centré
la atencién en la Ichnografia por conside-
rarse que era la que debia dominar el arqui-
tecto militar. La Academia fue dirigida por
ingenieros militares tan eminentes como
Pedro de Lucuze o Mateo Calabro.

El 3 de julio de 1737, y a instancias del du-
que de Montemayor, se cred la Real Junta
de Fortificacion con el cometido de exami-
nar todos los proyectos de defensa; como
consecuencia, se vieron incrementados los
presupuestos para la reparacion de plazas
fuertes, en los que Extremadura no resulta-
ria especialmente beneficiada.

3. Carduchi, L. Chorografia del
Rio Tajo...1641. Real Academia
de la Historia (Madrid, Espana).
Representa la confluencia del rio
Alagén, Alcantara y el puente.
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4. Francisco de Yta y Juan Victo-
riano Xareno, Mapa que compre-
hende la Administracién Princi-
pal de Badajoz; incluido con el
ntmero IV en el Atlas Geografico
de Correos, Postas y Estafetas de
la Peninsula de Espafia. Madrid,
1789-1790. Bibliotheque natio-
nale de France (Paris, Francia).

5. Uno de los planos mas inte-
resantes del Catastro de Ense-
nada corresponde al municipio
de Almadén (Archivo Histérico
Provincial de Ciudad Real). En
concreto, las respuestas corres-
pondientes a Alcdntara se en-
cuentran en el Archivo General
de Simancas, pero carecen de
planos o imagenes, y apenas tie-
nen un pequeno croquis de los li-
mites municipales en la pagina 4.

En definitiva, fue este un periodo especial-
mente fructifero en la realizacién de dibu-
jos y atlas, resultado en su mayoria de las
continuas guerras.

Ya bajo el reinado de Carlos Ill, en 1774,
se reestructuré de nuevo el Cuerpo y se
establecié una division en tres ramos que
habria de mantenerse hasta 1803:

- El de las Academias Militares; la de Bar-
celona se mantendria bajo la direccién
de Lucuze.

- El de los Caminos, Puentes, Edificios de
Arquitectura Civil, Canales de Riego y
Navegacién, que habrian de estar dirigi-
dos por Francisco Sabatini.

Y el ramo de Plazas y Fortificaciones del
Reino, que quedd bajo la direccion de
Silvestre Abarca.

También durante el reinado de Carlos Il se
dictaron las Ordenanzas del Cuerpo de In-
genieros de Marina (1772), asignandoles las
competencias de obras portuarias (1782) sin
que por ello dejasen de intervenir otros inge-
nieros. También promulgé un Real Decreto
en 1762 “Expedido para hacer caminos rec-
tos y sélidos en Espana” y una Real Orden
de 22 de octubre de 1768 con las nuevas
ordenanzas para ingenieros, en la que se es-
pecificaba que el método de levantamiento
seguia siendo responsabilidad del ingeniero
encargado de redactar la cartografia, se dis-
ponia que los signos convencionales habian
de ser los indicados por el ingeniero gene-
ral (en un intento de homogeneizar la sim-
bolizacién cartografica, como ya se habia
hecho en Francia), que de cada plano ori-
ginal habian de hacerse tres copias (para el
capitdn general, para el ingeniero general y
para el Archivo de la Secretaria de Guerra),
y qué planos habian de acompafarse de las
correspondientes memorias.

Precisamente a Lucuze se deben las prime-
ras normas sobre cémo dibujar planos o
ichnographias, perfiles u ortographias y la
elevacién o escenographia; y sobre la esca-
la, para la que adopté como medida base la
“Vara de Castilla del Marco de Burgos, que
consta de tres pies, cada pie de doce pul-
gadas, y cada pulgada de doce lineas.” (22:
17). Establecid, asimismo, la equivalencia
con las medidas europeas (23).

Pero las iniciativas adoptadas por los reyes
espafioles no fueron acompanadas de la
inversion necesaria (muy superior a la re-
querida en Francia a causa de la orografia
y la hidrografia de nuestro pais) y no pu-
dieron superar a las del vecino reino ni en
materia de regulacion de los ingenieros del
rey ni de las inversiones en obras publicas,
que fueran impulsadas tanto por Mazarino
como por Colbert.

El estado de las comunicaciones en nues-
tro pafs era muy diferente, como destacaria
Bernardo Ward en su Proyecto econémico
de 1762, y cuyas deficiencias se reflejan
claramente en la cartografia de la época
como en el mapa de correos manuscrito de
Yta y Xareno (1789-1790), (Figura 4) sien-
do la mas fiable la procedente de fuentes
militares, e incluso la cartografia de escala
menor realizada en imprentas del extranje-
ro, especialmente en Francia y en los Paises
Bajos.

Y aunque Jorge Juan habia redactado en
1751 su Método de levantar y dirigir el
mapa o plano general de Espana, con re-
flexiones a las dificultades que pueden
ofrecerse, Jovellanos se lamentaba de la si-
tuacion con comentarios como: “[Jévenes],

126 Informes de la Construccién, Vol. 64, N° EXTRA, 121-134, diciembre 2012. ISSN: 0020-0883. elSSN: 1988-3234. doi: 10.3989/ic.11.071



El arte de describir el territorio: mapas y planos histéricos en torno al puente de Alcantara (Caceres, Espaia)

A i, Crgerial e fa Prevon=
v i N spfey

| Cutle s Frmrssan, i el rive
s erry ol of firte e 8
| Meride

8

sCuando os verdn mis ojos, precedidos de
vuestros maestros, trepar por esas cumbres
que nos rodean, con el teodolito al ojo y el
compds a mano, medir en vastos tridngu-
los el territorio? s Cuando os veré yo reducir
este trabajo a una breve y exactisima carta
topogréfica, que multiplicada por el buril,
difunda por todas partes, con la imagen de
nuestra patria, el mds ilustre testimonio del
amor que le profesdis?”.

En general, el conocimiento que nuestros
gobernantes tenfan del pais era muy defi-
ciente, y esta necesidad de conocer ade-
cuadamente la estructura de los territorios
de la corona de Espafia habia impulsado
proyectos ilustrados tan memorables como
el del Catastro de Ensenada, puesto en
marcha por un Real Decreto de Fernando
VI de 10 de octubre de 1749 e iniciado en
1750, como paso previo a una reforma fis-
cal y basado en una campafa exhaustiva
de encuestas e informes aportados por las
autoridades de las distintas poblaciones.
(Figura 5)

The art of describing the territory: historic maps and plans of the bridge of Alcantara (Caceres, Espaiia)
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Otro de los empefios del marqués de la
Ensenada era paliar la falta de cartografia:
“No hay cartas puntuales del Reyno y de
sus provincias; no hay quien las sepa gra-
bar, ni tenemos otras que las imperfectas
que vienen de Francia y Holanda” (informe
al rey, de enero de 1748). Para desarrollar el
proyecto intent6 inicialmente traer a Espa-
fa a un técnico francés, pero ante la opo-
sicion del rey de Francia optd por enviar a
Parfs como becario durante nueve anos a
Tomas Lépez, para que a su vuelta pusiese
en practica lo que habia aprendido.

Sin embargo, ante el fracaso final del pro-
yecto y conocedor del acuciante problema
de desinformacién geografica que existia
en Espana, Tomas Lopez emprendié por
su cuenta la confeccién de una cartografia
general basada en encuestas. De la gran
coleccién de mapas que grabaron él y sus
sucesores en su empresa familiar, merece
comentarse que empezaron a representar
los territorios extremefios en 1756 (Figura
6). Este ilustre cartégrafo fue un entusiasta
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6. Tomds Lopez, Extremadura.
Este mapa, impreso y colorea-
do, se publico en el Atlas Geo-
graphico del Reyno de Espana e
Islas Adjacentes, Con una breve
Descripcién de sus Provincias...
Madrid, 1757, con el nimero 9,
Biblioteca Nacional de Espana
(Madrid, Espafa).

7. Tomds Lépez, Mapa geogra-
fico del partido de Alcantara
(1785), Biblioteca Nacional de
Espafa (Madrid, Espana).

8. Vista aérea de la villa de Al-
cantara y el puente romano en
la actualidad, que muestra clara-
mente el cardcter estratégico de
ambos, Archivo Iberdrola.

9. La plaza fortificada de Al-
cantara en Dankerts, 1. Regnum
Castellae Novae, Andalusiae,
Granadae, et Algarbiae, nec non
Maxime Partis Portugalliae, et
Extremadurae Amsterdam, 1701-
1713; detalle, Instituto Geogréfi-
co Nacional (Madrid, Espafa).
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10 y 11. Anénimo francés, Plan
de laVille et Chateau d’Alcantara
dans la Province d’Extremadura
en Espagne y Plan et Elevation du
Pont d’Alcantara pertenecientes
al  Massé, 1705; hojas 37 y 38.
Archives du Génie, Service His-
torique de la Défense (Vincen-
nes, Paris). Representa el relieve
por sombreado.

12. Juan de Landaeta, Alcan-
tar [sic] en Estremadura (1724).
Obsérvese la representacion del
relieve mediante una aproxima-
cion rudimentaria al método de
las normales. Archivo General
Militar de Madrid, Instituto de
Historia y Cultura Militar (Ma-
drid, Espafa).

13 y 14. Carlos Geisto de Gen-
dia, [Proyecto de reconstruccion
del puente de Alcantara][1750].
Planos de la reconstruccion pro-
puesta y maqueta del estado del
puente. Ministerio de Cultura.
Archivo Historico Nacional (Ma-
drid, Espana).

compilador que no hizo nunca trabajos de
campo; desde su oficina en Madrid solicité
a los parrocos planos de todas las villas y
ciudades de Espafa para reelaborarlos en
un atlas, citando siempre detalladamente
sus fuentes con gran honradez; y el éxito
fue tal que no sélo realiz6 varias ediciones,
sino incluso varios atlas. Sus mapas son de
una gran belleza y de escasa precision, y
aunque en algunos muestra tener ciertos
conocimientos de cartografia cientifica,
la mayoria de ellos podrian calificarse de
“mapas de experiencia” (20: 104-105).

Dedicé muchos a Extremadura en su con-
junto o en parte (Extremadura de 1766, 1790
y 1798; sierras de Guadalupe de 1781, par-
tido de Mérida de 1783, partido de Jerez de
los Caballeros de 1784, partido de Llerena
de 1785, partido de Villanueva de la Serena
de 1786, Badajoz de 1794, obispado de Pla-
sencia de 1797), entre los que no podia faltar
el Mapa geogrdéfico del Partido de Alcantara
(1785) (Figura 7), en el que aparece la ciu-
dad como “villa grande” e importante cruce
de caminos y travesia obligada del Tajo.

Su labor cartografica fue continuada por
sus hijos en sus talleres de Madrid, prestan-

Py A

do atencién a este ambito geogréfico con
mapas tematicos como el dedicado al Con-
de de Floridablanca y titulado Mapa de la
Lusitania antigua con su correspondencia
moderna (espafiola y portuguesa) (1789),
en el que aparece en lugar destacado Al-
cantara con el nombre de Norba Cesarina.

3. ALCANTARA, UNA POSICION
ESTRATEGICA

La situacion geografica de la villa de Alcan-
tara, sobre un promontorio capaz de vigilar
el camino procedente de Portugal desde el
norte, y del propio puente de Alcantara a
sus pies sobre el Tajo, Gnico paso disponi-
ble en este tramo del rio en cualquier época
del ano, hacia que esta plaza fuese espe-
cialmente importante para cortar los posi-
bles avances de ejércitos procedentes de
Portugal (Figura 8). De hecho, aparece sim-
bolizada como una fortificacién importante
(15: 530) en numerosos mapas generales y
parciales desde el siglo XVII (Figura 9).

Del interés suscitado por la plaza queda
constancia en numerosos documentos
histéricos que detallan con mayor o me-
nor fortuna sus caracteristicas defensivas.
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Resulta muy interesante comparar los di-
bujos manuscritos contenidos en el Atlas
Massé (1705) (Figuras 10 y 11) con el tam-
bién manuscrito plano de Juan de Landaeta
(1724) (Figura 12), centrados ambos en el
mismo ambito geografico.

El anénimo francés describe con detalle
hasta el interior de la poblacién, siguien-
do las directrices dadas por el rey Enrique
IV en el Grand Réglement de Sully (1604)
(BNF Manuscrits frangais, collection de
Cangé fol. 114, y Archives du Ministere
des Affaires étrangeres, France 766, fols.
10-13), en el que se especificaba que los
ingenieros del rey debian hacer en cada
provincia del reino mapas anotando “los
puentes apropiados para pasar la artilleria,
los vados o pasos mas féciles de atravesar,
los rios, los caminos mds o manos malos” 'y
“el nombre de todas las ciudades, plazas y
castillos que podrian aguantar el canén si
fueran atacados” (26).

Por su parte, el plano de Landaeta se centra
especialmente en las defensas y los postigos
de Alcantara, representando Ginicamente en
su interior las construcciones de San Benito
y del convento de las Comendadoras. Sin
embargo, en la leyenda describe ciertos
hechos histéricos como su origen como
colonia romana (Norba Cesarea), luego do-
minada por los arabes y renombrada Alcan-
tara en mencién del puente. Reconquistada
sucesivas veces, la definitiva fue en 1214
por Alfonso X de Ledn. Posteriormente, fue
ganada por las armas portuguesas en 1705
y recuperada al afio siguiente por la espa-
fiolas, aunque debieron sucederse las esca-
ramuzas en los anos siguientes. De ahi el
interés renovado por la plaza.

En la segunda mitad del siglo XVIII se lle-
varon a cabo otros estudios sobre el estado
de conservacion del puente como los reali-
zados por Carlos Geisto de Gendia, que in-
cluyen ademas de los planos una maqueta.
(Figura 13y14) La fabrica mostraba entonces
los graves danos que en el tablero habfa cau-
sado una mina portuguesa en 1707, y que se
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hallaban sobre la segunda béveda desde la
orilla meridional del Tajo como consecuen-
cia de la desaparicién de una parte de su ri-
fién izquierdo en el alzado de aguas arriba.
Se habiaperdido parte del pretil y el paso dtil
se veia considerable y peligrosamente redu-
cido. La solucién que se planteaba entonces
era técnicamente muy inferior a la de los in-
genieros romanos, ya que se proponia cons-
truir un par de bévedas gemelas de cafén y
pequena luz en sustitucion de la original. El
proyecto no llegé a realizarse.

Una imagen ideal del puente es la que di-
buj6 Sebastian de Aradjo en 1756 para la
Espana Sagrada del P. Flérez (Figura 15), en
la que se muestra el alzado aguas abajo y la
planta, incluyendo detalles como el remate
que entonces tenia el templete de Cayo La-
cer (convertido en la capilla de San Julidn)
o la construccién del lado de Portugal (sep-
tentrional) con el descendedero al rio y el
acceso a la Torre del Oro.

El siguiente documento grafico que se ha
conservado sobre el puente se trata de una
planta y un alzado aguas arriba que fueron

18

15. Sebastian de Aratjo, Puente
de Alcantara. En Flérez, P. Espa-
fia Sagrada, 1756, t. XIII, p. 128.
Representa un estado ideal de la
fabrica.

16. Esteban Rodriguez, Plan y
Elevacién del Puente de Alcanta-
ra, en la obra de Torres y Tapia, A.
de Crénica de la Orden de Caba-
lleria de Alcantara, 1763.

17. Sanchez Taramas, M. Tratado
de fortificacion o Arte de cons-
truir los edificios militares y civi-
les, 1769. Lam. 9A.

18. Ponz, A. Viage de Espafa,
en que se da noticia de las co-
sas mas apreciables y dignas de
saberse que hay en ella, 1776,
t. VIII, Ldm. 62: vista del puente
desde aguas arriba.
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19. Robert de Launay (grabador),
12 Vista del Puente de Alcantara;
en Laborde, A. Voyage pittores-
que et historique de I’Espagne,
1811,t. 1, parte 2, p. 116, estam-
pa 61, Biblioteca Nacional de
Espana (Madrid, Espafia).

20. Gaucherel-Le Maitre, litogra-
fia de mediados del siglo XIX que
muestra una vista del puente de
Alcantara, como una variante del
grabado de Laborde; incluye un
personaje.

21. Viu, J. de Antigliedades de
Extremadura, 1852. Reprodu-
ce otra variante de la vista del
puente de Laborde en la que el
personaje ha desaparecido; ob-
sérvense las variaciones en la
representacion de la topografia y
en la vegetacion.

22. J. Laurent, Caceres, Puente
de Alcantara.

22

realizados por Esteban Rodriguez para el li-
bro de Alonso de Torres y Tapia titulado Cré-
nica de la Orden de Caballeria de Alcantara
(1763).(Figura 16) Este plano muestra con
precision la altura maxima de las crecidas
del Tajo y la altura del agua en época de
estiaje. Reproduce los mismos dafos que la
maqueta de Geisto de Gendia, pero aporta
mucha mds informacién sobre las construc-
ciones defensivas, las baterfas y los cuerpos
de guardia “modernos” que tenia entonces
adosado el puente romano, destacando en
particular las que se apoyaban sobre el arco
de triunfo central. A diferencia de los otros
dos planos del puente citados, éste se in-
teresa por el entorno inmediato, y muestra
la escarpada topografia de las margenes del
rio y los caminos que conducian al puente.

De 1769 data otro de los planos mds her-
mosos del puente de Alcdntara: el que
realizara Sanchez Taramds para su Tratado
de fortificacién (Figura 17), que incluye

20

secciones transversales del puente y de las
pilas y estribos, ademas de informacién
sobre la fabrica de silleria del alzado de
aguas arriba. Sin embargo, la descripcion
que hace del arco de triunfo situado sobre
la pila central, con un vano claramente mas
pequefio de lo que es en realidad, hace du-
dar de la veracidad del resto de los datos
que aporta.

El hecho de que el puente de Alcantara vol-
viese a figurar en un libro una década mas
tarde es una clara muestra del interés que
ya entonces suscitaba y del valor que se le
concedia como elemento singular dentro
de los hitos culturales de nuestro pais; en
este caso, se trata de una vista incluida en
un libro de viajes, el Viage de Espana de
Antonio Ponz (1776).(Figura 18) Las cuali-
dades de la vista respecto al punto de vista
elegido (centrado respecto al cauce y a la
altura de la linea de imposta), y la ausencia
de deterioro en las fabricas, proporcionan
una descripcion idealizada de la obra, a la
vez que transmiten la potencia de su mor-
fologia y la esbeltez de sus proporciones.

También el pintor Mariano Sanchez realizé
una serie de ciento dieciocho cuadros de
ciudades y puertos espafioles para la colec-
cion real que hoy se conservan repartidos
entre el Museo del Prado y Patrimonio Na-
cional. Estas vistas, a imitacion de las series
realizadas por Vernet o por Alexandre Jean
Noél y Frangois Allis sobre puertos y ciu-
dades francesas, tenian la particularidad de
haber sido realizadas sobre el terreno em-
pleando una camara oscura y mostrando un
gran interés por la precision y la objetivi-
dad, lo que les daba una utilidad particular
como representacion topografica. Entre la
serie que realizara en 1792 se halla una
vista del puente de Alcantara, y otra del de
Mérida.

La moda de las vistas se extendi6 rapida-
mente por Europa a lo largo de la primera
mitad del siglo XIX, y como consecuencia
comenzaron a comercializarse y a circular
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algunas de ellas que fueron copiadas nu-
merosas veces y con fortuna variable. Estas
vistas permitieron difundir el patrimonio
cultural y turistico de los paises en numero-
sas publicaciones y revistas periddicas con
las facilidades que aportaba la técnica de la
litograffa, desempenando una funcién simi-
lar a la que posteriormente realizaria la fo-
tografia. Ademads, proporcionaban una idea
suficientemente aproximada del entorno de
los monumentos e incluso de las costum-
bres de los habitantes, resultando en mu-
chos casos, como el de Gustave Doré, bas-
tante realistas o incluso caricaturizantes.

El mejor ejemplo de estas series lo consti-
tuyen las imdagenes incluidas por Alexandre
Laborde en su obra Voyage pittoresque et li-
teraire de I'Espagne (1805-1816), en la que
incluy6 varias vistas del puente y un deta-
llado levantamiento (Figura 19), que fue-
ron objeto de diferentes reinterpretaciones
posteriores de calidad variable (Figuras 20 y
21), y que una vez generalizado el uso de la
fotografia, fueron cediendo su lugar a ésta
en las publicaciones ilustradas (Figura 22).

Durante el reinado de Carlos IV se adopta-
ron algunas decisiones que iban a afectar a
la redaccién de cartografia, como fueron la
creacion de la Inspeccién General de Ca-
minos en 1799 y la segregacion del ramo
de las obras puiblicas en 1803, merced a
la cual los técnicos de aquélla habrian de

The art of describing the territory: historic maps and plans of the bridge of Alcantara (Caceres, Espaiia)
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integrarse en el Cuerpo de Ingenieros de
Caminos y Canales, para cuya formacion
Agustin de Betancourt fundaria en Madrid
en 1802 la Escuela homénima, quedando
desde entonces los ingenieros militares sin
competencias en la obra publica.

La guerra de la Independencia supuso, por
una parte, un paréntesis en la actividad
académica, pero por otra desencadend
una renovada necesidad de documenta-
cién cartografica cuya elaboracion recayd
esencialmente en los ingenieros militares.
La creacion en 1810 del Cuerpo de Estado
Mayor incluy6 la del Depésito de la Gue-
rra, cuyo cometido habria de ser “conser-
var la documentacion historica, geografica
y topogréfica” que se iba realizando .

Muchos fueron los planos que se levantaron
entonces sobre el curso del Tajo, los territo-
rios y fortificaciones extremefios, entre los
que podriamos citar los del capitdn Anto-
nio Taona Ugarte (1810), Fernando Gabriel
[1810], los ingenieros del Estado Mayor del
5° y 6° Ejército [1811] [1813], Juan Cini
[1811], José Martin Ortega (1811), el subte-
niente Mariano Garcia (1812), Benito Mén-
dez (1812), el teniente coronel José Aguado
(1812) (1813), Blas Teruel (1813) e incluso
de batallas como la de Albuhera en Bada-
joz (1811) dibujados por nuestro Ejército y
por los franceses y los ingleses en torno a
los afios 1812y 1813.
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23. Manuel Fondos, Plano de la
Plaza de Alcédntara (1812), Ma-
drid, CGE. Aln representa la to-
pografia por curvas de concién,
pero muestra con detalle el ca-
serio y los baluartes, asi como el
puente y sus accesos.

24. Anénimo inglés, Operations
on the Tagus (1825). Centro de
Informacion Cartografica y Terri-
torial de Extremadura (Badajoz,
Espana).

25. Francisco Javier Cabanes y
Agustin Marco Artu, Planos que
representan el conocimiento de
las riberas del Tajo. Verificados
en 1641, 1755 y 1828. Con ob-
jeto de arreglar la navegacién de
este Rio. Ano de 1829, Bibliote-
ca Nacional de Espaia (Madrid,
Espana).

26. Mariano Salaberry, Plano y
vista de una parte del Puente de
Alcantara que comprende el ojo
arruinado que tiene; y ademas
se manifiesta el proyecto para su
reedificacién seglin lo mandé el
Rey N.S. (Q.D.G.) por su RI. Or-
den de 5 de Octubre de 1830.
Archivo General Militar de Ma-
drid, Instituto de Historia y Cul-
tura Militar (Madrid, Espafia).
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27. Alejandro Millan, Puente de
Alcantara (1856). Archivo Iber-
drola, (Inéditos). Levantamiento
del alzado de aguas arriba antes
de su reconstruccion.

28y 29. Id. Cimbra y graas dise-
fnadas para llevar a cabo la cons-
truccion de la béveda volada.

30. Id. Secciones transversales
por la clave de la béveda recons-
truida, mostrando el despiece de
la fabrica de silleria.

31. Ramon Alabern, Provincia de
Caceres (1853), Instituto Geogra-
fico Nacional (Madrid, Espafia).

31
La villa de Alcantara y su puente aparece
representada desde entonces y a lo largo
del siglo XIX en numerosas ocasiones como
en los planos del capellan del Estado Mayor
Manuel Fondos (1812) (Figura 23), que a ve-
ces incluian territorios mas amplios (1812)
[1813], los de Félix Coeli (1836), la Coman-
dancia de Ingenieros (1851) o los realiza-
dos por el Ejército Francés hacia 1812.

A pesar de haber alcanzado la paz, sobre la
zona se siguieron elaborando varias series
de itinerarios militares (Juan Donojaz 1817,
Ejército Francés ca. 1820) y otros mapas mi-
litares como el de Tomas Benavides (1821)

o el de José Onativia (1821), y se renovd
el interés por reproducir las estrategias de
algunos de los escenarios mas significativos
de la guerra como Arroyo Molinos (Fermin
Arteta y Joseph Brito 1822, sobre otro de T.
Cadell y W. Davies de 1813), el Tajo (1825)
(Figura 24), o incluso toda la frontera por-
tuguesa (1827).

Coincidiendo con el segundo cierre reac-
cionario de la Escuela de Ingenieros de Ca-
minos entre 1823 y 1833 por el inefable rey
Fernando VII (el primero habia tenido lugar
entre 1814 y 1820), el entonces Secretario
de Estado Luis Lopez Ballesteros para im-
pulsar las obras pablicas encargd a Agus-
tin Larramendi la direccién facultativa de
aquéllas, y éste consiguid reunir a algunos
de sus miembros e incluso a algin emigra-
do (1: 350).

Aprovechando esta coyuntura y como an-
tes hemos citado, en 1828 el brigadier de
infanteria Francisco Javier Cabanes obtuvo
licencia para hacer los estudios oportunos
del cauce del Tajo para plantear una linea
de vaporcitos de seis pies de calado entre
Aranjuez y Lisboa. El proyecto, impreso
con el titulo Memoria que tiene por obje-
to manifestar la posibilidad de hacer na-
vegable el rio Tajo desde Aranjuez hasta el
Atlantico (Madrid, Imprenta de D. Miguel
de Burgos, 1829), se acompaid de un vo-
lumen de Planos que representan el cono-
cimiento de las riberas del Tajo. Verifica-
dos en 1641, 1755 y 1828. Con objeto de
arreglar la navegacion de este Rio (Afio de
1829. Imp. Lith. de Engelmann & Cie. Lito-
graphe de la Chambre et du Cabinet du Roi.
A Paris-Faubourg Montmartre n° 6). Este se
imprimié en Paris probablemente para ase-
gurar la calidad de los planos. En el trabajo
colaboré activamente el arquitecto Agustin
Marco Artu (21:151), y el plano correspon-
diente al tramo de Alcdntara se recoge en
las [dminas nos 32 (pag. 42) y 40 (pag. 112),
aunque aportan poco respecto al plano de
Carduchi pero se extienden mas hacia el
este; incluyen parte del camino de sirga
construido por Antonelli y representan el
puente romano cortado en el estribo norte,
como consecuencia de las voladuras de la
guerra de la Independencia (Figura 25).

No se llevo a cabo tal proyecto, aunque no
se desistié definitivamente y siguieron reali-
zandose reconocimientos de los diferentes
tramos del rio por parte de la Jefatura de
Obras Pdblicas (1858) para intentar reins-
taurar la navegacion.

4. HACIA LA PRECISION CARTOGRAFICA

Por entonces el puente de Alcdntara habia
acusado los deterioros sufridos durante la
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guerra y, por el peligro que entrafiaban los
pasos provisionales en madera o los alter-
nativos por otros puntos del cauce, se hizo
urgente plantear una solucién a la destruc-
cion completa de la segunda béveda desde
la margen septentrional que habia causado
una voladura de los franceses. Una de las
propuestas se planteé en 1830, segln pro-
yecto de Mariano Salaberry (Figura 26), y
consistia en reconstruir la boveda con la
misma fabrica utilizando una cimbra de
madera. Puede apreciarse el cambio fun-
damental en el grafismo que plantea este
proyecto respecto al anterior -en un siglo-
de Geisto, en la linea de los dibujos que se
proponian entonces en la Fcole des Ponts
et Chaussées, representando el puente en
diédrico, delineado cuidadosamente en va-
rias tintas y coloreado a mano con aguadas.

Las obras no se realizaron y la fabrica del
puente llegd a mediados de siglo en el mis-
mo estado de deterioro en que habia que-
dado tras la guerra de la Independencia, de
modo que en 1856 se volvié a plantear su
reparacion, encargandose esta vez del pro-
yecto el ingeniero de caminos Alejandro
Millan.

Millan realiz6 en primer lugar un cuida-
doso levantamiento del estado del puente
para definir sus patologias, que incluian no
s6lo la desaparicion de la béveda hasta sus
arranques, sino también la invasion de es-
pecies vegetales. También hizo un proyecto
detallado de la maquinaria y la cimbra ne-
cesarias para la construccion de la boveda.
El estado final también se detallaba en los
planos de Millan, llegando a describir in-
cluso el despiece de las fabricas. En gene-
ral, puede observarse en estos documentos
una mayor tendencia a la concrecién a lo
necesario a costa de evitar decoraciones y
preciosismos graficos innecesarios, como
sucedia en los planos de Salaberry (Figura
27, 28, 29 y 30). El proyecto se realizé y

desde entonces no ha requerido mas que
pequenas obras puntuales de consolida-
cién, ademas de la gran operacion de recal-
ce de una de las pilas, cuyo precario estado
quedo en evidencia con motivo del primer
embalse tras la construccion de la presa.

La misma precision que reflejan los planos
de Salaberry y de Millan se refleja en la
cartografia a pequefia escala de los mapas
provinciales del gedgrafo francés Auguste
Henri Dufour (1837) y de Ramén Alabern
(1853) (1865) (Figura 31); merece desta-
carse por su calidad la obra cartogréfica de
Francisco Coello, en gran parte ilustrando
como un Atlas de Espana el Diccionario de
Pascual Madoz (1840-70) (Figura 32), pero
también como productor de mapas a esca-
las variadas sobre los territorios comprendi-
dos entre el Tajo y el Guadiana [1859].

Esta Gltima mitad del siglo se caracterizd
por una gran produccion cartografica, mu-
cha de ella procedente de organismos no
militares, y la proliferacién de cartografia
tematica y comercial, la mayoria realizada
a pequena escala.

Entre la produccién temdtica merece des-
tacarse la relacionada con Obras Publicas,
como el trazado del ferrocarril de Ciudad
Real a Badajoz (1860) o el de Talavera de
la Reina a Caceres por el ingeniero Maria-
no Cervigdn (1861); el de los caminos de
Extremadura de José de Castro (1862); el
provincial de obras pdblicas (1865-70) y
los realizados por José Méndez con igual
tema (1900). No menos interesantes son
los mapas geoldgicos de la zona, como los
realizados por los ingenieros de minas Justo
Egozcue y Lucas Mallada [1880].

Entre la cartografia comercial se pueden ci-
tar los mapas provinciales litografiados por
B. Cuaranta y editados por Rubio, Grilo y
Vitturi (1860) (1880), el de J. De la Puerta
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32. Francisco Coello, Alcantara.
Plano incluido en el Diccionario...
(1840-1870) de Pascual Madoz.
Tuvo muchas dificultades para
acceder a los levantamientos del
Estado Mayor, por lo que recurrié
al Dépot de la Guerre en Paris para
obtener informacién precisa de los
levantamientos realizados por los
franceses desde la Revolucion.

33. Benito Chias y Carb6, Cace-
res (1900). Pertenece a la serie de
mapas provinciales que realiza-
ra, con fines didacticos, este in-
geniero militar (Col. particular).

34. Mapa Topografico Nacional,
Hoja 648 (ed. 1946). Detalle de
la zona de Alcantara antes de la
construccion de la presa. La repre-
sentacion del relieve por el méto-
do de las curvas de nivel, ideado
por el Cruquius y sistematizado
por Marcellin Du Carla (1780), tar-
d6 en ser aplicado a la topografia
terrestre por la dificultad que en-
tranaba obtener suficientes puntos
acotados. Obsérvese el trazado de
la caminerfa antigua, de las cafa-
das, cordeles y veredas, asi como
la abundante toponimia.
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Vizcaino (1860), los de Emilio Valverde re-
cogidos en su Atlas Geografico Descriptivo
de la Peninsula Ibérica (1880), los de M.
Pompido (1900) o los del ingeniero militar
Benito Chias y Carbd, recogidos en el Atlas
geografico llamado Espafia Regional acom-
pafiando a textos de Ceferino Rocafort y
Casimiro Dalmau (1900) (Figura 33).

Entre los ejemplos de cartografia militar de
este fin de siglo se pueden citar, ademas
de los numerosos planos de las diferentes
fortificaciones, los de reconocimiento de
territorios como el del Tajo realizado por la
Comandancia de Operaciones (1866), los
de la comandancia de Caceres realizado por
los Carabineros [1875], los mapas itinerarios
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