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Abstrakt

Zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci (BOZP)
je upraveno fadou pravnich piedpisi, které se pomérné casto
aktualizuji, a je nezbytné sledovat jejich vyvoj. Zakladnim
kamenem pro spravné a funkéni zajisténi BOZP je analyza rizik
na konkrétnim pracovisti (Cinnosti). Cilem tohoto c¢lanku je
komparacni analyza nejaktualnéjSich smrtelnych pracovnich tirazti
a smrtelnych dopravnich nehod, které se staly na tizemi CR a SR
v roce 2017. Tato analyza mtize pomoci zaméstnavateli piipadné
odborné zplisobilé osobé v prevenci rizik (OZO) spravn¢ odhadnou
riziko fizeni motorového vozidla. Analyza rizik byla vyhotovena
pomoci FMEA analyzy.
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Abstract

Health and safety at work (OSH) is governed by a number of
laws that are relatively frequently updated and it is necessary to
monitor their progression. A cornerstone for right and functional
occupational health and safety is risk analysis at a particular
workplace (activity). The aim of this article is a comparative
analysis of the most recent fatal injuries and fatal traffic accidents
that occurred in the Czech Republic and Slovakia in 2017. This
analysis can help an employer or a competent person in risk
prevention (OZO) to correctly assess the risk of driving. Risk
analysis was conducted using FMEA analysis.

Keywords
OSH, traffic accident, fatal work injury, risk analysis.

Uvod

Spravné vyhodnoceni rizik na pracovisti je jednim ze zakladnich
aspektll spravného nastaveni BOZP v podniku, ale i mimo n¢j
(fizeni automobilu), v pfipadé, ze zaméstnanci vyuzivaji automobil
v ramci plnéni pracovnich ukont.

Ze statistickych Gdaja vyplyva, ze v CR je nejvice smrtelnych
pracovnich trazi (SPU) zptisobeno pozemnimi vozidly a ostatnimi
dopravnimi prostiedky [1]. Také v sousedni SR je tato situace
obdobna a nejvice SPU se stane v souvislosti s dopravnimi
prostiedky [2]. Z toho diivodu byla provedena komparacni analyza
smrtelnych pracovnich trazti a smrtelnych dopravnich nehod
(SDN) na uzemi CR a SR v roce 2017. Hlavni p¥i¢iny smrtelnych
dopravnich nehod byly vyuzity pro vypocetrizika fizeni motorového
vozidla a mozného vzniku dopravni nehody za pomoci FMEA

analyzy. Nasledné byly autorem vybrany preventivni opatfeni pro
minimalizaci rizika vzniku DN.

Metody studia

Pii vyhotoveni nasledujicich vysledkd, byly analyzovany
nasledujici statistické udaje. INFORMACE o nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2017 (Policie
CR) a Whodnotenie dopravno-bezpecnostnej situdcie za rok 2017
(Prezidium Policajného zboru SR), aktualni Zprdava o pracovni
tirazovosti v CR 2017 (Statni Gfad inspekce prace) a Rozbor
pracovnych urazov, ochoreni suvisiacich s pracou a zavaznych
priemyselnych havarii v organizacidach v pésobnosti inspekcie prace
za rok 2017 (Narodny inSpektorat prace SR). Pro vyhodnoceni
analyzy rizik byla vyuzita metoda FMEA analyzy.

Statistické widaje dopravnich nehod v CR a SR 2017
Pro zjisténi pfi¢in vzniku smrtelnych dopravnich nehod byly
vyuzity statistické udaje o dopravni nehodovosti v obou statech.

a) Nehodovost v CR a SR 2017

Statistika dopravni nehodovosti za rok 2017 uvadi, ze se
na tzemi CR stalo celkem 27 581 dopravnich nehod s nasledky
na zivoté a zdravi. Coz odpovida poctu 52,25 takovych DN za
jeden den. Usmrceno bylo celkem 502 osob, coz odpovida poctu
bylo celkem 2 339 s téZkym zranénim a 24 740 s lehkym zranénim.
Alkohol byl zjistén u 4 109 piipadi DN [1].

Policejni sbor SR uvadi, ze se v roce 2017 na tzemi SR
Usmrceno bylo celkem 250 (0,68/den) osob, s téZkym zranénim
1127 a s lehkym zranénim 5 757. Alkohol byl zjistén u 1 585 ptipadu
DN [2].

Tab. 1 Statistika dopravni nehodovosti v CR a SR [, 2, upravil:
Zimek]

CR SR
Pocet Denné Pocet Denné
Eﬂfvgi‘zlz‘ilzer;“w 27581 | 52,25 7134 19,55
Usmrceno 502 1,38 250 0,68
Tézké zranéni 2339 6,41 1127 3,09
Lehké zranéni 24 740 67,78 5757 15,77
Alkohol 4109 11,26 1585 4,34

b) Ptitiny smrtelnych dopravnich nehod v CR a SR 2017

Ze statistickych udaji lze ziskat informace o konkrétnich
pfi¢inach smrtelnych dopravnich nehod, které mohou pomoci
zaméstnavateli piipadn¢ Odborné zplsobilé osobé v prevenci rizik
pii analyze rizik pro fizeni motorového vozidla.
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Hlavni pti¢iny smrtelnych dopravnich nehod v CR a SR za rok
2017 jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 2 Hlavni pii¢iny dopravnich nehod v CR a SR 2017 [1, 2,
upravil: Zimek]

Pric¢iny smrtelnych dopravnich nehod

CR SR
Porusenie povinnosti vodi¢a (nevenovanie
Nepfizptsobeni sa vedeniu vozidla, telefonovanie, nedbanie
rychlosti dopravné | zvySenej opatrnosti voci cyklistom
technickému stavu | a chodcom, vedenie vozidla ak je schopnost’
vozovky vodica viest vozidlo znizena najmé Grazom,
chorobou, nevol'nost'ou alebo tinavou)

Ridi¢ se plné
2 | nevénoval fizeni
vozidla

Neprimerana rychlost’ jazdy

Nespravny sposob jazdy (jazda po nespravnej
3 | Vjeti do protisméru | strane/okraji vozovky, jazda po krajnici,
okrem obchadzania a vyhybania)

Smrtelné pracovni trazy v CR v roce 2017

Zarok 2017 inspektorat prace CR eviduje celkem 95 smrtelnych
pracovnich Urazt. Z toho s nejvétsim podilem 29 ptipadi mély
na svédomi pozemni vozidla a ostatni dopravni prostfedky. Tedy
30,53 % smrtelnych pracovnich trazi bylo zptisobeno DN. [3]

Za rok 2017 inspektorat SR eviduje celkem 41 smrtelnych
pracovnich trazi. Z toho s nejvétsim podilem 16 piipadid se jich
stalo pravé v souvislosti s dopravnimi prostiedky. Tedy 39,02 %
smrtelnych pracovnich trazt bylo zptisobeno DN [4].
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Graf 1 Celkovy pocet smrtelnych pracovnich urazi a SPU které
byly zptisobeny dopravni nehodou v CR a SR v roce 2017
[3, 4, upravil: Zimek]

Analyza rizik - Fizeni motorového vozidla (dopravni nehoda)

Analyza rizik pro fizeni motorového vozidla (vznik DN) byla
vyhodnocena za pomoci FMEA analyzy, pro kterou bylo autorem
stanoveno nasledujici bodové ohodnoceni jednotlivych indexd.
Z = Zranitelnost (1-10; 1 = zddné dopady na zdravi, 10 = Smrtelny
PU dvou a vice zaméstnanctl), P = Pravdépodobnost (1-10, 1 =
Nepravdépodobna situace, 10 = Situace nastava pravidelné-skoro
denn¢) a O = Odhalitelnost (1-10, 1 = Témét vzdy odhalitelné
pfed vznikem urazu, 10 = Nemozné odhalit pfed vznikem urazu).
RPN neboli vyslednd mira rizika se vypocitd jako soucin vSech
proménnych (RPN = Z*P*0). RPN jako nepiijatelna mira rizika
byla autorem stanovena na hodnotu RPN = 125 (RPN = 5*5*5)
a vyssi hodnoty.

Tab. 3 Analyza rizik na pracovisti - dopravni nehoda (FMEA)

. p“r/:)‘;fl'efil ;;";;::gk Mo?n4 piitina Z|P|O|RPN

Neprizpusobeni rychlosti,
nevénovani se fizeni,
jizda v protisméru,
nedani prednosti v jizde, 9/6/| 6
nedodrzeni bezpe¢né
vzdalenosti, technicka
zavada, alkohol/drogy

Smrt 2 a vice
Dopravni | osob, (tézké)
nehoda ublizeni na
zdravi

Za pomoci FMEA analyzy byla vyhodnocena mira rizika pro
ptipad vzniku dopravni nehody s vysledkem RPN = 324. Tato
hodnota spada do nepfijatelné miry rizika.

Jako mozné priciny vzniku dopravni nehody byly stanoveny
udaje ze statistiky vyhodnoceni dopravnich nehod.

Protoze vysledna mira rizika pro fizeni motorového vozidla
a nasledného vzniku dopravni nehody byla vyhodnocena jako
nepiijatelnd, byly autorem navrzeny nasledujici preventivni
opatfeni pro snizeni rizika na pfijatelnou tiroven.

Tab. 4 Trvalé napravné opatieni a aktualizovany vypocet miry
rizika dopravni nehody (FMEA)

yita . L, Vysledky opatieni
C. | RPN OkamZitd Trvalé preventivni -~
opatreni opatieni zlelo
RPN
Nasazeni Proskolit zamé&stnance na

reflexni vesty, mozné piic¢iny DN a pficiny
zajistit misto smrtelnych DN, moZna

DN (Myslet na spoluprace s autoskolou
vlastni bezpeci!), | (Skoleni), absolvovani
poskytnuti prvni | $koly smyku, nahodné
pomoci, zavolat | zkousky na pfitomnost
155/112, sepsat alkoholu a drog, zavést

1| 324

dokument o kontrolu technického stavu
DN, informovat | vozidel jednou za pul roku.
vedouciho Pouzivat kvalitni
zameéstnance pneumatiky.

Pro vypocet nové miry rizika (RPN), pti kterém byla zohlednéna
trvala preventivni opatfeni, byla nova RPN snizena na piijatelnou
uroven (RPN =108). Z ¢ehoz vyplyva, ze mira rizika pti provedeni
a dodrzovani trvalych preventivnich opatieni v praxi by mohla byt
pro zaméstnavatele (OZO v prevenci rizik) jiz piijatelna.

Zavér

Na ceskych silnicich bylo v roce 2017 usmrceno celkem
502 osob, coz odpovida primérné 1,38 umrti denné. Na slovenskych
silnicich ve stejném obdobi zemfielo na silnicich celkem 250 osob
(0,68/den). Ve stejném roce bylo inspektoratem prace evidovano
celkem 95 smrtelnych pracovnich tirazii v CR a s nejvétsim poétem
29 jich bylo zptisobeno pozemnim vozidlem a ostatnimi dopravnimi
prostiedky, coz odpovida 30,53 % vsech SPU. Slovensky inspektorat
prace evidoval za rok 2017 celkem 41 smrtelnych irazi a 16 z nich

v CR, celkem 39,02 %.

Pro osoby, které se podileji na zajistéeni BOZP mohou byt
tyto udaje uzite¢né pii vyhodnocovani miry rizika pro fizeni
motorového vozidla (vznik dopravni nehody). Z toho divodu
byla provedena analyza rizik za pomoci FMEA analyzy, ve které
byly vyuzity informace o pfi¢inach vzniku smrtelnych dopravnich
nehod. Prvotni vypocet s vyslednou mirou rizika RPN = 324, vysel
jako riziko nepfijatelné (subjektivni hodnoceni autora). Proto
byla navrzena preventivni opatfeni pro snizeni miry rizika (napf.
proskoleni zaméstnanci o pii¢inach DN, moznost spoluprace
s autoskolou, nahodné zkousky na alkohol/drogy apod.) a vysledna
mira rizika byla vyhodnocena na novou hodnotu RPN = §1, coz je
(dle autora) ptijatelnd mira rizika.
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Aby preventivni opatfeni byla u¢inna, je potieba, aby byla
zavedena do pracovniho procesu a aby bylo soustavné kontrolovano
jejich dodrzovani.

Pro analyzu pracovnich urazii byla pouzita nejaktualnéjsi
Zprava o pracovni urazovosti v CR a SR.
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