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Anotace

Bakalafska prace se zabyva prestavbou kiiZovatek ulic Nova cesta, Radotinska, Cs.
armady a Opavskd v Bilovci. Nejprve je v praci popsan stavajici stav a problematika danych
ktizovatek. Daéle jsou vyhodnoceny hodnoty z dopravniho priizkumu a nehodovost obou
kiizovatek. V zavérecné Casti jsou popsany tii varianty navrhu ptestavby, vSechny ptestavby
jsou navrzeny na okruzni kfizovatky. Nakonec jsou varianty zhodnoceny a vybrdna

nejvhodnéjsi z nich.

Annotation

The Bachelors thesis deals with solution of redevelopment of the intersection of streets
Nova cesta, Radotinska, Cs. armady and Opavska in Bilovec. First is a description of current
state and problems of intersection. Next is evaluation of traffic survey and accidents of both
intersections. In the final part is a description of three variants of redevelopment, all of them
are designed like roundabouts. In the end is evaluation of the variants and choice of the most

appropriate variant.
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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby: Piestavba kiizovatek ulic Nova cesta, Radotinska,
Cs. armady a Opavska v Bilovci

Meésto: Bilovec

Kraj: Moravskoslezsky

Druh stavby: prestavba

1.2 Objednavatel

Objednavatel: Fakulta stavebni VSB — TUO
Adresa objednavatele: Ludvika Podésté 1875/17, 708 00 Ostrava — Poruba

1.3 Zhotovitel

Zhotovitel: Jan Senk

Adresa zhotovitele: Téskovice 143, TéSkovice

2 ZDUVODNENI DOKUMENTACE

Tato bakalafskd prace se zabyva variantnim feSenim prestavby kiizovatek ulic
Nova cesta, Radotinské, Cs. armady a Opavska v Bilovci. Varianty piestavby budou navrzeny

za ucelem vétsi plynulosti dopravy a zpiehlednéni dopravni situace v téchto dvou uzlech.

Jednd se o dvé na sebe navazujici kifiZzovatky. Ve sméru staniceni hlavni komunikace
na ulici Nova cesta je to nejprve stykovd kiizovatka sulici Opavskd. Nasleduje
hvézdicova kiizovatka s ulici Radotinska a ulici Cs. Armady, ktera se nachazi v blizkosti
firmy Massag, a.s. Na obou téchto ktizovatkdch dochézi v dopravni Spi¢ce ke kongescim
v nékterych  smérech. Na hvézdicové kiizovatce u Massagu je nedostatecné
vodorovné dopravni znaceni, které komplikuje plynulost a bezpe€nost provozu.

Problémové prvky obou kiiZzovatek jsou dale popsany v podkapitolach 5.1.2 a 5.1.4.

Hlavnim feSenim bude pfestavba na okruzni ktizovatky. Varianty budou nésledné

zhodnoceny v nekolika kritériich a bude vybrana nejvhodnéjsi z nich.
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3 SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

Mésto Bilovec se nachazi v Moravskoslezském kraji, v okrese Novy Ji¢in a zije zde
pfiblizné¢ 7400 obyvatel [1]. Bilovec sousedi s nckolika obcemi. Severné s Tiskem,
vychodné s Velkymi Albrechticemi, jizn€ s Bilovem a zépadné se Starou Vsi. V Sir§im okoli
je pak okolo Bilovce rozmisténo jesté nckolik dalSich obci. V souvislosti s vétSimi mésty
se Bilovec nachazi piiblizné¢ 25 km jihozapadné¢ od Ostravy, jizné¢ od Opavy a severné
od Nového Jic¢ina (viz Obrazek 1). Silnice 11/647, na které se nachazi obé fesené kiizovatky,
je velmi frekventovana z divodu nedalekého ndjezdu na dalnici D1, ktery se nachazi

piiblizné 4 km jizné€ od Bilovce [2].
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Obrazek 1 - Sirsi dopravni vztahy [2]

V Bilovci se nachazi cyklotrasa 6190 Bilovec — Stard Ves. Cyklotrasa vede po silnici
II/463 (ul. Opavska) ke kiiZzovatce se silnici 11/647 (ul. Nova cesta) a dale pokracuje po silnici
I11/46418 (ul. Cs. armady). Do budoucna je navrzena k piesunuti na soub&zné
mistni komunikace, nebo na navrzené useky cyklostezky ptipadné spolecné trasy pro pé&si

a cyklisty [6].
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Mésto Bilovec je také soucasti nékolika vyznamnych dopravnich wuzla
v Moravskoslezském kraji. Zejména se jednd o rozvoj mezindrodni spoluprace se sousednim
polskym regionem Horniho Slezska a napojeni na dalni¢ni sit’ CR. Podle koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje z roku 2004 uz bylo provedeno né¢kolik

dopravnich staveb.

V roce 2008 byla zprovoznéna stavba D 4707 Bilovec — Ostrava, Rudna. Tato dalni¢ni
trasa zac¢ina u obce Bravantice. Na tomto useku byly navrzeny dvé mimouroviiové kiizovatky
a u mésta Klimkovice je trasa vedena dalni¢nim tunelem v délce 1088 m. V roce 2009 byla
v opaéném sméru dalnice zprovoznéna stavba D 4706 Hladné Zivotice — Bilovec. Tato stavba

je dlouhd 11,6 km a nachazi se na ni jedna mimouroviova ktizovatka.

Dale je také soucasti trasy Kravafsko (Opava — Hradec nad Moravici — Bilovec —
Studénka — Frenstat pod Radhostém — Trojanovice). Tato trasa spojuje historické uzemi
Slezska a Kravaiska s ValaSskem. Navic tato trasa prochdzi ptes Oderské vrchy a z Casti

Poodiim [3].

V Bilovci funguje také zelezni¢ni doprava, a to na trati ¢. 279 Studénka — Bilovec.
Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat’, ktera je dlouha 7,4 km. Ze Studénky se pak
dale da pokragovat po trati &.270 (Ceskéa Tfebova — Tiebovice v C. - Rudoltice v C. - Zabiech
na Mor. - Cervenka — Olomouc hl. n. - Vyh. Dluhonice — Pferov — Prosenice — Hranice na
Mor. - Suchdol n. O. - Studénka — Ostrava-Svinov — Ostrava hl. n. - Bohumin — Bohumin st.
hr. (Chalupki PKP); Studénka — MoSnov, Ostrava Aiport), ktera tvofi spojeni Prahy

se severni Moravou, Slezskem, Polskem a Slovenskem [4][5].
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4 VAZBA NA UZEMNI PLAN

Prestavba obou kiizovatek je v souladu stzemnim planem Bilovce zroku 2009
(viz Obrazek 2). Oba navrhy v Uzemnim planu se tykaji pfestavby feSenych kiizovatek
na okruzni. Je to navrh okruzni kiizovatky silnice 11/463 (ul. Opavskd) a silnice 11/647
(ul. Nova cesta) spiidanim ctvrtého ramene. A névrh pétiramenné okruzni kiizovatky
silnic 11/647 (ul. Nova cesta), 11I/46418 (ul. Cs. armady), ulice Radotinskd a vjezdu
do firmy Massag. V uzemnim planu je také navrzena rekonstrukce mostu ¢. 47-062
pies feku Bilovku, ktery spojuje ob¢ feSené kiizovatky. Tato rekonstrukce vsak v této

bakalarské praci nebude detailnéji fesena [6].
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Obrazek 2 - Detail uzemniho planu mésta Bilovce [6]
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5 STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

5.1 Popis stavajiciho stavu

5.1.1 K¥izovatka ulic Nova cesta, Opavska

Obrazek 3 - Ortofoto snimek kiriZovatky ulic Nova cesta, Opavska [2]

Jedna se o stykovou kiiZzovatku hlavni komunikace I1/647 (ul. Nova cesta)
a vedlejsi komunikace 1I/463 (ul. Opavskd) (viz Obrazek 3). Pred touto kiizovatkou
se na hlavni cestu napojuje také vyjezd ze soukromého pozemku, ktery bude pifi navrhu
feSeni bran vpotaz. Na hlavni komunikaci smérem do Ostravy se nenachazi
vodorovné dopravni znaceni, které oznacovalo levy odbocovaci pruh, coz ma za nasledek
tvorbu kongesci. Pii vyjezdu =z vedlejSi komunikace je silnice rozdélena pomoci
vodorovného dopravniho znaceni na levy a pravy odbocovaci pruh. Zvysuje to piehlednost
a plynulost provozu v téchto dvou smérech. Na vedlejsi komunikaci se také nachazi
pfechod pro chodce. Priblizné 50 m od kiizovatky smérem na vedlejsi komunikaci
se po pravé stran¢ nachdzi autobusova zastavka a po levé stran¢ se nachazi Cerpaci stanice.

Kftizovatka se nachazi v zastavéném uzemi.
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5.1.2 Problematika k¥iZovatky
2% i

Obrazek 4 - Rozlehlost kiizovatky ulic Nova cesta, Opavska [2]

Hlavnim nedostatkem je celkova rozlehlost stykové ktizovatky a asfaltova plocha zabira
ptili§ velkou plochu (viz Obrazek 4). Ridi¢i tudiz nemaji pfesné uréené sméry v nékterych
dopravnich proudech. Pravy odbocCovaci pruh z vedlejsi komunikace (ul. Opavska) je prili§
Siroky a je zOzen pomoci dopravniho stinu. Na rameni ulice Dukelska (smér Novy Ji¢in)
je prechod pro chodce umistén v pfili§ velké vzdalenosti od stykové kiizovatky. Na ostrivku,
ktery rozdéluje odbocovaci pruhy z vedlejsi komunikace se nachazi nevhodn& umistén sloup

vetejného osvétleni.
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5.1.3 K¥iZovatka ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska

Obrdzek 5 - Ortofoto snimek kiizovatky ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska [2]

Druhou fesenou kiizovatkou ve sméru staniceni je hvézdicova pétiramenna kfizovatka,
z nichZ jedno rameno je vjezd do firmy Massag. Na hlavni komunikaci 11/647 (ul. Nova cesta)
se zde napojuje vedlejsi komunikace I11/46418 (ul. Cs. armady) a ulice Radotinska.
Poslednim ramenem je vjezd do firmy Massag pro osobni automobily, nakladni automobily
a nakladni soupravy (viz Obrazek 4). Na této kiiZzovatce se nachazi vodorovné dopravni
znaCeni pouze v podobé dopravniho stinu, ktery smérové rozdéluje vedlejSi komunikaci
na ulici Cs.armady. Na kazdém rameni této kiizovatky se nachazi piechod pro chodce.
Na této ktizovatce dochazi k nepiehledné dopravni situaci nejcastéji pti odbocCeni vlevo
z hlavni komunikace (ul. Nova cesta) na ulici Radotinskd. Tento problém je zplsoben
umisténim ramen vedlejSich komunikaci a nedostacujicim vodorovnym dopravnim znacenim.
Na narozi mezi ulicemi Nova cesta a Cs. armady se nachazi kaple sv. Barbory s pfilehlym
parkovistém s vjezdem na ulici Nova cesta. Nékolik desitek metrti od kiizovatky vyustuje
na ulici Cs.armady jednosméma ulice Méstsky kopec, ktera vede zcentra mésta
(Slezské  namésti). Tato kiizovatka se také nachdzi v zastavéném Uzemi.

Obe teSené kiizovatky spojuje mostni objekt ¢. 47-062 pres feku Bilovku.
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5.1.4 Problematika k¥iZovatky
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Obrazek 6 - Rozlehlost kirizovatky ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska [2]
Nejvétsim problémem této kiizovatky je také jeji rozlehlost (viz Obrazek 6). V zadném
ze sméri neni presn¢ uréeno, jak do kiizovatky najizdét, a proto zde vznikaji nepichledné
dopravni situace. NejCastéji k nim dochdzi pfi levém odbocovani z hlavni komunikace
(ul. Novéa cesta) v obou smérech. Dochazi k tomu piedev§im z diivodu Spatného umisténi

ramen vedlejSich komunikaci a vjezdu do firmy Massag.

ZAJIMOVE UZEMI
-
SMER SLEZSKE NAMESTI

Obrazek 7 - Zdkaz odboceni vievo [2]

Nad ktizovatkou, na ulici Nova cesta ve sméru od Ostravy je zakdzano odboceni vlevo
na Slezské nameésti, coz ma za dusledek otaCeni vozidel v feSené kiizovatce a vzniku

nebezpecné situace. Tuto situaci by méla zlepsit praveé prestavba na okruzni kfizovatku.
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Uprostied kiizovatky se opét nachazi nevhodné umistény sloup vetejného osvétleni
na velmi malém ostrivku. K dal§im nedostatkim patii chybéjici signalni a varovné pasy
na chodnicich pro pési a pfilis§ dlouhy ptechod pro chodce ptes ulici Radotinska.

V nékterych ptipadech v mistech pfechodu pro chodce neni snizena obruba.

5.2 Zacatek a konec stavby

Zacatek prestavby smérem od Nového Ji¢ina, silnice 1I/647 (ul. Dukelska),
za¢ne napojenim smérového oblouku na hlavni komunikaci, ktery vede k okruzni kiiZzovatce.
Je to misto kde se stavajici odboCovaci pruh zvedlejSi komunikace, silnice 11/463
(ul. Opavskd) napojuje na hlavni komunikaci. Ve sméru hlavni komunikace, silnice 11/647
(ul. Nova cesta), kon¢i prestavba za vjezdem na parkovaci plochu u kaple sv. Barbory.

Na vedlejsi komunikaci, silnice 1I/463 (ul. Opavskd) bude ptestavba koncit v misté
zaCatku odbocCovaciho pruhu smérem k Cerpaci stanici. Ve sméru silnice 111/46418
(ul. Cs. arméady) bude konec piestavby v mistd vylsténi jednosmérné mistni komunikace
(ul. Méstsky kopec). Na ulici Radotinskd konc¢i pfestavba v misté napojeni na stavajici
Sitkové uspofadani. Ve vjezdu do firmy Massag bude piestavba koncit rizné podle dané

varianty.

5.3 Prehled dotéenych pozemkii [10]

Pti prestavbé budou dotCeny 1 dalsi parcely, do kterych v soucasnosti feSené kiiZzovatky
nezasahuji. SouCasné¢ 1 budouci parcely jsou vypsany postupné ve sméru staniceni
hlavni komunikace, silnice 11/467 (smérem od ul. Dukelskd) (viz Tabulka 1). Pro ziskani

&isel parcel a informacich o nich byl pouzit portal CUZK.
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Katastralni tizemi: Bilovec (okres Novy Ji¢in), 599247

¢, Parcela ¢. Zpusob vyuziti Vlastnik
o Moravskoslezsky kraj, 28. fijna 2771/117,
1 25731 Silnice Moravska Ostrava, 70200 Ostrava
o Moravskoslezsky kraj, 28. fijna 2771/117,
2 2564/1 Silnice Moravska Ostrava, 70200 Ostrava
, . Meésto Bilovec, Slezské namésti 1/1,
3 457 Ostatni komunikace 74301 Bilovec
) « SIM Skrobanek Petr a Skrobankova Diana,
4 | 4609 | Manipulacniplocha |- e amesti 10/32, 74301 Bilovec
" Meésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
| 62 Zeleh 74301 Bilovec
o Moravskoslezsky kraj, 28. fijna 2771/117,
6 2565 Silnice Moravska Ostrava, 70200 Ostrava
o Moravskoslezsky kraj, 28. fijna 2771/117,
7 257471 Silnice Moravska Ostrava, 70200 Ostrava
, . Meésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
8 2561/1 Ostatni komunikace 74301 Bilovec
o Meésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
9 2574/4 Silnice 74301 Bilovec
10 1436/1 Manipulacni plocha | MASSAG, a.s., Opavskd 272/2, 74301 Bilovec
., Mésto Bilovec, Slezské namésti 1/1,
11 2561/3 Jina plocha 74301 Bilovec
12 1436/19 Manipulacni plocha | MASSAG, a.s., Opavskd 272/2, 74301 Bilovec
13 | 1436/13 Zasmfgg‘lv g;?‘:ha % |MASSAG, a.s., Opavska 272/2, 74301 Bilovec
, . Mgésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
14 2561/4 Ostatni komunikace 74301 Bilovec
15 1280/4 Ostatni komunikace Boblfove} Gabriela, U Chodnicku 356, 73801
Staré Mésto
16 1280/3 Jind plocha Boblfove} Gabriela, U Chodnicku 356, 73801
Staré Mésto
, . Mgésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
17 2567 Ostatni komunikace 74301 Bilovec
, . Mgésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
18 2566 Ostatni komunikace 74301 Bilovec
, . Mésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
19 623/1 Ostatni komunikace 74301 Bilovec
20 578 Zastavéna plochaa | SJM Illik Antonin Ing. a Illikova Martina,
nadvori Lhotka 8, 74301 Bilovec
., Meésto Bilovec, Slezské nameésti 1/1,
21 2561/2 Jina plocha 74301 Bilovec
Dziudziek Maciej Grzegorz, Chrosna 133,
22 1436/17 Ostatni komunikace

32-084 Chrosna, Polska republika

Tabulka 1 - Vypis dotcenych pozemkui [10]
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Piestavba kiizovatek ulic Nova cesta, Radotinské, Cs. armady a Opavska v Bilovci

6 VYCHOZIi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

6.1 ZatiZeni dopravou

Dopravni prizkum byl proveden v utery 12.3.2019 vdobé od 14:00 do 15:00.
Prizkum byl mirné€ ovlivnén pocasim (7 °C, polojasno, vétrno), takZze nebyly zaznamenany
zadné motocykly a velmi malo cyklisti. NedoSlo k ovlivnéni dopravni nehodou,
ani jinymi dalSimi vlivy. S¢itdni bylo provedeno na dvou stanoviStich soucasné
(viz Obrazek 5). Na obou téchto stanovistich bylo s¢itani ruéné zaznamenavano do piedem

pfipravenych tabulek. Hodinovy dopravni prizkum byl rozd€len na &tyfi patndctiminutové

celky.

o \‘ - vv ¥
.~ STANOVISTE 1! A

f A

_‘ i . - “‘h:““ R\
Obrazek 8 - Stanoviste pro provedeni dopravniho pruzkumu [2]
Celkovy pocet vozidel, které vjizdély do kiizovatky Nova cesta, Opavska byl
1048 vozidel. Ztohoto celkového =zatizeni to bylo 987 osobnich vozidel (94 %),
29 néakladnich vozidel (3 %), 22 autobusti (2 %) a 10 cyklistl (1 %).

Celkové zatizeni kiizovatky Nova cesta, Cs. armady, Radotinska byl 1016 vozidel.
Jednalo se o 973 osobnich vozidel (96 %), 18 ndkladnich vozidel (1,5 %),

20 autobust (2 %) a 5 cyklistd (0,5 %).

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pocty vozidel rozdélené do dopravnich proudi

(viz Tabulka 2 a 3).
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Znaceni:
OA osobni automobil
NA nakladni automobil

A autobus

NS nakladni souprava
K jizdni kolo
KftiZovatka ulic Nova cesta, Opavska (14:00 — 15:00)

-----

s v R . = ’ - & ¥ :I‘JI
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-

Obrazek 9 - Oznaceni dopravnich proudu krizovatky ulic Nova cesta, Opavska [2]

Smér OA NA A NS K Soucet
Al 299 9 9 2 1 320
A2 67 4 3 1 0 75
B1 65 2 2 0 1 70
B2 121 3 0 0 1 125
C1 202 2 1 0 2 207
C2 233 4 7 2 5 251

Celkem 987 24 22 5 10 1048

Tabulka 2 - Hodnoty dopravnich proudu krizovatky ulic Nova cesta, Opavska [voz/hod]
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Obrazek 10 - Pentlogram ulic Nova cesta, Opavska

KiiZovatka ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska (14:00 — 15:00)

gy { ﬁ)

Obrazek 11 - Oznaceni dopravnich proudii kiizovatky ulic Nova cesta, Cs. armady,
Radotinska [2]
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Smér OA NA A NS K Soucet
Al 79 1 3 0 0 83
A2 285 6 8 2 0 301
A3 25 0 0 0 0 25
A4 0 0 0 0 0 0
B1 0 0 0 0 0 0
B2 1 0 0 0 0 1
B3 1 0 0 0 0 1
B4 0 0 0 0 0 0
C1 0 0 0 0 0 0
C2 19 0 0 0 2 21
C3 2 0 0 0 0 2
C4 5 0 0 0 0 5
D1 5 0 0 0 0 5
D2 0 0 0 0 0 0
D3 269 5 7 1 2 284
D4 53 0 0 0 0 53
E1l 88 0 0 0 0 88
E2 7 0 0 0 1 8
E3 1 1 0 0 0 2
E4 133 1 2 1 0 137

Celkem 973 14 20 4 5 1016
Tabulka 3 - Hodnoty dopravnich proudii kiizovatky ulic Nova cesta, Cs. armddy, Radotinskd
[voz/hod]
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Obrazek 12 - Pentlogram ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska

Nésledné byly hodnoty z provedené¢ho hodinového prizkumu ptepocteny podle TP 189.
Stanoveni intenzity dopravy na pozemnich komunikacich. Piepocet byl proveden
z hodinovych intenzit na ro¢ni priméry dennich intenzit (RPDI).

Vypocet RPDI [11]:

RPDI = XRPDIx (1)
RPDIx = Ly * ki a * Ka * ke rppr (2)
I intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé priizkumu [voz/hod]

kma  pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prizkumu [-]

K, prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primeér
dennich intenzit dopravy [-]

kerppr  pfepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni

primér dennich intenzit dopravy [-]

100
kma =33 A3)
100
kae = “4)
100
kt,RPDI = 7 Q)
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Tpd soucet podili hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni intenzité
dopravy [%]
p' podil denni intenzity dopravy v den prizkumu ku tydennimu priméru dennich
intenzit dopravy [%]
p’ podil denni intenzity dopravy mésice v roce ku ro¢nimu primeéru dennich intenzit
dopravy [%]
Typ podilu | Osobni automobil | Nakladni automobil | Autobus | Nakladni souprava
Tpd 8,53 7,43 8,18 6,92
p' 100,90 128,50 118,30 127,00
p' 98,50 92,50 92,00 99,10
Tabulka 4 - Podily intenzit dopravy [11]
Koeficient | Osobni automobil | Nékladni automobil | Autobus | Nakladni souprava
Km,d 11,72 13,46 12,22 14,45
Ka.t 0,99 0,78 0,85 0,79
k¢ rPDI 1,02 1,08 1,09 1,01
Tabulka 5 - Prepoctové koeficienty [11]
V Tabulce 6 jsou uvedeny vypoctené hodnoty RPDIx pro ridzné druhy

motorovych vozidel a vysledny soucet RPDI. Pro vypocet podle rovnice €. 2 byly pouzity

hodnoty z hodinového dopravniho prizkumu (viz Tabulka 2 a 3) a hodnoty koeficientli

ziskané z TP 189 (viz Tabulka 4 a 5). Podle ptislusnych séitacich usekl (sloupec ulice)

byly secteny hodnoty vhodnych dopravnich proudi (viz Obréazek 6 a 7).

RPDIx
Ulice OA NA A NS RPDI
Nova cesta (11/647) 8328 125 168 34 8655
Dukelska (11/647) 7832 215 236 57 8341
Opavska (11/463) 5367 125 67 11 5570
Cs. armady (111/46418) 4294 34 56 11 4395

Tabulka 6 - Prepoctené hodnoty RPDI [voz/den]
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Tyto hodnoty potom byly srovnany s hodnotami ro¢nich primérd dennich intenzit
z celostatniho scitdni dopravy 2016 (viz Tabulka 7) [7]. Ztéchto udaji byl vypocten

procentudlni nardst rocnich priméra dennich intenzit v prubéhu ¢tyf let.

Ulice C. s¢itaciho CSD 2016 RPDI Ruéni s¢itani 2019 | Narast
useku [voz/ den] [voz/den]

Nova cesta (11/647) 7-0391 7065 8655 23 %

Dukelska (11/647) 7-0391 6410 8341 30 %

Opavska (11/463) 7-2851 5148 5570 8 %

Cs. armady (I11/46418) 7-2822 3246 4395 35%

Tabulka 7 - Srovndni hodnot RPDI
6.2 Posouzeni nehodovosti stavajicich kiizovatek

Podle Jednotné dopravni vektorové mapy byly vybrany oblasti v obou kfizovatkach,
ve kterych doslo k dopravnim nehoddm. Nehodovost byla vyhodnocena v obdobi od 1.1.2010
do 3.4.2019.

V oblasti ktizovatky ulic Nova cesta, Opavska dosSlo v tomto obdobi pouze k jedné
dopravni nehod¢ (viz Obrazek 8). Jednalo se o boc¢ni srdzku dvou osobnich automobili,

pfi odbocovani vlevo. Nehoda se stala ve sméru ulice Nova cesta, smér Novy Ji¢in.

Obrazek 13 - Nehodovost krizovatky ulic Nova cesta, Opavska [8]
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V oblasti kiizovatky ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinskd v tomto obdobi doslo
k deseti dopravnim nehodam (viz Obrazek 9). Z téchto deseti dopravnich nehod se jednalo
o tfi nehody, pfi nichz doslo k lehkym zranénim osob a v jednom piipadé doslo k t€zkym
zranénim. Ve dvou piipadech se jednalo o poruSeni piikazu dopravni znacky
»dej prednost v jizd¢“ a doSlo také ke dvéma piipadim nedodrzend bezpecné vzdalenosti
za vozidlem. K dal§$im davodim patfilo, ze se fidi¢ plné nevénoval fizeni vozidla,

srazka schodcem na vyznateném prechodu, odbocCovani vlevo, nespravné otoceni

nebo couvani, neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky, nebo nezvladnuti fizeni vozidla [8].

: { :
Obrazek 14 - Nehodovost kiizovatky ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska [8]
Udaje  nehodovosti  byly poté pouzity kvypottu relativni  nehodovosti.
Relativni nehodovost se stanovuje vypoctem podle Vzdélavaciho modulu FAST 11
Dopravni inZenyrstvi, Kapitola V. Dopravni nehodovost (¢ast 1) [9].

Vzorec pro vypocet relativni nehodovosti [9]:

R=—"—-10 (6)
R hodnota ukazatele relativni nehodovosti [pocet nehod / mil. vozkm a rok]
No celkovy pocet nehod ne sledovaném obdobi
I pramérna denni intenzita provozu [voz/24 hod]
t sledované obdobi [roky]

25 Jan Senk



Piestavba kiizovatek ulic Nova cesta, Radotinské, Cs. armady a Opavska v Bilovci

Kiizovatka (Nova cesta, Opavska):

1
= . 6 =
R 365:8812-9 10 0,03
Kiizovatka (Nova cesta, Cs. arméady, Radotinsk4):
10
-10° = 0,35

= 3658595 9
Hodnota relativni nehodovosti se obvykle pohybuje mezi 0,1 — 0,9. Hodnoty v tomto
intervalu nam fikaji, ze v dané kiizovatce nejsou hrubé nedostatky z hlediska
bezpecnosti provozu. U obou feSenych kiizovatek vysla relativni nehodovost v daném

intervalu, nebo mensi. Z toho lze vyvodit zavér, ze ob¢ feSené kiizovatky jsou z hlediska

bezpecnosti provozu vyhovujici.

6.3 Cyklisticka doprava

Zajmovym uzemim obou feSenych kiizovatek prochazi také cyklotrasa ¢. 6190
(viz Obrazek 10). Jedna se o cyklotrasu vedouci na trase Jistebnik — Velké Albrechtice —
Bilovec — Stard Ves — Slatina — Vyskovice — Sktipov. Cyklotrasa je stfedni vzdalenosti
o délce 23 km, je vedena po mistnich zpevnénych komunikacich a mé smiSeny
charakter provozu. Stanovené intenzity pfipousti cyklistickou dopravu spole¢né

s motoristickou dopravou, proto se v navrhu pfestavby nemusi feSit samostatné pruhy

pro cyklisty.
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Obrazek 15 — Vedeni cyklotrasy 6190 [2]
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V dobé dopravniho prizkumu nebyly idealni podminky pro cyklistickou dopravu,
proto béhem hodinového prizkumu bylo zaznamenano velmi mélo cyklistli. Pomoci vypoctu
byly stanoveny denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189.

Vzorec pro denni intenzity cyklistické dopravy [11]:

Ig =Ly * km,d (7)
Iy denni intenzita cyklistické dopravy dne priizkumu [cykl./den]
Im intenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu [cykl./hod]

kma  pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu [-]

100
km,d = W (8)
Tp? soucet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité
dopravy [%]

Ptepoctovy koeficient km,a byl vypoéten podle rovnice ¢. 7 dosazenim souctu podilu
hodinovych intenzit ziskaného z TP 189, ktery ma hodnotu 7,6. Vysledny koeficient
ma potom hodnotu 13,16.

Vypocet dennich intenzit cyklistické dopravy:
Ul. Dukelska (11/647):

ly=IL,*kng=7%1316 =92
Ul. Opavska (11/463):

ly=IL,*knqa=4%13,16 =53
Ul. Cs. armady (I11/46418):

ly=IL,*knga=1%1316 =13
Ul. Nova cesta (11/647):

ly=IL,*kna=2%13,16 =26
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Vysledné hodnoty dennich intenzit cyklistické dopravy byly poté porovnany s hodnotami
celostatniho sc¢itani dopravy zroku 2016 (viz Tabulka 8) [7]. Nasledné¢ byl proveden

procentudlni vypocet poklesu/naristu vici hodnotdm z roku 2019.

Ulice C. s¢itactho | CSD 2016 RPDI | Ruéni s¢itani 2019 | Pokles/
useku [cykl./ den] [cykl./den] Nartst
Nova cesta (11/647) 7-0391 59 26 -56 %
Dukelska (11/647) 7-0391 71 92 30 %
Opavska (11/463) 7-2851 283 53 -81 %
Cs. armady (I11/46418) 7-2822 124 13 -89 %

Tabulka 8 — Srovnani dennich intenzit cyklistické dopravy

7 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY NAVRZENYCH VARIANT

Spole¢né maji ob& feSené kiiZovatky navrZeny celkem tii varianty, vSechny tfi varianty
jsou feseny jako prestavba na okruzni ktizovatky (viz prilohy 3a, 4a, 5a). Samostatné
je ktizovatka ulic Opavska a Nova cesta navrzena ve dvou variantach, které se lisi pouze
v umisténi jednoho zramen. Kiizovatka u firmy Massag (ul. Nova cesta, Cs. armady

a Radotinskd) je ve tfech variantach, které se zamétuji hlavné na vjezd do firmy Massag.

Ve variant¢ A je navrzena okruzni kiiZzovatka ulic Opavska a Nova cesta
jako ctyframennd okruzni kiiZzovatka. Pfestavba pokracuje komunikaci, kterd spojuje
ob¢ kiizovatky. Tato komunikace je posunuta pii pohledu ve sméru stani¢eni doprava
a vedle pravé mostni fimsy je navrZzena lavka pro pési. Druha okruzni kiizovatka u Massagu

je navrzena jako pétiramennd a vyjezd od Massagu ma pfidan pravy odbocovaci pruh.

Varianta B je vramci kfizovatky ulic Opavskd a Nova cesta a komunikace spojujici
ob¢ kiizovatky navrZena stejn€ jako varianta A. V této varianté neni navrzena lavka pro pé&si
podél mostni konstrukce. Okruzni kiizovatka u Massagu je navrZena opét jako pctiramenna.
Sjezd do firmy Massag je navrzen jako normalni rameno o dvou pruzich bez d¢liciho

ostruvku.

28 Jan Senk




Piestavba kiizovatek ulic Nova cesta, Radotinské, Cs. armady a Opavska v Bilovci

Varianta C ma stejny navrh ctyframenné okruzni kiizovatky ulic Opavska a Nova cesta,
az na rameno, které sméfuje ke komunikaci spojujici obé kiizovatky. Tato komunikace
je vtéto variant¢ zachovana na plvodnim mist¢ schodniky po obou stranach.
Proto se rameno, které¢ se zde napojuje liSi v polomérech obloukti. Okruzni kiiZovatka
u Massagu ma pét ramen, z nichz rameno sméfujici k firmé Massag je navrZzeno pouze jako

sjezd z okruzni ktizovatky. Vjezd na okruzni ktizovatku je navrzen na ulici Radotinska.

VSechny tfi varianty byly ovéfeny pomoci vleénych kiivek smérodatného vozidla,
nakladni soupravy (viz pfilohy 3c, 4c, 5¢). Navrhy vSech variant jsou v souladu s normou

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich.

7.1 Popis varianty A

7.1.1 K¥izovatka ulic Opavska a Nova cesta

= ¥

Ao

Obrazek 16 - Varianta A (Nova cesta, Opavska)
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Kftizovatka ulic Opavskd a Nova cesta je navrzena jako Ctyframennd oproti stavajicimu
stavu se tfemi rameny. Je umisténa tak, aby co nejmin zasahovala do stavajiciho uspotadani
povrchu komunikace a chodnikil pro pési. VSechny vjezdy jsou navrzeny v nestandartni Sifce

kvali prijezdu nakladnich souprav.

Rameno, které se napojuje na ulici Dukelskd (smér Novy Ji¢in) je navrZzeno ve smérovém
oblouku. Smérovy oblouk je navrzen zdivodu zabrdnéni piimého prijezdu okruzni
kiizovatkou. Ve sméru staniceni se smeérovy oblouk staci doleva s vnitinim polomérem 75 m
a vn¢jSim polomérem 80 m. Ve vzdalenosti 5,5 m od vnéjSiho priméru je navrzen
ptechod pro chodce o Sifce 3 m a délce 11,4 m, ktery je pferusen ochrannym ostrivkem

v délce 2,5 m. Vjezd a vyjezd na tomto rameni jsou rozdé&leny ostriivkem o plose 43 m?.

Vétev, kterd je navrZzend na stavajici vedlejsi komunikaci, ulice Opavskd, (smér Vitkov)
z velké Casti zachovava stavajici smér a Sitkové uspotradani. Navrzeny prechod pro chodce
je navrzen témét ve stejném misté jako stavajici. Ma Sitku 3 m a délku 12,5 m,
proto je preruSen ochrannym ostrivkem v délce 3 m. V této varianté je také zachovan zaliv
pro autobusovou zastavku, ktery je pouze zkraceny kvili posunu ptechodu pro chodce.
Toto teSeni se plynule napojuje na stavajici stav v misté, kde zac¢ina levy odbocCovaci pruh
k Cerpaci stanici. Dopravni stin pfed odboCovacim pruhem je nahrazen ostrivkem,

ktery rozdéluje viezd a vyjezd a ma plochu 55 m?.

Dal§i rameno okruzni kfiZzovatky na wulici Nova cesta, sméfujici ke druhé
okruzni kiizovatce je vedeno ve smérovém oblouku, ktery kon¢i na hran€ mostu. Ve sméru
staniCeni se jednd se o levoto¢ivy oblouk s vnitinim polomérem 30 m a vnéj$im polomérem
50 m. Prechod pro chodce je umistén ve vzdalenosti 5 m od vnéjsiho priméru
okruzni kfiZzovatky. Nov€¢ navrzeny ptfechod pro chodce ma Sitku 3 m, délku 10,4 m
a je rozdélen ochrannym ostrivkem v délce 2 m. Vjezd a vyjezd je rozdélen ostrivkem

o plose 19 m2.
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Ve sméru staniCeni varianta okruzni kfiZzovatky ulic Opavskd a Nova cesta plynule
navazuje na komunikaci na mosté. V této variant¢ je tato komunikace posunuta
k pravé mostni fimse a je zachovano jeji Sitkové uspotadani. V disledku posunuti
komunikace je zrusen pravy chodnik pro pési a levy chodnik je rozsifen v rdmci zbylé plochy.

Komunikace na most€ bude z obou stran opatfena mostnim zabradlim.

Posledni ctvrtd vétev je navrZena jako nova oproti stavajicimu stavu se tfemi rameny.
Tento sjezd z okruzni kiizovatky je navrzen jako sjezd se snizenou obrubou. Snizend obruba
je vdélce 6 m a nijak neovlivituje stavajici vedeni chodniku pro pési. V ramci navrhu
tohoto vyjezdu je nutné vytvofit novou branu ve stavajicim oploceni parcely ¢. 460/9.
Na tomto rameni neni navrzen ostrivek, ktery by oddéloval vjezd a vyjezd, coz je pro
mistni poméry a danou situaci dostacujici. Polomér vyjezdu z okruzni kfizovatky je 15 m
a polomér vjezdu na okruzni kiizovatku je 8 m. Mezi poloméry ramene na ulici Nova cesta
a tohoto ramene je vlozen oblouk o poloméru 5 m pro zaobleni a lepsi vizualni vzhled.

Stavajici vjezd na parcelu €. 460/5 ziistane zachovan jako vchod pro pési.

Hlavni navrhové parametry okruzni krizovatky ulic Opavska a Nova cesta:

Vnéjsi prumér: 30 m

Primér stfedového ostrova: 14,4 m

Siika okruzniho jizdniho pasu: 6 m

Siika prstence: 1,8 m

Pti¢ny sklon okruzniho pasu: 2%

Pri¢ny sklon prstence: 6 %

Rameno vjezd vyjezd
polomér [m] Sitka [m] polomér [m] Sitka [m]
ulice Dukelska 10 4,00 15 5,00
ulice Opavska 10 4,00 15 5,00
ulice Nova cesta 8 4,00 30 5,00

Tabulka 9 — Parametry ramen varianty A (Nova cesta, Opavska)
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Chodniky pro pési jsou z velké ¢asti zachovany ve stavajici poloze a s ptivodni Sitkou.
VSechna chodnikovd néarozi jsou zaobleny pomoci obloukd s vhodnymi poloméry
(viz priloha 3a). Chodnik mezi rameny ulic Opavska a Dukelské zlstane ve stavajici poloze.
Je pouze prodlouzen ve sméru ulice Opavskd a ma Sitku 2,5 m. Jelikoz kopiruje tvar
okruzni kiizovatky, bude opatien zdbradlim v délce mezi piechody obou ramen ve vzdalenosti

0,5 m od hrany chodniku.

Chodnik, ktery vede pribézné se silnici 11/647 (ul. Dukelskd a Nova cesta) je navrzen
o Sifce 2 m. Vede ve stavajici poloze a rozvétvuje se v mistech piechodi pro chodce
ramen ulic Dukelskd a Nova cesta se Sitkou 4 m. JelikoZ je komunikace na mostni konstrukei
posunuta a chodnik po mostni konstrukci nemutze dale pokracovat, je zde navrzena lavka
pro pési. Tato lavka vede podél mostni konstrukce se Sitkou 2 m a ma navrzené bezpecnostni
zdbradli po obou stranach. Zadnym zptisobem nezasahuje do mostni konstrukce.
V ramci vyusténi lavky pro pési je nutné posunout betonovou zidku na parcele ¢. 528.
V prostoru vyjezdu na parcelu ¢. 460/9 nedojde k preruseni, ale pouze ke snizeni obruby

v délce 6 m pro umoznéni prijezdu motorovych vozidel.

Navrh chodniku mezi vétvemi ulic Nova cesta a Opavska je oproti stavajicimu stavu
pozménén. Je rozSifen na 4 m a je oddélen zelenou plochou od vnégjstho poloméru
okruzni kfizovatky. Smérem ke druhé feSené kiiZovatce pokracuje v rozSifeném navrhu
pribézné podél komunikace na mostni konstrukci az do jejiho konce. Ve sméru ulice Opavska

potom navazuje na stavajici polohu a §itku 2 m.
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7.1.2 KiiZovatka ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska

X Cetlisl
Obrazek 17 - Varianta A (Nova cesta, Cs. armady, Radotinskad)

Tato okruZzni kiizovatka je navrZena jako pétiramenna, z nichZ je jedno z ramen vyuzivano
jako sjezd do firmy Massag. Vsechny vjezdy na okruzni kfizovatku jsou navrzeny
v nestandartni $ifce z divodu umoznéni prijezdu nakladnich souprav. Okruzni kfizovatka
ma velky primér, proto dojde ke zuzeni nékterych chodnikovych ploch a k zasaZeni

do novych pozemka.

Vétev, kterda vede na mostni konstrukci se napojuje na posunutou komunikaci
(viz podkapitola 7.1.1). Zdbvodu stisnénych poméri neni na této vétvi navrZen
ptfechod pro chodce. Chodci proto musi k pfekroceni této komunikace pouzit piechod
navrzeny na rameni okruzni kfizovatky ulic Opavska a Nova cesta. Vjezd a vyjezd je rozdélen

ostriivkem o plose 10 m?.
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Sjezd do firmy Massag je v této varianté navrzen jako velice rozsahly. K tomuto rameni
je vedle vjezdu na okruzni kiizovatku pfidan odbocovaci pruh vpravo v podobé ,,bypassu*
o Sifce 5 m. Rameno se postupné zuzuje az na Sitku 7 m. Vyjezd skrz ptfidany pruh

je umoznén pro vSechny druhy motorovych vozidel.

Pouze u vyjezdu nakladnich souprav timto pruhem muize dochazet ke koliznim situacim
(viz ptiloha 3c) a proto musi byt jejich vyjezd provadén pouze za pomoci asistence
dalsi osoby. Pfechod pro chodce je navrzen ve vzdalenosti 6,6 m od okruzni kiizovatky.
Délka ptechodu pro chodce je 12 m a je navrzen o Sifce 3 m. Vyjezd z okruzni kiizovatky
je z ¢asti veden v oblouku a zasahuje do novych pozemku. Jednd se o parcely ¢. 1436/19
a ¢. 2561/3. V diasledku rozSifeni tohoto ramene je nutné posunout a natoCit vratnici

(parcela ¢. 1436/19) pribézné s ramenem. Asfaltovd plocha ramene je rozdélena pomoci

dvou ostriivki (viz piiloha 3a) s celkovou plochou 18 m?.

Vjezd a vyjezd na ulici Radotinska je pfizplisoben stavajici Sifce, protoze zde jezdi
pouze osobni automobily. Proto jsou oba tyto pruhy navrzeny v minimalni mozné Sifce
pro vjezd a vyjezd podle TP 135. Ve vzddlenosti 5 m od okruzni kfizovatky je navrzen
prechod pro chodce. Ten je oproti stdvajicimu nevyhovujicimu stavu zkracen na délku 5,6 m

a Sitku 3 m. Na tomto rameni je také navrzen ostruvek, ktery odd€luje vjezd a vyjezd.

Na hlavni komunikaci ulice Novéa cesta (smér Ostrava) je rameno navrzeno
podle stavajiciho sméru v ptimé. Piechod pro chodce je zde zachovan z hlediska rozmért
1 polohy. Nachazi se ve vzdalenosti 6,25 m od okruzni kfiZovatky, je dlouhy 8,5 m

a $iroky 4,25 m. Vjezd a vyjezd je opét rozdélen ostriivkem, ktery ma plochu 7 m?.

Rameno vedouci na ulici Cs. armady také respektuje vedeni stavajici komunikace.
Pouze vyjezd z diivodu vétSiho priméru okruzni kifizovatky zasahuje na plochu chodniku
pokracujicimu k lavce pro pési. Pfechod pro chodce ziistdva ve stavajicim stavu.
Od okruzni kfizovatky je vzdalen 6,8 m, je 9 m dlouhy a 4 m Siroky. Na tomto rameni

je navrzen délici ostriivek o plose 11 m?.
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Hlavni navrhové parametry okruzni kriZovatky ulic Nova cesta, Cs. armady,

Radotinska:

Vnéjsi prumér: 36 m

Primeér stredového ostrova: 22,6 m

Sitka okruzniho jizdniho pasu: 54 m

Sitka prstence: 1,3m

Pti¢ny sklon okruzniho pasu: 2%

Pti¢ny sklon prstence: 6 %

Rameno vjezd vyjezd
polomér [m] Sitka [m] polomér [m] Sitka [m]
ulice Nova cesta 15 4,00 15 5,00
sjezd do Massagu 8 4,00 15 5,00
ulice Radotinska 8 3,00 15 4,00
ulice Nova cesta
(smér Ostrava) 10 4,00 15 5,00

ulice Cs. armady 15 4,00 15 5,00

Tabulka 10 - Parametry ramen varianty A (Nova cesta, Cs. armady, Radotinska)
Chodniky pro pési jsou oproti stdvajicim staviilm zménény pouze v n€kolika piipadech.
Podél ptidaného ,,bypassu“ u sjezdu do firmy Massag je zachovan chodnik o Sifce 2 m,

ktery plynule navazuje na rozsifeny chodnik pfes mostni konstrukei.

Mezi rameny ulice Radotinska a sjezdu do firmy Massag je navrzen chodnik o Sifce 2 m
a vnitinim polomérem 25 m. Z divodu vétSiho priméru okruzni kiiZzovatky zasahuje
do parcely €. 2561/3 a dale navazuje na stavajici chodnik na ulici Radotinska. JelikoZ je veden
prib&zné svyjezdem =z okruzni kiizovatky k firmé& Massag, je opatien zabradlim.
Zabradli ma zacatek shodny se =zacatkem vyjezdu =z okruzni kiiZzovatky a konci

u piechodu pro chodce na sjezdovém rameni k Massagu.
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Chodniky mezi vétvemi ulic Radotinskd, Nova cesta a ulic Nova cesta, Cs. armady
zstavaji oba ve stavajicim tvaru. Mezi vétvemi ulice Nova cesta a Cs. armady
dojde k rozsifeni na 2,5 m a na chodniku podél ulice Radotinskd bude rozsifen na 2 m.
Jelikoz kopiruji tvar okruzni kfiZzovatky, jsou na nich navrzeny bezpeCnostni zabradli.
Ob¢ zébradli budou v délce mezi piislusnymi pfechody pro chodce a budou ve vzdalenosti

0,5 m od vné&jsi hrany chodniku.

Lavka pro pési, ktera je navrzena podél mostni konstrukce navazuje na chodnik pro pési
sméfujici k ramenu na ulici Cs. armady. V celé své délce ma $iiku 2 m, pouze u piechodu
pro chodce pied ulici Cs. armady dochazi ke zZeni. Toto ziZeni viak nijak zasadné neovlivni
bezpec¢nost chodct. Zabradli, které je navrzeno mezi lavkou a mostni konstrukci pokracuje

dale podél chodniku pro p&si a konéi u prechodu pro chodce pies ulici Cs. armady.

7.1.3 Orientaéni odhad stavebnich nakladu

Konstruk¢ni charakteristika | Mérna Cena v K¢ za Pocet Cena celkem
jednotka | mérnou jednotku | jednotek v K¢
Kaceni stromi ks 1 986 2 3972
Odstranéni kiovin m? 63,60 10 636
Odstranéni povrchu vozovky m? 695 3190 2217050
Odstranéni zamkové dlazby m? 200 780 156 000
ZaloZeni travniku m? 23 954 21942
Vozovka D1-N-1-111-PII m? 1488 2813 4185 744
Chodnik D2-D-2-CH-PIII m? 766 988 756 808
Lavka pro pési m? 18 339 32 586 848
Celkem 7929 000
Rezerva (15 %) 1 189 350
CELKEM 9118 350 K¢

Tabulka 11 - Orientacni odhad nakladu varianty A [14]
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7.2 Popis varianty B

7.2.1 K¥izovatka ulic Opavska a Nova cesta

Obrazek 18 - Varianta B (Nova cesta, Opavska)

Kiizovatka ulic Opavska a Nova cesta je v této varianté navrzena také jako Ctyframenna.

Jedno z ramen je realizovano jako sjezd se snizenou obrubou.

Vsechny Ctyfi ramena maji stejnou polohu a stejné navrhové parametry jako ve varianté A
(viz podkapitola 7.1.1). Okruzni kiizovatka ma také stejny vnéjsi polomér, stitedovy ostrov,
Sitku okruzniho pésu a S$itku prstence. Varianta této kiiZovatky se li§i pouze v uspofadani
chodnik pro pé&si.

Hlavni navrhové parametry okruzni k¥izovatky ulic Opavska a Nova cesta:

Vnéjsi primér: 30 m
Primér stfredového ostrova: 14,4 m
Siika okruzniho jizdniho pésu: 6 m
Sitka prstence: 1,8 m
Pri¢ny sklon okruzniho pasu: 2%
Pti¢ny sklon prstence: 6 %
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vjezd vyjezd
Rameno
polomér [m] Sitka [m] polomér [m] Sitka [m]
ulice Dukelska 10 4,00 15 5,00
ulice Opavska 10 4,00 15 5,00
ulice Nova cesta 8 4,00 30 5,00

Tabulka 12 - Parametry ramen varianty B (Nova cesta, Opavska)

Chodniky pro pési jsou zvelké casti navrzeny stejné jako ve varianté A.

Pozménéna je pouze navrh chodniku podél komunikace na ulici Nova cesta, ktery neptechazi

vlavku pro pési. VsSechna chodnikova nérozi jsou =zaobleny pomoci oblouki

s vhodnymi poloméry (viz ptiloha 4a).

Mezi vétvemi ulic Opavska a Dukelska je chodnik pro pési navrzen tak, aby zachoval

stavajici stav. Navrh je stejny jako ve varianté A, véetn¢ osazeni zabradlim.

Chodnik, ktery vede pribézné se silnici 11/647 (ul. Dukelskd a Nova cesta) je navrzen
o Sifce 2 m. Vede ve stavajici poloze a rozvétvuje se v misté prechodu pro chodce pies ulici
Dukelska se Sitkou 4 m. JelikoZ je komunikace na mostni konstrukci posunuta a chodnik
po mostni konstrukci nemiize dale pokracovat, chodnik konci v misté ptechodu pro chodce

pres ulici Nova cesta. Ostatni ¢asti  tohoto chodniku jsou navrZzeny stejné

(viz podkapitola 7.1.1).

Néavrh chodniku mezi rameny ulic Nova cesta a Opavska je stejné jako ve varianté¢ A
rozSiten na 4 m a je oddé¢len zelenou plochou od vnéjSiho poloméru okruzni kiizovatky.
Smérem ke druhé fteSené kiizovatce pokraduje v rozSifeném navrhu prubézné
podél komunikace na mostni konstrukci az do jejiho konce. Ve sméru ulice Opavska

potom navazuje na stavajici polohu a §itku 2 m.
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7.2.2 KiiZovatka ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska

Obrazek 19 - Varianta B (Nova cesta, Cs. armady, Radotinskad)

Tato okruzni kfizovatka je navrzena jako pétiramennd, znichZ je jedno zramen
vyuzivano jako sjezd do firmy Massag. VSechny vjezdy na okruzni kfizovatku jsou navrzeny

v nestandartni Sifce z divodu umoznéni prijezdu nakladnich souprav.

Rameno, které vede na mostni konstrukci se napojuje na posunutou komunikaci
(viz podkapitola 7.1.1). S ohledem na mensi primér okruzni ktizovatky nez ve varianté¢ A
je zde prostor pro navrh ptechodu pro chodce. Ten je vzdalen 5 m od okruzni kiiZzovatky,

je dlouhy 9 m a m4 §irku 3 m. Vjezd a vyjezd je rozdélen ostriivkem o plose 5 m?.

Sjezd do firmy Massag je navrzen bez déliciho ostrivku pro vét§i manévrovaci prostor.
Ten je potteba pro pfimy vyjezd nakladnich vozidel na ulici Nova cesta. Proto je mezi
témito rameny navrZena i srpovita krajnice o plose 2,5 m?. Vyjezd nakladnich souprav na ulici
Nova cesta (smér Novy Jicin) musi byt proveden pomoci obkrouzeni okruzni ktizovatky.
Ptechod pro chodce je navrzen ve vzdalenosti 5,4 m od okruzni kiizovatky. Délka pfechodu

pro chodce je 6,3 m a je navrzen v Sifce 3 m.
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Vjezd a vyjezd na ulici Radotinska ma stejné minimalni Sifky a stejné poloméry jako
ve variant¢ A. Ve vzdalenosti 6,2 m od okruzni kiizovatky je navrzen ptechod pro chodce.
Ten je oproti stavajicimu nevyhovujicimu stavu zkracen na délku 5,6 m a Sitku 3 m.

Na tomto rameni je také navrzen ostrivek, ktery oddé€luje vjezd a vyjezd.

Na hlavni komunikaci ulice Nova cesta (smér Ostrava) ma vétev stejné rozméry jako
ve varianté A. Zménéna je pouze poloha z divodu mensiho poloméru okruzni ktizovatky.
Ptechod pro chodce je zde zachovan z hlediska rozmérti i polohy. Nachazi se ve vzdalenosti
5,75 m od okruzni kfizovatky, je dlouhy 8,5 m a Siroky 4,25 m. Vjezd a vyjezd

je opét rozdélen ostriivkem, ktery ma plochu 5 m?.

Rameno na ulici Cs. armady plynule navazuje na vedeni stivajici komunikace.
Ptechod pro chodce zlstdva ve stavajicim stavu. Od okruzni kiiZzovatky je vzdalen 8,4 m,
je 9 m dlouhy a 4 m $iroky. Na tomto rameni je navrzen délici ostriivek o plose 6 m?.

Hlavni navrhové parametry okruZni k¥iZovatky ulic Nova cesta, Cs. armady,

Radotinska:
Vnéjsi primér: 32m
Primeér stfedového ostrova: 17,2 m
Siika okruzniho jizdniho pésu: 5,8m
Siika prstence: 1,6 m
Pti¢ny sklon okruzniho pasu: 2%
Pri¢ny sklon prstence: 6 %
vjezd vyjezd

Rameno

polomér [m]

Sitka [m]

polomér [m]

Sitka [m]

ulice Nova cesta 10 4,00 15 5,00
sjezd do Massagu 8 - 15 -
ulice Radotinska 8 3,00 15 4,00
ulice Nova cesta

(smér Ostrava) 10 4,00 15 5,00
ulice Cs. armady 15 4,00 15 5,00

Tabulka 13 - Parametry ramen varianty B (Novd cesta, Cs. armddy, Radotinska)

Chodniky pro pé$i jsou navrzeny tak, aby co nejvice zachovaly stavajici stav,

podobné jako ve variant¢ A. Navaznost chodniku podél komunikace na mostni konstrukci
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je plynulejsi. Zlstava totiz ve stejné Sifce a rozSifuje se do plochy vzniklé mezi rameny

ulice Nova cesta a sjezdu do firmy Massag.

Mezi rameny ulice Radotinska a sjezdu do firmy Massag je navrzen chodnik o Sifce 2 m.
Je slozen ze dvou navazujicich obloukii s poloméry 38 m a 34 m (viz priloha 4a).
Daéle navazuje na stavajici chodnik na ulici Radotinska. Jelikoz je veden priibézné s vyjezdem
z okruzni kiizovatky k firm¢ Massag, je opatfen zabradlim. Zabradli ma délku navrzenou

mezi v délce sjezdového ramena, ktera konci u pfechodu pro chodce.

Chodniky mezi rameny ulic Radotinska, Novéa cesta a ulic Nova cesta, Cs. armady
maji stejny navrh jako ve variant¢ A. Maji stejné navrzené Sitky a kopiruji tvar

okruzni ktizovatky. Jsou zde tedy také navrzeny zabradli.

Piechody pro chodce pies ulice Nova cesta a Cs. armady jsou propojeny
pfimym chodnikem pro pési se Sitkou 2,5 m. Tato chodnikova plocha je vici
stdvajicimu stavu zmenSena. Je to z divodu vétsiho odstupu chodniku od okruzni kiizovatky.
Toto zmenSeni neni v rozporu s intenzitami chodcii mezi témito rameny. Zbyla C¢ast

puvodni chodnikové plochy bude osazena zeleni.

7.2.3 Orientaéni odhad stavebnich nakladu

Konstruk¢ni charakteristika | Mérna Cena v K¢ za Pocet Cena celkem
jednotka | mérnou jednotku | jednotek v K¢é
Kaceni stromi ks 1 986 2 3972
Odstranéni kiovin m? 63,60 10 636
Odstranéni povrchu vozovky m? 695 3190 2217050
Odstranéni zamkové dlazby m? 200 780 156 000
ZaloZeni travniku m? 23 835 19 205
Vozovka D1-N-1-111-PIT m? 1 488 2 663 3962 544
Chodnik D2-D-2-CH-PIII m? 766 969 742 254
Celkem 7 101 661
Rezerva (15 %) 1 065 249
CELKEM 8166910 K¢

Tabulka 14 - Orientacni odhad nakladu varianty B [14]
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7.3 Popis varianty C

7.3.1 K¥izovatka ulic Opavska a Nova cesta

Py

Obrazek 20 - Varianta C (Nova cesta, Opavska)

Kiizovatka ulic Opavskda a Nova cesta je navrzena jako Ctyiramenna podobné jako
ve variant¢ A. Je umisténa tak, aby co nejmin zasahovala do stavajiciho usporadani
povrchu komunikace a chodnik pro pési. VSechny vjezdy jsou navrzeny v nestandartni Sifce

kvtli prijezdu nakladnich souprav.

Navrh ve smérech ulic Dukelskd a Opavskd je stejny jako ve varianté A
(viz podkapitola 7.1.1). Jsou navrZeny jak ve stejné poloze a tvaru, ale také se stejnymi
Sitkami a poloméry. Plochy ostrivkil a pfechodll jsou rovnéZ ve stejnych rozmérech.
Navrh varianty C se 1i§i ve tvaru a umisténi ramena na ulici Nova cesta a v chodnicich

pro péesi.
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Vétev okruzni kiizovatky na ulici Nova cesta, sméfujici ke druhé okruzni kiiZzovatce
je vedeno ve smérovém oblouku. Tento smérovy oblouk se vSak napojuje na polohu
stavajici komunikace, kterd vede po mostni konstrukci. Ve sméru staniceni se jedna
o levotoCivy oblouk s vnitfnim polomérem 30 m a vnéSim polomérem 50 m.

Ptechod pro chodce je umistén ve vzdalenosti 5 m od vné&jsiho primeéru okruzni kiizovatky.

Nové navrzeny piechod pro chodce ma Sitku 3 m, délku 10,4 m a v oblasti ostrivku

neni prerusen. Vjezd a vyjezd je rozdélen ostriivkem o plose 16 m>.

Posledni ¢tvrté rameno je navrzeno opét jako sjezd se sniZzenou obrubou.

Sjezd ma stejnou Sitku i poloméry jako ve varianté A (viz podkapitola 7.1.1).

Hlavni navrhové parametry okruzni krizovatky ulic Opavska a Nova cesta:

Vnéjsi prumér: 30 m

Pramér stfedového ostrova: 14,4 m

Siika okruzniho jizdniho pasu: 6 m

Sitka prstence: 1,8 m

Pti¢ny sklon okruzniho pasu: 2%

Pricny sklon prstence: 6 %

Rameno vjezd vyjezd
polomér [m] Sitka [m] polomér [m] Sitka [m]
ulice Dukelska 10 4,00 15 5,00
ulice Opavska 10 4,00 15 5,00
ulice Nova cesta 8 4,00 30 5,00

Tabulka 15 - Parametry ramen varianty C (Nova cesta, Opavska)
Navrhy chodnikd pro péSi jsou zvelké casti zachovany ve stavajici poloze
(viz ptiloha 5a). Chodnik mezi rameny ulic Opavska a Dukelska zlstane ve stavajici poloze

(viz podkapitola 7.1.1.). JelikoZ pét kopiruje tvar okruzni kfizovatky bude osazen zabradlim.
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Chodnik, ktery vede pribézné se silnici 11/647 (ul. Dukelska a Nova cesta) je navrzen
o Sifce 2 m. Vede ve stavajici poloze a rozvétvuje se v misté prechodi pro chodce
pres ulice Dukelskd a Nova cesta se Sitkou 4 m. Poté pokracuje dal podél komunikace
na mostni konstrukci v Sifce 2,5 m a napojuje se na chodnik pro pési, ktery spojuje ramena
ulic Nova cesta a Cs. armady. V prostoru vyjezdu na parcelu & 460/9 nedojde k prerusent,

ale pouze ke sniZeni obruby v délce 6 m pro umoznéni prijezdu motorovych vozidel.

Névrh chodniku mezi rameny ulic Nova cesta a Opavskd je zachovan pouze podél
ulice Opavskd, kde ma S$itku 2 m. Od mista pfechodu pro chodce pak vede v pfimé
az k ptechodu pro chodce pfes ulici Nova cesta. Chodnik ma Sitku 2,5 m a diky dostatecné
vzdalenosti od okruzni kiizovatky nemusi byt osazen zabradlim. Smérem k mostni konstrukci

se pozvolné napojuje na stavajici stav.

7.3.2. Kf¥iZovatka ulic Nova cesta, Cs. armady, Radotinska

‘I‘. e / 1] | I "S

Obrazek 21 - Varianta C (Novd cesta, Cs. armady, Radotinska)
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Okruzni kiizovatka u firmy Massag je navrzena jako pétiramenna, z nichz je jedno
zramen vyuzivano jako sjezd do této firmy. VSechny vjezdy na okruzni kiizovatku

jsou navrzeny v nestandartni $ifce z diivodu umoznéni prijezdu nakladnich souprav.

Ve sméru k mostni konstrukci se vétev na rozdil od piedchozich variant napojuje
na stavajici komunikaci. Z tohoto divodu je navrzen chodnik pro pési po obou stranach
této vétve. Tyto chodniky jsou ve vzdalenosti 5 m od okruzni kiizovatky spojeny pirechodem
pro chodce. Pfechod je dlouhy 9 m a ma Sitku 3 m. Vjezd a vyjezd je rozdélen ostrivkem

o plose 5 m>.

Sjezd do firmy Massag je navrzen pouze jako vyjezd z okruzni kiizovatky. Na tomto
vyjezdu je navrZzen také piechod pro chodce. Délka piechodu pro chodce je 5 m a je navrzen

v §ifce 3 m. Vyjezd z okruzni kiiZovatky je v celé své délce veden v oblouku.

Vyjezd z firmy Massag je navrzen pres ,,zadni“ branu firmy. Ta se nachazi piiblizné 60 m
od okruzni ktizovatky ve sméru ulice Radotinské. V tomto vyjezdu z firmy je navrzen pouze
novy povrch komunikace, rozméry zulstavaji podle stavajicitho stavu (viz piiloha 5a).

Z dtvodu prijezdu nékladnich souprav ulici Radotinska je navrzeno jeji rozsifeni.
To je navrzeno na tkor jedno z chodniki, které¢ vedou podél této ulice, a proto nedojde

k zasazeni dalSich pozemkll. V mist¢ napojeni na wulici Radotinskd jsou dobré

rozhledové poméry (viz obrazek 20) a vyjezd nékladnich souprav nebude nijak omezen.
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Obrazek 22 - Rozhledy na ulici Radotinska [2]

V ramci této varianty se v arealu firmy Massag musi provést Upravy pro umoznéni
prijezdu vsSech motorovych vozidel, coz je podle pohledu z ortofoto snimkii redlné.
Ve vzdalenosti 6,25 m od okruzni kiizovatky je navrZen piechod pro chodce. Ten je oproti

stdvajicimu nevyhovujicimu stavu zkradcen na délku 7,1 m a Sitku 3 m. Na tomto rameni

je také navrzen ostrivek, ktery oddéluje vjezd a vyjezd.

Ramena ve sméru ulic Nova cesta a Cs. armady jsou navrZeny stejné jako ve varianté B
(viz podkapitola 7.2.2). Podle tohoto navrhu jsou ve stavajicim stavu zachovany

oba ptechody pro chodce i napojeni na stavajici Sitkové usporadani.

Hlavni navrhové parametry okruzni k¥iZovatky ulic Nova cesta, Cs. armady,

Radotinska:

Vnéjsi primér: 32m
Pramér stfedového ostrova: 17,2 m
Sitka okruzniho jizdniho pasu: 5,8m
Sitka prstence: 1,6 m
Pti¢ny sklon okruzniho pasu: 2%
Pri¢ny sklon prstence: 6 %
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Rameno vjezd vyjezd
polomér [m] Sitka [m] polomér [m] Sitka [m]

ulice Nova cesta 10 4,00 15 5,00
sjezd do Massagu - - 15 5,00
ulice Radotinska 10 4,00 15 4,00
ulice Nova cesta

(smér Ostrava) 10 4,00 15 5,00
ulice Cs. armady 15 4,00 15 5,00

Tabulka 16 - Parametry ramen varianty C (Novd cesta, Cs. armddy, Radotinska)

Chodniky pro pé€si jsou navrzeny podobné jako ve varianté¢ B. Rozdilnd je Sitka chodniku
vedouciho mezi vétvemi ulice Nova cesta (smér Novy Ji¢in) a sjezdu do firmy Massag.
Ta zstava ve stavajicim rozméru 2,5 m. Mezi ptechody pro chodce téchto dvou vétvi dochdzi

k rozsifeni na 3,5 m.

Mezi rameny ulice Radotinska a sjezdu do firmy Massag je navrzen chodnik o §ifce 1,5 m
jako prodlouzeni stavajiciho chodniku podél ulice Radotinska. Je veden v piimé kvili odstupu
od okruzni kiiZovatky, nemusi se tedy osazovat zébradlim. Chodnik zacind v misté
pfechodu pro chodce u vyjezdu k firmé Massag a kon¢i u piechodu pro chodce

pres ulici Radotinska z diivodu jejiho rozsiteni.

Chodnik mezi vétvemi ulic Radotinskd, Nova cesta a ulic Nova cesta, Cs. armady
jsou navrzeny stejn¢ jako ve variant¢ B. Pouze u chodniku ve sméru ulice Radotinska
je novy stav prodlouzen az k ,,zadnimu“ vyjezdu z firmy Massag. JelikoZz kopiruji tvar
okruzni kfiZzovatky, jsou na nich navrZeny bezpecnostni zabradli. Obé zabradli budou v délce
mezi pfislusSnymi pfechody pro chodce a budou ve vzdalenosti 0,5 m od vnéjsi hrany

chodniku.

Piechody pro chodce pres ulice Nova cesta a Cs. armady jsou propojeny
pfimym chodnikem pro pési se Sitkou 2,5 m, stejné jako ve varianté B (viz podkapitola 7.2.2).
Navrh je stejného charakteru az k pfechodu pro chodce pifes ulici Nova cesta.
Chodnik ztohoto mista pokracuje dal podél komunikace pifes mostni konstrukci

ke ¢tyframenné okruzni kfiZovatce.
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7.3.3 Orientac¢ni odhad stavebnich naklada

Konstruk¢ni charakteristika | Mérna Cena v K¢ za Pocet Cena celkem
jednotka | mérnou jednotku | jednotek v K¢
Kaceni stromu ks 1 986 2 3972
Odstranéni kirovin m? 63,60 10 636
Odstranéni povrchu vozovky m? 695 3190 2217050
Odstranéni zamkové dlazby m? 200 780 156 000
ZaloZeni travniku m? 23 890 20470
Vozovka D1-N-1-111-PII m? 1 488 2994 4455072
Chodnik D2-D-2-CH-PIII m? 766 976 747 616
Celkem 7 600 816
Rezerva (15 %) 1140 122
CELKEM 8 740 938 K¢

Tabulka 17 - Orientacni odhad ndkladui varianty C [14]

8 HODNOCENI NAVRZENYCH VARIANT

Varianty byly vyhodnoceny pomoci multikriterialniho hodnoceni. Kritéria pro hodnoceni

jsou vypsany nize. Ke stanoveni vahy kritérii byla pouzita metoda bodovani. V podkapitole

S 4

Kritéria pro posouzeni variant:

Prostorové usporadani (bezpe¢nost, srozumitelnost navrhu)

Chodniky pro pé&si

Ekonomika stavby (naklady)

Zasah do novych pozemk (z hlediska plochy névrhu)

Asfaltova plocha (porovnani se stavajicim stavem)
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8.1 Varianta A

Kritérium

Vyhody

Nevyhody

Prostorové usporadani

Rameno u Massagu

je v ramci srozumitelnosti
a bezpecnosti vyjezdu
nakladnich souprav

nedostacujici

Chodniky pro pési

Siroky chodnik mezi
rameny ulic Nové cesta a

Opavska

Lavka pro pési zvedne
naro¢nost navrhu

a celkovou cenu ptestavby,
chybéjici pfechod

pro chodce na rameni
ulice Nova cesta

(smér Novy Ji¢in)

Ekonomika stavby

Vysoké néklady kvili

navrhu lavky pro pési

Zasah do novych pozemki

Lavka pro pési zasahne
do nové parcely, vratnice

u Massagu se musi posunout

Asfaltova plocha

Snizeni o0 12 %

Tabulka 18 - Vyhody a nevyhody varianty A
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8.2 Varianta B

Kritérium

Vyhody

Nevyhody

Prostorové usporadani

Mensi plocha ramene sjezdu
do firmy Massag, mensi

rozlehlost okruzni

Vyjezd nékladnich souprav
z firmy Massag musi byt

uskute¢nén obkrouzenim

ktizovatky u Massagu okruzni ktizovatky
Chodniky pro pési Siroky chodnik mezi Priichod z ulice Dukelska na
rameny ulic Nova cesta ulici Cs. armady
a Opavska je zdlouhavy
Ekonomika stavby Nejnizsi naklady ze vSech -

navrzenych variant

Zasah do novych pozemku

Nejsou zasazeny nové
pozemky, avsak je to

na ukor zuzeni ramena

sjezdu do firmy Massag
Asfaltova plocha SniZeni o 16 % -
Tabulka 19 - Vyhody a nevyhody varianty B
8.3 Varianta C
Kritérium Vyhody Nevyhody

Prostorové usporadani

Jednoduchost feSeni okruzni

Zajisténi prujezdu aredlem

ktizovatky u Massagu firmy Massag
Chodniky pro pési Chodniky jsou navrzeny -

ve vSech dulezitych mistech
Ekonomika stavby Niz$i ndklady neZ varianta | -

A

Zisah do novych pozemku

Uprava ,,zadniho* vyjezdu z

Massagu

Asfaltova plocha

Snizeni 0 6 %

Tabulka 20 - Vyhody a nevyhody varianty C
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8.4 Vyhodnoceni variant

Bodovéni 1-3 (3 bodi — nejlepsi, 1 bod — nejhorsi)

Kritérium Varianta A | Varianta B | Varianta C
Prostorové usporadani 1 2 3
Chodniky pro pési 2 1 3
Ekonomika stavby 1 3 2
Zasah do novych pozemku 1 2 3
Asfaltova plocha 2 3 1
Celkem 7 11 12

Tabulka 21 - Vyhodnoceni variant

9 POPIS VYSLEDNE VARIANTY

Podle ptedeslych porovnani vyhod a nevyhod navrzenych variant (viz podkapitola 8.4)

byla vybréana jako vyslednd varianta C (viz obrazek 20).
iy —'G‘ A * = o

Obrazek 23 - Varianta C
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V této varianté je kiizovatka ulic Nova cesta a Opavskd navrzena jako Ctyframennd.
Jedno z ramen je vyieSeno jako sjezd se snizenou obrubou. Rameno vedouci pfes mostni
konstrukci se napojuje na stavajici komunikaci, kterd zlstava ve své puvodni poloze

(viz ptiloha 5a).

Kfizovatka ulic Nova cesta, Radotinska a Cs. armady je navrzena jako pétiramenna.
Jedno zramen je sjezd do firmy Massag. Toto rameno je navrzeno pouze jako sjezd
z okruzni kfizovatky. Vyjezd zfirmy Massag je navrzen ,zadni“ branou firmy,
ktera se napojuje na ulici Radotinska. Pro prijezd nakladnich souprav bude ulice Radotinska
rozsifena. Déle se v rdmci této varianty bude muset umoznit prijjezd aredlem firmy Massag.
Zbyla ramena okruzni kfizovatky jsou navrzena pro vjezd i vyjezd z okruzni kiizovatky

vcetné prechodl pro chodce (viz priloha 5a).

Chodniky pro pé&si jsou v této varianté navrzeny mezi vSemi rameny okruznich kfizovatek
a navazuji na prechody pro chodce. Nékteré chodniky svym tvarem kopiruji

okruzni kfizovatky a musi byt opatieny zabradlim.

9.1 Konstrukce zpevnénych ploch

Skladby konstrukce zpevnénych ploch (vozovka, chodniky) jsou navrzeny podle TP 170.
Konstrukce vozovky: D1-N-1-I11-PII

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu (ACO 11 +) 40 mm
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu (ACL 16 +) 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu (ACP 16 +) 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) 170 mm
Stérkodrt’ frakce 32-63 mm (SDa) 150 mm
Celkem 470 mm

Konstrukce chodniku: D2-D-2-CH-PIII

Dlazba zamkova (DL) 60 mm
Loze z drti frakce 4-8 mm (L) 30 mm
Mechaniky zpevnénd zemina (MZ) 200 mm
Celkem 290 mm
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9.2 Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky bude zajisténo pomoci podélného a pti¢ného sklonu.
Voda bude svedena k uliénim vpustim pfes odvodiovaci prouzky z zulovych kostek, které
jsou umistény podé¢l obrubnikii. Uli¢ni vpusti nejsou navrzeny a zlstanou umistény ve

stejnych mistech jako stavajici.

9.3 InZenyrské sité

Prelozky inzenyrskych siti nejsou v tomto navrhu feSeny. V nasledujici tabulce 22

jsou vypsany dotcené inzenyrské site.

Cislo | Typ inZenyrské sité

1 Nizkotlaky plynovod

Podzemni dalkovy kabel

Kabelové vedeni vysokého napéti 22 kV

Nadzemni vedeni vysokého napéti 22 kV

Ostatni vodovodni fady pitné vody

Kanalizace jednotna

~N| N | B W

Kanalizace dest'ova

Tabulka 22 - Vycet inzenyrskych siti [6]

10 ZAVER

Hlavnim ukolem této bakalaiské prace byl navrh prestavby kiiZovatek ve mésté Bilovec.
Navrhy byly zpracovany ve tfech variantich. Ve vSech variantdch se jednalo o pfestavbu
na okruzni kfizovatky. Tato piestavba prospé&je doprave v této oblasti z hlediska bezpecnosti
a veétsi prehlednosti. Z vysledného hodnoceni byla jako nejlepSi vybrana varianta C.
Mezi hlavni vyhody této varianty patii zptehlednéni dopravni situace, a to hlavné
na pétiramenné kiiZzovatce u firmy Massag. V této varianté je vjezd a vyjezd z této firmy
navrzen na rozdilnych vétvich navrzené okruzni kiizovatky. Zjednodusi to pfedevsim provoz
pro nakladni soupravy, které budou aredlem firmy Massag projizdét a nebudou se v aredle
muset otacet. Prijezd aredlem bude muset byt pro tuto variantu upraven majitelem.
Dalsi zvyhod této varianty je také zmenSeni celkové asfaltové plochy v porovnani
se stavajicim stavem. Orientacni odhad stavebnich ndkladi této varianty je 8 740 938 K.
Ve vysledné varianté dochazi také k zdsahu do novych pozemkl o malé rozloze. Ty jsou

z velké vétsiny ve vlastnictvi mésta Bilovec.
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Podékovani

Rad bych podékoval mému vedoucimu bakalaiské prace Ing. Vaclavu Skvainovi za jeho

vénovany ¢as, ochotu pii konzultacich a uzitecné rady pii feSeni prace.
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