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INTRODUCCION

El turismo es una actividad que, por su misma estructura y la manera en la que se
lleva a cabo, esta en el centro de conflictos economicos, ambientales y sociales, y que
permanentemente esta en la agenda de los funcionarios publicos y de la academia. Lo anterior
coge mas fuerza a raiz del fin del conflicto armado entre el Gobierno Nacional y las FARC,
lo que ha permitido la visibilizacion de numerables territorios que por décadas estuvieron

ancladas al conflicto armado en Colombia.

Asi pues, debido a la trascendencia historica y social por la cual estd pasando
Colombia actualmente, donde, por un lado, personas que han estado inmersas en la guerra
durante gran parte de su vida seran incluidas a la vida civil del pais y, por otro lado, la
visibilizacion y acceso a territorios antes ignorados e inexplorados por la crueldad del
conflicto, es necesario preguntarse acerca de la mejor forma en la que el turismo puede ser

el puente entre las comunidades locales y el crecimiento y desarrollo del pais.

Es valido preguntarse entonces, si es factible que actividades aun incipientes en la
region como es el cicloturismo, y mucho mas desarrolladas en Europa y Estados Unidos,
sean parte del vehiculo en el cual se espera pueda contribuir al crecimiento y desarrollo de

los extensos municipios y territorios azotados por la violencia durante afos.

En respuesta a lo anterior, considerando antes que nada la vision histérica de
Colombia frente al ciclismo, teniendo en cuenta grandes pedalistas de talla internacional
como Luis Alberto Herrera Herrera (vencedor en la Vuelta a Espafia en 1987), Santiago
Botero Echeverri (primer lugar en el Mundial de Contrarreloj en el afio 2002), Victor Hugo
Pefia (campedn en la Contrarreloj Colombia en 1997, ganador de una etapa en el Giro de
Italia en el 2000, entre otros) Maria Luisa Calle, Fabio Enrique Parra, y contemporaneos
como el considerado el mejor ciclista de la historia de Colombia, Nairo Alexander Quintana,
junto con la reina del BMX Mariana Pajén, ademas de Rigoberto Uran, Esteban Chaves,
Fernando Gaviria, Diana Pefiuela, Jessica Parra, entre otros ciclistas, este trabajo de

investigacion plantea el disefio de producto turistico a partir de la metodologia de cadena de



valor. Para lograrlo, se realizo en primer lugar una revision bibliografica acerca del transporte
turistico; es decir, para saber por qué hoy estamos hablando de la bicicleta como vehiculo
ideal para mitigar los efectos del cambio climatico y ademas, del turismo de masas
depredador del ambiente, es necesario realizar un recuento historico del transporte turistico,

desde la invencion de la rueda hasta hoy.

En segundo lugar, se realiz6 un diagndstico sobre el estado del cicloturismo a nivel
internacional y nacional, concatenado con la caracterizacion de la demanda (perfil del
cicloturista) y oferta turistica en el area que se va a realizar la ruta. Ademas, consolidando
los componentes de la cadena de valor bajo en el enfoque de sostenibilidad que se desea en
la investigacion, se abordan diferentes perspectivas acerca de los impactos econémicos,
sociales y ambientales del cicloturismo, con el fin de que la propuesta vaya en concordancia

con las necesidades ambientales y sociales a las cuales el turismo debe dirigirse.

En tercer y Gltimo lugar, se desarrolla la propuesta de la ruta turistica en bicicleta bajo
el enfoque de cadena de valor, mediante la identificacion y caracterizacién de los atractivos
turisticos a visitar durante el viaje, el mapeo satelital de la ruta con sus especificaciones
técnicas, se elabora la matriz DOFA como herramienta para estudiar, entender, comprender,
analizar y proponer mejores proyectos cicloturisticos en el pais y finalmente,
recomendaciones sobre el papel que debe jugar el cicloturista para preservar el ambiente

natural y, ademas, elementos para la adecuada promocion de la ruta cicloturistica.

De manera que el disefio de producto turistico busca llevar a cabo proyectos turisticos
alternativos a los ya conocidos y desarrollados por afios, que van de la mano con las
caracteristicas del desarrollo sostenible, y ademas, de un cambio de paradigma en la
transportacion turistica. Se considera la bicicleta como vehiculo necesario para la
transformacion social y ambiental que el mundo necesita hoy, al suponer la crisis ecoldgica

derivada de la agresiva actividad e incidencia del hombre en el ecosistema.



PROBLEMATICA

En una region donde la cantidad de viajes en bicicletas va en aumento (BID, 2014, p.
14), ¢;como crear una ruta cicloturistica de Bogota a Villa de Leyva que, en el desarrollo de
las actividades generales, se minimicen los impactos ambiental y social posible; al tiempo
que logre comprender el buen uso del tiempo libre y ocio, y el ambiente no se vea afectado

negativamente?

OBJETIVOS

Objetivo General

Disefiar una ruta turistica de Bogota a Villa de Leyva que involucre personas jovenes
y la bicicleta como medio de transporte alternativo, que incluya précticas sostenibles bajo el

enfoque de andlisis de cadena de valor.

Objetivos especificos

e Fundamentar la investigacion con diferentes enfoques tedricos, conceptuales y
contextuales para articularlos al disefio de la ruta.

e Analizar las necesidades turisticas relacionadas con la actividad del cicloturismo.

e Describir la oferta y demanda turistica del destino, incluyendo componentes sociales,
ambientales y econémicos.

e Disefiar la propuesta de la ruta turistica, bajo el enfoque de analisis de cadena de

valor.



ENFOQUE METODOLOGICO

De acuerdo con la naturaleza de la investigacion se pretende emplear el enfoque
cualitativo, el cual pretende “responder preguntas sobre grupos, comunidades e interacciones
humanas y tiene una finalidad descriptiva de los fendmenos de interés o predictiva de los
fendmenos turisticos, o de los comportamientos humanos y su relacion con el turismo”
(OMT, 2001, P. 12).

Segun Hernandez, Ferndndez & Baptista (2006), esta investigacion se fundamenta en
una perspectiva interpretativa centrada en el entendimiento del significado de las acciones de
seres vivos, principalmente humanos y sus instituciones (p. 9). Bajo esta metodologia, se
espera una “profundidad a los datos, dispersion y riqueza interpretativa, contextualizacion
del ambiente o entorno, detalles y experiencias Unicas. También aporta un punto de vista
“fresco, natural y holistico” de los fendmenos, asi como flexibilidad” (Hernandez, Fernandez

& Baptista, 2006, p. 21).

La metodologia a abordar consta, por un lado, de un seguimiento juicioso de los
documentos de politica que el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo tiene para una
buena gestidn y planificacion del turismo en el territorio nacional. Asi, se va a tener en cuenta
la politica de competitividad: el desafio para alcanzar un turismo de clase mundial, y la
politica para el desarrollo del ecoturismo en Colombia. Ademas, se tendrd en cuenta al
momento de elaborar la ruta, el sitio web de la agencia de viajes Pedaleando Alma, la cual es

pionera de cicloturismo en Colombia.

Por otro lado, se vinculard un enfoque de cadena de valor para el disefio de la ruta
turistica, cuyo fin es la consolidacion de alianzas entre los principales prestadores turisticos
de la ruta cicloturistica, la comunidad y los consumidores. Para lograrlo, se va a utilizar el
diagrama de Cadena de Valor de ecoturismo y turismo sostenible (L6pez Fernanda, Murillo,
Ochoa, s.f., p. 66) (Ver Anexo 1).

El proceso que se pretende llevar bajo la metodologia de cadena de valor comprende

tres fases iniciales, para luego formular la estrategia de cadena de valor. De acuerdo con
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Ochoa (s.f), los tres primeros pasos consisten en desarrollar la cadena de valor, donde se
busca informacién entorno a los actores y atractivos del producto; luego hay que considerar
un enfoque ambiental social. Aqui, se realiza una caracterizacion ecoldgica, un plan de uso
y aprovechamiento y analisis de capacidad de carga a la ruta turistica; en seguida se estudia
un enfoque empresarial econdmico, es decir, se hace un andlisis de las organizaciones

empresariales turisticas de la ruta, se construye un perfil del turista y un sondeo de mercado
(p. 66)*.

De estos tres puntos iniciales se parte para formular la estrategia de competitividad de
la cadena de valor. Para ello, hay tres etapas importantes: la definicion de una estructura
administrativa de la cadena, el desarrollo y mejoramiento de infraestructura y la capacitacion

y fortalecimiento empresarial. (LOpez Fernanda, Murillo, Ochoa, s.f., p. 66).

Del mismo modo, bajo el marco del desarrollo de la propuesta de una ruta cicloturistica
de Bogota a Villa de Leyva, teniendo en cuenta los criterios de planificacion que la OMT
considera, se va a adoptar un enfoque global, y un enfoque medioambiental y sostenible
(1999, p. 47). El primer enfoque confirma la necesidad de planear el turismo tomando en
cuenta todos los elementos que componen el sistema turistico (actividades, atractivos,
estructura turistica, entre otros), y el segundo enfoque tiene que ver con la esencia misma de
esta investigacion, propendiendo a que las actividades que se realicen no degraden ni dafien

los recursos naturales y culturales de la regién (OMT, 1999, P. 47).

1 Se aclara que, debido al bajo impacto y poca masificacion del producto turistico en investigacion,
no se dara prelacion al plan de uso y aprovechamiento de los ecosistemas, asi como el analisis de
capacidad de carga. Esto se debe a que, en esencia, el Gnico atractivo turistico a visitar que cuenta
con caracterizacion ecoldgica y capacidad de carga es la visita al Paramo de Guacheneque, a cargo
de la Fundacién Humedales Bogota. Por lo demés, la visita a los atractivos y las rutas por donde se
transitan cuentan con suficiente espacio, y estan disefiadas en cierto modo para el transito de vehiculos
(vias primarias, secundarias y terciarias), por lo que el transito de bicicletas no deberia suponer dafio
y/o riesgo alguno para el ecosistema.



1 MARCO DE REFERENCIA

1.1 Marco Teodrico

En el presente apartado se pretende enunciar y entender las diferentes teorias,
corrientes e investigaciones de académicos y autores expertos en turismo, acerca de la

motivacion turistica, el desarrollo sostenible y, si es posible, acerca del cicloturismo.

En primer lugar, antes de entender la motivacion de una persona en visitar un lugar
determinado, hay que comprender que el proceso individual de toma de decisiones se ve
afectado e influido por factores internos (motivacion, percepcién, aprendizaje y
personalidad) y por factores externos (influencia de grupos, influencias socioecondmicas,

influencias culturales e influencia familiar); ver Figura 1.

comi ador
de decisiones

fluencia de grupos Influencia
je referencia familiar

Figura 1. Cuadro de toma de decisiones del consumidor
Nota. Fuente: Cooper, C., Fletcher, J., Gilbert, D., Wanhill, S. (1997). p. 24.

De acuerdo con lo planteado por Cooper et al. (1997, p. 25), este proceso de toma de

decisiones contempla cuatro elementos:

1. Fortalecedores de la demanda: Son las motivaciones las que hacen que una
persona decida entre visitar un lugar puntual (atractivo) o simplemente viajar por
viajar (irse de vacaciones)

2. Filtradores de la demanda: La motivacion se ve obstaculizada o canalizada
debido a factores economicos (ingreso discrecional); sociologicos (grupos de
referencia, valores culturales); psicoldgicos (percepcion de riesgo, personalidad y

actitudes).



3. Agendes de influencia: EI consumidor recibe constantemente informacién, datos
e imagenes sobre un destino, producto y organizacion, y toma sus decisiones con
base en su calidad de promocion.

4. Funciones o roles: Influencias familiares, sociales y culturales.

Si bien gran parte de la teoria sobre la demanda turistica se ha estructurado en el
enfoque de motivacion de Maslow, en la presente investigacion se abordara desde otro

enfoque.

En el momento de planificar y planear un producto turistico, el elemento que no hay
que dejar de lado es la motivacion del turista. Este factor representa “la raiz dinamica del
comportamiento humano, cuyo origen reside en las necesidades basicas comunes...asi, las
motivaciones explicarian por qué nos comportamos como lo hacemos en determinados

momentos” (Castafo, 2005, p. 139).

Para entender cuales son las necesidades de los consumidores de la ruta, se tendré en
cuenta el modelo de motivaciones psicosocioldgicos de Crompton y McKay (1997), la cual
especifica siete dimensiones de la motivacion turistica: novedad, socializacion, prestigio-
estatus, descanso y relajacion, valor educativo-enriquecimiento intelectual, mejora de las

relaciones de parentesco y regresion (Castafio, 2005, p.149).

Lo anterior se complementa, de manera indirecta, con la clasificacion de turistas de
Cohen (ver Figura 2), ya que las personas se ven motivadas a cambiar de ambientes
(contextos y/o entornos) de acuerdo con los elementos de la toma de decisiones (factores

internos y externos).
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joso por mantener su

stitucionalizado,
tinariamente por la industrig
turistica (tour operadores, agentes de
viajes, hoteleros y operadores de trans-
porte)

masivo individual.

anterior, aunque con mayor flexibilidad y
para la eleccion personal. Sin embargo, el viaje
es 10d: organizado por la industria turistica y la
burbuja ambiental lo protege de la experiencia real del

destino.

El explorador

El viaje es organizado independientemente e intenta  Turismo no institucionalizado.
superar|a barrera. Sin embargo, se busca alojamiento  Viaje individual rehusando contactocon
confortable y transporte confiable y aunque la burbuja  |a industria turistica, excepto cuando s
ambiental seabandona, enocasiones seregresaaella  absolutamente necesario.

si las cosas se dificultan.

El aventurero.
Se rechazan todas las conexiones con la industria

turistica y el viaje pretende llegar lo mas lejos posible
del hogary la familiaridad. Sin itinerario fijo; el aventu-

1dose

@ introduciéndose en su cultura

Figura 2. Clasificacion de turistas de Cohen
Nota. Fuente: Boniface y Cooper (1987), adaptado de Cohen (1972). Citado por

Cooper et al. (1997), p. 30.

De manera paralela se deben tener en cuenta las necesidades y el papel de las
comunidades locales en los territorios turisticos. La OMT establece entre las mas
importantes, proporcionar interacciones culturales entre la comunidad local y visitantes,

potenciar los productos locales y proteger las normas culturales del destino receptor (Mahieu,

Bozzano, Toselli & Hoeve, 2002, p. 6).

Se intentara justificar esta actividad turistica bajo teorias que aborden el tiempo libre.
Para lograrlo, se tendra en cuenta el estudio de la OMT (Organizacién Mundial del Turismo),
el cual plantea cuatro tiempos en los que se segmenta la vida del hombre: un tiempo
bioldgico; de trabajo; ocupado y de tiempo libre (1983, citado por Jiménez, 1990, p. 79). A
su vez, Lainé (1981) menciona tres tipos de tiempo en la vida social: un tiempo de trabajo;

un tiempo liberado y un tiempo turistico (Jiménez, 1990, p. 81).

Lo anterior es apoyado por Acerenza (2003), el cual afirma que el turismo es, en
definitiva, una actividad que tiene lugar dentro del tiempo libre, que esta inserta en las del

ocio, y que contribuye al mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion (p. 34).

Por otra parte, el otro eje del enfoque teodrico y practico de la ruta cicloturistica

corresponde al desarrollo sostenible. Los primeros pasos y bosquejos del desarrollo
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sostenible se encuentran en el Informe Brundtland. Este documento sentd los cimientos para
repensar la estrategia de desarrollo de muchos paises después de la Segunda Guerra Mundial,

y hace un llamado general a transformar el modelo econdémico.

Esta responsabilidad global surge a partir de las tendencias del desarrollo capitalista
justo después de la Segunda Gran Guerra y la posterior creacion de las Naciones Unidas. El
modelo econémico actual acelera el nUmero de personas pobres y vulnerables, al tiempo que
deteriora el ambiente. Por ello, el Informe pretende responder al rol del desarrollo capitalista
dentro de las proximas décadas, considerando el aumento exponencial del nimero de
habitantes, de sus necesidades y, por ende, el uso indiscriminado de los recursos naturales
(Informe Brundtland, 1987, p. 18).

Por consiguiente, Morin (1993) afirma que, debido a la degradacidn ecoldgica durante
el periodo de la Guerra Fria, entre las cuales se pueden identificar la afectacion y
contaminacion de campos, bosques, lagos, rios y aglomeraciones urbanas contaminadas, la
crisis ecologica desatada por el capitalismo indolente y extractivita es uno de los problemas
de primera evidencia que las sociedades y paises deben resolver (citado por Palma, 2008, p.
113).

Con el fin de aunar sinergias, esfuerzos y llevar una agenda comun entre los diferentes
paises y regiones para contrarrestar la crisis ecoldgica y ambiental, Tinbergen (1977)
considera que el reto para la sociedad actual es “lograr una vida de dignidad y bienestar para
todos los ciudadanos del mundo”. Este desafio debe venir de la mano con cinco aspectos que
el propone de la siguiente manera: un desarrollo orientado hacia la satisfaccion de las
necesidades humanas, materiales y no materiales, asi como satisfacer las necesidades basicas;
impulsar el desarrollo end6geno; buscar autosuficiencia en los paises; garantizar la solvencia
ecologica, es decir, utilizacion racional de los recursos naturales y finalmente alentar
transformaciones estructurales en las relaciones sociales y econémicas, al tiempo que
reconfigure la distribucion del espacio y la estructura de poder actual (citado por Palma,
2008, p. 114).
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De lo anterior, el desarrollo endogeno debe verse como uno de los elementos que
permitiran abordar integralmente y de manera holistica a los actores de la ruta turistica.
Friedmann y Weaber (1979) afirman que “en un momento concreto, una comunidad
territorial, por iniciativa propia, puede encontrar nuevas ideas y proyectos que le permitan
utilizar sus recursos y encontrar soluciones a sus necesidades y problemas. Los actores
locales, a través de sus iniciativas y decisiones de inversion y de la participacion en la
formulacion y gestion de las politicas, contribuyen al desarrollo y la dindmica productiva de

una localidad, un pais o un territorio (citado por Barquero, 2007).

De manera homogénea, Piorre y Sabel (1984, citados por Rodriguez, Martin &
Candn, 2014) complementan la discusion “a partir de la inclusion formas mas flexibles de
organizacion territorial de la produccion, de la inclusion tanto de los actores sociales en los
procesos productivos, como de las empresas en los analisis econdmicos de los territorios; al
observar que tanto individuos como organizaciones se agrupaban de diferentes maneras

segun las caracteristicas del entorno” (p. 119).

Asimismo, como complemento, este proyecto de investigacion se basard en el
documento Buenas practicas para el turismo sostenible, donde la finalidad de este es
“identificar los principales elementos que se deben considerar en cualquier propuesta hecha

en el &mbito del turismo sostenible” (Rainforest Alliance, s.f., p. 6).

Se trabajara de manera paralela con los tres pilares de la sostenibilidad que
Swarbrooke planea; efectos econdémicos del turismo; efectos socio culturales y efectos
ambientales (1999, p. 47). Para ello, es de recalcar que para el autor Swarbrooke (1999)
ningln elemento es mas importante que otro, y que solo es posible lograr un turismo

sostenible si se reconoce la interrelacion entre las tres dimensiones (p. 47).

De los tres pilares que enmarca el turismo sostenible, el PNUMA (2006) present6 12
metas especificas que resumen los tres principios ya mencionados. Estos son viabilidad
econdmica; prosperidad a nivel local; calidad del empleo; igualdad social; disfrute de los

visitantes; control local; bienestar de la comunidad; riqueza cultural; integridad fisica;
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diversidad bioldgica; eficiencia en la utilizacion de los recursos y finalmente pureza

ambiental (citado por Acerenza, 2007, pp. 36-37).

Estas 12 metas las engloba Acerenza (2007, p. 37) en cinco principios basicos, los
cuales contemplan la totalidad de los requerimientos del desarrollo sostenible:

1. Satisfacer las necesidades y motivaciones de quien viaja, sin importar su origen

2. Contribuir a la mejora de las condiciones de vida de las comunidades locales

3. Preservar el legado historico y cultural de la comunidad receptora

4. Asegurar la conservacion y uso sostenible de los recursos naturales. Esto implica
también corregir el deterioro al ambiente causado por el turismo masivo.

5. Mantener la sostenibilidad econdmica de la actividad turistica. Se busca favorecer
el desarrollo regional y local, de modo que beneficie en forma justa y equitativa

a todos los actores presentes.

Bajo el marco del desarrollo sostenible en turismo y las buenas practicas en
sostenibilidad, eventualmente podra considerarse teorias y corrientes politicas como el
ecosocialismo. Esta corriente politica se basa en afirmar que la proteccion del medio
ambiente y la preservacion de todo ecosistema es incompatible con la légica expansiva y
destructiva del sistema capitalista actual (L6wy, 2011, p. 11).

James O’Connor (citado por Lowy, 2011, p. 30) establece un objetivo comun entre
los ecosocialistas: una sociedad ecol6gicamente racional fundada sobre el control
democrético, la igualdad social y la predominancia del valor de uso.

En el tercer eje de la investigacion tedrica, en lo relativo al cicloturismo, Timothy, D.
& Boyd, S (2015) mencionan que una gran cantidad de paises ven los carriles y vias
exclusivas para las bicicletas no s6lo para la recreacion, esparcimiento y tiempo libre de los
habitantes del destino, sino también ven con buenos ojos el potencial turistico como producto,
en donde los turistas visitan, conocen y recorren el pais en bicicleta. Suiza, Paises Bajos,

Bélgica y Holanda son algunos de los paises de Europa que han venido promoviendo el
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cicloturismo por varios afios, utilizando las vias locales para turisticas, invitdndolos a conocer

y disfrutar del atractivo de los pueblos y paisajes, en bicicleta (p. 78).

Estos bici-carriles y vias exclusivas para el uso de los ciclistas son estructuras que
cuentan con diferentes dindmicas espaciales y sociales: algunas con solo un inicio y un final;
otras con un inicio, variedad de paradas, y un final; y otras con un inicio, variedad de paradas
en la ruta y otras paradas que desvian levemente de la ruta, y un final. Esta informacion se

precisa graficamente en la Figura 3.

Figura 3. Evolucidn de las rutas de la més basica a la méas desarrollada

Nota. Fuente: Timothy, D. & Boyd S. (2015) p. 23.

Especificamente para el caso de la ruta de Bogota a Villa de Leyva en bicicleta, la
ruta esta estructurada bajo la etapa 6, la cual es una ruta lineal, en donde cabe la opcién de
“desviarse” de la ruta principal con el fin de visitar los atractivos que se encuentran a una

distancia no mayor de 2 kilometros.

Ademas, a manera de conclusion, se espera que la experiencia del turista sea de

aprendizaje, absorcion y activa, tal como se muestra en la Figura 4.
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Figura 4. Tipos de experiencias y participacion en las vias turisticas
Nota. Fuente: Timothy, D. & Boyd S. (2015) p. 113.

Esto se logrard mediante la visita al PA&ramo de Guacheneque, en donde el guia
turistico se enfocara en conversar acerca de la importancia del cuidado de los paramos
(educacion ambiental) y, en Villa de Leyva, hay atractivos que se enfocan en rescatar el valor

cultural e historico de la region.

1.2 Marco conceptual

El concepto de turismo carece de definicidn unica y universal. Por tal motivo sera
abordado bajo el criterio de Krapf (1954) en donde lo define como
El conjunto de relaciones y de fendmenos que resultan del desplazamiento y
de la permanencia temporal de los viajeros, siempre y cuando esta actividad
sea de recreacion y de descanso, y no genere una residencia temporal o
permanente con animo de lucro.
(Jiménez, 1990, p. 49).

La definicidn anterior puede ser complementada por el transporte turistico, elemento
sustancial del turismo y sin el cual el turista no podria llegar al lugar de destino. Los medios
de transporte son esenciales para el desarrollo de la actividad turistica ya que, segun de la
Torre (2000), “permiten al turista desplazarse desde su lugar de origen al lugar de destino,
cuya finalidad es disfrutar el atractivo que motivo el viaje” (p. 14). En otras palabras, Viloria

afirma que “las relaciones del transporte con el sector turismo son ineluctables, es por esto
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que su conexidn es determinante o es un condicionante importantisimo, porque el turismo es
inseparable de viajar y de esta actividad depende” (2012, p. 29)

De lo anterior, es necesario tener en cuenta que el transporte “constituye la condicion
sine qua non del turismo, pues sin él los traslados no serian posibles y en consecuencia no
habria viajes” (Castro, 2000, p. 89).

Ya que el transporte turistico permite realizar los desplazamientos de un lugar de origen
a uno de destino, se pretende enmarcar la investigacion en la propuesta para la creacion de
una ruta turistica. La Consultora DTS define una ruta turistica como “un itinerario o
recorrido tematico propio de una comunidad o area geografica, que permite el conocimiento
de sus valores y atractivos mas particulares, capaz de atraer visitantes y motivar su

desplazamiento a lo largo de ella” (2007, p. 12).

Por otra parte, el cicloturismo es un concepto realmente nuevo, lo que amerita una
discusién sobre su significado e implicacién en el turismo. Respecto a ese nuevo tipo de
turismo, Lumsdon (1996) considera al cicloturismo como

Recreational cycling activities ranging from a day or part-day casual outing to
a long distance touring holiday. The fundamental ingredient is that cycling is
perceived by the visitor as an integral part of an excursion or holiday, i.e. a
positive way of enhancing leisure time.

(Lamont, 2009, p. 6).

La definicion anterior se complementa bajo la mirada de Sustrans (1999, p. 1) en
donde establece que existen tres tipos de cycle tourism. En primer lugar menciona los cycling
holidays, o dias festivos de ciclismo, como aquellos dias festivos que tanto para visitantes
domeésticos como extranjeros el ciclismo representa el principal motivo del dia. Una
caracteristica de este tipo de turismo es que el tiempo en realizar la actividad debe ser de
cuatro o0 mas noches. En segundo lugar identifica el Holiday Cycling como aquella actividad
donde el ciclista solo utiliza la bicicleta durante el fin de semana. Consiste en
desplazamientos durante el dia, equivalente a la ciclovia en Bogota realizada los domingos.

En tercer lugar los Cycling Day Visits se definen como viajes casuales; del hogar a lugares
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diferentes a su residencia y habitos comunes. Normalmente son por tiempos cortos, de un dia

0 medio dia.

Como elemento adicional a las definiciones de Sustrans, conviene hacer una lectura
rapida de las definiciones que Gantar, Kocis & Pehnec (2012) proponen sobre el turismo en
bicicleta. Ellos consideran las siguientes actividades como parte del ciclismo: ciclismo diario,
ciclismo deportivo, ciclismo recreativo, ciclismo de viaje no mayor a un dia, biciturismo,

ciclismo de montafia, cicloturismo y ciclismo familiar (p. 5).

La ruta cicloturistica que se propone tendra un carécter dinamico. Es decir, no se
limita a una definicion ni actividad especifica, sino que tendra componentes del biciturismo,
ciclismo de montafia y cicloturismo.

En primer lugar, el biciturismo tiene una duracion de mas de un dia, el destino y el
camino lo definen previamente los ciclistas y lo importante del camino es que haya
infraestructura turistica, atractivos naturales, culturales y gastronémicos, ademas de areas de
descanso y hospedaje bike-friendly. En segundo lugar, el ciclismo de montafia tiene lugar en
bosques y areas montafiosas, donde ciclistas se ven atraidos por la naturaleza, terrenos
irregulares y dificultad moderada. En tercer y altimo lugar, el cicloturismo es basicamente la
combinacidn de diferentes tipos de ciclismo (mencionados anteriormente). En este caso, los
ciclistas son turistas, ya sean nacionales o extranjeros, experimentando la belleza natural, las
atracciones naturales y las especialidades etnoldgicas de ciertos lugares y regiones turisticas.
(Gantar, Koci§ & Pehnec, 2012, p. 6).

Ahora bien, una vez definido a manera de introduccion el cicloturismo, el siguiente
paso es identificar a la persona que accede al servicio, el cual se le denomina cicloturista.
Este consumidor, segun Ritchie (1998) es

A person who is away from their home town or country for a period not less
than 24 hours or one night, for the purpose of a vacation or holiday, and for
whom using a bicycle as a mode of transport during this time away is an
integral part of their holiday or vacation. This vacation may be independently

organized or part of a commercial tour and may include the use of transport
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support services and any type of formal and/or informal accommodation (pp.
2-3).

Seguidamente, Simonsen & Jorgenson afirman que el bicycle tourist es una persona
de cualquier nacionalidad, quien en cualquier momento u otro durante su dia de fiesta utiliza
la bicicleta como medio de transporte, y para quien el ciclismo es una parte importante del
dia. Aclara que los trayectos cortos a la tienda de la esquina no estan incluidos (1998, citado
por Lamont, 2009, p. 7).

Ambas definiciones del ciclo turista son validas y seran fuente y objeto de anélisis

dentro del presente trabajo.

Por otra parte, como esta investigacion se centrara en disefiar una propuesta de
producto turistico, ANATO y el IDT lo definen como “la sumatoria de atractivos turisticos,
servicios de planta turistica y accesibilidad en un destino que puestos en un mercado
satisfacen necesidades y motivaciones del turista” (2007, p. 32). De manera similar Cardenas
(1983) lo detalla como el conjunto de bienes y servicios que se ofrecen en un mercado en
forma individual o en una gama muy amplia de combinaciones resultantes de las necesidades

de un consumidor, al que llama turista (p. 15).

Este producto turistico va dentro de una estrategia que va encaminada hacia la
competitividad y sostenibilidad del producto turistico a largo plazo. Asi, el concepto de
cadena de valor se define como una alianza, red de colaboracién estratégica entre varias
organizaciones participantes con el fin de lograr ciertos objetivos en el mercado durante el
largo plazo y para beneficio mutuo de los participantes (Lundy et al, 2003, en Lépez, Murillo
& Ochoa s.f., p. 65).

Como complemento al enfoque de Cadena de Valor,se integra el concepto de destino
turistico, relacionado con un territorio donde se encuentran atractivos, equipamientos,
servicios, infraestructuras, actores directos e indirectos y servicios ecoturisticos (L6pez,
Murillo & Ochoa s.f., p. 65)
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En afadidura del concepto anterior, es necesario considerar elementos del turismo
sostenible para esta investigacion. Esta actividad la define la OMT (s.f.) como “el turismo
que tiene plenamente en cuenta las repercusiones actuales y futuras, econémicas, sociales y
medioambientales para satisfacer las necesidades de los visitantes, de la industria, del entorno

y de las comunidades anfitrionas™ (parr. 1).

A su vez, para orientar la sensibilizacion a los turistas y consumidores del producto
turistico se tendrad en cuenta el documento por un turismo sostenible mas sostenible, del
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) y la Organizacion
Mundial del Turismo (OMT). PNUMA & OMT (2006) mencionan que

El turismo se encuentra en una situacion especial por la contribucion que
puede aportar al desarrollo sostenible y a los retos que presenta. En primer
lugar, esto se debe al dinamismo y crecimiento del sector y a la gran
contribucion que aportan las economias de muchos paises y destinos locales.
En segundo lugar, se debe a que el turismo es una actividad que implica una
relacién especial entre los consumidores (visitantes), la industria, el entorno

y las comunidades locales.
(p. 9).

Si bien estos aportes sirven de guia para encaminar el proyecto, Griffin & Boele
(1993) no definen de manera textual el turismo sostenible, pero abordan elementos clave de
la sostenibilidad en el turismo. El primer elemento clave es preservar la base actual de los
recursos para las generaciones futuras. El segundo factor es mantener la productividad de la
base de los recursos. Seguidamente es importante mantener la biodiversidad y evitar cambios
ecologicos irreversibles. Posteriormente es necesario asegurar la equidad dentro de las
generaciones y entre ellas. Finalmente agrega que hay que mantener y proteger el patrimonio
cultural (e historico) de la zona, region o nacion (Acerenza, 2007, p. 17).

De la mano del turismo sostenible, se desprende la definicidn de capacidad de carga,
concepto que para Matheison & Wall (1982) es el maximo nimero de personas que pueden

utilizar y disfrutar un atractivo, sin destruir el ambiente y entorno fisico del mismo, y ademas
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que la experiencia del turista no se vea alterada ni modificada por estas restricciones (citado

por Anselmi & Genna, p. 7).

Las definiciones de los conceptos ya mencionados permitiran aterrizar el disefio de la
ruta cicloturistica, apropiando el vocabulario y las técnicas adecuadas para que se pueda
concluir la ruta, asi como permitir al lector una mayor comprension del proceso que se utiliz6

para culminar el proyecto de investigacion.

1.3 Marco contextual

Debido al auge y popularidad del ciclismo en areas urbanas densamente pobladas
(ciclismo urbano), tanto en Europa, como Estados Unidos y en Ameérica Latina, muchas
ciudades del mundo han intervenido el espacio publico y la infraestructura vial creando
espacios propicios para la libre y segura movilidad de los ciclistas, a través de bici-carriles y
vias exclusivas para este medio de transporte (Timothy, D. & Boyd, S., 2015, p. 78). A
continuacion, se pone en consideracion el contexto de Bogotd y a nivel nacional las
iniciativas en pro de mejorar la calidad de vida de los habitantes, mediante el uso de la

bicicleta.

El proyecto se ubicara geograficamente en el punto de partida (Bogota), punto de
llegada (Villa de Leyva) y los puntos de interés turisticos designados para parar, descansar,
apreciar y admirar el paisaje. En términos macro, se desarrollara en los departamentos de

Cundinamarca y Boyaca.

La ciudad de Bogota es oficialmente Capital de la Republica de Colombia y se
organiza como Distrito Capital (Const.,, 1991). Se encuentra ubicada en el altiplano
cundiboyacense de la cordillera oriental de Los Andes, a 2640 metros sobre el nivel del mal,

en el centro del pais (Bogota Turismo, s.f.).
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En la capital del pais se evidencia un aumento de la demanda por el uso de la bicicleta
como medio de transporte alternativo. Se estima que aproximadamente 611.472 trayectos se
realizan en Bogota (Banco Interamericano de Desarrollo [BID], 2014, Figura 1, p. 3). El
numero de viajes en bicicleta va en aumento, y en gran medida es debido a una iniciativa
ciudadana el 11 de diciembre de 1974.

Fueron 5.000 los bogotanos que salieron a movilizarse de manera pacifica ese
diciembre de 1974, para exigirle al alcalde mayor, en ese entonces Luis Prieto Ocampo, mas
y mejores espacios para movilizarse de forma segura en bicicleta por la ciudad, pues antes
de que fuera regulada y controlada por la Alcaldia Mayor, la ciclovia se habilitaba por tres
horas, entre las 9:00 de la mafiana a las 12:00 del mediodia, por la carrera séptima (calles 34
a la calle 72) y la carrera 13 (34 kilometros en total). Asi pues, el Alcalde Prieto Ocampo

decretd la creacion y formalizacion de esta iniciativa, la cual ha ido evolucionando.

La esencia de la ciclovia es establecer el cierre parcial de algunas vias por las que
transitan los carros, y habilitarlo para el uso exclusivo de personas en bicicleta, patines,
trotando o caminando. Ha ido creciendo y evolucionando, con el pasar de los afios y de las
diferentes administraciones, se ha ampliado al punto que hoy en dia, la ciclovia capitalina
cuenta con més de 116 kilometros que conectan el sur con el norte de la ciudad, y el oriente
y el occidente, mas de 1°500.000 personas en promedio asisten a cada jornada, disfrutando
de las diferentes actividades que el distrito ofrece en puntos estratégicos de la ciudad (Ledn,
M. 2017).

Este tipo de iniciativas, ademas de la compleja estructura y red de ciclorrutas de
Bogotd, ya cercanas a los 400 kilémetros (Alcadia Mayor de Bogota, 2018) incentivan y
empoderan a los ciudadanos a apropiarse de la ciudad y realizar recorridos en bicicleta con
diferentes tematicas. Actualmente, hay 22 grupos, colectivos y empresas dedicadas a ofrecer
recorridos turisticos por Bogota. Las empresas validadas por el IDT para realizar este tipo de

actividades se encuentran en el sitio web de Bici Travesias Bogota?

2 Pagina web: http://bicitravesiasbogota.gov.co/operadores
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A nivel nacional, ciudades como Cali (50 km), Valledupar (43 km), Medellin (33
km), Popayan (15 km) y Santa Marta (13 km) cuentan con infraestructura e iniciativas
similares a las de Bogota, las cuales pretenden incentivar a sus habitantes a que se movilicen
en bicicleta por la ciudad, entre semana y los dias habilitados para la ciclovia (Correa, M.
2016, parr. 3).

Ademas, en el departamento de Antioquia se ubica la empresa Pedaleando Alma, la
cual es lider en ofrecer tours en bicicleta por la regién. Su fundador, Carlos Carvajal, es un
experimentado cicloviajero que ha recorrido mas de 25.000 kilémetros por 8 paises,
pedaleando 529 dias (Pedaleando Alma, s.f). La informacion del sitio web de Pedaleando
Alma seré guia para desarrollar de la mejor manera la ruta, consultando las historias de viaje

y diferentes consejos que alli se detallan.

Retomando el estado del ciclismo urbano en Bogoté. la ciudad estd comprometida
con el cambio climético, pues durante la administracion de Gustavo Petro se intento difundir
estrategias y politicas que mitiguen el impacto ambiental del hombre. Petro (2014, p.9)
afirma que

Las ciudades del siglo xxi deben quitarle el espacio al carro particular y
entregarlo a los peatones, los ciclistas y el transporte publico, involucrando
nuevas y limpias tecnologias como estrategia en este nuevo modelo que se

plantea la agenda mundial de las urbes modernas.

Ahora bien, durante la actual administracion de Enrique Pefialosa, el balance entorno

a uso de la bicicleta y movilidad sostenible es positivo, y parece que se mantendra. Pefialosa
(2015, p.14) establece que

El ciclista urbano es un héroe civico: contribuye a que haya menos tréafico,

menos contaminacion y mas seguridad; por esto apoyaremos a los grupos que

promueven el uso de la bicicleta como medio de transporte.

Profundizando en las acciones civicas de Enrique Pefialosa, con el fin de incentivar

la movilidad urbana en bicicleta y el turismo en este medio de transporte; la Alcaldia Mayor
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de Bogota liderada por la secretaria de Desarrollo Economico, el Instituto de Recreacion y
Deporte y el IDT, ponen en marcha la iniciativa BiciTravesiasBogota. Tienen la auténtica
intencion de incentivar el turismo en bicicleta como una manera alterna de conocer los
paisajes que rodean a Bogota. Hay una gran variedad de salidas y tours, los cuales estan
clasificados para ciclistas principiantes, aficionados y experimentados. Por ejemplo, se puede
disfrutar de los caminos reales del paramo el Verjén, hacer un circuito y rodear el embalse
del Sisga, ir a Villavicencio por la via La Calera, visitar el municipio de Guasca y conocer

los Lagos de Siecha, ruta por la sabana de Bogota, entre otros destinos.

En suma, esta iniciativa pretende ser una integracion regional para contribuir al
crecimiento local de los municipios cercanos, y complementar la oferta turistica de la region.

(BiciTravesiasBogota, s,f).

Por otra parte, el Municipio de Villa de Leyva se encuentra en el Departamento de
Boyaca, en la Cordillera Oriental colombiana, entre los 2000 y 3000 metros sobre el nivel
del mar (Villa de Leyva, 2012). Este municipio “vive las consecuencias de un acelerado
cambio en su vocacion, de pasar de una economia rural con un pequefio centro historico se
ha convertido en uno de los referentes de la industria turistica del pais con un acervo
patrimonial diverso” (Alcaldia de Villa de Leyva, 2012, p. 154).

A su vez, dentro del marco regulatorio y legal donde se enmarcara la actividad
turistica, se tendran presentes la ley 1101 de 2006, por la cual se modifica la Ley 300 de 1996
- Ley General de Turismo y se dictan otras disposiciones, ademas de la ley 1558 de 2012.

Junto con lo anterior, se tendran en cuenta casos de éxito sobre la implementacion de
la bicicleta como medio de transporte alternativo sostenible y verde. Entro estos, se encuentra
la Guia de Turismo de Naturaleza del Ministerio de Comercio, Industria y Turismo, un
estudio sobre el biciturismo, el cual analiza oportunidades econémicas para el Estado de
Montana, el informe de la Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia el

cual analiza el impacto econdmico del cicloturismo en Europa para el afio 2014, y finalmente
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la red de rutas cicloturisticas del Bajo Guadiana, de la Empresa de Diversificacion Industrial

del Andévalo, SL., y la Diputacion Provincial de Huelva.

2 La bicicleta como transporte turistico: hacia una movilidad verde

Los medios de transporte son esenciales para el desarrollo de la actividad turistica ya
que, segun de la Torre (2000), “permiten al turista desplazarse desde su lugar de origen al
lugar de destino, cuya finalidad es disfrutar el atractivo que motivo el viaje” (p. 14). En otras
palabras, Viloria afirma que “las relaciones del transporte con el sector turismo son
ineluctables, es por esto que su conexién es determinante o es un condicionante
importantisimo, porque el turismo es inseparable de viajar y de esta actividad depende”

(2012, p. 29).

A su vez, bajo las premisas anteriores, las cuales le dan importancia y caracter al
transporte dentro del sector turistico, y aunque se dice que el turismo es la “industria sin
chimeneas” (Castro, 2000, p. 120), si se observa cuidadosamente el transporte turistico, segun
UN-Habitat (2011) a nivel global el transporte es responsable del 13% de las emisiones de

gases de efecto invernadero (p. 40).

Asi pues, considerando el impacto que causa el transporte en la industria turistica, en
las comunidades locales y en el ambiente, en el presente capitulo se exponen, a lo largo de
tres ejes clave: la historia de los viajes turisticos en la antigliedad, desde una mirada del
tiempo libre; los medios de transporte tradicionales y su evolucién, para finalmente
considerar como medio de transporte alternativo limpio y ecoldgico, la bicicleta.

2.1 Viajes turisticos en la antigiiedad; Imperio Griego y Romano.

Si bien se conoce que el hombre viaja desde hace milenios, el concepto de turismo,
viajes y ocio no se desarrollo sino hasta finales del siglo XVIII en Inglaterra, debido a los
cambios en las costumbres y valores de las personas provocados por la Revolucion Industrial

(Mazén, 2001, p. 49). A pesar de ello, si se mira hacia atrads desde el surgimiento de la
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civilizacion humana se puede ver que, segun Laine (1980), “las migraciones se constituyen
en necesidades vitales que obligan a grandes desplazamientos de comunidades enteras sobre
otras tierras u otros continentes” (en Mazén, 2001, p. 50).

Estas necesidades vitales pueden suponerse, de acuerdo con Cioce (2004) en
desplazamientos que su fin sea coordinar la busqueda de hospedaje, alimentacion y
esparcimiento (p. 293). Bajo el mismo orden de ideas, Fernandez afirma que desde épocas
prehistoricas los hombres han tenido que desplazarse en busca de climas mas favorables, de
otras tierras siguiendo la huella de sus presas. Podria decirse que estos fueron los primeros

viajes cuya principal motivacion era la sobrevivencia (s.f., p. 45)

Lo anterior ocurre antes de que la humanidad pasara de un estilo de vida nébmada a
una forma de vida sedentaria. Cuando esto sucede, el ser humano se ve obligado a emplear
el tiempo en tareas para poder sobrevivir; como construccion de casas, cultivo y labrado de
tierras, atender el ganado, etc. Sin embargo, Argyle (s.f.) afirma que el tiempo empleado se
transforma, para invertirlo en la vida comunitaria, la musica, los juegos y un equilibrio entre

el trabajo y el ocio (en Mazon, 2001, p. 50).

Hablar sobre los viajes, los desplazamientos que el hombre ha hecho durante
milenios, el ocio y el desarrollo del turismo resulta una actividad compleja. Por un lado,
debido a su larga trayectoria historica y, por otro lado, por los diferentes puntos de vista que
surgen dependiendo de a qué civilizacion se tenga como referencia. Por ejemplo, Marinoff
en su libro El Poder del Tao (2012) establece que en algunas partes de la cultura occidental
se han desarrollado diferentes incentivos para el trabajo; y se hace referencia a la ética
protestante del trabajo. Aqui, él explica que para la ética protestante del trabajo el ocio es
pecaminoso en esencia. En otras palabras, Marinoff lo resume asi: “mantente Siempre

ocupado, pero nunca disfrutes con tu trabajo” (p. 112).

Contrario a esta forma de pensamiento, para la civilizacion griega el ocio, tiempo
libre y el trabajo constituyen actividades separadas que no buscaban el enriquecimiento

monetario.

25



Se alude a la filosofia griega en cuanto al trabajo y el ocio, y Mazo6n (2001) afirma
que solo aquella persona que podia disponer del ocio era libre. Mas aun, para esta civilizacion
el poder emplear el tiempo libre y las horas de ocio en diversas actividades se constituia como
el fin de una vida digna y elevada; mientras que, si el tiempo fuese empleado con el objetivo
de conseguir dinero y fortuna, esta actividad y por ende la persona misma era considerada

como lo mas indigno y despreciable (p. 54).

El ocio en la cultura y civilizacion griega resulta ser el catalizador que permitiria
futuros viajes a tierras y parajes desconocidos; como bien Castillo (2000) lo expone, “el
desarrollo de la cultura griega favoreceria el traslado por el mediterraneo de fil6sofos y
poetas, fuertemente motivados por conocer directamente los lugares mas prosperos y

descubrir, si acaso, algin mecenas que se prestara a su proteccion” (en Mazon, 2001, p. 57).

Es maés, se escribe que en Grecia se produjo una evolucion en lo referido al viaje
“preturistico”, ya que durante el Imperio los viajes cobraron otra dimension tanto
cualitativamente (en numero y forma), como desde el punto de vista cualitativo-en funcién y
significado-(Beltrami, s.f., p. 63). Tanto asi que Acerenza, entre otros autores, menciona que
“La Odisea se pone de manifiesto la gran vocacion que tenian los griegos por viajar, quienes
asiduamente concurrian a fiestas de caracter religioso, en las cuales se celebraban

simultaneamente competencias atléticas” (2003, p. 53).

Entre las competencias atléticas la mas reconocida son las famosas Olimpiadas, en la
antigua Olimpia. Un ejemplo de los viajes helénicos son los peregrinajes que hacian los
futuros espectadores a la ciudad de Olimpia; podian durar semanas e incluso un mes-
dependiendo de dénde se originaba el viaje-hasta llegar al Coliseo. Se empieza a mencionar
medio de transporte turistico, y para el caso de Grecia y los peregrinos, éstos llegaban en
barco desde Sicilia o Alejandria (Sesé, 2008, p. 209).

Asi pues, Mazon insiste en que las personas que viajaban lo hacian motivados por

asuntos particulares, generalmente por el comercio, o asistir a las fiestas o juegos solemnes;
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a veces, también los viajes correspondian a causas politicas o al mero deseo de aventuras
(2001, p. 58).

Por otra parte, asi como el Imperio Griego hizo sus aportes al estudio del turismo bajo
actividades de ocio, comercio y deporte, también lo hizo el Imperio Romano, aunque el
contexto del ocio y los viajes tienen un contexto econdmico, social y politico diferente
(Mazon, 2001, p. 60). Por un lado, debido a los espectaculos y fiestas organizados por el
propio Estado, es en Roma donde el tratamiento y la valoracion del tiempo libre toman un
aire protagonico dentro del estilo de vida de los romanos. Por otro lado, Mazon destaca que
“en la época de mayor esplendor de Roma se realizaban grandes viajes-muy semejantes a los
que hoy denominariamos turismo cultural-, cuyo principal objetivo era el de visitar aquellos

lugares de interés historico y cultural” (2001, p. 63).

Asimismo, Acerenza (2003) considera importante los lugares que los romanos
visitaban, que aparte de templos y santuarios, asistian a festividades y concurrian a bafios
termales. Lo anterior, aunque el Impero Romano no identificaban estas actividades como
turisticas, de acuerdo con la concepcidn actual de turismo, es indudable que estas fuesen los

pilares basicos para el desarrollo del turismo (p. 54).

En definitiva, tanto los griegos como los romanos vieron en el ocio y los viajes la
necesidad vital para el desarrollo personal, espiritual y profesional. Por ejemplo, para un
médico era indispensable viajar y ser reconocido por la mayor cantidad de personas posibles,
pues genera reconocimiento y confiabilidad. Como Norval (1935) relata

Los médicos ambulantes eran muy apreciados por los residentes porque los
viajes eran un signo de distincion en la carrera de quienes ejercian la antigua
medicina. Incluso los curanderos eran conscientes de la importancia que
conferia la realizacion de viajes, y de esta forma competian en movilidad con
los médicos realmente calificados a fin de poseer la necesaria experiencia y
formacion.

(Kornstanje, 2012, p. 208).
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2.2 Bases del turismo y del transporte turistico moderno

En el primer eje se menciond de manera muy general y breve la motivacion de los
griegos y romanos para emprender sus viajes a lo desconocido; la mayoria de las veces
inspirados en beneficios comerciales, otros por buscar la erudicion y el conocimiento y otros
viajes fueron por con el fin de sentir la sensacion de aventura y peligro de realizar un viaje a

parajes inhospitos.

Ahora bien, ahondando en las bases del turismo moderno y la evolucion del transporte
turistico, conviene destacar que desde el siglo XVI1I se empieza a hablar de turismo de una
manera formal. Asi, en Inglaterra se empleaba la frase Faire le grand tour para referirse a
aquellas personas que, por motivos académicos, 0 como por interés de aprender y entender
diversas culturas, organizaban largos recorridos por diferentes paises del continente europeo
(de la Torre, 1980).

Es preciso aclarar que, de acuerdo con Gartner (1996) hay un cambio de motivacion
para emprender un viaje, ya que, mientras en la Antigiedad y la Edad Media las principales
razones para viajar fueron “el comercio, los negocios, las guerras y las peregrinaciones
religiosas, la justificacion del viaje era ahora la de alcanzar un mayor enriquecimiento
cultural” (en Mazdn, 2001, p. 69). Este cambio de motivacion formaba a los jovenes en dos
grandes aspectos: por un lado, la parte académica y educativa; pues estaban en la capacidad
de conocer el mundo desde otra perspectiva, la economia de otras comunidades y sus
costumbres habituales. Por otro lado, se encuentran los aspectos trascendentales de cualquier
sociedad; la politica y la economia. Esto permitia a los jovenes viajeros estrechaban
relaciones con importantes gobernantes y comerciantes de otros paises, los cuales serian

contactos estratégicos a futuro (Mazén, 2001, p. 70).

El grand tour resultaba un viaje largo con diferentes motivos, tanto personales como
profesionales; desplazamiento que en palabras de Knebel, podia durar de uno a tres afios, este
era preparado y planeado con la anticipacion suficiente y seguia una ruta predeterminada,
normalmente por los padres de los jovenes. Estos viajes, aun si se realizaban en solitario o

bajo la guianza y proteccion de un jefe de ruta 0 mentor, tenian como principal objetivo la
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conservacion de los intereses de la nobleza dominante (1974, p. 17); o bien, mantener el statu

quo de los gobernantes y poderosos.

Los paises a los cuales los jovenes y burdcratas visitaban en busca de mayor
conocimiento académico y cultural incluian a Italia, Londres, Paris, Amsterdam y Madrid.
Durante la época siempre fue necesario viajar, ya que “sélo en el extranjero era posible
conocer los adelantos en el campo del arte, la cultura y la ciencia que en el mundo...tenian
lugar” (Knebel, 1974, pp. 18-19). A estos viajeros, segun de la Torre (1980) se les empez6 a
conocer con el nombre de “turistas”, concepto que se utilizaria después en Francia para

designar a toda persona que viajaba por placer, curiosidad o motivos culturales (p. 13).

Del viaje educativo y controlado que pretendia conservar las tradiciones de la nobleza
en el poder-grand tour-surgen dos nuevas formas de viaje: el tour enfocado en el arte y la
cultura para personas artisticas y aficionados cultos, y los viajes a los balnearios que sirven
de solaz y esparcimiento (Knebel, 1974, p. 20). Del mismo modo, Mazo6n afirma que,
contrario a lo que era el grand tour, los viajes a los balnearios exigian pocos preparativos, no
tenian el mismo riesgo que un viaje de tan larga duracion y resultaban comparativamente

mas econdémicos (2001, p. 74).

Los viajes a los balnearios datan, como lo menciona Knebel (1974),
aproximadamente desde el inicio del siglo XV III. En un principio estos desplazamientos eran
motivados por viajes de placer, donde lo individual tiene prioridad y las normas tradicionales
restan importancia. Sin embargo, debido a la época de la industrializacidn, la creencia general
de progreso y un aumento de horas invertidas en el trabajo, surge la necesidad de
esparcimiento. Asi, estos viajes fueron aceptados; y mientras los jovenes buscaban la
diversion, las personas adultas recurrian a los balnearios ansiosos de poder librarse de
enfermedades y malestares corporales. Mas aln, estos potenciales atractivos turisticos

estaban ahora al alcance de todas las clases sociales (1974, pp. 22-23-24).

Décadas después, un hombre visionario con talante empresarial vio en estos

desplazamientos rudimentarios y cotidianos como una oportunidad a futuro, que debia
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aprovechar. Jiménez (1990) recuenta que para 1841 Thomas Cook-un visionario-empieza a
organizar desplazamientos que transformarian el hecho social turistico, haciendo la
transicion de viajes puramente elitistas y de Unico acceso a la burocracia, a un hecho social
masivo (p. 30). Este personaje marco un hito en la industria de los viajes y el turismo, ya que
como lo menciona de la Torre, Cook logro organizar el primer viaje colectivo con motivo del
Congreso Antialcoholico de Leicester, utilizando como medio de transporte el ferrocarril,
movilizando cerca de 570 personas (1980, p. 14).

Posteriormente, Stangen-un inspector de correos-fundd en 1863 la primera agencia
de viajes alemana, con sede en Breslau. Stangen fue uno de los pioneros en la industria
turistica, ya que realizo el primer viaje alrededor del mundo, asi como el primer viaje a las

regiones polares (Knebel, 1974, p. 30).

Para resumir lo mencionado, de la Torre (1980, pp. 20-21-22) destaca tres épocas
fundamentales del turismo. En primer lugar, identifica la época del turismo incipiente o
elitista. Aqui, la practica turistica queda reservada para grupos minoritarios que disponen del
tiempo libre para viajar, las lineas férreas son escasas, los medios de transporte son
rudimentarios, limitados, inseguros e incomodos y el barco es el Unico medio de transporte
capaz de transportar grupos de personas. En segunda instancia, se encuentra la época de
transicion; en este periodo los viajes por motivos de recreo, salud, descanso o cultura lo
practican los individuos que provienen de sectores mas vastos de la poblacién. Asimismo,
Thomas Cook toma una importancia historica al realizar la primera excursion de carécter
comercial, se inventa el automovil y el avion y, finalmente, al generalizarse los medios de
transporte, la practica del turismo es cada vez mayor. Finalmente, la época del turismo en
desarrollo 0 masivo consiste en actividades complejas pues los viajes son accesibles a la
mayoria de la poblacion, sobreviene la expansion del automdvil, se construyen en masa los
establecimientos de hospedaje, los medios de transporte con itinerarios se vuelven rapidos,
comodos y seguros, se crea la figura de agente de viajes y, no menos importante, los
organismos turisticos oficiales y privados planifican y desarrollan profesionalmente sus

funciones en cuanto al sector turistico.
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Lo anterior no hubiera sido posible sin un eficiente sistema de transporte que
permitiera la movilizacion y desplazamiento de centenares de personas de un lugar de origen
a un lugar de destino. Por ello, resulta importante destacar los principales medios de
transporte turisticos, los cuales han ido evolucionando y han permitido, a su vez, la evolucion

del sistema turistico.

Histéricamente el desarrollo del turismo ha estado intimamente ligado al desarrollo
del transporte; ya que, por definicion, el turismo implica desplazamientos fuera del lugar de
residencia habitual (Organizacion Mundial del Turismo, 1998, p. 109). Junto con lo anterior,
Lundberg (1977) establece una relacion inseparable entre el turismo y los viajes, pues de
ellos se basa el primero. Alin maés, el turismo implica el viaje de placer, por tierra, mar o aire
(p. 55). Asimismo, de la Torre considera que el transporte ofrece un servicio de doble via,
“pues a la vez que constituye un servicio turistico, es un servicio publico; es decir, que estan
destinados al uso pleno y extensivo de cualquier persona, aun cuando el uso no tenga

necesariamente un proposito turistico” (2006, p. 16).

Su importancia radica en que, en primer lugar, sin importar el destino turistico ni sus
atractivos que tenga, una region no podrd nunca desarrollarse completamente como zona
turistica si carece de la infraestructura necesaria y, asimismo, inaccesible para los medios de
transporte (OMT, 1998, p. 109).

En segundo lugar, de la Torre menciona la importancia del transporte turistico bajo
tres parametros: la importancia econémica, la social y la politica. La primera (econémica),
explica la relacion directa entre el transporte y la produccion de riqueza, ha favorecido la
division del trabajo y creacion de empleo, asi como este sistema coadyuva al desarrollo
econdmico de u n pais al transportar mercancia, materia prima, productos agricolas, asi como
las personas que requieren de estos servicios. El segundo factor (social), esta directamente
vinculado con el desarrollo del transporte, puesto que la movilizacion constante de grupos
humanos afecta la demografia de un territorio; este sistema hace posible la movilizacion de
la poblacién hacia zonas locales, nacionales o internacionales. El tercer factor (politico) ve

en el transporte un aliado estratégico, ya que son en si mismos el instrumento ideal de
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publicidad e informacion, razon por la cual ha sido utilizada y tergiversada por diferentes
corrientes politicas y econdmicas de diferentes naciones para causar dafio y sufrimiento a la
humanidad (2006, pp. 21-22).

Determinar con exactitud el origen del transporte turistico es complejo; sin embargo,
la OMT (1998) menciona que desde 1840 durante la Revolucién Indutrial, el invento de la
maquina de vapor dio un giro importante a como se transportaban las personas. La primera
red transcontinental en los Estados Unidos, el Orient Express que unio Paris con Estambul,
y los primeros barcos a vapor facilitaron y estimularon los viajes entre distintos paises y

continentes (p. 111).

Décadas mas adelante, a comienzos del siglo XX el automdvil y el autobus empezaron
a ganar el terreno y participacion que habia tenido el ferrocarril como vehiculo principal del
turismo; y afios mas tarde, después de la Segunda Guerra Mundial la tecnologia desarrollada
dio vida al avion comercial. De aqui que fuere el medio de transporte mas rapido, cbmodo y

seguro hasta el momento (Lundberg, 1977, p. 55).

Mencionando ahora de manera puntual los medios de transporte turisticos, de la Torre
(2006) considera que estos se pueden clasificar en: transporte acuéatico, transporte aéreo y
transporte terrestre. EI primero puede ser maritimo, fluvial o lacustre; ejemplos de este
pueden ser los cruceros, transoceanicos, embarcaciones deportivas, entre otros. EIl segundo
medio de transporte estd compuesto por servicios regulares, servicios fletados (charter),
aviones particulares y helicoptero. Finalmente, el transporte terrestre consiste en

ferrocarriles, autobuses, automdviles, casas rodantes, motocicletas y bicicletas (pp. 14-15).

Segun Mclntosh, Goeldner & Ritchie (1999), el avidn se caracteriza por ser utilizado
en viajes o desplazamientos de larga y mediana distancia, y en contraste, el automovil
particular domina los viajes mas cortos, al tiempo que es el medio de transporte mas popular
y mas utilizado. Los viajes en barco se han popularizado, y aunque es un segmento del

turismo que ha ido creciendo, sigue siendo un mercado poco explorado y aprovechado (p.
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113). Lo mencionado se puede observar en Anexo 2, el cual muestra con mayor detalle los

tipos de transportacion turistica.

A pesar de que los medios de transporte tradicionales sean utilizados principalmente
por su rapidez, comodidad y seguridad, impactan negativamente al ambiente. Segun UN-
Habitat (2011) a nivel global el transporte es responsable del 13% de las emisiones de gases
de efecto invernadero (p. 40), y de acuerdo con la Figura 2, el transporte por carretera es el

pricipal emisor de gases CO, al ambiente en la Union Europea.
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Figura 2. Evolucién de la emision de gases CO, en la UE. Fuente: Comision de

Transportes Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, 2010.

Asimismo, la Figura 3 puede constatar la participacion del sector transporte como la

segunda fuente de gases de efecto invernadero.
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Figura 3. Principales fuentes de efecto invernadero en Espafia para el 2006.
Fuente: Comision de Transportes Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos, 2010, p. 28
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De lo anterior, se puede concluir que, en primer lugar, el medio de transporte que es
mas democratico y que cuenta con una mayor participacion dentro de todo el sistema turistico
es el terrestre; mediante el autobus, el automovil, la motocicleta, vehiculos utilizados como
alojamiento y el ferrocarril. Por el contrario, la bicicleta ocupa un espacio minoritario y, al
parecer, sin mucha relevancia e importancia dentro del transporte turistico actual,
probablemente por su grado de esfuerzo que requiere movilizarse en ella, o porque no ha sido

ampliamente estudiado el cicloturismo.

En segundo lugar, se espera dar via libre a nuevos medios de transporte alternativos,
en este caso la bicicleta, como medio ideal para viajar, visitar y conocer lugares turisticos.
Por ello, en el tercer eje se pretende ahondar y comentar de manera mas profunda el
surgimiento de la bicicleta como medio de transporte alternativo limpio, seguro y accesible

para todos.

2.3 Medios de transporte alternativos: la bicicleta en el turismo

Como se ha abordado hasta el momento, el turismo es un gran sistema
dindmico y abierto, donde el componente que toma protagonismo en este capitulo es
el transporte. Aqui, de acuerdo con diversos autores, se establecio la importancia del
transporte turistico y su relevancia para el turismo global. Empero, los diferentes
medios para viajar no estan exentos de contaminar el ambiente (Ver Anexo 3). Incluso,
Pardo, G. Y Villavicencio, B. (s.f.) resaltan lo anterior considerando que, “si bien el
turismo ha representado una actividad importante para la economia mundial [...] se
ha convertido en un constante deteriorador del medio ambiente natural y social” (en
Lucarini, 2002, p. 370).

Es por esto que se ha planteado en la investigacion la necesidad de promover
un turismo que emplee medios de transporte alternativos, con baja huella de carbono
y reducido impacto ambiental y social. Para ello, se ha decidido como medio ideal
para recorrer la ruta turistica y conocer los diferentes atractivos que se van a

mencionar, la bicicleta.
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Establecer el origen y otorgarle mérito un Unico inventor de la bicicleta es una
tarea larga y dispendiosa. Sdenz (2014) afirma que ““contar la historia de la bicicleta
es contar la historia de la humanidad desde la época en la que el hombre, movido por
un instinto de no permanecer en un mismo sitio, comenzd a idear artilugios capaces

de desplazarse por si solos, sin la ayuda de los animales de tiro” (p. 8).

No obstante, Meléndez (2013) considera a algunos personajes de la historia
como los mas relevantes en la invencion de la bicicleta. Entre los que el cita, esta el
franceés De Sivrac, que inventd la célérifere, antecesora de la bicicleta en 1790.
Décadas posteriores, Macmillan Kirkpatrick construyd en Gran Bretafia la primera
bicicleta con pedales, en 1869. A pesar de existir evidencia sobre los personajes que
aportaron a la construccion y evolucion de la bicicleta como se conoce en la
actualidad, otros sostienen que los antiguos egipcios, los aztecas o el propio Leonardo
Da Vinci ya habian ideado bicis con pedales (pp. 1-3). Aunque la historia dicta que
ha habido un gran ndmero de personas que aportaron al disefio de la bicicleta,
mediante su creatividad y libre pensamiento, son también muchos los académicos,
investigadores, tedricos, funcionarios y personas de diferentes &reas del

conocimiento, que han promovido una movilidad méas sostenible, mas humana.

Es posible evidenciar, en los diferentes medios de comunicaciéon y las
propuestas de politicas publicas aplicadas a la sostenibilidad de las ciudades, la
tendencia a sustituir la movilidad (tanto urbana como turistica) basada en los
vehiculos impulsados por combustibles derivados del petréleo, por modalidades mas

diversificadas y asequibles para una mayor proporcion de la poblacion.

Lo anterior cobra especial importancia en los destinos turisticos y en lugares
con presencia de algun atractivo, ya que es caminando cuando surgen relaciones mas
directas y vinculantes, que es lo que generalmente el turista busca durante su estancia

en un determinado destino (Alvaro & de la Fuente, s.f., p. 8). En suma, se comprende
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con claridad el territorio; sus habitantes, sus costumbres, el patrimonio del lugar, la

historia y la cultura que alli habita.

Junto con lo anterior, Alvaro & de la Fuente confirman que existen lugares
que promocionan la bicicleta y, por tanto, estos vehiculos constituyen un atractivo
por si mismos. Simultdneamente, la conexidn entre el turista y el territorio, entendido
como el disfrute del entorno natural o artificial, puede potenciarse mediante sistemas
de infraestructuras y servicios relacionados con la bicicleta (s.f., p 9). Es el caso de
imponentes carreteras con adecuada infraestructura vial para el cicloturismo en
Europa (Ver Anexo 4), las cuales por medio de estas se realizan tours o rutas de larga
distancia. El Tour de la Borgofia, en la region francesa de Bourgogne, cuenta en la
actualidad con 800 km, y se proyecta que tendra un total de 1200 km. Otra opcién
para los amantes del pedal es la Ruta de los dos Mares. Este recorrido llama la
atencion de los amantes de la naturaleza, pues es principalmente una via verde de
aproximadamente 500 kilometros que une la costa atlantica con la mediterranea,
trayecto que se lleva a cabo principalmente por los caminos de servicio adyacentes al
Canal del Garona, entre Burdeos (cerca de la costa Atlantica) y Toulouse, y por el
Canal de “Midi”, entre Toulouse y Séte, en el Mediterraneo (Palés & Troyano, 2014,
p. 31).

Para el caso de Colombia, y especificamente en la region metropolitana de
Bogota, el nimero de viajes que se realizan diariamente en bicicleta son més de
600.000 trayectos (Banco Interamericano de Desarrollo [BID], 2014, Figura 1, p. 3).
Esto representa la oportunidad de aprovechar el numero de personas que estan
prefiriendo este medio de transporte para movilizarse. Entre los beneficios que se
pueden observar, Dekoster y Schollaert (2002) consideran que es una opcion
economica, ya que disminuye el presupuesto destinado a la mantencion del
automovil, y lo que es méas importante, hay una reduccion en los costos relacionados
con la salud debido a los efectos del ejercicio practicado regularmente. Hay que

mencionar, también, el beneficio ecolégico hacia la comunidad y la naturaleza. Esto
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es, distinguir los efectos locales a corto plazo (relacionado con el concepto de medio

ambiente), y los efectos no locales a largo plazo, es decir, equilibrio ecoldgico (p 15).

Es importante agregar que los cicloturistas tienden a gastar en alojamiento y
comidas en negocios locales, por lo que hay una mayor probabilidad de que ese dinero
permanezca en el territorio, aportando a la economia local un bienestar econémico,
social y ambiental. Otro rasgo del cicloturismo es que esta modalidad de turismo
puede ayudar a calmar el trafico rural, evitando congestiones y contaminacion
auditiva causada por los automaviles y buses, beneficiando tanto a la poblacién local

como a los turistas (Sustrans, s.f., p.3).

Por otra parte, conviene subrayar la importancia de entender la relacion entre
el deporte y la actividad turistica. Sustrans (1999, p. 1) entiende el cicloturismo por
aquellas visitas de caracter recreativo, durante un dia o mas dias, que implican el
ciclismo de ocio como parte fundamente e importante del trayecto (en Pal6és &
Troyano, 2014, p. 26). Cabe sefialar que el ciclismo de competicion se excluye de la
ruta turistica, pues el elemento esencial del trayecto es el ocio. Incluso, autores como
Pal6s & Troyano afirman que la bicicleta no solo es el medio de transporte, sino
también es parte integral de la experiencia. Con precision y claridad dicen que el viaje
es tan importante como el destino y, en algunos casos, el viaje es el destino (2014, p.
27).

Las observaciones y definiciones anteriores se relacionan también con el
aporte de Standeven y DeKnop (1999) definen el turismo deportivo como todas las
formas de participacion activa y pasiva en la actividad deportiva, participando de
manera organizada, cuya motivacion no son con fines comerciales o empresariales,

sino el placer de viajar lejos de casa (en Lamont, 2009, p. 14).

Asi pues, se establece que las necesidades turisticas relacionadas con el
deporte se componen principalmente del ocio, en donde las actividades recreativas y

la visita a atractivos turisticos es la prioridad, dejando por fuera el ambiente de
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competencia entre los participantes. Ademas, la salud como componente transversal
a la ruta, pues se evidencia “el efecto beneficioso que tiene el uso de la bicicleta sobre
la salud del usuario, tanto a nivel fisico como psicoldgico. Si adoptdsemos el uso de
la bicicleta en nuestros desplazamientos cotidianos, de forma general, cumpliriamos
con facilidad la recomendacion de la Organizacién Mundial de la Salud que todos
conocemos; practicar 30 minutos de ejercicio fisico moderado cada dia” (Pal6s &
Troyano, 2014, p. 18).

Finalmente, a pesar de que las ciudades mas destacadas del pais, como Bogota
y Medellin, han sido pioneras en adoptar medidas globales entorno a la
transformacion de las &reas metropolitanas tradicionales en ciudades sostenibles e
inteligentes, en la region y especificamente en Colombia no hay estudios
contundentes ni especificos que aborden el cicloturismo como modalidad turistica.
Ademas, pocos estudios se han dado a conocer con el fin de estudiar las dinamicas
sociales, econdmicas y culturales entorno a esta modalidad de turismo, aparentemente

nueva en Latinoamérica.

Es por ello que, a la luz de esta investigacion, se abren oportunidades para incentivar

la investigacion y comprension de este fendmeno turistico, al tiempo que pueda servir de

guia para los diferentes actores de la cadena de valor.

DIAGNOSTICO

La metodologia que se eligié para realizar la ruta turistica de Bogota a Villa de Leyva

en bicicleta es la cadena de valor, herramienta que permitira elaborar la ruta cicloturistica de

Bogota a Villa de Leyva. Esta consta de dos macro procesos, los cuales permitiran identificar,

caracterizar y elaborar de manera integral la ruta turistica. El primero es un analisis de los

componentes sostenibles de la ruta, el ambiental-social y el empresarial-economico.
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El segundo proceso consta del diagnostico general y territorial de la oferta y demanda
turistica por donde pasara la ruta. En el primero se incluyen los atractivos turisticos y los
prestadores de servicios que serviran de apoyo a las necesidades de los viajeros, y en el
segundo se estudia la demanda del cicloturismo; por un lado internacional, y por otro la

demanda nacional y local.

3.1 Componente ambiental social

En las lineas siguientes se mencionaran los elementos que hacen parte de las
interacciones sociales y ambientales, tanto del cicloturismo en el mundo como de la ruta
planteada a nivel local. Como no hay un estudio de impactos directos en materia social
ambiental y econdémica del cicloturismo en Colombia, se pretende recolectar informacion de

otros paises que permitan acercar al lector a esta nueva actividad turistica.

Antes de entrar en materia, exploremos la relacion que se percibe al viajar en bicicleta;
la interaccion entre el sujeto y la sociedad que lo rodea. La bicicleta responde al ritmo
dominante de sociedades que parecen estar obsesionadas con alcanzar mayor velocidad y
ritmo de vida. Considerando su velocidad relativamente lenta y de corta distancia, la bicicleta
encaja en los compromisos ambientales (y sociales) de disminuir la excesiva velocidad de la
vida contemporanea (lllich, 1974; Virilio, 1997; Urry, 2000; citado por Horton, 2006, p. 45).

Para responder el costo ambiental y social de vivir en grandes ciudades, donde
predomina la velocidad y el estrés, lideres mundiales estan aunando esfuerzos para reducir el
ritmo de vida de las grandes capitales; Bogotéa no es la excepcion. Acufia (2014), considera
que la bicicleta es el elemento mas revolucionario de la historia. Disminuye las diferencias
(econdmicas, sociales y espaciales) entre ricos y pobres, construye ciudadanos solidarios al
compartir el mismo espacio publico y promueve la equidad social (p. 15). Es por esto que
diferentes actores de la esfera publica nacional, Gustavo Petro en su momento y actualmente
Enrique Pefialosa, promueven e incentivan el uso de la bicicleta. Este Gltimo, se expresa a
favor de la bicicleta, confirmando que “mientras que los carros son un medio de

diferenciacion social, las bicicletas juntan a los seres humanos como iguales: palpitantes,
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vulnerables y solidarios. En una sociedad que se moviliza en bicicleta, son muchos menos

los que se sienten inferiores o excluidos” (Pefialosa, 2017, p. 7).

De manera semejante, Lumsdon (1996) citado por Faulks, Ritchie & Fluker (2007)
considera que la implementacion de seguras y atractivas ciclorutas ha estimulado la demanda
del cicloturismo y ha apoyado a la creacion de oportunidades para los turistas y la comunidad
local (p. 10). Por ejemplo, en el Anexo 5 muestra informacion sobre las rutas, la distancia de

la ruta y el pais en que se encuentra dicho tramo, en Europa.

Como se aprecia en el anexo, las distancias de las rutas plasmadas son
considerablemente largas, por no decir muy largas. Las que llaman més la atencion, son las
Eurovelo, aquellas que no reconocen fronteras politico-administrativas. En efecto, Jackson y
Morpeth (1999) notaron que las rutas cicloturisticas facilitaron la cooperacion fronteriza
entre las divisiones politicas de la Republica de Irlanda e Irlanda del Norte. A nivel regional,
también fue un facilitador de procesos fronterizos (Faulks, Ritchie & Fluker, 2007, p. 11).

Ahora bien, en Colombia también estdn sucediendo cosas interesantes. El 28 de
febrero del presente afio, el Gobierno Nacional presenté a los viajeros nacionales y
extranjeros 38 rutas para recorrer Colombia en bicicleta. Estas bicirutas atraviesan 18
departamentos® y se podran visitar los diferentes Parques Nacionales Naturales y Pueblos
Patrimonio que las componen. Ademas, la Ministra de la cartera, Maria Lorena Gutiérrez,
extendid la invitacion a nacionales y extranjeros para recorrer el pais en bicicleta. Conocer y
disfrutar de la biodiversidad, acercarse a la gastronomia local, aprender de la cultura y vivir

experiencias Unicas (Ministerio de Comercio, Industria y Turismo, 2018, parr. 2-3).

Volviendo al tema que ocupa esta investigacion, en cuanto a los aspectos e impactos
ambientales del cicloturismo, es pertinente, primero que todo, entender y comprender que la
vida como se conoce, los microorganismos, organismos Yy cualquier forma de vida que

habitan La Tierra son interdependientes uno del otro, cohabitan un mismo hogar. Marinoff

3 Los departamentos habilitados son: Antioquia, Bogota, Bolivar, Boyacd, Caldas, Casanare, Chocd,
Cundinamarca, Huila, La Guajira, Magdalena, Meta, Narifio, Putumayo, Quindio, Risaralda, Tolima y Valle
del Cauca.
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(2012) se basa en la filosofia China del Tao y afirma que nada existe de manera aislada y
opuesta a otra cosa. La separacion es una ilusion; todas las cosas forman parte de un todo (p.
12). Cosa parecida sucede también con los planteamientos del botanico aleméan Alexander
von Humboldt. Wulf (2015) en su libro que explora y desnuda la vida, aventuras y
descubrimientos cientificos del explorador aleman, resalta que:

La naturaleza era la maestra de Humboldt. Y la mayor leccion que le habia
ensefiado era la de la libertad. «La naturaleza es el terreno de la libertad»,
decia, porque su equilibrio estaba basado en la diversidad, que también podia
servir de modelo para la verdad politica y moral. Todo, desde el musgo o el
insecto mas humilde hasta los elefantes o los robles gigantescos, tenia su
funcidn, y juntos formaban la totalidad. La humanidad no era mas que una
pequefia parte. La propia naturaleza era una republica de la libertad.

(p. 146)

Profundizando, es preciso tener en cuenta que el ecosistema es un sistema abierto. ES
decir, tiene canales de entrada y salida para la libre circulacion de energia y materiales.
Analizando La Tierra desde una vision planetaria, es un gran ecosistema que recibe energia
del Sol (entrada), y produce desechos que se pierden en el infinito espacio exterior (salida).
Ahora bien, el Hombre toma los recursos del planeta para alimentarse (entradas) y con su uso

y actividad cotidiana pierde energia —salidas- (Molina, 1982, p. 47).

Todas estas observaciones se relacionan también con los planteamientos holisticos de
Swarbrooke (1999) el cual considera que el medio ambiente es un fendmeno complejo,
construido a través de una serie de interrelaciones entre el ambiente fisico y las especies de
flora y fauna; los seres humanos son parte de esas especies (p. 54). Hay que mencionar,
ademas, que en esta investigacion se tendra en cuenta el planteamiento de felicidad humana
de Marinoff: “la felicidad humana no es fruto de la conquista de la naturaleza, sino mas bien

de saber vivir en armonia con ella” (2012, p. 262).

Hecha la salvedad de considerar la naturaleza como un todo, del cual el ser humano

hace parte, el siguiente paso es entender los beneficios, ventajas e impactos ambientales del
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cicloturismo. En primer lugar, en la Tabla 2 se pueden observar las ventajas y beneficios de

utilizar

y movilizarse en bicicleta ya sea en la ciudad o para cicloturismo.

Tabla 2.

Ventajas ambientales y sociales del uso de la bicicleta

Ambientales Recreativas
Benéfica para la Salud Divertida

Liviana Proparciona Libertad
No contamina Permite el esparcimiento
Bené Salud

Nog
embotellamientos.

Genera cultura ciudadana
No genera ruido

Proporciona Equidad

Brinda un sistema alternativo de

movilidad

Nota. Fuente: Suero, P. 2010, p. 55.

Ahora bien, a pesar de las numerables y cuantificables ventajas que supone la bicicleta

en las ciudades y en el mundo, es necesario un analisis juicioso de los impactos ambientales

que supone la actividad humana, pues toda accion conlleva a una reaccion, o lo que

equivaldria a la huella ecoldgica del cicloturismo. Asi pues, se muestra en la tabla 3 los

posibles y més recurrentes factores humanos que implican un impacto ambiental en el

ecosistema que se visita.

Tabla 3.
Impacto ambiental del turismo por los visitantes

FACTOR IMPACTO AMBIENTAL

Mucha

Estrés en el medio ambiente, cambio de

gente en el mismo lugar . .
comportamiento de los animales

Conduccién fuera de los caminos Destruccion del suelo y la vegetacion

Marchas a pie Destruccion de la flora

Erosidn del suelo; dafios en la vegetacicon;

Camping/Picnic ruidos, molestias a la fauna; basuras,

Ruidos

contaminacion; uso de detergentes, polucion

Irritacion de los animales por sonidos no
naturales

42



Deterioro del lugar y peligro para la salud

Tirar basura .
animal

Riesgo de incendios, graves dafios al

Uso descuidado del fuego :
ecosistema

Cambios de comportamiento en la fauna,
dependencia

Nota. Fuente: De las Heras, P. M., (2003), pp. 94-95

Alimentacion de animales

De lo anterior, los factores (en orden descendente) dos al sexto seran tenidos en cuenta
durante la planificacion y desarrollo del trayecto. Por ejemplo, la mayoria del recorrido en
bicicleta desde Bogota hasta Villa de Leyva se llevara a cabo mediante el uso de carreteras
primarias, secundarias y terciarias. Considerando que ya estan pavimentadas, y en algunos
casos ya tiene delimitacion asignada, la conduccion fuera del camino asignado y el posible
ruido generado se vera delimitado por la misma definicién de cicloturismo y motivaciones
del viajero: respeto hacia la naturaleza y un ambiente donde se pueda disfrutar del silencio y

la calma.

Otro rasgo a tener en cuenta son las marchas a pie, el ruido y la basura. Durante la
visita al Paramo de Guacheneque, la cual sera bajo la guianza de una persona autorizada, se
dara una charla educativa por parte del guia. Este contara la historia del lugar, el origen del
rio Bogota y los servicios ambientales que presta, la observacion y reconocimiento de flora
y fauna presentes, cuales son las problematicas del ecosistema y alternativas para su
recuperacion. Es por esto que todos los factores que contribuyan a impactar negativamente
el ambiente serdn minimizados al maximo; cada persona haciendo el debido silencio v, los
elementos, objetos y alimentos que se lleven al viaje, deberéan ser devueltos al lugar de origen,
o0 depositarlos en los lugares correspondientes.

Ahora bien, de acuerdo a lo que se ha venido planteando, el cicloturismo es una
actividad donde las personas viajan en grupos de no mas de 6 a 8 personas. Ademas, la
realizacion de fogatas de manera autonoma y la alimentacion de animales se evitara al
maximo. Asi pues, los factores (en su orden) primero, séptimo y octavo tendran relevancia

secundaria.
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Lo mencionado va de la mano con la necesidad de entender y comprender el uso del
suelo en las &reas donde se realizara el viaje. Razon por la cual, a continuacion, se exploran
los usos del suelo en los departamentos de Cundinamarca y Boyacd, como parte fundamental
para promover la educacion ambiental y sensibilizacion hacia los problemas que acogen estas

regiones.

Antes de entrar en detalle, datos generales sobre el contexto territorial de

Cundinamarca y Boyaca:

- Cundinamarca (Gobernacion de Cundinamarca, 2013) (Ver Anexo 6):
e Cundinamarca viene de las palabras quechuas Kuntur marga, que significa
nido del condor.
e Superficie: 22.605 km2 (sin incluir Bogota)
e Afio de creacion: 1886
e Gentilicio: Cundinamarqués
e Municipios 116, sin incluir la capital
o Capital: Bogot4, D.C.

e Parques Nacionales Naturales: Chingaza y Sumapaz

El departamento se encuentra ubicado en la cordillera Oriental y hace parte de la
region Andina, la cual cuenta con un relieve variado en sus paisajes, los cuales van a alturas
desde los 300 a los 3.500 msnm. En lo que respecta a su riqueza hidrica, el territorio de
Cundinamarca contiene 7 lagunas: Guatavita, Fuquene, Chisaca, Sibaté, La Regadera, El
Hato y Tominé y tres represas: Chingaza, Néusa y Sisga. Dos de estos cuerpos de agua, el

Tominé y Sisga son atractivo turistico de la ruta.

En lo que respecta al trazo de la ruta, éste pasara por el altiplano Cundiboyacense,
situado en el centro del departamento, exactamente se extiende desde las estribaciones del
paramo de Sumapaz, al sur, hasta los limites con el departamento de Boyac4; el clima de la

region es frio, con una condicion de humedad semihumedo. Ademas, el uso del uso en el
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territorio estd dado principalmente por pastos manejados, cultivos transitorios de hortalizas

y maiz e invernaderos de flores. (pp. 12-33)

- Boyacéa (Gobernacion de Boyacs, s.f., pp. 1-6); IGAC, 2005, p. 103) (Ver Anexo 7):
e EIl nombre Boyacé viene del vocablo chibcha Bojaca, que significa cercano
del cacique o region de la manta real.
e Afio de creacion: Ley del 15 de junio de 1857
e Superficie: 23.189 km2
e Gentilicio: Boyacense
e Municipios: 123 (11% del total nacional)
e Capital: Tunja

e Parques Nacionales Naturales: Pisba y EI Cocuy

De manera similar al departamento de Cundinamarca, Boyaca se encuentra en la
cordillera Oriental y también hace parte de la region Andina de Colombia. La caracteristica
orografica es esencialmente montafiosa, aproximadamente el 70%; el resto del territorio
cuenta con relieves planos, lomas y valles. Debido al dominio del relieve de montafia en el

departamento, la altimetria va desde los 180 msnm hasta los 5400 msnm.

La regidn por la cual atraviesa la ruta corresponde al altiplano Cundiboyacense, que
somo se vera adelante en el mapeo de la ruta, no constituye una meseta continua ni contiene
la uniformidad de desnivel que presenta la Sabana de Bogotd, sino que se caracteriza por
valles intercalados, lo que representa fertilidad del suelo y, ademas, paisajes montafiosos

ideales para el ciclismo deportivo y cicloturismo.

Hecha esta breve caracterizacion del territorio, se hace necesario eshbozar el contexto
del uso del suelo con el fin de comprender sus problematicas, y como el disefio de producto

turistico del cicloturismo puede aportar al contexto, social, ambiental y econémico.

El uso del suelo es mas complejo y adquiere diferentes dimensiones. Como lo plasma

Juan Antonio Nieto Escalante, director general del Instituto Geografico Agustin Codazzi
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[IGAC], la mitad de Cundinamarca presenta conflicto de uso de suelos (2014). Segun el
documento, el departamento es uno de los mas agropecuarios del pais; con 1.541.595
hectéareas-de 2.400.600 hectareas- dedicadas a la produccion agricola, ganadera y explotacion
de recursos naturales. El conflicto de uso de suelos se caracteriza por un “empate técnico”,
pues mientras el 51% del territorio cuenta con conflictos de uso, tanto sobreutilizacién como

subutilizacion, el 49% restante presenta un uso adecuado (IGAC, s.f., p. 1).

Como se puede observar en el Anexo 8, para el afio 2012 el 33,5% de Cundinamarca
presenta una sobreutilizacion del suelo. Es decir, se realizan actividades con un
aprovechamiento intenso de los recursos naturales, sobrepasando su capacidad natural

productiva.

Los conflictos en el uso del suelo en Cundinamarca se presentan porgue, en gran
medida, la deforestacidn, el uso indiscriminado de las tierras de montafa y la ganaderizacion

afectan el tiempo de recuperacion de la capa vegetal (IGAC, 2014, p. 2).

Ahora bien, en el departamento de Boyacd, otro informe del Instituto Geogréafico
Agustin Codazzi (Ver Anexo 9) establece que “de las 2.317.600 hectareas de Boyaci, el 43
por ciento (990.449 hectéareas) presenta sobreutilizacion en sus suelos: se presiona a la
naturaleza mas alla de su capacidad, por lo cual se agotan recursos como las capas

productivas del suelo, agua y bosques” (s.f., p. 1).

Aunado a las problematicas enunciadas, Ayala (2005) considera otros problemas
ambientales, como la contaminacion de las fuentes hidricas por la utilizacién de quimicos en
los cultivos, falta de tratamiento de las aguas servidas a nivel urbano y rural, pérdida de
sostenibilidad del suelo de uso agropecuario, pérdida de la flora y fauna por la expansion de
la frontera agricola, deforestacion y, ademas, falta de cultura ambiental de la comunidad (pp.
3-4).

Como se observa, en ambos departamentos el conflicto del uso del suelo es bastante

comun, afectando la manera en que los locales se relacionan con su entorno y la forma en
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que perciben el paisaje. Por lo tanto, con el fin de consolidar las buenas practicas en
sostenibilidad, se espera generar espacios de reflexion y pedagogia en los atractivos turisticos
que se visiten. En cada parada, tendremos conversaciones sobre la importancia historica de
cada atractivo y su valor para la comunidad, donde se promovera el libre pensamiento como

herramienta para alcanzar un conocimiento holistico del atractivo, y en general, de la ruta.

En definitiva, el componente ambiental-social lo explora Horton (2006) al afirmar
que la bicicleta demanda la participacion del cuerpo, y ambos (bicicleta y cuerpo) producen
y ejercen salud y belleza. El esfuerzo fisico requerido demuestra el compromiso ético y
politico hacia el medio ambiente; al ir en bicicleta no s6lo se demuestra la responsabilidad
personal del propio cuerpo (amor propio), sino también para las demas personas
pertenecientes a una comunidad, y para los seres interconectados e interdependientes del

planeta (p. 46).

De manera analoga, Simonsen & Jorgenson (1996) concluyen que los cicloturistas
prefieren que el alojamiento sea amigable con la naturaleza. Ademas, causan el menor dafio
al entorno, pues los niveles de consumo de energia, de agua, la basura producida, el tréfico,
y la contaminacion auditiva, visual y ambiental es mucho menor (Faulks, Ritchie & Fluker,
2007, p. 11).

Asi pues, dentro del componente ambiental-social, se espera obtener los siguientes
beneficios durante el recorrido:
o Dar la oportunidad de ver nuevas partes del mundo y expandir los horizontes
mentales
o Mejora lainteraccion social de la comunidad, y entre la comunidad y el turista
o Larelajacion y esparcimiento, como antidoto al estrés de la vida moderna
o Bienestar metal y fisico, como salud, estética y sensacion de logro
o Escapar del trabajo, rutinario y monétono
(Swarbrooke, 1999; Blackwell, 2011, citado por Faulks, Ritchie & Fluker, 2007, p.
11)
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Como resultado y, en sintesis, en el curso del componente ambiental social se abordd
de manera teorica las dindmicas sociales entre los sujetos que interactGan en un mismo
espacio y la importancia de ver la naturaleza como un sistema vivo, complejo y en continuo
cambio. Se plasmaron los factores humanos y los impactos ambientales posibles (y a
minimizar) durante el trayecto y los conflictos en el uso del suelo. El siguiente componente
es el empresarial econémico, vehiculo en el que se abordara la oferta desde la perspectiva
empresarial. Esto es, los diferentes negocios de alojamiento, de A&B, parques tematicos, y

diversas empresas asociadas al turismo.

3.2 Componente empresarial economico

El segundo eslabén de la cadena es el componente empresarial econémico. A
continuacion, se mencionaran los impactos y beneficios empresariales y econémicos del
turismo y, en particular, del cicloturismo. En paralelo, se identificaran las diferentes
actividades econdmicas, comerciales y mercantiles que, a lo largo de la ruta, contribuyan a
una mejor experiencia para la comunidad local. Para ello, se tendrén en cuenta los servicios
de alojamiento, gastronomia, recreacion y otros, pues son servicios paralelos a la actividad
turistica, al tiempo que permite el buen uso del tiempo libre y ocio, con fines recreativos,

culturales y de apropiacion del territorio.

Para empezar, el momento historico en el que Colombia es testigo y participe tiene
un efecto multiplicador en la sociedad a nivel local, nacional e internacional. El sector del
turismo es el segundo generador de divisas del pais, que, ademas, genera aproximadamente
1’820.000 empleos directos. Cabe sefialar que estas cifras confirman la importancia de esta
actividad para el mejoramiento econdmico y social en las regiones. El turismo es un motor
de desarrollo para el pais, cada vez mas atractivo para los extranjeros. Esto ha sido posible,
entre otras razones, por las nuevas condiciones de seguridad del pais, procedente del fin del
conflicto armado con las Farc y el proceso de implementacion de los acuerdos, asi como los
avances en infraestructura y confianza econémica, lo que ha mejorado la imagen de

Colombia en escenarios internacionales (Dinero, 2018; MinCIT, 2018)
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Como se aprecia en la Tabla 4, es evidente un aumento del 24,69% de llegada de

visitantes extranjeros a Colombia. Esto es, un incremento de 640.105 viajeros.

Tabla 4.
Ndamero de extranjeros que llegaron a Colombia

2016 2017 Var 17/16

Diciembre 250.496 345.173 37,80%
Enero - Diciembre  2.593.057 3.233.162 24,69%

Nota. Fuente: Ministerio de Comercio, Industria y Turismo, 2017, p. 6

Dentro de los principales origenes, Venezuela ocupa el primer lugar con una
participacion del 23,7%, seguido de Estados Unidos con 16,4% y Brasil con 6,5%. Hay que
hacer una salvedad, y es comprender que las cifras de Venezuela estdn dadas, en mayor
medida, por el contexto social y econdmico que se vive en el vecino pais. Razon por la cual,
es importante tener en cuenta las motivaciones de los viajeros venezolanos al ingresar a pais
(MinCIT, 2017 p. 7).

Hecha la salvedad, el impacto econémico del cicloturismo se desglosara en dos items.
El primero, hace parte de la economia de la bicicleta en Colombia. Es decir, qué aportes y
beneficios se encuentran en el uso y venta de este medio de transporte. En segundo lugar, se

hara un anélisis de la economia del cicloturismo a nivel global y nacional.

En primer lugar, en términos cuantitativos, para el 2017 el mercado de las bicicletas
estaba estimado en mas de 300.000 millones de pesos colombianos, con una venta media
anual entre 1 y 1.2 millones de unidades (Sectorial, 2017, parr. 1). Por ejemplo, Bike House,
la empresa de venta de bicicletas y accesorios para ciclismo, vendieron en 2016
aproximadamente 440.000 bicicletas, con un estimado en ventas en dinero por $52.500
millones (La Republica, 2017, parr. 3, 15). Otro caso es la marca Specialized, la cual asegura
que durante julio de 2016 y julio de 2017 vendieron 19.000 unidades (Dinero, 2017, parr.
25).
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El mercado se mantiene en alza; a pesar del nuevo gravamen a las bicicletas, el cual
se compone, para bicicletas con un valor inferior a $1.5 millones de pesos, el IVA es de 5%,
y si la bicicleta es superior al valor mencionado, el IVA es del 19%, Fenalco muestra que la

venta de estos elementos aumento en 30% entre 2015 y 2016. (Dinero, 2017, parr. 5-7).

Una voz experta en el tema, Jaboo Aguello, director Comercial de Specialized para
Colombia, afirma que para el 2011 se importaban cerca de 1.200 unidades al afio. Para el
2017 se importan alrededor de 17.000 bicicletas, un crecimiento de mas del 1.000%

(Elnuevosiglo, 2017, parr. 2).

Aunado a lo anterior, la Tabla 5 muestra las principales ventajas econémicas (y

sociales y ambientales) de utilizar la bicicleta como medio de transporte.

Tabla 5.
Ventajas y beneficios econémicos de la bicicleta

Econdémicas

Ripida

Proporciona Comodidad

Flexible, bajo costo en su valor, impuestos
¥ uso.

Versatilidad y autosuficiencia
Bisicamente no requiere de dreas de
estacionamiento

Menor espacio ocupado en las vias
No erea la dependencia teenoldgea
Transporte de puerta a puerta
Mecinica ficil y accesible
Disminucidn de los costos monetarios
y sociales, directos e indirectos, de los

accidentes de circulaciin.

Nota. Fuente: Suero, P. 2010, p. 55.
En segundo lugar, en lo concerniente al cicloturismo, al gasto hecho por el visitante
en el territorio donde realiza la actividad, se le llamara impacto econdmico directo o retorno

econdémico (Palos & Troyano, 2014, p. 48).

Segun el estudio de los mismos autores, los cicloturistas que viajaron y durmieron al
menos un dia, realizaron un gasto promedio de 57,08€/ dia. El rango de gasto es entre 50€
y 70€/dia, con una estancia promedio de 7,7 dias y, el gasto promedio de todo el viaje,

esta en 439€. Los gastos se distribuyen asi: 40% alojamiento, 30% en alimentacién y otro
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30% en compras, transporte o actividades locales. De manera paralela, los excursionistas (los
que viajan sélo un dia), realizaron un gasto medio de 15,39€/dia, con un rango de gasto entre
los 10€ y 20€/dia, de los cuales el 60 al 75% se destina a la alimentacion (Palés & Troyano,
2014, p. 48).

Hay que mencionar, ademas, que debido a la adecuada infraestructura y el acceso a
servicios basicos para el cicloturista, en Europa se realizan aproximadamente 2.300 millones
de viajes en bicicleta cada afio; 20 millones corresponden a motivaciones turisticas en sentido
estricto (con pernoctaciones). EI impacto econdémico directo que producen estos viajes es
de alrededor 44.000 millones de euros; 9.000 millones corresponden al sector turistico
(Weston, et al., 2012, citado por Palés & Troyano, 2014, p. 49).

De los ejemplos mas relevantes de rutas exitosas en Europa es la Ruta del Danubio.
Esta serpiente hidrica, la cual nace en la confluencia de los rios Brigach y Breg en Alemania
y desemboca en el Mar Negro, atraviesa diez* paises de Europa y tiene una longitud de 2860
kilometros. Desde los afios 80 se ha ido popularizando como la mas antigua y mas conocida
de las rutas cicloturisticas existentes en Europa. El crecimiento es notable. En 1994 se
registraron aproximadamente 80.000 pernoctaciones/afio; para 2010 el numero de
pernoctaciones/afio fue de 145.000 y, ademas, 146.000 excursionistas (viaje de 1 dia), con
un retorno econdémico 71,8 millones de euros. Rutas como la del Danubio les han dado nuevas
oportunidades a destinos turisticos rurales, los cuales actualmente confian en este tipo de
turismo. Y no es para menos, pues la ocupacion hotelera de los cicloturistas esté entre el 60%
y el 80% en algunas ciudades del Danubio (Lumsdon, 2000; ARGE Donau Osterreich, 2011;
Bernhofer & Miglbauer, 2008; Pal6s & Troyano, 2014).

Sobre los impactos econémicos indirectos del cicloturismo, no hay suficientes
estudios que evalUen este rubro. El Gnico hace parte del analisis realizado a las rutas del Loire
y de los Dos Mares. Se identifican como impactos econdémicos indirectos los siguientes:
desplazamiento para el acceso a la region donde se haré el viaje, alquiler de apartamentos,

gastos en Francia antes de viajar, y el ahorro en salud y seguridad. Este ultimo, a nivel

4 Alemania, Austria, Eslovaquia, Hungria, Croacia, Serbia, Rumania, Bulgaria, Moldovia y Ucrania
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cuantitativo, representa un ahorro en gasto publico para salud de 9,2 millones de euros
anuales, por los 7,8 millones de kilometros recorridos anualmente por los cicloturistas en la
ruta de los Dos Mares. A su vez, en la ruta del Loire, se recorren 8,8 millones de km, lo que
representa un ahorro de 10,5 millones de euros anuales (Mercat et al., 2011, citado por Palds
& Troyano, 2014, pp. 59-60).

3.3 Analisis de la Oferta

En esta parte se explorara la situacion de la oferta turistica durante el recorrido. Esto
es, tener en cuenta y mencionar los posibles establecimientos prestadores de servicios
turisticos que participarian y se verian involucrados en el trayecto, con el fin de adaptar la
ruta a las necesidades de los cicloviajeros de acuerdo con la informacion disponible, y variar

la visita a diferentes atractivos, dependiendo de su disponibilidad y oferta turistica.

Segln datos suministrados por el Plan de Desarrollo Turistico “Cundinamarca
Turistica: mas unida, mas reconocida y competitiva 2017-2027” elaborado mediante el
esfuerzo conjunto de la Gobernacion de Cundinamarca, el Instituto Departamental de Cultura
y Turismo de Cundinamarca [IDECUT] y la Fundacion para el Desarrollo Sostenible de la
cultura, el Patrimonio y el Turismo [FUNDACUTLA] se observa en el Anexo 10 los
prestadores de servicios turisticos de Cundinamarca por categorias.

Como se observa, se encuentran 805 prestadores registrados en el RNT a febrero de
2017, de los cuales: el 62% corresponden a los establecimientos de alojamiento y hospedaje
(482), el 24% son agencias de viajes (194), seguido de un 5% de participacion de guias de
turismo (42).

De lo anterior, teniendo en cuenta la amplia participacion de los establecimientos de
alojamiento y hospedaje en el departamento y para mayor comodidad de los turistas que
accedan a participar en la ruta, se tendran en cuenta los diferentes negocios que ofrezcan

alojamiento, de ser posible, en habitaciones compartidas, y establecimientos que ofrezcan
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alimentos y bebidas, pues éstos son indispensables para una adecuada alimentacion e

hidratacion durante el viaje.

Por otra parte, en el Departamento de Boyaca, de acuerdo con cifras reveladas por el
Sistema de Informacion Turistica de Boyaca [SITUR], en su sitio web se encuentran
registradas, en su orden: 124 establecimientos de alojamiento y hospedaje, 24
establecimientos de alimentos y bebidas, 21 agencias de viaje y 3 empresas de transporte.

Junto con lo anterior, de acuerdo con el Plan de Desarrollo Turistico Sostenible del
Departamento de Boyacé (2012) se identifican 505 establecimientos registrados con RNT,
en donde la mayoria se encuentran concentrados en municipios altamente turisticos como

Villa de Leyva, Tunja, Sogamoso, Paima y Duitama (p. 179).

Como lo muestra el Anexo 11, se identifican los tipos de prestadores turisticos y la
proporcién dentro del departamento.

Es evidente la dominacion de los establecimientos de alojamiento y hospedaje en el
mercado dentro de la regién. Llama la atencion, del mismo modo, que los establecimientos
de gastronomia, bares y negocios similares solo cuentan con un 1% de participacion del
mercado, porcentaje realmente bajo. Esto no significa que no haya establecimientos de
alimentos y bebidas, pues en la caracterizacidén de oferentes que se realizara mas adelante
demuestra que hay variedad de restaurantes, sino que, es probable, dichos establecimientos

no cuenten con el Registro Nacional de Turismo.

A continuacion, se enumeraran los principales atractivos gastronémicos Yy
establecimientos de alojamiento a visitar, ademas de contar con una plataforma virtual que

permitird una experiencia mas amena durante el recorrido.

3.3.1 Atractivos Turisticos

El inventario de atractivos turisticos (ver Anexo 12) muestra los diferentes lugares

gue cuentan con “recursos naturales y atributos culturares que podrian hacer parte de la oferta
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turistica” (L6pez, Murillo & Ochoa s.f., p. 73) a lo largo de la ruta en bicicleta. A pesar de
que se enumeren todos los atractivos, hay que subrayar que por limitaciones de tiempo y
salud de las personas no es posible visitarlos todos, pues tomaria mas tiempo del planeado, y

la visita de todos los atractivos supone un esfuerzo fisico considerable.

Como se puede observar en el anexo, el esquema de inventario propone dos tipos de
atractivos, los focales y los complementarios. Son atractivos focales todos aquellos que se
encuentran cercanos (no mayor a 2 kilémetros) a la via principal por la cual pasara la ruta, y
que cuentan con delimitacion de acceso adecuada. Por otra parte, los atractivos
complementarios son aquellos “clementos de patrimonio natural o cultural, que se encuentran
en un area determinada, pero que no poseen el grado de importancia o singularidad en cuanto
aatraccion turistica de los atractivos focales. Constituyen motivos de interés adicional y valor
agregado para el ecoturista, contribuyendo a una experiencia de mayor riqueza y diversidad,
al inducir al visitante a que permanezca mas tiempo en el area” (Lopez, Murillo & Ochoa
s.f., p. 75).

A continuacién, se explica brevemente las razones por las cuales es atractivo visitar

los lugares propuestos.

e Puente del Comun (Burgos, A., s,f):

o Construccion arquitectonica del siglo XVIII. Fue participe de tres hechos
significativos para la comunicacion entre pueblos, la consolidacion y el
reconocimiento cultural y social para la construccion de la nacion.

= 1. El puente era la Gnica entrada o salida de la capital en su parte
norte... El puente estd ubicado sobre el Rio Funza (hoy en dia
conocido como Bogota) y permitia, en aquel entonces, el paso y la
comunicacion entre la capital y provincias como Tunja y
Bucaramanga

= 2. El Puente fue una importante via de comercio entre Santafé y las

provincias del norte durante el siglo XVIII
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3. El suceso mas trascendental que ocurrié en el puente, fue el
historico encuentro entre el ejército de los Comuneros (encabezados
por Juan Francisco Berbeo y José Antonio Galan) y los representantes
de la corona espafiola (el Alcalde Ordinario, el Sefior Eustaquio
Galvis, el oidor Joaquin Vasco y Vargas y el Arzobispo Don Antonio
Caballero y Gongora). La importancia de ese encuentro radica en que
fue la primera expresion de descontento o inconformidad popular

ocurrida en el virreinato del Nuevo Reino de Granada (p. 2).

o Eltiempo estimado para visitar el atractivo y recorrerlo es de 15 a 20 minutos.
e Rio Teusaca (Martinez, 2008; Garcia, 2014; Monsalve, 2016).

o Las fuentes y cuerpos hidricos no reconocen fronteras politico-

administrativas. Se tiene asi que diferentes territorios como Bogota, La

Calera, Sopd, Toncancipa, Chia, Choachi, Ubaque y Guasca comparten la

cuenca del Rio Teusaca.

o Elrio Teusaca presta diferentes servicios a las comunidades cercanas.

Servicio de provisién de agua. Es el servicio mas comun, el cual
permite llevar a cabo procesos econémicos y sociales del sistema
andino.

Permite la provision de alimento mediante el cultivo, principalmente
de papa, y, en menor proporcion, cubios e hibias

La ganaderia es una actividad que, si bien es muy importante para la
economia campesina, el pastoreo y pisoteo afectan la vegetacion
paramuna, el suelo, la fauna nativa, la dinamica hidrica y el flujo de
nutrientes.

Servicio de provisién de productos bioquimicos, medicinas naturales
y productos farmacéuticos.

Servicios culturales. Dentro de estos, estan los valores espirituales y
religiosos de las comunidades, valores estéticos, recreacion y

ecoturismo Yy servicio de sentido de pertenencia al territorio

o Esto ultimo es importante tenerlo en consideracion. El cicloturismo se

embarca en paisajes normalmente naturales, con poca presencia de
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aglomeraciones y ruido. Asi, cuando un elemento natural se conservay es
atractivo para las personas, se vuele un lugar que las personas quieren

visitar.

e La Cabafia Alpina

o Con una puntuacion excelente del 46%, y excelente en un 33% segun
Tripadvisor (2018), la Cabafia de Alpina en el municipio de Sopd es el N° 1
dentro de 23 lugares en esta red social para comer en Sopo.

o Acogedor parador para descansar, degustar una gran variedad de productos
lacteos y disfrutar del ambiente rural de las instalaciones.

o Dentro de los productos que se pueden encontrar, hay una gran variedad de
productos lacteos, como quesos, avena, yogurt, tortas y pasteles, ademas de
productos de sal, como sanduches, y diferentes snacks.

o Se considera un atractivo turistico,

e Guatavita (Alcaldia de Guatavita, s.f.)
o Capital religiosa para los Muiscas. La laguna méas proxima era simbolo
sagrado para la cultura muisca, la cual era el tempo donde se veneraba a Chie
(agua), y mediante las ceremonias se da origen a la Leyenda del Dorado.
Ceremonias
o Consta de dos partes: la familiar, que es un conjunto de casas donde vive a
poblacion nativa, y la publica o civica, donde se encuentran los edificios del

Gobierno, plazas, almacenes y todo lo relacionado con el comercio

e Paramo de Guacheneque (Alcaldia Mayor de Bogota, 2016; Pinzon, J, s.f.)
o El paraiso natural llamado Paramo de Guacheneque, esta ubicado en el
municipio de Villapinzon, y es el ecosistema que le da nacimiento al rio
Bogota, el cual bordea la capital de Colombia y recibe mas de 100

vertimientos de desechos de urbanizaciones e industrias
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o Bajo actividades industriales, ganaderas y agropecuarias la ciudad capital y
los municipios cercanos al rio Bogoté se ven beneficiados por los servicios
que presta.

o “Alli, en un paisaje glacial y bendecido por el vapor de agua que en forma de
neblina cubre sistematicamente su particular geografia, se declaré una reserva
natural de 6.343 hectareas, con el fin de proteger este santuario que da vida al

rio de los capitalinos”, relata el investigador Javier Pinzon

e Puente de Boyaca (Gobernacion de Boyaca, s.f.; Molano, 2015; Colombia.com, s.f.)
o Se le denomina el “Altar de la Patria”, reconocido por ser el lugar donde nacié
la Republica y la Democracia Colombiana
o Lugar de importancia historica para el pais. Fue en ese lugar, donde Simon
Bolivar atajo las fuerzas realistas que pretendian llegar a Santa Fe (Bogota),
y aunque actualmente es un lugar que inspira paz y tranquilidad, en su
momento fue un campo de guerra.
o Hay varios atractivos a contemplar dentro del complejo del Puente de Boyacé:
= Monumento a Simoén Bolivar
= Estatua del General Francisco de Paula Santander
= El Arco del Triunfo
= Lallama de la Libertad
= Elcicloramay la capilla

e Villa de Leyva (Rodriguez, M., Cano, D., Grisales, M., Fajardo, C. 2013; Cantor &
Gbmez, s.f.)

o Ubicada en el Departamento de Boyac4, es una ciudad cada vez més visitada
por turistas nacionales e internacionales. Su crecimiento a todo nivel la hace
apta para recibir en sus fines de semana a personas interesadas en conocer su
valor historico, geoldgico, arquitectdnico y cultural

o Villa de Leyva fue elevado a la categoria de Monumento Nacional en 1954,

debido al valor historico y cultural que ofrece. Esto conlleva al surgimiento
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de un centro de gran atractivo turistico y cultural, convirtiéndolo en el
municipio lider del desarrollo turistico del Alto Ricaurte
o Villa de Leyva cuenta con gran variedad de atractivos turisticos, entre los
cuales estan:
» Plaza Mayor de Villa de Leyva
= Casa Terracota
= Casas y Museos historico-culturales (Museo del Fésil, Museo
Paleontoldgico, Casa Museo Antonio Narifio, entre otros)
» Pozos Azules
= Santuario de Flora y Fauna de Iguaque
= Festivales y eventos sociales para la recreacion y el ocio (Festival del
Viento y de las Cometas, Festival de Luces, Festival de Astronomia,

entre otros)

Es pertinente recalcar que la motivacion de los seres humanos rara vez se lleva a cabo
solo en la conducta del sujeto, pues ésta se ve afectada y atrapada en el entorno del sujeto, y
de las personas que lo rodean. Aun mas, los diferentes estimulos de la persona se ven
influenciados por la determinacion cultural del espacio que lo rodea (Maslow, 1991, p. 14).
Esto permite aceptar que sucesos aleatorios durante la ruta; como es el caso fortuito que el
neumatico de una llanta se pinche; averias técnicas y/o mecanicas de la bicicleta; condiciones
meteoroldgicas que afecten el buen desempefio y rendimiento de los cicloturistas, y
condiciones internas del cuerpo humano (algin dolor muscular, cansancio, fatiga, e inclusive
necesidades fisiologicas como ir al bafio o de alimentarse) reflejen el hecho de interrumpir la
continuidad del trayecto, haciendo las paradas correspondientes y necesarias para que todos
los participantes de la ruta tengan la oportunidad de recuperarse, y lo que es mas importante,

de gozar la actividad turistica sin mayores complicaciones.

Asi pues, el detalle de los atractivos mencionados no significa que se deban visitar
todos, pues por cuestiones de tiempo y como se explicé en el parrafo anterior, depende de las
circunstancias, motivaciones y en comun acuerdo con el grupo visitar uno u otro atractivo

turistico. Es decir, si por decision unanime del grupo se decide no realizar el descanso
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requerido en el lugar propuesto, se continuara con el trayecto, y sera en campo que se decidira
el mejor lugar para descansar, retomar energias, almorzar o dormir, segun sea el caso. Esto
es importante comprenderlo y tenerlo presente, pues la incertidumbre hace parte de la magia

del cicloturismo.

Recordemos que aquel que decida hacer parte de la ruta cicloturistica tendra sus
motivaciones personales. De manera genérica, se afirma que el principal factor para practicar
el cicloturismo es estar en contacto con la naturaleza y el disfrute de los paisajes y entornos
naturales. El segundo factor para desarrollar esta actividad es por la incidencia en la salud de
quien lo practica, seguido del disfrute del uso de la bicicleta como instrumento de ocio, que
conduce a la realizacion de una actividad relajada y agradable (Ho et al., 2015; Kulczyckia y
Halpenny, 2014; Serra, 2016; Weston et al., 2012, en Moral, 2016).

3.3.2 Oferentes de Servicios Turisticos

En la salida de Bogota, después del peaje se encuentra la bomba Mobil. Este es un
lugar ideal para parar, reagrupar a todos los ciclistas y revisar que las bicicletas estén en
Optimas condiciones. Ademas, en el lugar hay un local de sanduches famoso, Rumbos (Ver

Anexo 13), para retomar energias y visitar el Puente del Comdn.

Los sanduches tienen un precio promedio de 16.000 pesos colombianos. El
recomendado del lugar es el sandwich de pavo, con salsa de la casa. Ademas, venden otros

alimentos y bebidas para el camino.
Veinte kilometros después, se visitara el municipio de Sopd, con una parada para
reagrupar al grupo y disfrutar del ambiente rural en la Cabafia de Alpina (Anexo 14), donde

sus productos frescos se podran disfrutar, en compafiia de un café y del verde de sus prados.

Otro lugar recomendable para descansar y reponer energias, el cual ofrece productos
de alimentos y bebidas es en la panaderia y pasteleria el Imperio del Pan (Anexo 15), ubicada
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en el pueblo de Guatavita. La gran variedad de panes, empanadas, sanduches y refrescos

serén un gusto al paladar.

A escasos 26 kilometros de Guatavita, dependiendo del ritmo y las condiciones
pactadas por el grupo durante la ruta, se realizara otra parada en el mirador y puente de la
Represa el Sisga. En el lugar se puede admirar el paisaje y descansar unos minutos. Aqui, el
restaurante El Refugio del Sisga es la mejor opcion; ubicado en el kilometro 68 en la via
Bogotd — Tunja, es un “lugar ideal para las personas que disfrutan la buena comida
acompariados de una vista espectacular... La mision de ‘El Refugio del Sisga’ es brindar un
excelente servicio a la mesa con calidad y frescura en cada uno de los platos. Ademas,
contribuir con el desarrollo de la regién empleando personal local y ofreciendo productos

elaborados con materias primas de la zona” (El Refugio del Sisga, s.f., Nuestro Restaurante).

Del mismo modo, en el departamento de Boyaca se encuentra una gran variedad de
establecimientos gastrondmicos posibles a visitar. En el municipio de Ventaqguemada se
encuentran, entre las diferentes opciones, el restaurante Sumerce Siga Pa Dentro y La Puerta
Boyacense. Lugares ideales para descansar y recomponer las energias gastadas durante el

trayecto.

En el Puente de Boyaca se podra parar con el fin de reagrupar a los integrantes del
viaje, y de paso, descansar y contemplar el paisaje en el restaurante Pizza Nostra, con un

mirador de toda la extension del Puente (Ver Anexo 16).

Junto con lo anterior, en el municipio de Villa de Leyva es posible encontrar gran
variedad en cuanto a oferta gastronémica y alojamiento. En cuanto a donde comer, se
recomienda visitar los lugares mas autdctonos y representativos de la cocina boyacense,
evitando asi restaurantes lujosos y carta excesivamente costosa. Por ejemplo, La Tienda de
Teresa y La Feria Piqueteadero son dos opciones, aunque se deja a la libertad del grupo

decidir dénde comer.
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En cuanto a opciones de alojamiento, considerando el desgaste fisico y la importancia
y una buena recuperacién mental y corporal se proponen a continuacion dos opciones de
alojamiento. Por un lado, en el municipio de Villapinzon se encuentra el Hotel Chiguala.
Es un lugar para pernoctar ideal, ya que permitira descansar adecuadamente, al tiempo que
permite organizar la logistica necesaria para visitar el Paramo de Guacheneque, atractivo

focal e importante para la ruta.

Por otro lado, en el departamento de Boyaca, en el municipio de Turmuqué, a
aproximadamente 13 kilometros de Ventaquemada y de la via principal, se encuentran tres
opciones diferentes de alojamiento (Ver Anexo 17). En este punto, se deja a disposicién del
grupo, dependiendo de las necesidades de los cicloturistas y factores como el tiempo y dinero,

la decision de hospedarse en un lugar determinado.

Yaen Villa de Leyva, el alojamiento recomendado por su precio es la Estancia El
Olivo®, Bed & Breakfast. Este establecimiento cuenta con una habitacién con ocho camas,
permitiendo a todo el grupo dormir y descansar juntos, a un maédico precio de 35 mil pesos

la noche, con bafio compartido entre los integrantes del dormitorio.

Otra opcion es alojarse en la Red Social y plataforma virtual Warm Showers (Ver
Anexo 18). Esta red social es “un intercambio, a nivel mundial, gratuito de hospitalidad
para cicloturistas. Las personas que estén dispuestas a acoger a cicloturistas que estan de
viaje pueden registrarse y proporcionar informacion de contacto. Asi, de vez en cuando,
puede que acojan a gente, ademas de compartir historias y tomar algo” (Warm Showers,
s.f., FAQ).

Esta plataforma se encuentra disponible en Colombia, con cobertura limitada en el
territorio nacional. En Villa de Leyva sélo dos anfitriones estan registrados en la plataforma
y disponibles a alojar a cicloviajeros, los cuales estan sujetos a aceptar un grupo mayor a

seis personas, como lo muestra el Anexo 19.

5 Sitio web: http://www.estanciaelolivo.villadeleyva.com.co/
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A pesar de haber considerado diferentes oferentes de servicios turisticos durante la
ruta, se pretende, por lo tanto, dejar a libre disposicion del grupo las decisiones de parar,

descansar, alimentarse y dormir donde sea mas conveniente.

Finalmente, se prescindira de los servicios de las agencias de viajes, ya que, uno de
los motivos por los cuales se realiza esta ruta turistica en bicicleta es la independencia y
libertad de poder viajar a casi cualquier destino sin la intervencion de terceros.

3.4 Analisis de la Demanda

3.4.1 Andlisis de la Demanda Internacional

En aras de aportar conocimiento e informacion acerca de esta préactica, el estudio de
quién es el usuario y su comportamiento en la ruta se divide en dos escenarios; el macro,
basado en estudios internacionales en paises con alta presencia de cicloviajeros®, y el micro
o nacional, el cual se fundamenta en encuestas realizadas a ciclistas con interés en el uso de

la bicicleta como forma de transporte turistico.

En este orden de ideas, de acuerdo con el estudio elaborado por CicloturismoChile
(2016) el origen de los cicloturistas, que es también donde hay mas presencia de este tipo de
turismo, es en Norteamérica y Europa (p. 11). El perfil de los cicloviajeros en estos dos

destinos se puede clasificar de la siguiente manera:

e Autoguiado de bajo presupuesto.

o Son los mas jovenes entre todos los que realizan esta actividad

¢ La informacion encontrada acerca del perfil del cicloturista internacional se encuentra

detallada y resumida en el Anexo 24
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Gastan diariamente entre US$15 y US$30 (un monto bajo para el gasto
promedio de los demés ciclistas) y es un segmento con una participacion
considerable en el mercado de cicloviajeros independientes.

Debido su bajo presupuesto, pedalean entre 120 a 160 kilometros por dia, lo
que les permite recorrer largas distancias (a un gran esfuerzo fisico) al tiempo
que reducen noches de alojamiento.

Prefieren pernoctar en camping o bien quedarse en cuartos compartidos; el
hotel no es una opcion para ellos. Otra opcion la ofrece la plataforma virtual

www.warmshowers.org, es una comunidad virtual que comparte alojamiento

gratis para cicloturistas.
Hay que mencionar, ademas, que su principal gasto es la alimentacion, por lo
cual la cocina es su mejor aliado. Recurren a mercados locales o ferias para

adquirir sus alimentos, y prepararse autbnomamente la comida.

e Autoguiado de presupuesto medio.

o

o

Es un intermedio entre el de presupuesto bajo y el de presupuesto alto.

Lo que les interesa es el concepto de cicloturismo, donde los recorridos por
donde transiten tengan elementos que les llamen la atencion.

Son personas flexibles y entienden la dindmica del cicloturismo; no se apegan
a un itinerario y fluyen con las circunstancias.

Su gasto diario es aproximadamente de UD$50. Aun asi, su gasto no es
constante, pues un dia este tipo de turista puede viajar en bicicleta y pernoctar
en camping para disfrutar de una noche estrellada en la naturaleza, pero si
[lueve y no desean mojarse o pasar frio, no hay inconveniente en pagar por
una habitacién donde puedan acceder a duchas y estar calientes.

Este tipo de turistas pedalea, en promedio, entre 80 y 140 kilémetros por dia.
Al igual que los cicloturistas de bajo presupuesto, éstos viajan con su propio
equipo de cocina; tienen la opcion o bien abastecerse en mercados locales y
cocinar, o bien visitar restaurantes y comer (lo que no sucede con el primer

perfil de viajeros).
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o Este tipo de viajero es dificil de identificar, pues es el intermedio de los dos

extremos. A pesar de ello, es conservador en sus gastos y siempre preferira la

opcién econdmica.

e Viajero (autoguiado) con alto presupuesto.

©)

(@]

Representan mas o menos la mitad del mercado autoguiado.

Es comudn que sean los de mayor edad y, como su perfil lo indica,
disponen de un presupuesto mucho mayor al de los demas (US$75 a
US$100).

Pedalean entre 80 kilometros y 120 kilometros diarios, y prefieren
hospedarse en moteles (concepto americano), hoteles y bed &
breakfast (alojamiento familiar y hogarefio, que como su nombre lo
indica, incluye alojamiento y desayuno).

Estos viajeros viajan libres de equipaje pesado; como elementos de
camping y cocina.

Estan dispuestos a gastar su dinero en actividades complementarias
que no tengan relacion con el ciclismo (CicloturismoChile, 2016,
pp.29-31).

En concordancia con lo anterior, el estudio de Pal6s & Troyano (2014) analiza el

perfil del cicloturista en Europa, la cual se organiza de la siguiente manera:

o

o

o

La edad promedio de los practicantes esta entre los 45 a los 55 afios;
El 60% son hombres y el 40% mujeres;

El 50% prefiere viajar con acompafante, 20% en grupos de hasta 5
personas y otro 20% prefiere viajar solo;

Poseen estudios secundarios y universitarios

El nivel de sus ingresos esta entre los €24.000 a los €36.000 por afo
(p. 35).

En otro estudio, el cual explora el cicloturismo en las Vias Verdes (Espafia),

establece que el 41% de los viajeros han cursado estudios universitarios, el 74% son
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asalariados y un 15% son empresarios. Se caracterizan por haber logrado la independencia
de sus padres, haber formado familia, mostrar un elevado nivel educativo y cultural, y se
desarrollan en ocupaciones que requieren niveles profesionales medios y altos (Mercodes,
2008, p. 31).

Todas estas observaciones se relacionan también con la estacionalidad (climatica),
pues inciden en los patrones de conducta de los viajeros. En el Anexo 20 se detalla la
proporcion de personas gque viajan en bicicleta por Europa, teniendo en consideracion las
condiciones climaticas y meteoroldgicas del lugar de origen y de destino.

Como se observa, y de acuerdo con Palds & Troyano (2014) en Alemania y Reino
Unido, el 79% del cicloturismo se realiza entre mayo y finales de agosto (primavera —
verano); en Holanda, el 74% se produce en primavera y verano (de abril a agosto) y el 19%
en otofio; en Francia, la proporcion de cicloturistas respecto a ciclistas de un dia aumenta
considerablemente en verano (julio-septiembre) (p. 38). En Espafia, hay mayor afluencia de
viajes en verano (33%), primavera (32%), otofio (22%) e invierno, 13% (Mercodes, 2008, p.
20).

La importancia y visibilidad de estos paises esta dada por la estrecha relacion historica
del uso de la bicicleta en Europa (Zarco, s.f., p. 15). Ademas, no es despreciable que en
Alemania, Dinamarca, Holanda, Suecia e Italia se realicen el mayor nimero de viajes urbanos
en bicicleta, llegando a representar el 55% de todos los viajes de los diferentes medios de
transporte disponibles (Villareal, 2010). Esto Gltimo se explica mediante las buenas
condiciones de infraestructura para trasladarse en bicicleta en Europa.

A través del proyecto EuroVelo, una compleja red de méas de 20.000 kilometros de
vias, carriles y senderos que atraviesan Europa, y con 15 itinerarios ciclistas, son miles los
europeos que se motivan a recorrer el continente en este tipo de vehiculos (Merino, 2016,

parr. 1).

Otro factor para tener en cuenta es el tiempo de pedaleo y distancia recorrida

promedio por dia. Los autores Weston, Davies, Lumsdon, McGrath, Peeters, Eijgelaar, Piket
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(2012) concluyen en su andlisis que el 65% de los cicloturistas prefieren pedalear 7 0 mas
horas al dia, mientras que el 65% de los excursionistas prefieren entre 1 hora y 4 horas de
pedaleo por dia. En cuanto a la distancia recorrida, la media de kilémetros recorridos es de
60km al dia entre los cicloturistas y 41km entre los excursionistas (Pal6s & Troyano, 2014,

p. 41). Lo mencionado queda consignado de manera visual en el Anexo 21

Junto con lo anterior, el Anexo 22 muestra el nimero de dias que los cicloturistas
prefieren viajar y su porcentaje. Se observa que el 62% de los cicloviajeros prefieren que
el viaje sea de varios dias. La explicacion a los resultados de la tabla se halla en que la
actividad de montar en bicicleta es con fines recreacionales y deportivos, por lo que, al no
tener la carga competitiva, la percepcion del tiempo no es limitada, por lo que no hay

necesidad de recorrer grandes distancias.

Por otra parte, el tipo de alojamiento elegido por el cicloturista varia de acuerdo al
tipo de perfil del viajero. La Tabla 9 muestra el tipo de alojamiento elegido y el promedio de

uso para ciclistas europeos.

Tabla 9.

Preferencia de los cicloviajeros en cuanto a alojamiento

Hatel 30 - B0%
Pensiones | B&B a0 - B0°

Camping

Albergue juventud
Habitaciones privadas
Otros

Fuente: Altermodal (2007), ETI (2007), Fietsplatform (2009a), Ickert et al. (2005),
MANOVA (2007), Ohlschlager (2007), TMBLM (ed.) (2008), Trendscope (2010) citado por Palds
& Troyano (2014)

Como se puede inferir en la tabla, el hotel, el bed & breakfast y el camping son las
principales opciones para los cicloviajeros; opciones que se adaptan a los tres perfiles ya
vistos. De la misma manera, la eleccion de donde pernoctar también depende del perfil

psicosocial del ciclista, elemento a indagar a continuacion.
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Conviene subrayar que, en términos psicosociales, el cicloturista (europeo) da
preferencia a las zonas y éareas con alto contenido de naturaleza y que son poco concurridos
por las personas. Ven el cicloturismo como una oportunidad de alejarse de las multitudes,
pero con la compafiia de otros ciclistas mientras se recorre el lugar; ademas, lo consideran
un eficaz método de relajamiento (Bloy, s.f., p. 2). De manera semejante, el estudio elaborado
por Ritchie (1998) establece que disfrutar de un ambiente lejos del tréfico pesado y de las
multitudes, y experimentar un entorno que prevalezca el paisaje natural hacen parte de las

motivaciones para realizar cicloturismo (pp. 10-12).

De lo anterior se infiere que, considerando las motivaciones psicosociales propuestas
por Crompton (1917) citado por Castafio (2005) se identifican en un cicloturista las
siguientes: 1. Escaparse del ambiente cotidiano. El turista busca destinos que sean
diferentes con respecto a su entorno habitual, tanto fisica como socialmente. 2. Relajacion.
Se refiere a la relajacién mental que deriva en la practica de hobbies e intereses que no se
pueden desarrollar en la vida diaria. 3. Regresion. El turista esta motivado a regresar a épocas
donde el estilo de vida era mas simple, lejos de la complejidad e incertidumbre actual de la
sociedad. 4. Novedad. La persona se identifica por ser curioso, aventurero y explorador. 5.
Prestigio. El viaje es simbolo de un estilo de vida elevado (este dltimo solo aplica al

cicloturista de alto presupuesto).

Para terminar el perfil del cicloviajero internacional, es preciso considerar las
actividades que estan dispuestos a realizar estos turistas. La figura 14 ofrece mayor claridad

al respecto.

B Visita a un pueblo o ciudad B Ninguna
Restaurants W Bafo

W Visita & museo W Juegos
W Visita & bodega /dequstacién M Otros

Ir de tiendas W Evento o manifestacién
W Deportivas W Paseo en barc:

% 10% 20% 30% 40%
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Figura 14. Actividades realizadas por cicloturistas durante sus viajes. Fuente: Mercat
2011c, Ruta de los dos Mares. Citado por Palés & Troyano (2012), p. 45

Como bien se puede leer en la gréfica, la principal actividad es la visita a un pueblo
0 ciudad, seguido de ninguna actividad especifica, realizado por un 36% de cicloturistas
aproximadamente. Seguido por visita a restaurantes (comprensible) y luego por la asistencia
a bafios. Como complemento, Gantar, Koc¢is & Pehnec (2012) consideran que el cicloviajero
estdn interesados en monumentos, atractivos locales y lo que tenga algun elemento
diferenciador; areas por su importancia historica, museos, tiendas peculiares de la zona,
campos Vvitivinicolas, granjas, galerias de arte, restaurantes, areas naturales y otras

actividades de ocio (p. 24).

3.4.2 Andlisis de la Demanda Local

Como se ha mencionado a lo largo de la investigacion, el producto de cicloturismo
en el pais es aun incipiente, y no cuenta con estudios de perfiles de turistas nacionales en este
tipo de turismo. Es por esto que, con el fin de explorar y visualizar de manera general el
terreno de esta actividad a nivel local, se abordaron a los ciclistas que llegaron al peaje Alto
de Patios, en la via Bogota-La Calera, durante dos domingos del mes de abril, el 08 de abril
y el 22 de abril y se les realizaron varias preguntas. Se decidio realizar las encuestas en este
atractivo deportivo y turistico, debido a que dentro de la cultura bogotana y los habitos de la
ciudad esta en subir los fines de semana al Alto de Patios, un trayecto de poco mas de 6
kilometros. Alli suben tanto mujeres como hombres, solos, en grupos de amigos y familia, y
lo méas importante, es que muchas veces Patios es el entrenamiento habitual de ciclistas que

esperan mejorar su rendimiento, y que tienen el potencial de viajar varios dias en bicicleta.

El método estadistico que mejor responde a las necesidades del estudio corresponde al
muestreo no probabilistico. Para esta técnica, segiin Ochoa (2015), “se seleccionan elementos
para la muestra basandose en hipétesis relativas a la poblacion de interés, lo que se conoce
como criterios de seleccion” y por esta razon no es posible establecer margenes de error y

niveles de confianza (parr. 11). No obstante, este método es utilizado en estudios de mercados
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turisticos en donde los elementos no tienen una probabilidad conocida de ser seleccionados;
y a estas muestras se les conoce como intencionales o circunstanciales (Cardenas, 1991, p.
169).

Para la presente investigacion se aplico el muestreo intencional, el cual Cardenas lo
define como aquella técnica que, de acuerdo con la muestra que fija el disefiador, ésta sea
representativa de la poblacion de donde se obtiene, pero esta representatividad depende de
su particular opinién (1991, p. 170). Asi pues, la muestra total para identificar el perfil del
ciclista (y cicloturista) que realizaria un viaje en bicicleta de Bogota a Villa de Leyva fue de
85 personas. Se realizaron en diferentes puntos del peaje, como restaurantes, cafeterias e
incluso en la calle, y se priorizaba a los grupos de personas que contaban con equipo y
accesorios adecuados para el ciclismo (guantes, uniformes y calzado para ciclismo), y que
ademas contaran con presencia de mujeres en el grupo. Esto dltimo, con el fin de obtener
informacion lo méas heterogénea y diferente posible, recabando datos de diferentes
perspectivas. El instrumento en el cual se recolecto la informacion es el formato de encuesta

como se muestra en el Anexo 23.

Dentro de los objetivos que se pretenden cumplir, estd el conocer los aspectos
demograficos, sociodemogréaficos y capacidad de gasto durante un viaje en bicicleta de varios

dias. EI Anexo 24 muestra de manera concisa y resumida los resultados de las encuestas.

Avanzando en el analisis del perfil el turista, dentro de los datos demogréficos que se
tuvieron en cuenta, se puede observar que, como lo muestra la Figura 14, en la subida a Patios

hay un alto porcentaje de hombres (66%), y las mujeres representan un 34% del total.

Género

= Masculino
Femenino

Alternativo
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Figura 14. Distribuciéon de los ciclistas entrevistados por género. Fuente: Elaboracion
propia (2018).

Es preciso anotar que esta cifra varia, y es circunstancial a diferentes elementos.
Como se menciono, se priorizaron a los grupos de personas que llegaban al peaje de Patios
que, por un lado, tuvieran el equipo y accesorios adecuados para practicar ciclismo, pero
también que hubiera presencia de una o mas mujeres en el grupo. Esto, debido a que si hay
mas presencia de hombres que de mujeres en el ciclismo, pero es importante considerar a la
mujer como parte de este deporte, y cuya opinién e informacion suministrada es igual de
valiosa. Asi pues, si bien el hombre predomina en cantidad en esta actividad, se tendran por

igual las necesidades y la informacion suministrada por estos dos grupos.

En la Figura 15 se puede observar el rango promedio de edad de las personas

entrevistadas que practican ciclismo en Bogota y alrededores.

= - 18afios Entre 18 y 25 afios = Entre 25y 35 afios

Entre 35y 50 afios = + 50 afios

Figura 15. Distribucion de los ciclistas por rango de edad. Fuente: Elaboracion propia
(2018).

Como se ve en el grafico/figura, las personas entre los 25 y los 50 afios representan
el 71% de la muestra, seguido por los mayores de 50 afios, con un 14% de participacion. Lo
anterior es til para considerar el perfil del turista a quien ira dirigido el producto,
considerando que las personas mayores son quienes tienen mayor poder adquisitivo, y estan

dispuestos a invertir su tiempo en actividades que les den sentido y propdsito en su dia a dia.

Lo anterior se puede cruzar con encuestas realizadas en Villa de Leyva, donde se
obtuvo que este destino recibe principalmente turistas entre los 18 y los 25 afios (con un
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45,71% de participacion), y le sigue los adultos jovenes entre los 25 y los 35 afios; con un
34,29% (Ver Anexo 25).

Si se toma en cuenta las edades que predominaron entre los ciclistas en Bogota y las
edades de los turistas entrevistados en Villa de Leyva, se tiene que las personas entre los 25
y 50 afios corresponden a un grupo potencial, con oportunidades y dispuestos a invertir

de la mejor manera posible su tiempo libre.

En cuanto al origen de los ciclistas entrevistados en Alto de Patios, se obtuvo que la
gran mayoria (62%) provienen de la capital del pais, y un 17% del departamento de
Boyaca (solo tres especificaron lugar de procedencia: Tunja y Sogamoso), y un 12% del

municipio de La Calera. Ver Figura 17.

LUGAR DE PROCEDENCIA

Porcentaje

Manizales 1%
Estados Unidos 3%
Santander 5%
La Calera 12%°3
Boyaca 17%
Bogota 62%

0% 20% 40% 60% 80%
Figura 17. Proporcién de ciclistas que subieron a Alto de Patios por lugar de

procedencia. Fuente: Elaboracion propia (2018).

Es de esperarse este resultado, pues este atractivo turistico y deportivo es un “paso
obligado” para aquellos ciclistas interesados en mejorar su rendimiento, pero también para
acceder a La Calera, el Embalse San Rafael y al Parque Nacional Natural Chingaza, y debido
a su cercania y nivel de exigencia fisica, son principalmente los bogotanos los que recurren

a esta via para practicar ciclismo.

Por otra parte, conocer el nivel educativo de los ciclistas permitira tomar decisiones

acertadas y que apunten a suplir las necesidades del perfil del turista potencial. Como se
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observa en la figura 18, el 51% de las personas entrevistadas cuentan con un titulo
profesional, un 18% tienen como posgrado una especializacion, y un 14% aseguran ser

bachilleres.

Nivel de estudios

9% 2% 1% 5%

18% "

51% ’

= Educacion basica — Primaria Educacidn basica —Secundaria

14%

Educacian Media — Bachiller Educacion Superior — Profesional
Postgrado - Especializacién Postgrado - Maestria

= Postgrado - Doctorado
Figura 18. Nivel de estudios por los ciclistas entrevistados. Fuente: Elaboracion
propia (2018).

Si se compara esta informacién con la obtenida en el analisis de la demanda
internacional, la cual afirma que el 41% de los cicloturistas europeos y de Estados Unidos
poseen estudios secundarios y universitarios, se obtiene que el perfil del cicloturista tanto
internacional como nacional, ha tenido oportunidades para invertir en su educacion, los

cuales se ven reflejados en que la mayoria de la muestra cuenta con un titulo profesional.

Cabe mencionar que el cicloturismo es una actividad inclusiva, por lo que no tener un
titulo profesional excluye a los participantes, sino es una forma de conocer mejor a aquellos

gue practican esta actividad.

Ahora bien, se puede observar en la Figura 19 los motivos por los cuales las personas
se movilizan en bicicleta. En esta pregunta los ciclistas podian elegir una 0 mas opciones,
siendo el deporte no competitivo la opcién que mas tuvieron en cuenta los entrevistados
(26%), seguido de preservar la salud (20%), un 15% tuvo en cuenta la diversion y el 10% se

sintid identificado con el poder estar en contacto con la naturaleza y el entorno.
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Indique los motivos por los cuales se moviliza en bicicleta

Figura 19. Motivacion del ciclista para movilizarse en bicicleta. Fuente: Elaboracion
propia (2018).

De manera paralela a lo anterior, la figura 20 muestra las motivaciones del turista que

visita Villa de Leyva, en una encuesta realizada en 2016.

¢ Qué actividades ha realizado o piensa realizar en Villa de Leyva?

100

78.57%
72.86%

51.43%

11.43%

1.43% 0%

Deportes acudticos Deportes extremos, de Caminatas ecoldgicas Actividades de ocio y Actividades culturales 5
av scanso

Figura 20. Actividades turisticas de interés para los turistas en Villa de Leyva Fuente:

Elaboracion propia (2016).

Se puede establecer que los turistas que visitan Villa de Leyva prefieren actividades
que involucren la naturaleza y propendan por la conservacion y proteccion del ambiente
(78,57%), seguido de actividades de ocio y descanso (72,86%) y en tercer lugar se encuentran

las actividades de aventura y deportes extremos, con una aceptacion general del 51,43%.

Estos turistas viajaron a Villa de Leyva por diferentes motivos y razones; aun asi,
dentro de la méas destacadas y usuales se encontré que el turista viajo al destino para
descansar, darle un respiro a la semana y relajarse. Otra motivacion turistica corresponde al

sentimiento de descubrir cosas nuevas, territorios ain no explorados; por ello, el turista que
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visita el pueblo es un curioso innato, le gusta visitar lugares que no ha ido (como el Ecce

Homo, Casa Terracota, Parques Tematicos, entre otros.).

Asi pues, las necesidades del ciclista bogotano se complementan con las motivaciones
de los turistas que visitan Villa de Leyva, pues las caminatas ecoldgicas y actividades de ocio
y descanso hacen parte de actividades deportivas no competitivas, al tiempo que propenden
por mantener un buen estado de salud y de intensificar experiencias para la diversion,

descanso y ocio.

Desde otro punto de vista, podria afirmarse que existe una relacién entre el deporte
no competitivo y el nimero de dias que las personas estan dispuestas a viajar en bicicleta

hasta Villa de Leyva (Ver figura 21).

éCuanto tiempo esta dispuesto a viajar en
bicicleta a Villa de Leyva?

16%

= 1 dia 2 dias 3 0 mas dias

Figura 21. Dias dispuestos a viajar de Bogota a Villa de Leyva en bicicleta. Fuente:

Elaboracion propia (2018).

Como su motivacién principal es realizar deporte de manera ludica y sin la presion
de llegar a una meta en un tiempo determinado, es también comprensible que los ciclistas
estén dispuestos a viajar dos dias de Bogota a Villa de Leyva en bicicleta (47%), mientras

que un 36% considera poder llegar al destino en 1 dia.

Si bien esto ultimo es posible realizarlo, no es la finalidad de la investigacion, pues
como se ha mencionado a lo largo del documento, lo que define al ciclo turismo es una
actividad no competitiva donde se busca conocer lugares y personas, en un ambiente natural

y donde el tiempo no es limitante.
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Junto con el nimero de dias dispuestos a viajar en bicicleta, se encuentra también la

variable del gasto turistico total del viaje (Ver Figura 22).

GASTO TURISTICO TOTAL DEL VIAJE

9%
£
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o 26%
25% 21%
20%

. 13%
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Figura 22. Gasto turistico de los ciclistas entrevistados. Fuente: Elaboracion propia
(2018)

Al realizar la encuesta, se les aclaré que este punto iba relacionado con la respuesta
que hayan marcado en el nimero de dias que creian conveniente viajar en bicicleta. Asi pues,
se obtiene que la mitad de la muestra (50%) esta dispuesta a gastar entre 200.000 y 300.000
pesos en el viaje de Bogota a Villa de Leyva. Un 26% respondi6 que gastaria entre 100.000
y 150.000 mil, y puede estar relacionado con las personas que seleccionaron un solo dia de

viaje.

Otro elemento importante que considerar es la cantidad de kilémetros que estan
dispuestos a recorrer los ciclistas diariamente. Recordemos que el cicloturista europeo y
estadounidense esta dispuesto a recorrer entre 80 km a 140 kilometros diarios. La Figura 23
muestra que la mayoria de la muestra recorreria entre 60 y 100 kildmetros diarios (66%), una
distancia ideal para los fines de esta investigacion, pues como se detallard mas adelante en el
mapeo de la ruta, la distancia recorrida por dia sera de aproximadamente 80 kilometros.
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¢CUANTOS KILOMETROS DIARIOS ESTA DISPUESTO A
RECORRER EN UN VIAJE EN BICICLETA DE VARIOS DIAS?

459 41%

y 100

80y as de 100
kilometros

fenos de 40 b. Entre 40y e Mé
kilémetros

o - 60 c.Entre 60y 80 d. Entre 8(
kildmetros kilometros

Figura 23. Kilometros diarios dispuestos a pedalear. Fuente: Elaboracion propia
(2018)

Por otra parte, al realizar el analisis de la demanda nacional, se va descubriendo
pequefias similitudes entre el cicloturista nacional y el cicloturista europeo y estadounidense.
Como se observa en la Figura 24, los ciclistas afirmaron que, al salir y practicar ciclismo, el
65% prefiere estar acompafiado y/o viajar en grupos de hasta 5 personas, un 15% le gustaria
viajar en grupos mas grandes, entre 5y 10 personas, el 11% lo haria solos, y un 9% no le

molestaria viajar en grupos de mas de 10 personas.

éCon cuantas personas suele salir a
practicar ciclismo?

Figura 24. Cantidad de personas con quien el ciclista prefiere compartir su deporte.

Fuente: Elaboracién propia (2018).

Finalmente, en el Tabla 12 se evidencia las preferencias de alojamiento de las

personas encuestadas.

Tabla 12.

Preferencia de alojamiento
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13. En un viaje de.varios c.il'as en b.icicleta, usted Porcentaje
prefiere alojarse en:

Camping 9%

Hostal habitacion privada 24%

Hostal habitacién compartida 24%

Hotel 44%)

TOTAL 100%

Nota. Fuente: Elaboracion propia (2018).

Asi pues, se obtiene que la mayoria prefiere alojarse en hotel (44%), y un 48% prefiere
el hostal por su economia, pero la mitad (24%) prefiere habitacion compartida, y la otra mitad

(24%) en habitacion privada. Solo el 9% respondieron que se alojarian en camping.

Lo anterior corresponde de manera coherente con el perfil del turista que se desea
Ilegar, pues como se ha venido mencionando, de acuerdo con la clasificacion del cicloturista
internacional, esta investigacion y el producto turistico derivado se enfocara en el cicloturista
con presupuesto medio y medio alto. Aquellos que por sus logros académicos logrados
tengan una calidad de vida que les permita buen uso del tiempo libre, donde inviertan en
hoteles y hostales de calidad, con el fin de satisfacer sus necesidades de deporte no
competitivo, salud, diversion y recreacion y, ademas, se conectarse con la naturaleza a través

de diferentes vias de transporte y acceso a atractivos naturales.

Por consiguiente, se espera incentivar en la poblacion joven este tipo de turismo, con
el fin de promover, por un lado, el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo,
y por otro lado realizar un analisis de tiempo libre y ocio abordando préacticas sostenibles en

el turismo.

En este orden de ideas, se parte de que existen empresas dedicadas no solo al
cicloturismo en Villa de Leyva y sus alrededores, sino también ofrecen actividades de
naturaleza y aventura (empresas como Ciclotrip tours, Velociraptor Aventura Extrema, entre
otros), fueron las prestadoras de servicios turisticos que mayor utilizaron las personas.
Ademas de esto, hay que mencionar que estas empresas alquilan bicicletas de montafia a las

personas. Esto genera un efecto positivo; no es necesario que las personas tengan bicicletas,

77



sino que las alquilan, con sus respectivos elementos mecanicos y de seguridad, lo que permite

una rodada mas tranquila y segura.

3.5 Analisis DOFA cicloturismo en Colombia

El panorama del cicloturismo en el mundo, como se ha evidenciado en diferentes
apartados de la investigacion, es un segmento relativamente evolucionado y ampliamente
desarrollado en algunos paises europeos, en América por Estados Unidos y Canadd, y en

menor medida, Australia.

En Colombia, este tipo de actividad es aun incipiente, poco estudiada y desarrollada.
A pesar de que a finales de febrero de 2018 el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo,
en cabeza de la Ministra Maria Lorena Gutiérrez invitaron a que los colombianos y
extranjeros conozcan y viajen por las 38 rutas para recorrer Colombia en bicicleta, no hay
una plataforma oficial del Gobierno donde se puedan consultar estar rutas con més detalle,
ni es posible acceder a informacion importante como prestadores de servicios turisticos. Cabe
sefialar también que la informacion académica y cientifica en torno al cicloturismo en
Colombia es escasa, razon por la cual se espera que esta investigacion pueda arrojar nuevos

datos e informacion sobre esta actividad turistica.

Asi pues, con el fin de entender y proyectar de la mejor manera posible proyectos de
cicloturismo en Colombia, se creard una matriz de Debilidades, Oportunidades, Fortalezas y
Amenazas, cruzando informacion de documentos internacionales que aborden el
cicloturismo, y documentos que aborden el cicloturismo y el ciclismo como actividad

recreativa en Colombia.
Debilidades

- Escasa investigacion académica y cientifica del sector. Esto se ve reflejado en

pocos productos turisticos con limitaciones de promocion y difusion
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- No hay rutas que se adapten especificamente a esta actividad turistica. Por lo
tanto, las necesidades de los cicloturistas dificilmente se verdn totalmente
satisfechas.

- Aun es poco el conocimiento que tienen las entidades de turismo ante esta nueva
actividad turistica

- Faltade informacion claray accesible para las personas sobre las rutas disponibles
por el MinCIT.

- Inexistencia de politicas publicas con lineamientos claros sobre la
reglamentacion, promocion, uso y creacion de producto turistico entorno al
cicloturismo

- Poca integracion y articulacion de diferentes empresas que gestionan el
cicloturismo en Colombia.

- Falta ampliar y mejorar la red de infraestructura ciclista en ambientes urbanos. Si
bien Bogota es lider con més de 400 kilometros de ciclorutas (Movilidad Bogota,
s.f.), Medellin cuenta con poco mas de 25 kilébmetros de ciclorutas, y Pereira, 3.4
kilometros (Banco Interamericano de Desarrollo [BID], 2014, Gréfico 3, p. 3).

- Falta de interconexién entre diferentes medios de transporte. En Bogota, no hay
una adecuada conexion intermodal, lo que dificulta la armoénica movilidad en la

ciudad.

Oportunidades

- Lacoyuntura global entorno al cambio climatico permea en la sensibilidad de las
personas. Esto permite que la bicicleta sea el catalizador hacia un cambio de
movilidad en las ciudades, y turisticamente, en la manera en que se movilizan los
turistas.

- El cicloturismo expande la actividad turistica por el territorio. Hay muchos
territorios, sin atractivos especiales, que por el hecho de ser atravesados por una
ruta cicloturista han desarrollado actividad econdmica en este sector (Palos &
Troyano, 2014, p. 92).
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En Europa, el cicloturismo es un medio ideal para contribuir al crecimiento
inteligente, sostenible e inclusivo de los paises de la Union Europea (Pal6s &
Troyano, 2014, p. 92)

Los cicloturistas suelen apreciar la gestion sostenible de los equipamientos y
servicios turisticos, incentivando asi que los empresarios turisticos locales
adopten medidas méas respetuosas con el medio natural (reciclaje, produccion
ecoldgica, consumo kilometro cero...) (Palés & Troyano, 2014, p. 92).

La UE reconoce al cicloturismo como un medio para mejorar las condiciones de
bienestar y de vida de una manera sostenible para las generaciones presentes y
futuras. (Commission of the European Communities, 2006, p. 10, citado por Pal6s
& Troyano, 2014, p. 91).

El cicloturismo anima a las personas a conocer y acercarse al patrimonio local; la
gastronomia, artesanias, atractivos culturales y naturales.

Las competencias profesionales de ciclismo, tanto internacionales como
nacionales, son un factor potencial para atraer nuevos adeptos al cicloturismo.
Campafias probici en areas metropolitanas del pais como estrategia para combatir

el sedentarismo y mejora de calidad del aire en las ciudades.

Fortalezas

Iniciativas publicas y privadas, como el sitio web de BiciTravesias Bogota de la
Alcaldia Mayor, las 38 rutas para recorrer 18 Departamentos de Colombia en
Bicicleta e iniciativas de particulares entorno al cicloturismo son fuente de
inspiracion y motivacion para articular y desarrollar este producto turistico

La conciencia ecoldgica y econdémica del ciclismo urbano en Colombia,
principalmente en Bogota, permite expandir el uso de la bicicleta mas alla de la
ciudad, y llevarla a las zonas rurales mediante el cicloturismo

El reconocimiento internacional de los ciclistas permite visibilizar la oferta
turistica del pais, abriendo camino a productos como el cicloturismo.

Por sus caracteristicas, crea empleo y fortalece el tejido social entre la comunidad

local y los visitantes.
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El cicloturismo emite entre un 50 y un 80% menos gases de efecto invernadero
en relacion al transporte convencional (Palés & Troyano, 2014, p. 91).

Requiere inversiones relativamente bajas, especialmente cuando se reutilizan
antiguas infraestructuras en desuso como trazados ferroviarios y caminos de
servicio de canales, asi como espacio vial compartido con carreteras de muy baja
intensidad de tré&fico (Palés & Troyano, 2014, p. 91).

El clima en Colombia favorece el cicloturismo, al ser un pais cercano al Ecuador,
el clima tropical y su temperatura poco variable permiten la actividad constante
del cicloturismo.

A pesar de no haber rutas pensadas exclusivamente en los cicloturistas, existe una
numerosa cantidad de prestadores de servicios turisticos (formales e informales)
a largo y ancho de Colombia

Las rutas terciarias de Colombia permiten apreciar mejor la inmensa diversidad

ecoldgica y paisajistica del pais.

Amenazas

A nivel global, las dificultades diplomaticas y de conectividad entre paises (por
ejemplo, en América) impiden incentivar el turismo transfronterizo.

Mercados turisticos internacionales (como la red Eurovelo en Europa) ya
desarrollados y mejor adaptados que las rutas nacionales, podrian ocasionar que
las personas viajen a Europa a realizar cicloturismo y no lo realicen en el pais.
Pueda darse el caso que personas extranjeras vean el potencial turistico del
cicloturismo en Colombia, y decidan aprovechar el boom turistico que vive el
pais. Lo anterior no es malo, pero si es ideal que sean los locales los que
promuevan este tipo de turismo.

El escaso apoyo de algunos gobiernos en el desarrollo del cicloturismo.
Especialmente en apoyo legislativo y de inversiones en desarrollo de
infraestructuras (Pal6s & Troyano, 2014, p. 91).

Hasta este momento de la investigacion se ha realizado el diagndstico de la cadena de

valor, y el estado actual de la ruta turistica. Se abordaron las caracteristicas de la demanda,
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como el perfil del turista que visita Villa de Leyva, y los componentes de la oferta turistica;

esto es, el componente ambiental social y el componente empresarial econémico.

A continuacion, se aborda la propuesta de la ruta cicloturistica bajo el enfoque de
cadena de valor. Se compone de los siguientes elementos: definicion de la estructura de la
cadena, mapeo de la ruta con ayudas graficas y visuales, propuesta de implementacion de
buenas practicas en sostenibilidad y, finalmente, la cadena de valor y ficha técnica de la ruta.

4 PROPUESTA DE LA RUTA CICLOTURISTICA BAJO EL
ENFOQUE CADENA DE VALOR

En este capitulo se aborda integralmente la propuesta de la ruta turistica en bicicleta,
desde Bogota al municipio de Villa de Leyva, bajo el enfoque de cadena de valor. Para ello,
son cinco los elementos a desarrollar en esta seccion, con el fin de que la cadena de valor sea
lo més completa y sostenible posible. En primer lugar, se define la estructura de la cadena,
compuesta por las entidades de apoyo, los oferentes de servicios turisticos (ver Analisis de
la Oferta en capitulo I11) y los atractivos turisticos cercanos a la ruta. En segundo lugar,
mediante el mapeo de la ruta cicloturistica se obtendra la visualizacion y panoramica del

trayecto, con la caracterizacion de altimetrias y dificultad.

Posterior al mapeo de la cadena, se realizara un anélisis de Fortalezas y Debilidades
del cicloturismo, y seguidamente, comprometido con la vision ecoldgica de la ruta, se
establecen propuestas de capacitacion e implementacion de buenas préacticas en
sostenibilidad. Finalmente, se dedica un ultimo elemento a las estrategias de promocion de
la ruta, esto ultimo para potencializar las oportunidades del cicloturismo en Colombia.

4.1 Definicion de la estructura de la cadena

La estructura de la cadena turistica se compone de actores sociales, economicos y

politicos de caracter pablico y privado, que se complementan e interrelacionan unos a otros.
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La adecuada identificacion de las entidades que participan, directa o indirectamente, sera el

elemento principal para construir la cadena de valor.

La clasificacion de los actores esta dada por tres elementos; entidades de apoyo, los
oferentes y prestadores de servicios y los atractivos turisticos (ver Capitulo I11). Estos tltimos
se agrupan de acuerdo con el tipo de atractivo (focal y complementario), al tiempo que se
aborda la importancia de este, mediante la identificacion de la infraestructura, accesibilidad

y si presta algun servicio en campo (L6pez, Murillo & Ochoa s.f., p. 73).

4.1.1 Entidades de apoyo

Como se ha mencionado a lo largo del documento, recordando el contendido del
marco tedrico y conceptual de la investigacion, uno de los factores llamativos del
cicloturismo es el factor de la expectativa. Es en este estado mental y en reconocer la
imposibilidad de tener control sobre situaciones externas, que cobra importancia contar con
servicios (entidades de apoyo) que acompafiaran en todo momento al turista durante la ruta,

procurando garantizar su seguridad e integridad si llegase a suceder un imprevisto.

Asi pues, se contara durante el transcurso del viaje el servicio de asistencia médica,
transporte privado tipo van y seguridad privada en motocicleta. Cabe sefialar que estos
servicios no son nuevos, y en Colombia es comun que las agencias de viajes operadores
brinden servicio de paramédico e incluso, de fotdgrafo, con el fin de mejorar la experiencia

del turista.

Por lo tanto, en el area de seguro médico se contara con el seguro de asistencia médica
en caso de accidentes de la entidad Colombiana de Asistencia (Colasistencias), con el
producto especifico de aventura, pues como se menciond, esta investigacion se basa en el
cicloturismo, el cual lo componen elementos de ciclismo de ruta como también ciclismo de
montafia, el cual conlleva riesgos. El costo del seguro vale 3.068 pesos por dia por persona,
el cual se adquirird cuando se tenga el nimero de personas que tomaran la ruta. Ademas, de

acuerdo con lo pactado con Colasistencias, este seguro tambien cubre a los viajeros
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internacionales; solo deben identificarse con su pasaporte vigente y se aplicara el proceso

correspondiente.

Asimismo, con el fin de prestar un servicio que garantice la seguridad y
comodidad de los ciclistas, se ha contactado a la empresa Bike Van, la cual presta el servicio
de transporte durante todo el recorrido. Asi, en dado caso de que algun ciclista presente signos
de cansancio, fatiga, o decida que no quiere pedalear mas, podra descansar y seguir el

recorrido en el carro escoba.

La capacidad de la van esta disefiada para que puedan estar cbmodos 11 personas
junto con sus respectivas bicicletas. Adentro de la van, habra lugar para descansar, tomar
algun refrigerio e hidratarse, ademas de recibir acompafiamiento médico por parte de un
paramédico y el servicio de mantenimiento de bicicletas, por parte de un mecanico
especializado. Este ultimo sera el “paramédico de la bicicleta” en caso de presentarse alguna

falla o incomodidad de este medio de transporte.

Junto con lo anterior, se contempla la posibilidad de tener, ademas del servicio de
transporte personalizado, el servicio de seguridad privada que brinda la empresa Safe Bike.
Esta empresa brinda acompafiamiento de escolta durante los recorridos en bicicleta en Bogota

y alrededores.

Se considera que el estado de las vias y la seguridad por donde los ciclistas transitaran
son seguros, sin complicaciones de orden publico ni crimen organizado, razn por la cual se

menciona esta opcion, pero no es prioridad tenerlo en cuenta durante la ruta.

De manera indirecta, o0 en la superestructura de la ruta, estaran las entidades publicas

que suministran informacion y detalles sobre los atractivos turisticos a visitar.

La Alcaldia de Bogota, con el apoyo de la Secretaria de Desarrollo Econémico, el
Instituto Distrital de Recreacién y Deporte y el Instituto Distrital de Turismo, ha creado la

iniciativa BiciTravesiasBogota, la cual se puede consultar en el sitio web
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http://bicitravesiasbogota.gov.co/. Es una apuesta al turismo en bicicleta, como una manera
diferente y alternativa de conocer el paisaje que rodea a Bogota. Permite la integracion
regional y espera contribuir al desarrollo local de los municipios, al tiempo que complementa
la oferta turistica de la region (BiciTravesiasBogota, s,f). Ademas, es el medio ideal para
consultar diferentes rutas en Bogota y alrededores, junto con ser una fuente confiable de

consulta sobre eventos y noticias de actualidad sobre el cicloturismo en Bogota.

Como se menciono arriba, el Instituto Distrital de Turismo [IDT], apoya diferentes
proyectos, iniciativas, emprendimientos y actividades con relacion al turismo. Esta entidad
se encarga de impulsar el desarrollo econémico de Bogotd, a través de la promocion de la
actividad turistica y de gestionar las mejores condiciones de competitividad y sostenibilidad
del destino (IDT, s.f.). Aunque el IDT tiene como mision “liderar la ejecucién de politicas,
planes y proyectos orientados a promocionar y posicionar a Bogota como destino turistico”
(Misién, s.f.), esta entidad provee informacién valiosa para la investigacion, proporcionando
datos pertinentes sobre atractivos turisticos y sitios de interés alrededor de Bogota, y de

Cundinamarca, como mapas, folletos, e inventario turistico.

Otra entidad de apoyo es el Instituto Departamental de Cultura y Turismo de
Cundinamarca, abreviado IDECUT, el cual estd comprometido con la transformacion de las
comunidades municipales a través de la valoracién, preservacion, recuperacion y difusion del
patrimonio cultural y turistico en sus diversas manifestaciones. A su vez, mediante la
gjecucion y generacion de proyectos contribuyen al desarrollo cultural y turistico, la
promocion del arte, el fomento de valores que propicien la paz y la convivencia ciudadana,
al igual que la gestion de politicas, planes, programas y proyectos que permitan el desarrollo
de éstas actividades (IDECUT, s.f.).

La Secretaria de Turismo de Villa de Leyva estd presente para “garantizar y
desarrollar planes, programas y politicas relacionados con los procesos turisticos del
municipio y su manejo de acuerdo con la normatividad vigente” (Secretaria de Turismo, s.f.).
Esta entidad ha proporcionado informacion valiosa sobre los diferentes atractivos turisticos

y actores oferentes y prestadores de servicios turisticos en Villa de Leyva y en la zona
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periférica del municipio. Como ente rector el turismo del municipio, regula y aconseja sobre
las mejores maneras de abordar la ruta turistica en bicicleta, con el menor impacto social y

ambiental.

41.2 Atractivos Turisticos

La descripcion de los atractivos turisticos se encuentra en el Analisis de la Oferta,
Capitulo 3. Se visitar el Paramo de Guacheneque, ya que es el Unico atractivo de la ruta que

necesita previa autorizacion y reservacion.

Para la visita del Paramo de Guacheneque, es necesario enviar un correo electronico

a info@humedalesbogota.com con la siguiente informacion: ecosistema a visitar, nimero de

personas, edad promedio, fechas y horarios tentativos, servicios a incluir (transporte,
alimentacidn, entre otros), institucion a la que pertenece el grupo y un nimero de contacto
de la persona encargada. Con la informacidn anterior, se recibe un documento que especifica
las caracteristicas del recorrido guiado. El tiempo estimado es de 4 horas, el clima es frio, y

el grupo estaré en una altitud méxima de 3400 msnm.

En el recorrido se cubre la historia del lugar, la importancia del Rio Bogota y los
servicios ambientales que presta, habra observacién y reconocimiento de flora y fauna, se
hablara de las problematicas que enfrenta el ecosistema y finalmente actividades para su

recuperacion.

Dentro de las recomendaciones que da Humedales Bogota estan: ropa cémoda,
vestuario para lluvia y sol, ropa de cambio, llevar morral con agua, frutas y otros alimentos,
botas de caucho, no dispersarse del grupo, los equipos de valor (celulares y camaras)
protegidos contra la humedad y siempre seguir las indicaciones del guia. El costo al paramo
con servicio guiado es de 240.000 pesos colombianos por grupo de 6 pesos e incluye: servicio
de guianza, seguro de accidente, logistica para el ingreso a la Reserva, recorrido por el
Paramo de Guacheneque y explicacion del temario ya mencionado.
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4.2 Mapeo de la ruta cicloturistica

La ruta de Bogota a Villa de Leyva consta de tres etapas, distribuidas de la siguiente
manera: la etapa uno (dia 1) se viajara de Bogota hasta el municipio de Villapinzén. Alli, el
grupo descansara en el hotel Chiguala, y al dia siguiente sera la caminata al Paramo de
Guacheneque. La etapa dos va desde la salida del Paramo de Guacheneque (Villapinzon),
hasta llegar a Villa de Leyva. En la etapa tres, es un recorrido turistico por Villa de Leyva y
alrededores, visitando La Casa Terracota, el Museo del Fosil, el Parque Tematico Gondava
y Pozos Azules. Durante el viaje se visita la oferta turistica mencionada en el Capitulo 1lI,
dando la posibilidad al grupo para que descanse, recupere energias y conozca los paisajes

rurales y naturales de la region.

Antes de entrar en materia, es importante considerar, al momento de planificar la ruta
y con el fin de que la informacion sea lo méas clara posible, el grado de dificultad y exigencia
fisica que tiene cada trayecto y la totalidad del viaje. Asi pues, para clasificar de la mejor
manera esta ruta, se utilizara el sistema de clasificacion de rutas por dificultad (TDRS — Trail
Dificulty Rating System), disponible en el sitio web de la Asociacion Internacional de
Ciclismo de Montafia (IMBA, por sus siglas en inglés), y de la clasificacion adaptada que
propone la plataforma online Colombia en Bicicleta, la cual es la version en espafiol de la
IMBA.

Este sistema es un modelo basico que permite categorizar la dificultad técnica de los
senderos y vias recreacionales para hacer ciclomontafiismo, a través de factores subjetivos y
cualitativos. Esta metodologia permitira, entre otras cosas (IMBA, s.f., parr. 2):

e Ayudar a los ciclistas y usuarios de los caminos tomar decisiones informadas

e Alentar a los visitantes a que usen los senderos y caminos que mejor se
adapten a sus habilidades y condiciones fisicas

e Controlar el riesgo y minimizar accidentes

e Mejorar la experiencia al aire libre para diferentes tipos de visitantes

e Ayudar en la planificacion de senderos
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Por lo tanto, en lo que respecta a la dificultad general de la ciclotravesia de 172
kilometros, se clasifica como nivel intermedio, cuyo simbolo es un cuadrado azul. En la Tabla
13 se puede observar la caracterizacion de esta clasificacion, y, ademas, en el Anexo 26 se
encuentran todas las clasificaciones con sus respectivas descripciones. Junto con lo anterior,
durante el mapeo de la ruta se podra observar que al inicio de cada etapa se encuentra un
cuadro donde se resumen las actividades del dia, cada una con sus respectivos detalles
técnicos y dificultad.

Tabla 13.

Sistema de Clasificacion de Rutas por Dificultad

Intermedio

Cuadrado Axul

Aptapara Cickor

Nivelde  Persons
Eseado

Ancho de  Secciones con e ancho para &
B Ruta

Superficie Poubles e

¥
Obsuiculos

Nota. Fuente: Trail Difficulty Rating System (s.f.). Disponible en:

http://www.colombiaenbicicleta.com/clasificacion.php

Se ubica en el cuadrante azul, ya que si bien hay tramos de la ruta de exigencia alta,
como es el caso del cerro Pionono, la cual se podria ubicar en Doble Diamante Negro por su
dificultad y grado de inclinacion (méas de 30%), la mayoria de la ruta se realiza por vias
secundarias y primarias, y en algunos casos vias terciarias, con pendientes no tan

pronunciadas y superficie que, aunque no esté pavimentada esta en buen estado.

Asi pues, la ruta de Bogota a Villa de Leyva en bicicleta es ideal para personas que
tengan experiencia media en ciclomontafiismo, con habilidad para montar en terrenos
irregulares y que posean una buena bicicleta de montafia. Ademas, el estado fisico debe ser
promedio, es decir, no tiene que ser un atleta profesional pero si una persona que realice

deporte de manera regular y periodica.
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Ahora si, en relacion con el viaje, sin paradas ni desviaciones, tiene una distancia
aproximada de 172 kildmetros, con un desnivel ascendente total de 2.671 metros y un
desnivel descendente de 3.087 metros. EIl punto mas alto alcanzado es de 3.041 msnm en
el cerro Pionono, y el mas bajo es a 2.137 msnm, en la Plaza de Villa de Leyva. En la figura
25 se puede observar la totalidad del viaje, trazado por medio de la plataforma Wikiloc’ y
visualizado en Google Earth (los nombres en el mapa corresponden a los atractivos

turisticos), y en la Figura 26 las especificaciones técnicas.

*¥Sogamoso

Paramo,de’Guacheneque

Muacor'Représa el Sisga
cundinamarca- J&o< o iile
Zipaquira®* }” e
-~ ‘Guatalita
£\ Mirador

Rio Teusaca
Puenteidel-Comun

e
Facatativa™

Figura 25. Mapa satelital de la ruta cicloturistica Bogota — Villa de Leyva. Fuente:
https://es.wikiloc.com (2018)

— 172,29 km Q No

) 2671 m T 3.041m
L

Ny 3.087m 2137m

Dificultad técnica
e Moderado

Figura 26. Detalles técnicos de la ruta Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)

7 Plataforma online que permite a personas crear una comunidad de usuarios que comparten rutas y
puntos de interés via GPS.
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A continuacion, se expone, en forma de itinerario, el mapeo en detalle de cada trayecto
de la ruta, con su dificultad, especificaciones técnicas y atractivos a visitar. La tabla 13
muestra el resumen de las actividades que se realizaran en la primera etapa (dia 1) del viaje.

Tabla 13

Itinerario dia 1

Itinerario y detalles técnicos
Distancia Tiempo de Velocidad Tiempo de permanencia Desnivel 2 Desnivel N Punto mds Punto mds
km) Pedaleo romedio (km/h) en atractivo (m) m, alto 'm) bajo d (m,
27 33 2.579 2.549

Dia Hora Salida Llegada Clasificacion

08:00a.m. Bogots; Exito de la170 Puente del Comin 12,41 30 minutos 25 20 minutos O

134 117 2.595 2.550

20 minutos Plaza de
08:50a.m. Puente del Comun Sopd 22,34 1h:07m 20 Sopd; 40 minutos La
Cabafa de Aplina

679 544 3.039 2582
11:00a.m. Sop6 Guatavita 1938 1h:50m 15 Lhora s =

01:50 p.m. Guatavita Sesquilé 15,29 35 minutos 25 25 minutos

02:50 p.m. Sesquilé Represa del Sisga 9,90 50 minutos 8 20 minutos

Se pernocta en el
04:00 p.m. Represa del Sisga Villapinzén 21,68 1h:15m 17 municipio de
Villapinzén

Llegada  05:15p.m. Tiempo libre para descansar 101 6h:12m 1833

Fuente: Elaboracion propia (2018)

Etapa I.

En la ruta del agua (Bogota-Villapinzén)

Tiempo estimado: 6 horas 12 minutos

Kilémetros dia: 101

8:00 am

El punto de partida y de encuentro es en el Exito de la Calle 170 en Bogoté. Se dara
inicio al viaje rodando a través de la Ruta Nacional 452 o la cominmente conocida Bogota-
La Caro. Avanzados unos kilometros, se llega a una serie de intersecciones viales, dando
posibilidad de tomar diferentes vias. En este punto se realizara la primera parada: el Puente
del Comun, a 12,41 kilémetros del punto de partida, con un tiempo estimado de 30 minutos
a buen ritmo (yendo a una velocidad promedio de 25km/h). En la Figura 26 se puede
detallar que el trayecto hasta el primer atractivo es relativamente irregular, es decir, algunos

metros de subida y otros de bajada, pero sin pendientes ni descensos pronunciados.
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Atractivo:
- Puente del Comun

Fuente:  VillegasEditores, ~ 2013.
Disponible en: http://cafe-y-
tertulia.blogspot.com.co/2013/05/leyend
as-de-bogota.html

Figura 27. Trazo satelital del trayecto hasta el Puente del Comun. Fuente:
https://es.wikiloc.com (2018)

8:50 am

Luego de un breve descanso, de conocer la historia del lugar y de admirar el paisaje,
se seguird por la Ruta Nacional 55, o como se conoce por el decreto 1735 de 2001, la Troncal
Central del Norte. Esta carretera bordea sutilmente al Rio Bogota, y a escasos metros después
de pasar el complejo de clubes via La Caro — Tocancipa (Hato Grande, Club Militar de Golf
y Britania Country Club), se tomara un desvio, la cual hace parte de una via veredal de
la zona. En esta via el grupo estara acompafiado por un paisaje rural, y podréa disfrutar de un
ambiente natural al tiempo que contempla el libre serpenteo del Rio Teusaca. Este camino
conduce a la via La Calera—-Sop0, medio por el cual se llegara a Sopé (Ver Imagen 11). Hasta
Sopd es un recorrido que no presenta mayores complicaciones. Por un lado, porque la
condicion de la via asi lo permite, al tener una berma de 1.5 metros para los ciclistas, lo
que significa que el ciclista estara “protegido” simbolicamente por la pintura de la via. Por
otro lado, como se puede observar en la Figura 28, el camino hasta el segundo atractivo, La
Cabafia de Alpina, en Sop0, sigue siendo irregular, pero sin ascensos ni descensos
pronunciados. Los desniveles en subida son de 20 metros en una distancia de mas de 300
metros, por lo que la exigencia fisica hasta este punto no deberia ser una molestia. Con una
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velocidad constante de 20 kilémetros por hora, en aproximadamente 1 hora'y 7 minutos

se llega a Sopod.

Fuente:  http://mapio.net/pic/p-
79064950/

- Cabafa de Alpina
Sopo

Fuente: [Fotografia de Andrés

0 56 1 7.5 2R3k Ramirez]. (Sop6-

& 4
018 Google Imégenes 2018, CNES / Airbus. DigitalGlobe, Landsat / Copernicus, U.S. Geological Survey | 1 km L—"1"| Términos de uso | Informar de un error de M| Cundinamarca, 2018)
s .

Figura 28. Trazo satelital del trayecto hasta Sop6. Fuente: https://es.wikiloc.com
(2018)

Ya en el destino, se visitara la Plaza Principal (un recorrido breve en bicicleta) y luego
se visitard La Cabafia de Alpina; se podra descansar en el ambiente rural de la cabafia,

mientras se degustan los diferentes productos que se ofrecen.

11:00 am
Posteriormente, en Sopd se tomara la Carrera 3ra (que mas adelante se llama Via
Pionono/Embalse de Tominé); con una elevacion aproximada de 457 metros durante los
primeros 3,5 kilometros. Ya culminado el ascenso, estando a 3039 msnm, empieza el
descenso, hasta llegar a la via Guatavita — Bogota. En la bajada es posible parar en diferentes

miradores para admirar el paisaje del Embalse de Tominé, tomar fotos y respirar aire puro.
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Atractivos: *
- Mirador Embalse de
Tominé

Fuente: [Fotografia de
Andrés Ramirez].
(Cundinamarca, 2018).

- Pueblo de Guatavita

Fuente:

http://viajandofacilmente.bl
ogspot.com.co, 2013

Figura 29. Trazo satelital via Pionono, hasta Guatavita. Fuente: hTtpS:77€S.WIKITOC.COm

(2018)

Como se detalla en la Figura 29, hay que coronar una exigente subida en la via Sopd
al parque ecoldgico Pionono. Es una subida de 4 kilémetros, con pendiente de mas del
30%, por lo que esta la posibilidad de subirla caminando, si la bicicleta (de montafia)
no da para el ascenso. Aca, es muy probable que las bicicletas de ruta, o de carreras, no
tengan la adecuada relacion de cambios para adaptarse a las fuertes pendientes

(altimetriascolombia.blogspot, 2015, parr. 3).

Después del exigente ascenso a Pionono, y de recorrer los 19,38 kilémetros en mas o
menos 1 hora y 50 minutos, se llega al pueblo de Guatavita. Aqui, como se menciono en la
caracterizacion de la oferta, hay una panaderia y pasteleria recomendada, donde se podran

recuperar las energias, descansar y admirar las artesanias del lugar.

1:50 pm

Después de almorzar y recuperar energias en Guatavita, se sigue por la misma via que
Ilevo al grupo al pueblo de la Leyenda del Dorado, y al final de la via, a 15 kilometros de
distancia y a 35 minutos el pueblo de Sesquilé dara la bienvenida a los aventureros (Ver
Figura 30).  Es un trayecto corto, de exigencia fisica baja, pues el desnivel de bajada es
de 219 metros, con una leve inclinacion ascendente de 93 metros. En la parada habra

tiempo para descansar y consumir alimentos.
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Atractivo:
- Sesquilé

Fuente: Lozin, R, 2012. Disponible
en:
http://pa.geoview.info/sesquile_cundi
namarca_colombia,68324012p

1582018, CNES / Airbus, DigitalGlobe, Landsat / Copernicus, U.S. Gealogical Survey. | 1 km L1 | Términos de uso | Informar de un eror de |

Figura 30. Trazo satelital Guatavita a Sesquilé. Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)

2:50 pm

Luego, en Sesquilé se toma una ruta alterna, paralela a la carretera principal o Ruta
Nacional 55, y a escasos 3 kilometros de distancia conecta con la via principal, y el grupo se
dirigira hasta la proxima parada; la Represa del Sisga. Este es un buen punto para descansar,
admirar el paisaje al tiempo que se reponen las energias. Este tramo del viaje es corto en
distancia pero exigente, con 9.9 kilometros de longitud, los primeros 7 kildmetros son
en desnivel ascendente de 271 metros en total. EI tiempo promedio hasta la represa es

de 50 minutos. Ver Figura 31 para mayor detalle.

94


https://es.wikiloc.com/

http://www.colparques.net/SISG
A

Figura 31. Trazo satelital hasta la Represa del Sisga. Fuente: https://es.wikiloc.com
(2018)

4:00 pm

En seguida, se sigue la Ruta Nacional 55, se visita el pueblo de Choconta y se llega al
destino con el que finaliza la etapa 1 del viaje, Villapinzon. En este Ultimo se pernoctara y al
dia siguiente, en la mafiana, se visitara el Paramo de Guacheneque, importante ecosistema
que da vida al Rio Bogota. Como se ve en la Figura 32, hay un desnivel descendente de
168 metros a lo largo de 2.5 kildmetros, y un desnivel en subida de 194 metros, durante
los 9 kilometros restantes hasta Villapinzén. El tiempo aproximadode llegada al hotel
es a las 5:15 de la tarde. En total, fueron 6 horas (sin contar el tiempo en los atractivos

turisticos) haciendo ejercicio fisico.
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Atractivos: *
- Choconta

S-S P,

Fuente: Plata, A. 2013. Disponible
en:

http://armandoplata.blogspot.com.

- Villapinzén

Fuente: PaseopormiPais, 2015.
Disponible en:
http://paseopormipais.blogspot.com.
€0/2015/03/villapinzon-cundimarca-

J | Términos de uso | Informar de un error de

Figura 32. Trazo satelital hasta Villapinzon. Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)

Etapa |1
Ruta colonial y libertadora (Villapinzén-Villa de Leyva)

Tiempo estimado: 4 horas 10 minutos

En la segunda etapa del viaje se recorrerdn los 74.88 kilometros restantes para
llegar a Villa de Leyva. Las actividades del dia se encuentran en la Tabla 14.

Tabla 14.

Itinerario del dia 2

Dia Hora Salida Llegada Distancia  Tiempo de Velocidad Tiempo de ia Desnivel A Desnivel N Puntomds Punto mds Clasificacion
9 (km) Pedaleo  promedio (km/h) en atractivo (m) (m) alto 1 (m) bajo\ (m)
A Paramo de La visita al atractivo se realiza con guia de la Funcacion Humedales Bogotd, con transporte incluido. La duracién del
07:00a.m. Villapinzén 6,8 N .
Guacheneque recorrido es de aproximadamente 4 horas
618 620 2911 2.648
11:30a.m. Villapinzén Puente de Boyaca 36,39 2h:30m 15 45 minutos .
03:00p.m.  Puente de Boyacd Puente Barducci 9,63 40 minutos 15 20 minutos .
2 24 an 73 v.03
42 260 2.867 2.603
04:00 p.m. Puente Barducci Samacd 4,52 15 minutos 20 30 minutos o .
Se pernocta en
04:45 p.m. Samaca Villa de Leyva 24,29 45 minutos 32
: Y Villade Leyva _ .
Llegada  05:30 p.m. Tiempo libre para descansar 82 4h:10m 20,50 1144 1725

Fuente: Elaboracion propia (2018)
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7:00 am
A esta hora empieza el recorrido guiado con la Fundacion Humedales de Bogot4, el
cual incluye el transporte desde Villapinzon hasta la entrada al Paramo, y vuelve a dejar al

grupo en Villapinzon.

En la visita al &rea protegida se conocera sobre la historia del lugar, la importancia
del Rio Bogota y los servicios ambientales que presta; ademas, habrd observacion y
reconocimiento de flora y fauna, se hablara de las problematicas que enfrenta el ecosistema

y finalmente qué acciones se pueden hacer para su recuperacion.

La duracion del recorrido es de 4 horas.

Figura 33. Paramo de Guacheneque. Fuente: Cunditurismo (s.f.). Disponible en:

http://www.cunditurismo.com/html/paramo-guacheneque.html

11:30 am

Después de la visita al Paramo de Guacheneque, desde Villapinzén se saldra hasta el
Puente de Boyaca (Ver Figura 34). Es un recorrido de 36 kilometros, considerablemente
exigente, pues cuenta con un desnivel positivo prolongado de 618 metros, y un desnivel
descendente de 620 metros, en tramos cortos del trayecto. Se espera que la duracion del
pedaleo sea de aproximadamente 2 horas y 30 minutos; es importante descansar la noche

anterior.
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- EIxm Al Atractivo:

-Puente de Boyaca

Fuente: [Fotografia de Andrés
Ramirez]. (Puente de Boyaca,
2018).

Fuente: [Fotografia de Andrés
Ramirez]. (Puente de Boyaca,
2018).

Siguineqi2.911 m

VN S 0 9,1 18 27 3639
_@®F 88 Detos'ds mapss @2018 Google Imégenes ©2018 TerraMetrics | 2 km L— 1, | Términoa de uso | Informar de un error de.

Figura 34. Tramo Villapinzon — Puente de Boyaca. Fuente: https://es.wikiloc.com
(2018)

En el Puente de Boyaca se erigen varios monumentos y esculturas dedicadas a
personajes histdricos, entre las cuales se pueden observar: Monumento a Simén Bolivar,
Estatua del General Francisco de Paula Santander, EI Arco del Triunfo, la llama de la

Libertad, entre otros.

3:00 pm

Después de recorrer el Puente de Boyaca, conocer acerca de su importancia y almorzar
en el restaurante, se tomara la via Samaca-Tunja, y se tomara un desvio hasta el Puente

Barducci. El recorrido hasta este punto es corto, con una distancia de 9.3 kilometros, se
llegara al puente después de pedalear aproximadamente 40 minutos. Ver Figura 35.
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Atractivo: Y&
-Puente Barducci

Fuente: [Fotografia de Andrés
Ramirez]. (Puente Barducci-
Boyacé, 2018).

Detoa de mapas £2018 Google imagense B2018 . CHES | Arbus. 0.97alGicbe. | 0 m 1 | Termins deso | inormar deun erar

Figura 35. Trayecto hasta el Puente Barducci. Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)

4:00 pm

Del puente Barducci se toma la via veredal que lleva al pueblo de Samaca. Con una
distancia de 4.52 kilometros, y a una velocidad promedio de 20 km/h, se llega al pueblo en
15 minutos, donde se podra parar en la plaza central, admirar su arquitectura y tomar algun

refrigerio. El recorrido es sencillo, sin mayores complicaciones. Ver Figura 36

Atractivo: *
- Samaca

Fuente: Garzonroa, 2018.
Disponible en:
http://www.periodicoeldiario.com/2
018/03/05/samaca-ejemplo-de-paz/

oxm 11 23 34 452km

Figura 36. Trayecto del Puente Barducci a Samaca. Fuente: https://es.wikiloc.com
(2018).
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4:45 pm

Finalmente, la via veredal Sachica-Samacé conecta con la Ruta Nacional 60, trayecto
que permitira llegar al destino final, Villa de Leyva. Este Gltimo tramo de esta segunda etapa
es la mas facil, pues son 24.29 kilémetros con un desnivel acumulado bajando de 733
metros (Ver Figura 37), por lo que llegar a Villa de Leyva en bajada y disfrutando del aire
en el rostro sera una grata recompensa. El tiempo de pedaleo es timado es de 45 minutos,

por lo que se estara llegando a Villa de Leyva a las 5:30 de la tarde.

Atractivo: Yo
- Villa de Leyva

Fuente: [Fotografia de Andrés
Ramirez]. (Villa de Leyva,
2018).

Figura 37. Tramo final hasta Villa de Leyva. Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)

Como se menciond en el andlisis de la oferta, el alojamiento recomendado es la
Estancia El Olivo, un establecimiento que cuenta con dos opciones de alojamiento. O bien
el grupo se puede hospedar en una habitaciobn modo cuarto compartido, con ocho camas y
bafio compartido, o bien habitacion privada, con un 50% de descuento sobre el precio de

la habitacion®.

& Se obtiene el 50% de descuento por mutuo acuerdo entre las dos partes
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Etapa Il

El reino jurasico (Villa de Leyva)

Tiempo estimado: 1 hora 02 minutos

Kilometros dia: 16

Esta ultima etapa, la cual corresponde al dia 3 del viaje, consiste en visitar algunos de

los atractivos turisticos mas representativos de Villa de Leyva. En la Tabla 15 se puede

observar el itinerario y los trayectos a realizar.

Tabla 15

Atractivos turisticos a visitar en Villa de Leyva

Dia Hora Salida Legada Distancia  Tiempo de Velocidad Tiempo de permanencia Desnivel 2 Desnivel N Punto mds Punto mds Clasificacion
9 (km) Pedaleo  promedio (km/h) en atractivo (m) (m) alto 1 (m) bajo 4 (m)

0 18 2.142 2.120
09:00a.m. Villade Leyva Casa Terracota 1,89 5 minutos 20 45 minutos } O

9 42 2.123 2.077
09:50a.m. Casa Terracota Museo del Fosil 3,77 12 minutos 20 45 minutos i O

20 16 2.094 2.079

P Temiti g
3 11:00 a.m. Museo del Fésil arque fematico 3,01 9 minutos 20 1hora O
Gondava
74 58 2.163 2.080
P Temati e
12:10 p.m. arque fematio Pozos Azules 4,37 25 minutos 10 1hora = .
Gondava

Descanso, 76 40 2.170 2.105

01:30 p.m. Pozos Azules Villa de Leyva 3,54  10minutos 20 organizar todo y Ry O
regreso a Bogota
Llegada 05:00 p.m. Llegada a Bogota en transporte privado 16,58 1h:02m 18

Fuente: Elaboracion propia (2018)

9:00 am

A las 9:00 de la mafana se haréa brevemente una pausa en la Plaza Mayor de Villa de

Leyva, con el fin de explicar la dindmica del dia. Luego, la carrera 12 permitira al grupo

salir del destino y a escasos trecientos metros se encuentra un desvio, para llegar al

primer atractivo, la Casa Terracota.
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Atractivo: &
- Casa Terracota

Fuente: [Fotografia de Andrés
Ramirez]. (Casa Terracota,
Villa de Leyva - Boyaca,
2018).

Y

Figura 38. Via a la Casa Terracota. Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)

Como se observa en la Figura 38, el primer atractivo es la Casa Terracota. Por su
cercania y facilidad de llegar, es el primero en visitar. Al grupo le tomara 5 minutos
recorrer los 1.89 kilometros, y el tiempo promedio de permanencia sera de 45 minutos.

Precio entrada: 10.000
9:50 am

El siguiente destino es el Museo del Foésil, a 3 kilbmetros del centro de Villa de
Leyva. Esta exhibicién tiene aproximadamente 110 millones de afios, cuya longevidad se
debe a los vestigios de un reptil marino llamado kronosaurus boyacensis hampe, el cual se

encuentra en la vereda de Moniquira (ExpoVilla, s.f., parr. 1). Ver Figura 39.

ba| Atractivo:
y -MuseoiEu:ésil

Fuente: Giraldo, O. s.f. Disponible
en:
http://www.viztaz.com.co/colombi
a/banco/picture.php?/4333

- - b (i 2077 m
83 ".v W, 4 "‘f @ - A v o 09 13 28 y8Am

Figura 39. Recorrido hasta el Museo El Fésil. Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)
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El recorrido hasta este atractivo también es facil, sin mayores complicaciones. Como
se ve en el diagrama de elevacion, la via presenta en su mayoria un grado de descenso suave,
por lo que se recorrerdn los 3.77 kildbmetros en 12 minutos. El tiempo estimado en el

atractivo es de 45 minutos.

11:00 am

La siguiente parada es en el Parque Tematico Gondava, un lugar excepcional para el
visitante, pues la existencia misma de la especie humana era todavia inimaginable. El Gran
Valle de los Dinosaurios espera a los visitantes con extraordinarios y magicos lugares de
helechos gigantes y grandes coniferos, rocas gigantes, caminos aridos y lagos cristalinos
(GranValle, s.f. parr. 3)

Para llegar al lugar (ver Figura 40), se toma la via Sutamarchéan-Villa de Leyva, y a 3
kildbmetros del Museo del Fo6sil y 9 minutos de pedaleo se llega al destino. Es un recorrido
facil, sin subidas ni bajadas pronunciadas.

El tiempo estimado en el atractivo es de 1 hora. La entrada cuesta 16.000

Atractivo: *

| Gondava

Fuente:  Moreno, A,
Disponible

0.asp?idfoto=293429

- Parque Temadtico

http://www.colarte.com/colarte/fot

Figura 40. Parque Tematico Gondava. Fuente: https://es.wikiloc.com (2018)
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12:10 pm

El dltimo destino del dia es Pozos Azules, ubicado en la vereda de Sopotd. Como se
ve en laFigura4l, Del Gran Valle hasta Pozos Azules son 4.37 kilometros, con un ascenso

de 74 metros a lo largo de casi 2 kilébmetros, se llega al lugar en 25 minutos.

4 Atractivo: Y
-PozosAzuI§
e —

Fuente: http://pozosazules.com.co/

La entrada vale 6.000 por persona, Yy la duracién del recorrido es de 1 hora.
1:30 pm
El final de la travesia en bicicleta culmina en Pozos Azules, cuyos colores y tonos se

pueden apreciar gracias a la presencia de selenio, azufre y otros minerales en las carcavas por

donde desciende el agua lluvia (Pozos Azules, s.f., parr. 1).
Después de visitar este atractivo, se regresa a Villa de Leyva en bicicleta (ver Figura

42), en donde se podra descansar, organizar el equipaje y en transporte privado se regresa
a Bogota.
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Atractivo:
- Villa de Leyva

Fuente: Revista Reyes de Bogot,
2016. Disponible en:
https://revistareyesdebogota.com

4.2.1 Estado de las vias y sefializacion

En los primeros cinco kilometros de la ruta no hay una via exclusiva para los ciclistas.
Debido a falencias en la actual y pasadas administraciones, la salida de Bogota por la
Autopista Norte no cuenta con una via que priorice y proteja a los ciclistas, por lo que el
grupos se vera obligado a compartir la via con los automoviles que transiten por la via, hasta

llegar al peaje. Ver Anexo 27.

Es solo en la salida de Bogotd que no existe una via donde los ciclistas puedan
transitar donde se sientan seguros. En el Anexo 28 se observa una berma, donde los ciclistas
pueden transitar, lo suficientemente ancha para que dos ciclistas pedaleen uno al lado del
otro, de manera segura. Esta berma es se encuentra en todo el recorrido, siempre que se

transite por la Carretera Principal.

Seguidamente, en el Anexo 29 y Anexo 30 se observa el estado de la via tanto en la
subida a Pionono y el descenso hasta el Embalse de Tominé, como la via que conecta al
pueblo de Guatavita con Sesquilé, para empatar y salir a la Ruta Nacional, o carretera
principal.

Finalmente, el estado de las vias en Boyaca, especificamente en las vias veredales de
Samac4, son vias sin bermay en algunos casos, por ejemplo para acceder al Puente Barducci,
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es una via de gravilla suelta (sin pavimentar), que no representa ningun riesgo. La entrada a

Villa de Leyva cuenta con una cicloruta exclusiva para ciclistas, ver Anexo 31

En cuanto a la sefializacion, se observaron algunas sefiales de transito que daban aviso
y prelacion al transito de ciclistas en las vias principales y de alta velocidad, pero no hay
presencia alguna en las vias terciarias o veredales, por lo que se recomienda pedalear con

precaucion.

4.3 Cadena de Valor y Ficha Técnica

A continuacion se muestra la cadena de valor propuesta para la ruta cicloturistica

(Tabla 16) y, ademas, en la Figura 48 se observa la ficha técnica de esta investigacion.

Tabla 16.
Cadena de valor propuesta para la ruta turistica de Bogota a Villa de Leyva en

bicicleta

CADENA DE VALOR RUTA CICLOTURISTICA

Atractivos: Puente del Comtin, Paramo de h que, Puente de Boyacd y Villa de Leyva
Suministro de alimentacion e hidratacion

Suministro accesorios bicicletas

Alojamiento Transporte Alimentacion Prestadores de servicios turisticos
Hotel Chiguala Bicicleta Cabafia de Alpina Humedales Bogota
Estancia el Olivo [Transporte privado (van) |Panaderiasy pastelerias Parques y Atractivos turisticos en

Villa de L
Venta de pasabocas y productos fllade leyva

tradicionales de laregion

Redes de Distribucién
Agencias de viaje: por medio de divulgacion del producto turistico
Portal Web BiciTravesiasBogota: se proporciona informacion en cuanto a las caracteristicas y detalles del viaje
Voz a voz: promocidn de |a ruta a través de las recomendaciones de ciclistas y participantes
Oficinas de turismo: proporcionan informacidn acerca del cicloturismo en Colombiay la region

Servicios de apoyo

Entidades y organismos de promocidn turistica
Seguridad: Bike Safe
Atencion al participante: Carro escoba, servicio de paramedico y mecanico

Factores del entorno

Politico Econémico Sociocultural Ambiental
Alcaldia de Bogota [Gasto turistico en laregion| Incentivar el cicloturismo en el |Sensibilizar ala comunidad sobre el
Alcadia de Villade | Comercio de bienesy pais uso de la bicicleta en entornos
Leyva servicios Mejorar la calidad de vida de los urbanosy rurales
Gobernacién de ciclistas y la comunidad receptora Capacitacion por parte de
Boyacd Humedales Bogota sobre los
Gobernacién de ecosistemas de paramo

Cundinamarca

Fuente: Medina & Gomez, s.f., modificado a partir del original (2018).
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Figura 48. Ficha técnica ruta cicloturistica. Fuente: Elaboracion propia (2018)

4.4 Propuesta de implementacion de buenas préacticas de sostenibilidad.

No se puede hablar de turismo sin hablar de sostenibilidad, al mismo tiempo
que no se pueden mencionar los diferentes medios de transporte sin tener en cuenta
la contaminacion que generan. Para lograr el equilibrio entre los factores positivos y
negativos del turismo en los territorios, se debe priorizar el turismo sostenible, el cual
esta disefiado para (de las Heras, 2004, p. 23):

e Mejorar la validad de vida de la poblacion local, la gente que trabaja y
vive en el destino turistico

e Proveer mayor calidad de la experiencia para el visitante

e Mantener la calidad del medio ambiente del que dependen tanto la
poblacion local como los visitantes

e La consecucion de mayores niveles de rentabilidad econémica de la
actividad turistica para los residentes locales

e Asegurar la obtencion de beneficios por parte de los empresarios

turisticos
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Dentro de las maltiples y més variadas razones para apostarle al turismo sostenible,

de las Heras (2004) considera cuatro tipos de razones para apoyar esta préactica:

Razones éticas

o El turismo se ha convertido en uno de los sectores de la economia mas

importantes del mundo, por el nimero de personas que trabajan en
ella, y por la cantidad de turistas que se desplazan de un lugar a otro
para visitar lugares, dejando a su paso conflictos ambientales

Este “boom’ turistico supone una serie de riesgos sobre la salud del
planeta, por lo que cabe preguntarse hasta qué punto el ser humano
tiene derecho, con su actuacion turistica, a provocar un impacto sobre
los recursos naturales.

Desde un punto de vista ético, el turismo debe liderar el uso racional
de los recursos, de manera que estos no se vean afectados de forma
dréstica en el presente, para que en el futuro las proximas generaciones

puedan hacer uso y disfrutar de los m ismos recursos.

Razones cientificas

o Desde este punto de vista, el camino que lleva esta actividad humana

es insostenible.

Considerando que el turismo es un fendmeno bastante fragil y sensible
a factores externos (condiciones de minima seguridad; estabilidad
social, politica y econémica; naturaleza en condiciones de visitarla,
entre otros), es de comun interés fomentar el turismo sostenible, lo mas
respetuoso con el entorno y con la comunidad local, a fin de conservar
que siga habiendo turistas, de lo contrario podria generar efectos méas

dificiles de corregir.

Razones ecoldgicas

o Personas de diferentes sectores de la sociedad en todo el mundo han

denunciado la problematica que existe en ver al turismo como una

industria, la cual consume recursos, modifica ecosistemas, y amenaza
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la flora y fauna de los lugares donde se implanta, hasta el punto de
condenarlos a la desaparicion.

o Hay que mencionar el impacto hidrico que tiene un turista al visitar un
determinado lugar. Se calcula que un turista gasta siete veces mas agua
que un habitante del lugar, lo que supone un derroche considerable, y
ademas de ser un factor de desigualdad econdémica y humana.

o Ante esta situacion, el turismo sostenible se ha elevado como una
solucion ante las presiones ambientales del turismo en los territorios
donde hace presencia.

o Hay que subrayar que lo que se busca no es prohibir, sino controlar,
regular, limitar y, en definitiva, desarrollar un turismo que minimice
al maximo los impactos ambientales, para asi perdurar en el tiempo

e Razones econdmicas

o En el mundo ambiental la frase “ser ecologico es ser econémico”
resulta apropiada para comprender y mejorar los procesos turisticos.

o A largo plazo, por su fuerte inversion, pero fuentes de ahorro
econdmico importante, pueden ser: la instalacién de una depuradora,
la transformacion de un jardin tropical a uno autdctono del territorio,
la instalacion de paneles de energia solar fotovoltaicos son opciones

o Enel mediano y corto plazo, son opcion las siguientes: dispositivos de
ahorro de agua y luz, carteles informativos sobre el lavado de toallas
y otros elementos del cuarto del hotel, y sistemas de deteccion de
movimiento para ahorrar electricidad

o EIl ultimo elemento, que, aunque es de marketing no deja de ser
importante, es la frase “lo verde vende”. Si no se defiende el turismo
sostenible, es probable que al final del viaje, se pierda todo el sector,

creando un problema mucho mayor (pp. 27-31).

Para materializar lo dicho sobre el turismo sostenible, en primer lugar, se tendra en
cuenta el Cédigo Etico Mundial para el Turismo. Desde el cicloturismo hay una oportunidad

invaluable para acercar a las personas de diferentes culturas, pues como se ha mencionado,
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el viajar en bicicleta permite una conexion mas facil, rapida y directa entre los ciclistas que

viajan y la comunidad receptora.

Asi pues, uno de los elementos mas trascendentales que se espera germinar en cada
cicloviajero, es la “comprension y la promocion de los valores éticos comunes de la
humanidad, en un espiritu de tolerancia y respeto de la diversidad de las creencias religiosas,
filosoficas y morales son, a la vez, fundamento y consecuencia de un turismo responsable”
(OMT, 2001, p 4.)

La dindmica consta de una breve socializacion de los articulos que componen el
Codigo Etico Mundial del Turismo, pues como en el mismo se expresa, los agentes del
turismo deben propender por la divulgacion y aplicacion del Cédigo, esperando generar
sensibilizacion y concientizacion acerca de los problemas que genera el turismo, y los medios
para mitigar estos impactos. Ademas, considerar factores adicionales que permitiran una

visita mas genuina y un contacto respetuoso con la comunidad local.

Todas estas observaciones se relacionan también con el cicloturismo. Como se dejo
explicito en el mapeo de la ruta, IMBA es la Asociacion Internacional de Ciclismo de
Montafia, que ademas de tener un sistema de clasificacion para las rutas de ciclomontafiismo,
también cuenta con una seccion de responsabilidad social y ambiental para los usuarios de

las rutas.

Asi pues, esta Asociacion tiene unas reglas del camino, los cuales deben ser tenidas
en cuenta, cumplidas y respetadas por los usuarios de las rutas, y, ademas, son reglas que

también aplican a la presente investigacion (IMBA, s.f.):

1. Montar Unicamente en caminos permitidos
Seguir el camino establecido, respetar la propiedad privada y las limitaciones
y prohibiciones de la zona.

2. No dejar huellas durante el recorrido
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Dejar huella significa que el paso de la bicicleta deja rastro en el terreno. En
algunos casos es inevitable, pero para minimizar la huella, se debe controlar
la frenada y evitar los derrapes. Esta accion produce erosion innecesaria del
terreno.
Sobra decir, no arrojar basura en donde no se debe.

Controlar la bicicleta
Adaptar la velocidad a las condiciones del camino y a la visibilidad del
entorno. El control de la bicicleta permitira evitar accidentes y derrapes.

Ceder el paso a otros usuarios
La base de la convivencia entre ciclistas y peatones reside en ceder el paso.
Avisar a los compafieros la llegada o incorporacion al grupo con tiempo, y
reducir la velocidad (hasta detenerse) si es necesario.

Nunca espantar a los animales
Es posible que se interrumpa el entorno de los animales, pues el grupo estara
en areas rurales y naturales, por lo que es importante ser respetuoso y no hacer
ruido innecesariamente.

Planificar la salida
Especialmente en caso de hacerlo por alta montafia, se debe ser autosuficiente
en todo momento. Se debe escoger el recorrido en funcion del nivel (fisico y
técnico) de la ruta, del equipamiento necesario, y un elemento imprescindible:
mantener la bicicleta en buen estado

Utilizar siempre el casco
Usarlo siempre por la seguridad propia y de los acompafantes

No utilizar auriculares

Disfruta de los sonidos de la naturaleza y advierte posibles peligros.
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Conclusiones

La presente investigacion se ha dedicado a disefiar la propuesta de una ruta turistica de
Bogota a Villa de Leyva en bicicleta, bajo el enfoque de cadena de valor y que incluya buenas
practicas de sostenibilidad, la cual espera aportar significativamente a los actores que hacen

parte de este producto, en los &mbitos sociales, ambientes y econémicos.

En aras de promocionar turisticamente el turismo en bicicleta, es importante comprender
que el nacleo de la propuesta esta en considerar la bicicleta como un vehiculo de transporte
igual de importante gque el transporte turistico tradicional y convencional, el cual hara de

puente entre el viajero y la comunidad local.

Para lograr que la bicicleta sea visibilizada y reconocida como un medio de transporte
turistico alternativo, el documento se apoya en diferentes enfoques tedricos; decomo el
concepto de motivacion turistica de Crompton y McKay (1997); el concepto y aplicacion del
tiempo libre, por autores y organismos como la OMT (1983), Lainé (1981), Jiménez (1990),
Acerenza (2003), entre otros autores; el desarrollo sostenible, a través de documentos como
el Informe Bruntland, y las investigaciones de Morin (1993), Swarbrooke (1999) Barquero
(2007), Lowy (2011) Rodriguez, Martin & Cafion (2014) y Rainforest Alliance; v,
finalmente, aportes al cicloturismo por intermedio de Timothy & Boyd (2015).

Junto con la estructura tedrica, el trabajo esta respaldado por el enfoque metodoldgico
de cadena de valor, ademéas de un eje conceptual y contextual, los cuales permiten dar
respuesta y cumplimiento a dos de los objetivos especificos trazados para la investigacion:
la fundamentacion de la investigacion a través de diferentes enfoques tedricos, conceptuales

y contextuales, y las necesidades turisticas relacionadas con la actividad del cicloturismo.

Este dltimo punto, sobre las motivaciones y las necesidades turisticas, se logra mediante
una revision histérica sobre el origen de los viajes, y mas formalmente el concepto de
turismo, en donde el Imperio Griego y Romano sirvieron como referencia; el concepto del

tiempo libre y ocio se verd reflejado en las motivaciones turisticas del cicloturista
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internacional y nacional. Ademas, el origen del transporte turistico (y la desmitificacion de
la industria sin chimeneas) hace aparicion, para llegar finalmente a la aparicion de la bicicleta
como medio de transporte turistico, que, ademads, sustenta las buenas préacticas en

sostenibilidad.

Como el cicloturismo es un fenémeno relativamente nuevo e incipiente en América
Latina, a través de los componentes ambiental-social y empresarial-econémico se logra el
diagnostico parcial de los impactos y necesidades turisticas relacionadas con la actividad del

cicloturismo, cumpliendo asi el segundo y el tercer objetivo especifico de la investigacion.

De forma paralela, al haber caracterizado la oferta y la demanda del cicloturista europeo,
estadounidense y en menor medida el ciclista local (Bogota), se detalla con mayor exactitud
algunos elementos y detalles importantes para lograr una 6ptima planificacion de este tipo de
producto. En la oferta: qué necesidades deben cubrirse durante un viaje en bicicleta,
articulacién de empresas y productos y servicios a ofrecer, y, en cuanto a la demanda, se
obtuvo informacion acerca del perfil del cicloturista, y detalles como su edad, las
motivaciones para transportarse en bicicleta, el comportamiento durante la actividad

deportiva no competitiva, el gasto turistico, entre otros.

Este ultimo componente permite responder a las motivaciones y necesidades turisticas
del cicloturismo. Teniendo en cuenta el desarrollo del concepto de la demanda, se
corresponde lo hallado, con las motivaciones psicosocioldgicos de Compron y McKay (1997)
y la clasificacion de turistas de Cohen (1972); este ltimo catalogando al cicloturista como

el explorador y el aventurero, ambos bajo la sombrilla del turismo no institucionalizado.

Lo mencionado sent0 las bases para al final disefiar la propuesta de la ruta turistica bajo
el enfoque de cadena de valor. Esta metodologia fue la mas apropiada, ya que un producto
turistico de naturaleza que no involucre a todos los actores, mas aun cuando el cicloturismo
es aun incipiente en el pais, restara credibilidad y calidad al producto. Asi pues, todos los
actores del cicloturismo, tanto directos como indirectos estan involucrados, dandole la

oportunidad al pais de creer y construir productos turisticos competitivos.
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La metodologia de cadena de valor permitid, asimismo, contrastar los cinco principios
basicos de Acerenza (2007) sobre desarrollo sostenible enunciados en el marco tedrico, con
el desarrollo de la ruta cicloturistica. A manera de resumen, se satisfacen las motivaciones y
necesidades turisticas de quien viaja; se contribuye a la mejora de calidad de vida de la
comunidad local, pues por un lado hay un flujo econémico y social, y por otro se logra
reconocimiento para el destino; se preserva el legado histdrico y cultural del destino, en la
medida en que se visitan atractivos turisticos a lo largo de la ruta; se conserva y preservan
los ecosistemas, a través de la educacion ambiental en la visita al Paramo de Guacheneque;

y, finalmente, se mantiene la sostenibilidad economica de la actividad econdmica.

Por otra parte, un elemento a considerar y resaltar, es que si bien hay iniciativas del
orden publico y privado para incentivar el turismo en bicicleta en Colombia, se presentan
graves inconvenientes en cuanto a la articulacion del ecosistema turistico en los destinos. ES
decir, por un lado, se evidencia el discurso promocional e invitacional de entidades publicas
como el IDT, la Gobernacion de Cundinamarca y ProColombia, a recorrer diversos destinos
en bicicleta, y por otro lado es palpable observar la realidad econdémica y social de muchos
destinos turisticos en Colombia. En una gran mayoria, la imagen del destino promocionado
y difundido por estas entidades estd muy por debajo de las expectativas y motivaciones de
los turistas, principalmente por la falta de infraestructura turistica y conectividad. Para
mitigar y mejorar estos inconvenientes, es recomendable adoptar un enfoque ecosistémico
en donde se aborde el producto de cicloturismo como el resultado del trabajo conjunto y
comunitario de entidades locales, publicas y privadas, junto con las necesidades de la
comunidad local y las expectativas y motivaciones de los turistas

Finalmente, se espera que las definiciones, conceptos y perfiles del cicloturista
internacional (europeo y estadounidense) asi como la caracterizacion del ciclista bogotano,
permitan abordar a futuro el cicloturismo desde la creacion de politicas publicas y de més
productos turisticos que aborden la bicicleta como elemento esencial del turismo. Que sirva
a modo de ejemplo y admiracion las EuroVelo en Europa, cuyas rutas o “autopistas de
bicicletas” permiten al ciclista viajar continuamente por cientos de kildbmetros y visitar a su

paso los paises que conforman esta via ciclista.
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Recomendaciones

Uno de los mayores inconvenientes al momento de reunir informacion acerca del
cicloturismo, es que si bien ésta se encuentra facil en las bases de datos de diferentes
universidades y entidades de otros paises, en Colombia esta actividad no estd lo
suficientemente estudiada ni analizada, por lo que no hay documentos que exploren este tema
en el pais. Es por esto que se recomienda a los planificadores y gestores del turismo en
ampliar el abanico de la oferta turistica en el pais, promoviendo por un lado la investigacion
de esta actividad en universidades y colegios, y por otra parte mediante politicas publicas e
incentivos a empresas, agencias de viaje y emprendedores en llevar a cabo iniciativas que

involucren la bicicleta en el turismo.

Lo anterior se debe llevar a cabo mediante la articulacion de las diferentes leyes, codigos
y documentos publicos que han sido elaborados para la promocion del uso de la bicicleta en
el territorio nacional. En otras palabras, un escenario ideal es crear politicas publicas
integradas, donde se articule lo mencionado en la Ley 1811 de 2016 (ley que otorga
incentivos para promover el uso de la bicicleta en Colombia) y los documentos elaborados
por las administraciones de Gustavo Petro (El libro de la bici, 2014), Enrique Pefialosa
(manual del buen ciclista, 2017) en Bogotda, y en Medellin por el entonces alcalde Anibal
Gaviria (manual del ciclista urbano, 2012), y otros documentos mencionados a lo largo de la

investigacion.

Con respecto a las iniciativas realizadas por el Ministerio de Comercio, Industria y
Turismo de promover 38 rutas turisticas para recorrer el pais en bicicleta, ademas de la
plataforma virtual BiciTravesiasBogota, de la Alcaldia Mayor de Bogota en el periodo de
Enrique Pefialosa, es pertinente mejorar los canales de comunicacion de estas plataformas a
los ciudadanos, pues son pasos timidos para posicionar al pais como un destino seguro y apto
para recorrerlo en bicicleta. Ademas, son propuestas que surgen desde una sola via (el sector

publico) y con escaza participacion ciudadana, y a veces no existe participacion de las
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comunidades receptoras, como sucede en las rutas propuestas por el MinCIT, donde no existe
mas informacion acerca de las rutas sino en su pagina web, sin teléfonos de restaurantes,

hoteles o lideres comunitarios.

En resumen, hay trabajo por hacer, por lo que aprovechar la buena imagen del pais y ser
reconocido por grandes ciclistas como Nairo Quintana y Mariana Pajon (por mencionar
algunos), es una oportunidad para aunar esfuerzos y mejorar el tejido turisitco para fomentar

la practica del cicloturismo de manera articulada, coherente y cohesionada.

Por otra parte, para exportar este producto turistico a nivel internacional, y poder estar
hombro a hombro con Europa y Estados Unidos en esta practica, se requieren estudios que
profundicen en el perfil del cicloturista actual y potencial, con el fin de conocer mejor la
situacion de los ciclistas que viajan por Colombia vy, asi, dirigir la oferta a las necesidades
que los turistas buscan y quieren suplir. Si bien se realiz6 un estudio del turista local en
Bogotd, esta investigacion se queda corta si lo que se busca es fomentar el cicloturismo a
nivel nacional. Para ello, se requieren esfuerzos multilaterales en diferentes frentes, entre la

academia, el sector publico y la iniciativa privada.

En lo que respecta a la infraestructura, si bien se mencioné brevemente la oferta
disponible durante la ruta, representada por restaurantes y algunas cafeterias,
establecimientos de alojamiento y hospedaje y una aplicacion donde se halla la facilidad de
hospedaje para cicloviajeros, se evidencid que en todo el trayecto no hay presencia de bafios
publicos para este tipo de turistas. Este elemento es importante para los ciclistas viajeros,
pues esta estructura es amable con el viajero, le permite hacer paradas en lugares estratégicos
y no solo hacer de sus necesidades, sino también le permitira refrescarse y, en caso deseado,

asearse mediante regaderas.

Junto con lo anterior, se recomienda de manera enfatica mejorar la sefializacion en las
vias, pues como se menciond, la salida de Bogota por la Autopista Norte hasta el peaje
representa un peligro para los ciclistas, al verse obligados a compartir la via con vehiculos

de carga pesada (camiones, tractomulas) los cuales generan en el ciclista miedo y zozobra
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por el ruido que generan. Asimismo, instalar sefiales de transito durante la carretera y las vias
primarias, secundarias y terciarias, donde se indique que por la via podrian transitar ciclistas

(y peatones) por lo cual son éstos los que tienen prelacion y prioridad en la via.

Finalmente, se recomienda a los interesados en elaborar el cicloturismo como producto
turistico, estar en constante comunicacion con el sitio web de la EuroVelo,

http://www.eurovelo.org/, pues es alli donde se comparten noticias acerca del estado de las

vias, informes sobre los perfiles de los cicloturistas y nuevos proyectos de inversion para

fomentar esta nueva actividad econdmica y ludica.

117


http://www.eurovelo.org/

Referencias.
Acerenza, M. (2007). Desarrollo Sostenible y gestion del turismo. México: Editorial Trillas.

Acerenza, M. (2003). Administracion del turismo. México: Editorial Trillas.

Acufia, L. (2014). El libro de la Bici. Secretaria de Recreacion, Cultura y Deporte. Alcaldia
Mayor de Bogota. Disponible en:
http://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/sites/default/files/el_libro_de la_bici_b
ogota_2014.pdf

Alcaldia de Guatavita (s.f.). Nuestro Municipio: Disponible en: http://www.guatavita-

cundinamarca.gov.co/informacion_general.shtml

Alcaldia de Villa de Leyva-Boyaca (2012). Nuestro Municipio: Informacion General.

Disponible en: http://www.villadeleyva-boyaca.gov.co/informacion_general.shtmi

Alcaldia (2012). Plan de Desarrollo Municipal 2012-2015. Marcamos la diferencia:

juventud, compromiso, trabajo y transparencia. Disponible en: http://villadeleyva-

boyaca.gov.co/apc-aa-
files/31373566633939363463616664363564/PLAN DE DESARROLLO 2012 201
5 aprobado.pdf

Alcaldia Mayor de Bogoté (2016). jCréalo! Este es el nacimiento del Rio Bogota.
Disponible en: http://www.bogota.gov.co/content/temas-de-ciudad/ambiente/crealo-

este-es-el-nacimiento-del-rio-bogota

Altimetrias de Colombia (2015). “Muros” colombianos. Disponible en:

http://altimetriascolombia.blogspot.com.co/2015/07/muros-colombianos.htmi

Alvaro, O., de la Fuente, P. (s.f.). Movilidad sostenible en entornos turisticos.

Singularidades y medidas. Disponible en: http://oa.upm.es/20036/

118


http://www.villadeleyva-boyaca.gov.co/informacion_general.shtml
http://villadeleyva-boyaca.gov.co/apc-aa-files/31373566633939363463616664363564/PLAN_DE_DESARROLLO_2012_2015_aprobado.pdf
http://villadeleyva-boyaca.gov.co/apc-aa-files/31373566633939363463616664363564/PLAN_DE_DESARROLLO_2012_2015_aprobado.pdf
http://villadeleyva-boyaca.gov.co/apc-aa-files/31373566633939363463616664363564/PLAN_DE_DESARROLLO_2012_2015_aprobado.pdf
http://villadeleyva-boyaca.gov.co/apc-aa-files/31373566633939363463616664363564/PLAN_DE_DESARROLLO_2012_2015_aprobado.pdf

Asociacion Colombiana de Agencias de Viaje y Turismo (ANATO) & Instituto Distrital de

Turismo (IDT). (2007). Manual para el disefio de paquetes turisticos. Bogota

Asociacion Internacional de Ciclismo de Montafia (IMBA) (s.f.) Reglas del Camino.

Disponible en: https://www.imba.com.es/index.php/sobre-imba/reglas-del-camino

Ayala, P. (2005). Plan de Ordenacién y Manejo de la cuenca de Tota. Disponible en:
http://www.corpoboyaca.gov.co/cms/wp-content/uploads/2015/11/diagnostivo-
problematica-ambiental-lago-tota.pdf

Anselmi, F., Genna, V. (s.f.). Sustainable Tourism Development: Guide for local planners.
Disponible en: http://www.ekf.vsb.cz/export/sites/ekf/projekty/cs/weby/est-
0116/databaze-prispevku/clanky ERSA_2007/754.pdf

Banco Interamericano de Desarrollo. (2014). Ciclo-inclusion para América Latina y el
Caribe. Disponible en:
https://publications.iadb.org/handle/11319/6808?locale-attribute=es

Barquero, A. (2007). Desarrollo enddgeno. Teorias y politicas de desarrollo territorial.
Disponible en: http://www.redalyc.org/pdf/289/28901109.pdf

Beltrami, M. (s.f.). Ocio y viajes en la historia: antigliedad y medioevo. Disponible en:
https://www.google.com/url?g=http://www.eumed.net/libros-
gratis/2010a/646/L0S%2520VIAJES%2520EN%2520ANTIGUEDAD .htm&sa=U&
ved=0ahUKEwj0970m_77MAhXEFh4KHdMAAVcQFggEMAA&client=internal-
uds-cse&usg=AFQJCNGQUj2_FQTexwfx8ew3dGeXLIKMLg

BiciTravesiasBogota (s.f.). Turismo en Bicicleta. Disponible en:

http://www.bicitravesiasbogota.gov.co/

119


http://www.ekf.vsb.cz/export/sites/ekf/projekty/cs/weby/esf-0116/databaze-prispevku/clanky_ERSA_2007/754.pdf
http://www.ekf.vsb.cz/export/sites/ekf/projekty/cs/weby/esf-0116/databaze-prispevku/clanky_ERSA_2007/754.pdf
https://publications.iadb.org/handle/11319/6808?locale-attribute=es
http://www.redalyc.org/pdf/289/28901109.pdf

Bloy, D. (s.f.). Understanding Cycle Tourists. Sheffield Hallam University. Disponible en:
http://www.tourismhelp.co.uk/objview.asp?object_id=437

Bogota Turismo (s.f.). Datos de Bogota. Disponible en:

http://www.bogotaturismo.gov.co/datos-de-bogota

Burgos, A. (s.f.) El Puente del Comun. Universidad Externado de Colombia. Disponible en:
https://www.google.com.co/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=10&cad=r
ja&uact=8&ved=0ahUKEwispN7n47PTAhVKwiY KHVWQB6QQFghrMAk&url=ht
tp%3A%2F%2F186.113.12.182%2Fcatalogo%2F%2FdlIfile.php%3Fid%3D47885&u
sg=AFQjJCNFQpGJz68PW63RABRzLdpzMEFYmMgA

Cantor, C. & Gomez, L. (s.f.). El turismo: una alternativa para el desarrollo sostenible de las
comunidades rurales. Caso Villa de Leyva (Boyacd). Disponible en:
http://revistas.uexternado.edu.co/index.php/tursoc/article/download/2233/1977

Cérdenas, F. (1991). Producto turistico: aplicacién de la estadistica y del muestreo para su
disefio. México: Trillas.

Castafio, J. (2005). Psicologia social de los viajes y del turismo. Departamento de Ciencias

Sociales. Universidad Rey Juan Carlos. Espafia: Thomson.

CicloturismoChile. (2016). Estudio de Mercado. Proyecto: Bien publico Cicloturismo
autoguiado en Meso Regidn Lagos & Volvanes. Disponible en:
http://www.indap.gob.cl/docs/default-source/turismo-rural-y-
artesan%C3%ADa/clasificaci%C3%B3n-tur%C3%ADstica-chile/estudio-de-

mercado-bp-cicloturismo-alianza-creativa.pdf?sfvrsn=2

120


http://www.bogotaturismo.gov.co/datos-de-bogota

Cioce, C. (2004). ElI turismo como fendmeno historico. Disponible en:
http://serverl.docfoc.com/uploads/Z2015/12/31/Y CyzAXSU5y/c52belel276477945
6ce7d71e3f6bbf0.pdf

Cooper, C., Fletcher, J., Gilbert, D., Wanhill, S. (1997). Turismo. Principios y practica.
México: Editorial Diana

Correa, M. (2016). En 11 departamentos habra 190km de ciclovias. EIColombiano.
Disponible en: http://www.elcolombiano.com/colombia/en-11-departamentos-habra-
190-km-de-ciclovias-GC4073899

Portal de noticias de Colombia (s.f.) Puente de Boyaca. Recuperado de:

https://www.colombia.com/turismo/sitio/puente_boyaca/

De las Heras, M. (2004). Manual del Turismo Sostenible. Cémo conseguir un turismo social

econdémico y ambientalmente responsable. Espafia: Mundi-Prensa

De la Torre, F. (2006). Sistemas de transportacion turistica. México, D.F.: Trillas

De la Torre, O. (1980). EIl turismo. Fenémeno social. México, D.F.: Fondo de Cultura

Econdmica

Dekoster, J. & Schollaert, U. (2002). En bici, hacia una ciudad sin malos humos. Disponible

en: http://ec.europa.eu/environment/archives/cycling/cycling_es.pdf

Desarrollo y Cooperacién Econdmica Internacional (1987). Informe de la Comisién Mundial
sobre el Medio Ambiente 'y el Desarrollo. Disponible en:
http://www.un.org/es/comun/docs/?symbol=A/42/427

Dinero (2017). Al igual que los ciclistas, el mercado nacional de las ‘bicis’ vive una nueva

era dorada. Disponible en:

121


http://www.un.org/es/comun/docs/?symbol=A/42/427

http://www.dinero.com/empresas/articulo/venta-de-bicicletas-en-colombia-durante-
2017/248414

Dinero (2018). 2017 fue un buen afio para el turismo en Colombia. Disponible en:
http://www.dinero.com/edicion-impresa/negocios/articulo/balance-de-turismo-en-
colombia-en-2017/255323

Dinero (2018). Colombia rompe récord en llegada de turistas en 2017. Disponible en:

http://www.dinero.com/pais/articulo/record-de-turistas-en-colombia-2017/255180

El Nuevo Siglo (2017). Crece el mercado de las bicicletas en Colombia. Disponible en:
http://elnuevosiglo.com.co/articulos/09-2017-crece-el-mercado-de-las-bicicletas-en-

colombia

Eurovelo (s.f.) Routes. Disponible en: http://www.eurovelo.org/routes/#

ExpoVilla (s.f). Museo EI Fosil. Disponible en: http://www.expovilla.com/sitios-

turisticos/museos-villa-de-leyva/museo-el-fosil

Faulks, P., Ritchie, B., Fluker, M. (2007). Cycle Turism in Australia; an investigation into
its size and scope. Disponible en:

http://atfiles.org/files/pdf/Faulks-Austraila-Cycle-Tourism.pdf

Fernandez, M. (s.f.). EI hombre y el viaje. Hacia una reflexién ontolédgica del turismo.

Disponible en: http://www.umar.mx/revistas/5/elhombreyelviaje.pdf

FUNDECOMERCIO (2012). Plan de Desarrollo Turistico Sostenible del Departamento de
Boyaca. Disponible en:
http://www.mincit.gov.co/loader.php?IServicio=Documentos&IFuncion=verPdf&id=
65912&name=PLAN_DE_DESARROLLO_TURISTICO_-
_DEPARTAMENTO_DE_BOYACA .pdf&prefijo=file

122


http://www.dinero.com/edicion-impresa/negocios/articulo/balance-de-turismo-en-colombia-en-2017/255323
http://www.dinero.com/edicion-impresa/negocios/articulo/balance-de-turismo-en-colombia-en-2017/255323
http://www.mincit.gov.co/loader.php?lServicio=Documentos&lFuncion=verPdf&id=65912&name=PLAN_DE_DESARROLLO_TURISTICO_-_DEPARTAMENTO_DE_BOYACA.pdf&prefijo=file
http://www.mincit.gov.co/loader.php?lServicio=Documentos&lFuncion=verPdf&id=65912&name=PLAN_DE_DESARROLLO_TURISTICO_-_DEPARTAMENTO_DE_BOYACA.pdf&prefijo=file
http://www.mincit.gov.co/loader.php?lServicio=Documentos&lFuncion=verPdf&id=65912&name=PLAN_DE_DESARROLLO_TURISTICO_-_DEPARTAMENTO_DE_BOYACA.pdf&prefijo=file

Garcia, L. (2014). Analisis y evaluacion del impacto ambiental de los procesos de
urbanizacion campestre en el sector de la cuenca media-baja del rio teusaci,
municipios de la Calera, Guasca y Sop0. (Tesis de maestria, Pontificia Universidad

Javeriana). Recuperado de: https://repository.javeriana.edu.co/handle/10554/15007

Gantar, A. Kocis, D. & Pehnec, M. (2012). How to develop cycle tourism? Disponible en:
http://www.bicy.at/docs/35/How_to_develop_cycle_tourism_ang.pdf

Gobernacion de Boyacé (s.f.). Resefia del Campo Historico Puente de Boyaca. Disponible
en: http://www.boyaca.gov.co/14-mi-boyaca/historia/32-el-puente-de-boyaca-y-sus-

monumentos

Gobernacion de Cundinamarca (2013). Andlisis de Situacion en Salud con el Modelo de los
Determinantes Sociales de Salud. Disponible en:
http://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/b295dc6d-9567-4706-b8cf-
e88ef114627d/ASIS+Cundinamarca+2013++V3-
06072014.pdf?MOD=AJPERES&CVID=kst6fBC&ASIS DEPARTAMENTAL

Gobernacion de Cundinamarca, IDECUT & FUNDACUTLA (2017). Plan de Desarrollo de
Cundinamarca 2017-2027: “Cundinamarca Turistica: mas unida, reconocida y
competitiva”. Disponible en: http://www.idecut.gov.co/index.php/convocatorias/671-

plan-de-desarrollo-turistico

Gran Valle (s.f.). (Qué es GONDAVA? Disponible en: http://www.granvalle.com/#gondava

Horton, D. (2006). Environmentalism and the Bicycle. Disponible en:
http://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/09644010500418712

International Mountain Cycling Association Canada (s.f.) Trail Dificulty Ratings and Signs.

Disponible en: http://www.colombiaenbicicleta.com/clasificacion.php9

123


http://www.bicy.at/docs/35/How_to_develop_cycle_tourism_ang.pdf

Instituto Departamental de Cultura y Turismo de Cundinamarca (s.f.). Mision y Vision.
Disponible en: http://www.idecut.gov.co/index.php/quienes-somos/mision-y-vision

Instituto  Distrital de  Turismo  (s.f.). Quiénes Somos. Disponible en:

http://www.bogotaturismo.gov.co/quienes-somos

Instituto  Distrital de  Turismo  (s.f.). Quiénes Somos. Disponible en:

http://www.bogotaturismo.gov.co/misi-n

Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC] (2014). La mitad de Cundinamarca presenta
conflicto de uso de suelos. Disponible en:
http://www.igac.gov.co/wps/wcm/connect/293bfe0044311d359537f5714d6d35bd/La
+mitad+de+Cundinamarca+presenta+conflicto+de+uso+de+suelos.pdf?MOD=AJPE
RES

Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC] (2005). Estudio General de Suelos y
Zonificacion de Tierras del Departamento de Boyaca. Disponible en:
ftp://ftp.ciat.cgiar.org/DAPA/users/apantoja/london/Colombia/Suelos/00_shape_suel
0s/PROYECTO_DNP/MEMORIAS_SUELOS_OFICIALES/BOYACA/94864-
Suelos%20Tomo%2011.pdf

Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC] (2014). EI 43 por ciento del suelo de Boyaca
esta sobreutilizado; se estudiaran 103.900 hectareas de humedales y paramos.
Disponible en:
http://www.igac.gov.co/wps/wcm/connect/2ccbh5400434154a6b168f1034fab83ca/El+
43+por+ciento+del+suelo+de+Boyac%C3%Al+est%C3%Al+sobreutilizado.pdf?M
OD=AJPERES

124


http://www.igac.gov.co/wps/wcm/connect/293bfe0044311d359537f5714d6d35bd/La+mitad+de+Cundinamarca+presenta+conflicto+de+uso+de+suelos.pdf?MOD=AJPERES
http://www.igac.gov.co/wps/wcm/connect/293bfe0044311d359537f5714d6d35bd/La+mitad+de+Cundinamarca+presenta+conflicto+de+uso+de+suelos.pdf?MOD=AJPERES
http://www.igac.gov.co/wps/wcm/connect/293bfe0044311d359537f5714d6d35bd/La+mitad+de+Cundinamarca+presenta+conflicto+de+uso+de+suelos.pdf?MOD=AJPERES

Jiménez, L. (1990). Teoria Turistica. Un enfoque integral del hecho social. Bogota:
Universidad Externado de Colombia.

Knebel, H. (1974). Sociologia del turismo. Cambios estructurales en el turismo moderno.
[Traducido al espafiol de Soziologische struktur-wandlugen im modernen tourismus].
Espafia: Hispano Europea.

Kornstanje, M. (2012). La adivinacion como forma de precaucion en los viajes. Disponible
en: http://www.repotur.gov.ar/handle/123456789/3787

Benavides, L. (2017). Se venden 440.000 bicicletas al afio en el mercado. La Republica.
Disponible en: https://www.larepublica.co/empresas/se-venden-440000-bicicletas-al-

ano-en-el-mercado-2531118

Ledn, M. (2017). La ciclovia: una historia en dos ruedas. RevistaDC. Disponible en:

http://revistadc.com/cultura/noticias/la-ciclovia-una-historia-en-dos-ruedas

Lopez, L., Murillo, J., Ochoa, F. (s.f.). Aplicacion del enfoque de Cadena de Valor en turismo
sostenible para el municipio de Puerto Narifio, Amazonas, como aporte para la
certificacion de destinos turisticos  sostenibles. Disponible en:
http://www.bdigital.unal.edu.co/8920/7/9789589880609.parte2.pdf

Lowy, M. (2011). Ecosocialismo. La alternativa radical a la catastrofe ecolégica capitalista.
Buenos Aires: El Colectivo.

Lundberg, D. (1977). El negocio del turismo. [Traducido al espariol de The Tourist Business].

Meéxico, D.F.: Diana.

125



Lumsdon, L. (1996). Cycle Tourism in Britain. En Lamont, M. (2009). Reinventing the
wheel: a definitional discussion of bicycle tourism. Disponible en:
http://epubs.scu.edu.au/cgi/viewcontent.cgi?article=1147&context=tourism_pubs

Mahieu, G., Bozzano, J., Toselli, C., & Hoeve, A. (2002). Comunidad Local, Patrimonio,
Ocio y Desarrollo Sustentable. Disponible en:
http://www.gestioncultural.org/ficheros/1_1316771043_CToselli-ComLocal.pdf

Marinoff, L. (2012). El poder del Tao. Traduccion de Borja Folch. Barcelona, Esparia.

Martinez, C. (2008). Servicios ecosistémicos que provee el pAramo de la cuenca alta del rio
Teusaca: Percepcion de los actores campesinos y su relacion con los planes
ambientales en la vereda Verjén Alto, Bogota D.C. (Trabajo de Grado, Pontificia
Universidad Javeriana). Recuperado de: http://oab2.ambientebogota.gov.co/apc-aa-
files/57¢59a889ca266ee6533c26f970ch14a/servicios_paramos_teusaca.pdf

Mathieson A., Wall G. (1982), Tourism Physical and Social Impacts. En Anselmi, F., Genna,
V. (s.f.). Sustainable Tourism Development: Guide for local planners. Disponible en:
http://www.ekf.vsb.cz/export/sites/ekf/projekty/cs/weby/esf-0116/databaze-
prispevku/clanky ERSA 2007/754.pdf

Maslow, A (1991). Motivacion y Personalidad. Editorial Diaz de Santos. Madrid, Espafia.
Disponible en:
https://books.google.com.co/books?id=8wPdj2Jzqg0C&pg=PR7&source=ghs_selecte

d_pages&cad=2#v=onepage&q&f=false

Maya, A. (2003). Desarrollo Sostenible o cambio cultural. Disponible en:
http://bdigital.uao.edu.co/bitstream/10614/27/1/T0003124.pdf

Maya, A. (s.f.). Desarrollo Sustentable: aproximaciones conceptuales. Disponible en:

126



https://www.google.com.co/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uac
t=8&ved=0CBsQFjAAahUKEwjwnlap3r_IAhVJkh4KHaCOCIg&url=http%3A%2F
%2Foab.ambientebogota.gov.co%2Fapc-aa-
files%2F57¢59a889ca266ee6533c26f970ch14a%2Fdesarrollo_sustentable.pdf&usg=
AFQjCNG40wZs5Jtod8EchuFgTIAFAZZKXw

Mazon, T. (2001). Sociologia del Turismo. Espafia: Centro de Estudios Ramén Areces, S.A.

Ministerio de Comercio, Industria y Turismo (MinCIT) (2017). Boletin Mensual de
Turismo. Diciembre 2017. Disponible en:
http://www.mincit.gov.co/loader.php?IServicio=Documentos&lFuncion=verPdf&id=
83252&name=0OEE_JR_Turismo_Diciembre__07-02-2018.pdf&prefijo=file

Ministerio de Comercio, Industria y Turismo (MinCIT) (2018). Las divisas por turismo
registraron récord en 2017. Disponible en:
http://www.mincit.gov.co/publicaciones/40099/info@mincit.gov.co

Ministerio de Comercio, Industria y Turismo (MinCIT) (2018). 38 rutas para recorrer
Colombia en bicicleta. Disponible en:
http://www.mincit.gov.co/publicaciones/40029/38 rutas_para_recorrer_colombia_en

_bicicleta
Mclntosh, R. Goeldner, C. & Ritchie, J.R. (1999). Turismo. Planeacién, administracion y
perspectivas. [Traducido al espafiol de Tourism. Principles, practices and

philosophies]. México, D.F.: Limusa Wiley.

Meléndez, J. (2013). La bicicleta. Disponible en:
http://www.roquetasciclismo.com/noticias/2013/LA%20BICICLETA.pdf

Melo, D. (s.f.). Opiniones sobre Empanadas Ana Gloria. Disponible en:

http://www.minube.com.co/rincon/empanadas-ana-gloria-a2219847

127


http://www.minube.com.co/rincon/empanadas-ana-gloria-a2219847

Melo, D. (s.f). Opiniones sobre EI Meson de los Angeles. Disponible en:

http://www.minube.com.co/rincon/el-meson-de-los-angeles-a2228345

Mercado, Comunicacion y Desarrollo S.L. (2008). Consultoria y asistencia para la creacion
del producto cicloturismo Vias Verdes. Disponible en:

http://viasverdes.com/prensa/documentos/interes/Estudio_Ciclotur.pdf

Merino, 1. (2016). Las mejores rutas en bici por Europa. Disponible en:
https://elpais.com/elpais/2016/04/05/viajero_astuto/1459833720_145983.html

Molano, E. (12 de mayo de 2015). Puente de Boyacd, la Gltima batalla. EI Tiempo.
Recuperado de: http://www.eltiempo.com/archivo/documento/CMS-15756076

Molina, S. (1982). Turismo y Ecologia. México: Trillas

Monsalve, M. (2 de marzo de 2016). Salvar un rio con las propias manos. El Espectador.
Disponible en: https://www.elespectador.com/noticias/medio-ambiente/salvar-un-rio-

propias-manos-articulo-619876

Montezuma, R. (s.f.). Ciudad y Transporte. La movilidad urbana. En Balbo, M., Jordan, R.,
& Simioni, D. (2003). La ciudad inclusiva. Chile: Cuadernos de la CEPAL.

Moral, M. (2016). El desarrollo del Cicloturismo como una modalidad turistico sostenible.
Revista  Turydes: Turismo y Desarrollo. N° 21. Disponible en:
https://www.researchgate.net/publication/312898505 EI desarrollo_del_cicloturismo

_como_una_modalidad_turistico_sostenible

Nebel, B & Wright, R. (1999). Ciencias ambientales: ecologia y desarrollo sostenible.
Sexta edicion. Disponible en:
https://books.google.com.co/books?id=sy0dCa8xC5MC&pg=PA137&dg=impacto+de+la+
sobrepoblaci%C3%B3n+mundial &hl=es-

128



419&sa=X&ved=0CEAQ6AEWCGoVChMI7bKBONOsyAIVRh8eCh3Gsgy5#v=0ne
page&q=impacto%20de%201la%20sobrepoblaci%C3%B3n%20mundial &f=false

Ochoa, C. (2015). Muestreo probabilistico o no probabilistico. Disponible en:

http://www.netquest.com/blog/es/muestreo-probabilistico-0-no-probabilistico-ii/

Organizaciéon Mundial del Turismo (1983). Estudio sobre la evolucion del tiempo
libre y las vacaciones. En Jiménez, L. (1990). Teoria Turistica. =~ Bogota:

Universidad Externado de Colombia.

Organizacion Mundial del Turismo (s.f.) Sustainable Development of Tourism.

Disponible en: http://sdt.unwto.org/es/content/definicion

Organizacion Mundial del Turismo (1999). Guia para Administraciones Locales:
Desarrollo Turistico Sostenible. Espafia.

Organizacion Mundial del Turismo (2001). Cédigo Etico Mundial para el Turismo.
Disponible en:

http://www.cultura.gob.mx/turismocultural/documentos/pdf/codigo_etico OMT .pdf

Organizacion Mundial del Turismo (2001). Apuntes de Metodologia de la Investigacion en

Turismo. Espafia
Organizacion Mundial del Turismo (1998). Introduccion al Turismo. Espafia: Egraf.
Osorio, C., & Pedraza J. (2004). Impactos socio-culturales del turismo en el municipio

de Villa de Leyva (Departamento de Boyaca). (Trabajo de Grado). Universidad

Externado de Colombia, Bogota, Colombia.

129



Palma, O. (2008). Teorias y Enfoques del Desarrollo. Disponible en:

http://www.esap.edu.co/portal/wp-

content/uploads/2015/08/5 teorias y enfoques del desarrollo.pdf

Palds, E., & Troyano, X. (2014). El impacto econdmico del cicloturismo en Europa.

Disponible en:
http://www.viasverdes.com/prensa/documentos/interes/Informe_Cicloturismo_2014.p
df

Pardo, G. & Villavicencio, B. (s.f.). El turismo y el desarrollo sostenible, una perspectiva
diferente de desarrollo humano. En Meyer, D. (2002). Turismo y desarrollo sostenible.

Universidad Externado de Colombia, Bogota, Colombia.

Pedaleando Alma (s.f.). Disponible en:
https://pedaleandoalma.com/

Pefalosa, E. (2015). Programa de Gobierno coalicién Equipo por Bogota - Cambio Radical:
Recuperemos Bogota. Disponible en:
http://www.registraduria.gov.co/IMG/pdf/PROGRAMA_DE_GOBIERNO_Enrique_

Penalosa.pdf
Pinzén, J. (s.f). Rio Bogotd, una muerte en picada. Disponible en:
https://www.crg.gov.co/images/Premio-nacional-periodismo-ambiental-

2011/Rio_Bogota.pdf

Population Reference Bureau (2015). 2015 World Population Data Sheet. Disponible  en:
http://www.prb.org/pdf15/2015-world-population-data-sheet_eng.pdf

Restaurante ElI Refugio del Sisga (s.f.). Nuestro Restaurante. Disponible en:

http://www.refugiodelsisga.com/index.php/nuestro-restaurante

130


http://www.esap.edu.co/portal/wp-content/uploads/2015/08/5_teorias_y_enfoques_del_desarrollo.pdf
http://www.esap.edu.co/portal/wp-content/uploads/2015/08/5_teorias_y_enfoques_del_desarrollo.pdf

Ritchie, B. (1998). Bicycle tourism in the South Island of New Zealand: planning and
management issues. Disponible en:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0261517798000636

Rodriguez, Martin & Cafidn (2014). Desarrollo enddgeno y Latinoamérica. Disponible en:
http://www.revistasjdc.com/main/index.php/deyso/article/download/373/364

Seseé, J. (2008). Los juegos olimpicos de la antigiiedad. Disponible en:
http://www.redalyc.org/pdf/1630/163017542008.pdf

Rodriguez, M., Cano, D., Grisales, M., Fajardo, C. (2013). Identificacion de dindmicas de
turismo en la provincia de Gualivd, municipio de Villeta-Cundinamarca. (Trabajo de
Grado). Universidad del Rosario, Bogota, Colombia. Disponible en:
http://repository.urosario.edu.co/bitstream/handle/10336/4235/1010196315-
2013.pdf?sequence=3

Sectorial (2017). (A qué se Debe el Auge del Mercado de Bicicletas en Colombia?
Disponible  en:  https://www.sectorial.co/articulos-especiales/item/52389-%C2%BFa-

qu%C3%A9-se-debe-el-auge-del-mercado-de-bicicletas-en-colombia

Secretaria Distrital de Movilidad (2017). Manual del Buen Ciclista. Disponible en:

https://issuu.com/secretariadistritaldemovilidad/docs/digital_manual_del_buen_ciclista_2
Secretaria de Turismo de Villa de Leyva (s.f.). Secretaria de Turismo. Disponible en:
http://www.villadeleyva-boyaca.gov.co/NuestraAlcaldia/Dependencias/Paginas/Secretaria-

de-Turismo.aspx

Sessa, A. (1972). Turismo e Terzo Mondo. En Jiménez, L. (1990). Teoria Turistica.

Bogota: Universidad Externado de Colombia.

Simonsen & Jorgenson (1998). Cycle Tourism: An Economic and Environmental

131



Sustainable form of Tourism? En Lamont, M. (2009). Reinventing the wheel: a
definitional discussion of bicycle tourism. Disponible en:

http://epubs.scu.edu.au/cqgi/viewcontent.cgi?article=1147&context=tourism pubs

Sistema de Informacion Turistica de Boyaca [SITUR] (2018). Prestadores de Servicios.

Disponible en: http://www.situr.boyaca.gov.co/operadores-turisticos-por-tipo/

Suero, P. (2010). Factibilidad del uso de la bicicleta como medio de transporte en la ciudad
de Bogota. Bogota: Universidad Libre. Disponible en:

http://www.unilibre.edu.co/revistaavances/avances_12/r12_art7.pdf

Sustrans (1999). Cycle Tourism. Disponible en :
https://www.google.com.co/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=7&cad=
rja&uact=8&ved=0CFwWQF]AGahUKEwiorYGw_r_IAhNWL2B4KHcCoBZE&url=h
ttp%3A%2F%2Fadmin.ibt.org.il%2Ffiles%2F835238941124.pdf&usg=AFQ]CNE
JZ9tECW5pLIJsiScdb3pmF3Nsw

Swarbrooke, J. (1999). Sustainable Tourism Management. CABI Publishing: USA.

Timothy, D. & Boyd S. (2015). Tourism and Trails. Cultural, Ecological and Management

Issues. Channel View Publications

Torre, F. (2000). Sistemas de transportacion turistica. México: Trillas.

Tourism Consulting S.A.S. & Fundacién Universitaria Cafam (2012). Plan de Desarrollo
Turistico de Cundinamarca. Disponible en:
http://www.mincit.gov.co/minturismo/loader.php?IServicio=Documentos&IFuncion=
verPdf&id=65678&name=CUNDINAMARCA-JUL10-2012.pdf&prefijo=file

Tyblewski, T. (1982). Affectivité et Tourisme. En Jiménez, L. (1990). Teoria Turistica.
Bogota: Universidad Externado de Colombia.

132


http://epubs.scu.edu.au/cgi/viewcontent.cgi?article=1147&context=tourism_pubs
https://www.google.com.co/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=7&cad=rja&uact=8&ved=0CFwQFjAGahUKEwiorYGw_r_IAhWL2B4KHcCoBZE&url=http%3A%2F%2Fadmin.ibt.org.il%2Ffiles%2F835238941124.pdf&usg=AFQjCNE_jz9tEcW5pLlJsiScdb3pmF3Nsw
https://www.google.com.co/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=7&cad=rja&uact=8&ved=0CFwQFjAGahUKEwiorYGw_r_IAhWL2B4KHcCoBZE&url=http%3A%2F%2Fadmin.ibt.org.il%2Ffiles%2F835238941124.pdf&usg=AFQjCNE_jz9tEcW5pLlJsiScdb3pmF3Nsw
https://www.google.com.co/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=7&cad=rja&uact=8&ved=0CFwQFjAGahUKEwiorYGw_r_IAhWL2B4KHcCoBZE&url=http%3A%2F%2Fadmin.ibt.org.il%2Ffiles%2F835238941124.pdf&usg=AFQjCNE_jz9tEcW5pLlJsiScdb3pmF3Nsw
https://www.google.com.co/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=7&cad=rja&uact=8&ved=0CFwQFjAGahUKEwiorYGw_r_IAhWL2B4KHcCoBZE&url=http%3A%2F%2Fadmin.ibt.org.il%2Ffiles%2F835238941124.pdf&usg=AFQjCNE_jz9tEcW5pLlJsiScdb3pmF3Nsw
http://www.mincit.gov.co/minturismo/loader.php?lServicio=Documentos&lFuncion=verPdf&id=65678&name=CUNDINAMARCA-JULIO-2012.pdf&prefijo=file
http://www.mincit.gov.co/minturismo/loader.php?lServicio=Documentos&lFuncion=verPdf&id=65678&name=CUNDINAMARCA-JULIO-2012.pdf&prefijo=file

Unidad de Planificacion Rural Agropecuaria (2017). Estudio Uso del Suelo en Boyaca.

Disponible en:
https://drive.google.com/file/d/121wwXtApKQOOnpraRkHzy24gULSYf97U/view

Unidad de Planificacion Rural Agropecuaria (2014). Estudio usos del suelo en Colombia.

Disponible en:
https://www.minagricultura.gov.co/Documents/UPRA Oferta Institucional.pdf

Un-Habitat (2011). Cities and Climate Change: Global Report on Human Settlements
2011. Disponible en:

http://issuu.com/unhabitat/docs/cities and climate change -

global report on human

Villareal, J. (2010). Las ciudades en que mas se usa la bicicleta. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2010/11/11/las-ciudades-en-que-mas-se-usa-

la-bicicleta/

Viloria, N. (2012). Desarrollo turistico y su relacién con el transporte. Disponible en:

http://mingaonline.uach.cl/pdf/gestur/n17/art02.pdf

Warm  Showers (s.f.). Preguntas mas Frecuentes (FAQ). Disponible en:

https://es.warmshowers.org/fag#t23n23900

Weston, R., Davies, N., Lumsdon, L., McGrath, P., Peeters, P., Eijgelaar, E., & Piket, P.
(2012). The European Cycle Route Network EuroVelo. Citado por Palos, E., &
Troyano, X. (2014). El impacto econdmico del cicloturismo en Europa. Disponible en:
http://www.viasverdes.com/prensa/documentos/interes/Informe_Cicloturismo_2014.p
df

133


https://www.minagricultura.gov.co/Documents/UPRA_Oferta_Institucional.pdf
http://issuu.com/unhabitat/docs/cities_and_climate_change_-_global_report_on_human
http://issuu.com/unhabitat/docs/cities_and_climate_change_-_global_report_on_human
http://mingaonline.uach.cl/pdf/gestur/n17/art02.pdf

Wulf, A. (2015). La Invencion de la Naturaleza; EI nuevo mundo de Alexander von

Humboldt. Espafa: Taurus

Zarco, J. (s.f.). Cicloturismo en la provincia de Alicante: andlisis de la demanda y de los
recursos sociales y territoriales. Disponible en:
https://rua.ua.es/dspace/bitstream/10045/48114/1/Cicloturismo_en_la_provincia_de_Alican
te_analisis_de | _GILABERT_ZARCO_JOSE.pdf

ANEXOS

Anexo 1.

Diagrama metodologico para el trabajo en Cadenas de Valor de ecoturismo y turismo
sostenible.
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Figura 1.
Diagrama metodolégico para el trabajo en Cadenas
de Valor de ecoturismo y turismo sostenible.

“Andms de n canmne ][ o acheracon eoce s | o

l
an de us0 y erovechamsento ]
[—m‘a.——] S [ Peride ]
Mﬁim J rmﬁlm'|

Anexo 2.
Tipos de transporte

Fuente: Mclintosh, Goeldner & Ritchie (1999).
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Anexo 3.

Sostenibilidad comparada por medio de transporte

Sostenibilidad comparada por medio de transporte, Fig. 10

Consumo de espacio

Consumo de energia
primaria

co

Monaxidos de
nitrégeno

Hidrocarburos

co
Contaminacian
atmosférica total

Riesgo inducido de
accidente

E Coche con catalizador

Fuente: Pal6s & Troyano (2014).
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Fuente: DG Medlio Ambiente. Comision Europea (2000)
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Anexo 4.

Rutas y distancias de las vias ciclistas en Europa

Ruta
“Loire & V&lo®
“Le Tour de Bourgogne & welo®
Ruta de los dos Mares

Eurovelo 1: Ruta de la costa Atlantica: Cabo None
— Sagres

Eurgvelo 3: Ruta de los peregrinos: Trondheim —
Santiago de Compostela

Eurovelo 5:Via Romea Francigena: Londres —
Roma y Brindisi

Eurowvelo 7: Ruta del Sol: Cabo Norte — Malta
Eurgvelo 9: Baltico — Adriitico

Eurowvelo 11: Europa del Este: Cabo Morie -
Atenas

%Tﬁi'&l& “Iren Courtain Trail Mar de Barents —
Eurgvelo 15: Ruta del Rin

Eurovelo 2: Galway — Moscl

Eurovelo 4: Roscoff — Kiev

Eurovelo 6: Atlantico — Mar Negro

Eurovelo 8: Ruta Mediterranea, Cadiz — Atenas y
Chipre

Eurgvelo 10: Circuito de la Hansa, Mar Baltico
Eurgvelo 12: Ruta dal Mar del Nonte

Km
800 km
800 km
500 km
8186 km

5122 km

3900 km

7409 km
1930 km
5384 km

10400 km

1300 km
3500 km
4000 km
4445 km
5888 km

7980 km
5932 km

Pais
Francia
Francia
Francia

Varios

Varios

Varios

Varios
Varios

Varios

Varios

Varios
Varios
Varios
Varios

Varios

Varios

Varios

Fuente: Pal6s & Troyano (2014), p. 32

Informacion
www_ francevelotourisme. com
www_burgundy-by-bike.com

www_turismo-midi-pyrenees_es

www.eurovelo.org
www.eurovelos.orng

www._eurovelo o g

www.eurovelo.org
www.eurovelo.org

www.eurovelos.orng

www._eurovelo o g

wWww.eurcvelo.org
www_eurovelo org
wWww.eurcvelo.org
www.eurovelo.org

www.eurovelo.org

www.eurovels.org

www._eurovelo o g
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Anexo 5.
Rutas para cicloturismo en Europa

Dublin
*Kiev

Chisinau
.

Bucareste 53

eMadrid Rome:

Athens

HNico
Avalletta &

Fuente: Eurovelo (s.f.). Disponible en: http://www.eurovelo.com/en/eurovelos
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Anexo 6.
Divisién Politico Administrativa de Cundinamarca
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Fuente: SIGAC. Disponible en:

http://www.colombiamania.com/mapas/departamentos/cundinamarca.html

Anexo 6.

Division Politico Administrativa de Boyaca
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Anexo 7.

Divisién Politico Administrativa de Boyaca

DEPTAENTO KSRV 52 ESTORTCA OME
INSTITUTO GEOGRAFICO AGUSTIN CODAZZI G

DEPARTAMENTO DE BOYACA
Division Politica Administrativa

Elpsooe erracinal 1924
Proyeccién Confome de GAUSS

3
1.000.000 metros Norte:

| Resvcoones

Dk que ! procucty e clenkdo 8o un oroceso
2 genermizaciin, v ¢ agrociads 5 AN
33 18 ticacn exacta de NS 1 s el
il de dreas 0 dctancias

ANTIOQUIA
CUNDINAMARCA
CONVENCIONES
Captal de departamento
L] Cabecera municipal ; 2
Limite intemacional ubicacion sproximada
s Limite departamental no definido Ferocarri
————  Limite departamental 4 Aeropuerto secundario
Limite municipal === Rioimportante
Carretera pavimentada Obies conteniue
@ el
=== Camelera sin pavimentar embalses, represas

SANTANDER

SIGACHY

Fuente: SIGAC. Dispbnible en:
http://www.colombiamania.com/mapas/departamentos/cundinamarca.html
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Anexo 8.
Conflictos uso del suelo de Cundinamarca

L™ AT " v

. Yy A < )

Nl \E e
==

ey porcancie
Fumcien £ caincic con a drea k.

Vel

CALDAS BOYACA

Conflictos de Uso del Suelo

39,6%  950.870 ha [N
5% s04009 no (NN

TOLIMA

Fuane: 1GAC et AL 2012. Conficios de uso del

Fuente: Unidad de Planificacion Rural Agropecuaria (2014).

Anexo 9.
Conflictos uso del suelo de Boyaca

Conflictos de uso del

suelo S /

48%  1'126.087 ha ( o
43% 990.488 ha

Subutilizacién

Zonas urbanas y Areas sin informacién
67.475 ha (37)

#RendicuentasUPRA

g / /usn‘\ J

Fuente: Unidad de Planificacion Rural Agropecuaria (2017)
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Anexo 10.

Prestadores de servicios turisticos de Cundinamarca por categorias

" Volumen: 15
- .
% _HH\-‘-\""-\-‘\ \l'ulu;:‘en. 5
. ™ Volumen: 8 —l B

® Volumen: 21 T 1%

M olumen: 4

M Volumen: 4

|
™ v~ \ |/
-\"nlum:?:'zrm.\_ //_ 0%
a% S
B volumen: 42 __
5%

Volumen: 483
B0%

MESTABLECIMIENTD DE ALDUAMIENTD ¥ HOSPEDAIE

W AGEMCIAS DE VIAJES

M 5UA DE TURISMO

M ESTABLECIMIENTD DE GASTRONOMIA ¥ SIMILARES

M OFICINA DE REPRESENTACION TURISTICA

o EMPRESA DE THANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR

 PAROUES TEMATICOS

M CONCESIONARIOS DE SERVICIOS TURISTICOS EN PARCUIE

M OPERADORES PROFESIONALES DE CONGRESOS, FERIAS ¥

CONVENCIOMES

HUSUARICS OPERADDORES, DESARROLLADORES E INDUSTRIALES
EN ZONAS FRAMCAS TURISTICAS

Fuente: Gobernacion de Cundinamarca, IDECUT & FUNDACUTLA (2017, p.10)

Anexo 11.
Distribucion tipos de prestador turistico

u EMPRESAS Y
OFICINAS DIFERENTES

SERVICIOS
M GUIA 3%
DE TURISMO g
11%

M AGENCIA
DE VIAJES
13%

FUENTE:
REGISTRO
NACIONAL
DE TURISMO

Fuente: FUNDECOMERCIO (2012)

Tipo de
Prestador

M ESTABLECIMIENTO DE
GASTRONOMIA,
BARES Y NEGOCIOS
IMILARES

M ESTABLECIMIENTO
DE ALOJAMIENTO Y
HOSPEDAJE

72%
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Anexo 12.

Inventario de Atractivos Turisticos Ruta Bogota-Villa de Leyva

. . . i Prestador de
Tipo de Atrativo Atractivo Accesibilidad Infraestructura ..
Servicios
, La ruta 45A, que va de Bogota-Chia, permite llegar al ,
Puente del Comun . - Si No
atractivo con facilidad
A escasos metros del complejo de clubes Hato Grande,
Rio Teusaca en la Autopista Norte se toma una via secundaria que Si No
bordea el rio
La via Calera - Sop6 lleva al municipio de Sopd, donde se
La Cabafia Alpina P nicipio de Sopo, i i
encuentra la Cabafia de Alpina
Mirador Embalse de Tominé Se II'eng después de c.oronar el cerro P|or.1c')no, en la via si No
terciaria que va hacia las veredas La Uniény El Placer
Guatavita Se encuentra sobre la via Guatavita - Bogotd Si Si
Focales i i i t
Embalse de Tominé En Guatavita hay un mirador, o sobre la misma via que S S
Ileva a Sesquilé se puede observar el Embalse
. La misma via (secundaria) que conecta a Guatavita se . .
Sesquilé ( Ja o Si Si
llega a Sesquilé
Represa del Sisga Se llega por la Ruta Nacional 55, la carretera principal Si Si
. La calle 5ta conecta con la via Villapinzén - Umbita, que ,
Paramo de Guacheneque p q Si No
llega a la entrada al paramo
Puente de Boyaca Se |llega por la Carretera Principal, o Ruta 55 Si Si
Porlavia S 3 - Tunj tros d és del Puente d
Puente Barducci or la via Samaca u’nj.a,.rr.\e ros después del Puente de S S
Boyacd, inicia el trayecto
. Por la Ruta Nacional 60, en Sachica se desvia hacia Villa , ,
Villa de Leyva y alrededores Si Si
de Leyva
) Hay una rotonda en el municipio de Bricefio, que lleva a , ,
Parque Jaime Duque Y N p q Si Si
la Ruta N°55c y llega al Parque
Parque Agroecolégico Se encucentra a 2 kilémetros de la Plaza de Sesquilé, en S S
. Macanu la carretera principal N° 55
Complementarios ~ - . -
Al frente del Parque Macanu, esta una via secundaria , .
Suesca Si Si
que lleva al pueblo de Suesca
, , La carretera El Sisga - Machetd lleva a un complejo de , ,
Termales via Macheta Si Si

termales, con variedad de alojamiento y restaurantes

Nota. La proposicion de los atractivos turisticos en la tabla se realizd6 mediante la

investigacion previa acerca de los puntos de interés turistico (bien sea un atractivo natural, cultural,

historico, religioso y/o gastronémico), y posteriormente se valido la importancia de estos atractivos

en las salidas de campo realizadas; en algunos tramos en bicicleta, otros en carro y otros en transporte

publico. Fuente: Elaboracion propia, 2018

143




Anexo 13.
Fotografia del Restaurante Rumbos, lugar ideal para parar y reagrupar al grupo

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Cundinamarca, 2018).

Anexo 14.
La Cabafia de Alpina como atractivo turistico en Sop6

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Sop6-Cundinamarca, 2018).
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Anexo 15.
Oferente de alimentos y bebidas; panaderia y pasteleria el Imperio del Pan, en el pueblo de

Guatavita

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Guatavita-Cundinamarca, 2018).
Anexo 16.

Establecimiento de alimentos y bebidas. Restaurante Pizza Nostra, ubicado en el Puente de

Boyaca.

e S 2 3 o

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Boyaca, 2018).
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Anexo 17.
Pantallazo/Visualizacion de los Hoteles en Turmequé

Ordenar por:  Relevancia Precio Calificacion

Hostal Casa Grande
5.0 %k h k(1

Hacienda la Magdalena Turmeque
5.0 %k ok kok (1

Hotel Cacique Turmeque

ié . &
5.0 %hkkok (3 2
S
g
2
% 7
s Da‘\"(a
-
<
¢No puedes encontrar el lugar que buscas? é
®-

AGREGAR UN LUGAR .

Fuente: Google Maps, Datos de Mapas, 2018.

Anexo 18.
Visualizacién de la red social Warm Showers.

\Alarm Sl\owe,rs

Una comunidad para cicloturistas y
anfitriones

Espariol

Hnsnle:“li: 100% compuesto de
Adela hospitalidad reciproca Inicio Crear Cuenta FAQ Registrarse | Iniciar sesion

La comunidad Warm Showers q5 qzz lﬂ qgg Aplisaciones miles:
(Duchas calientes) es un lugar de | ’ ’ |

intercambio mundial de Miembros Ofreciendo

hosnedaie nara cicloturistas. 1 as activos Aloiamiento

Fuente: Warm Showers (s.f.). Disponible en: https://es.warmshowers.org/
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Anexo 19.

Z &

Detalles de los anfitriones Warm Showers Villa de Leyva

il 65 % ) 9:07 a, m.

Q
Duvan Alejandro Lopez Robles

Barrio Senderos De La Villa

Villa De Leyva (Boyaca), BOY
129 km de la ubicacion actual

c’*&@
ﬂ geyva

Q
“%

©  Plaza Mayor De o v//f’zv
- VillaDe Leyva

Google

Nota: Visualizacion de la aplicacion en un celular. Fuente: https://es.warmshowers.org/
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Anexo 20.
Comportamiento de los cicloturistas con base en las condiciones climaticas/meteoroldgicas

Estacionalidad (climatica) en Europa

13%
21%

= Primavera = Verano Otoino Invierno

Elaboracion propia (2018), adaptado de Palés & Troyano, 2014, p. 38, Mercodes,
2008, p. 20.

Anexo 21.
Comportamiento de los cicloturistas con base en las condiciones climaticas/meteorolégicas
Tipo de viajero Horas de pedaleo por dia Distancia por dia
Cicloturista +7 horas 60 km
Excursionista 1-4 horas 41km

Elaboracion propia (2018), adaptado de Trendscope, 20082, citado por Palds &
Troyano, 2014, p. 42

148



Anexo 22.

Duracion del viaje preferido por los cicloturistas europeos

Duracion del viaje

W 2-4dias W 5-7dias B 8-14 dias © +15 dias

Fuente: Elaboracion propia (2018), adaptado de Trendscope, 20082, citado por Palés &

Troyano, 2014, p. 42

Anexo 23.

Encuesta para determinar el perfil del turista que realiza cicloturismo en Colombia

Tiempo maximo de realizacion: 2 minutos

Objetivo: Recolectar informacion precisa, clara y pertinente que permita identificar el perfil del

turista nacional que realiza cicloturismo.

Fecha de aplicacion: domingo 22 de abril

1. Indique su género
a.  Masculino
b. Femenino
c. Otro

2. Indique su rango de edad
Menos de 18 afios
Entre 18 y 25 afios
Entre 25y 35 afios
Entre 35 y 50 afios
Maés de 50 afios

coo o

3. Lugar de procedencia:

4. Nivel de educacién:
a. Educacioén basica — Primaria
b. Educacion basica — Secundaria
c. Educacién Media — Bachiller

d.
e.

f.

Educacién Superior — Profesional

Postgrado — Especializacion
Postgrado — Maestria
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10.

g. Postgrado — Doctorado

Indique los motivos por los cuales se transporta en bicicleta (se pueden varios):

a. Descanso o placer e. Deporte competitivo

b. Diversion f.  Salud

c. Economia g. Estar en contacto con la naturaleza
d. Deporte, no competitivo h.  Otro. Especifique:

¢ Qué tipo de ciclismo practica?

a. Urbano d. Enduro

b. Montafia e. Ciclismo de pista
c. Descenso (Downhill) f.  Cicloturismo

g. Ruta- Carretera

¢ Cuanto tiempo estaria dispuesto a viajar en bicicleta a Villa de Leyva?
a. 1ldia
b. 2dias
c. 3 0mésdias

¢ Cuantos kildmetros diarios estaria dispuesto a recorrer en un viaje en bicicleta de varios dias?
a.  Menos de 40 kilémetros d. Entre 80y 100 kilémetros
b. Entre 40 y 60 kilometros e. Mas de 100 kilémetros
c. Entre 60y 80 kilometros

¢ Cuénto estaria dispuesto a pagar de Bogota a Villa de Leyva en bicicleta, incluyendo alojamiento (3-4
estrellas), alimentacion, carro escoba, servicio de guianza/mecanico y paramédico (no incluye bicicleta)?
a. 100.000 — 150.000 d. 250.000-300.000
b. 150.000 — 200.000 e. +300.000
c. 200.000-250.000

¢ Cuénto tiempo lleva practicando ciclismo?
a. Menos de un afio
b. Unafo
c. Entre 1y 3afos
d. Entre 3y5 afios
e. Masde 5 afos
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11. ¢Con cuantas personas suele salir a practicar ciclismo?

a. Solo

b. Entre2y5
c. Entre5y10
d. Masde 10

12. En un viaje de varios dias en bicicleta, ¢con quiénes y cuantas personas le gustaria compartir la
experiencia?

Sélo

Amigos

Familia

Desconocidos

Entre2y4

Entre5y 6

Entre 7y 10

Mas de 10

Semo oo o

13. Enun viaje de varios dias en bicicleta, usted prefiere alojarse en:
a. Camping
b. Hostal habitacion privada
c. Hostal habitacion compartida
d. Hotel

14. ¢Utilizaria la bicicleta para realizar turismo?
a. Si
b. No

15. ¢Sino fuera Villa de Leyva, qué otro lugar le gustaria visitar en bicicleta, bajo la modalidad de
cicloturismo?

Anexo 24

Perfil del cicloturista local (Bogotd)

Caracteristicas del cicloturista local

Elemento
Edad 25 - 50 afios (71%) ; + 50 afios (14%)
Gasto (US) / dia 50% gastaria entre 200.000 y 300.000
Distancia recorrida por dia 60 km - 100 km (66%)
Tipo de alojamiento Hotel (44%); Hostal (48%); Camping (9%)
Alimentacion Visitas y paradas en cafeterias, panaderias y

restaurantes

Les motiva practicar ciclismo no competitivo, para
Otras consideraciones | mantener un buen estado de salud y divertirse. Prefieren
estar acompafiados de amigos y familiares

Ingresos anuales -

Género El 66% son hombres y el 34% mujeres
Tiempo de pedaleo por dia Seis horas en promedio
Duracion del viaje 2 dias (47%); 1 dia (36%); +3 dias (16%)
0, 0 i - 0,
Estudios / Trabajo 51% posee formacion profesional; 29% cuenta con

posgrado
65% viaja en grupos de 2 a 5 personas; 15% en grupos
de 6 a 10 personas
Estacionalidad Todo el afio

Compafiia

Fuente: Elaboracién propia (2018)
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Anexo 24
Tabla resumen de los perfiles del cicloturista europeo y norteamericano

Carateristicas del cicloturista Europeo y Norteamericano

Elemento _ Presupt{esto
Bajo Medio Alto
Edad Los mas jovenes (18-25) Rango medio (25-45) Son los viajeros con mayor edad (+45)
Gasto (US) / dia $15 - $30 Aprox. $50 $75 - $100
Distancia recorrida por dia 120 km - 160 km 80 km - 140 km 80 km - 120 km
- L . . o . Moteles (concepto americano), hoteles y
Ti lojamien mping, hostal o plataformas virtual Hibrido. Tan mping como hostal u hotel
po de alojamiento Camping, hostal o plataformas virtuales brido. Tanto camping como hostal u hote bed & breakfast
) » Preparan su propia comida. Compran en Hibrido. \ﬁa!'an con cocina P[ortable y pn.ep.ararse Viajan ‘sin exceso de equipaje.,,por Io.que la
Alimentacion dos local feri sus comidas, pero también pueden visitar cocina portable no es opcion. Visitan
mercados locales y erias restaurantes restaurantes

Estan dispuestos a gastar su dinero en

. . Cicloviajeros independientes. Minimizan  Personas flexibles, no se apegan a un itinerario  actividades complementarias que no tengan
Otras consideraciones

gastos al maximo y fluyen con las circunstancias relacion con el ciclismo (museos, vifiedos,
tiendas)
Ingresos anuales €24.000 - €36.000
Género EI 60% son hombres y el 40% mujeres
Tiempo de pedaleo por dia Cicloturistas: +7 horas; Excursionistas: 1-4 horas

Duracion del viaje 2 - 4 dias (30%); 5 - 7 dias (30%); 8 - 14 dias (32%); +15 dias (8%)
Estudios / Trabajo Poseen estudios secundarios y universitarios (41%); 74% son asalariados y 15% empresarios

Comparifa Un 50% prefiere viajar con acompafiante, otro 20% en grupos de hasta 5 personas, y otro 20% solos

Estacionalidad En Europa, viajan principalmente en la temporada de primavera y verano, con menor proporion en Otofio
Fuentes CicloturismoChile, 2016, pp. 29-31

Palés & Troyano, 2014, pp. 35-38

Mercodes, 2008, pp. 20-31

Weston, Davies, Lumsdon, McGrath, Peeters, Eijgelaar, Piket (2012)
Trendscope, 2008, citado en Palés & Troyano, 2014, p. 42

Fuente: Elaboracion Propia (2018), a partir de CicloturismoChile (2016),
Palés & Troyano (2014), Mercodes (2008), Weston et al (2012) & Trendscope

(2008).

Anexo 25.
Distribucion de los turistas por rango de edad

Mas de 50 afios: 2.86% -, < Menos de 18 afios: 4. 29%
| )

Entre 35 y 50 afios: 12_86% .

%,

~ " Entre 18 y 25 anos: 45.71%

Entre 25 y 35 afios: 34.29%



Fuente: Elaboracion propia (2016).

Anexo 26.

Dificultad Rutas

Decripeién  Carretera secundaria,  Carretera secundaria, destapada, o Carretera secundaria o de Trocha de ancho limitade para un Trocha dificil de ancho limitado para un
pavimentada o semi-  adoquinada por secciones, con herradura, o trocha con ascensos  solo ciclista, con ascensos y solo ciclista o menos, con ascensos y
pavimentada, con ascensos y descensos suaves y ¥ descensos moderados y descensos pronunciados, superfice descensos fuertes, superfice muy variable
ascensos y descensos  relativamente libre de obstdculos. obstdculos ocasionales y wvariable y muchos obstdculos. Seusa  y obstdculos infranqueables. Se usa en una
suaves y libre de Algunas secciones cortas pueden superficie variable. Se puede usar  en una sola direccidn y con pasos sola direccion y sin pasos opcionales.
obstaculos. exceder estos criterios. en ambos sentidos. opcionales,

Aptapara  Ciclistas novatos. S Ciclomontafiistas novatos. Se requieren  Ciclomontariistas de experiencia Ciclomontafistas de buena Ciclomontafistas de alta experiencia y
requieren habilidades  habilidades bisicas de ciclomontafiismo.  media. experiencia y habilidad. habilidad.
bésicas de ciclismo. Todo tipo de bicicletas todo terreno Bicicletas de montafia adecuadas Bicicletas de montafia de buena Bicicletas de montafia de alta calidad
Todo tipo de calidad
bicicletas

Nivel de La mayoria de las La mayoria de las personas con buena Personas con estado fisico Personas con muy buen estado fisico  Personas con muy buen estado fisico

Estade personas con buena salud y ejercicio regular promedio

Fisico salud

Ancho de Dios ciclistas pueden Secciones con ancho para un solo Secciones con el ancho para el Secciones con anchos inferiores al Secciones con anchos inferiores al timdn

I2 Ruea ir lado a lado ciclista timan de direccidn timén de direccién de direccién

Superficie  Superfcicie En la mayoria es superfice firme no Posibles secciones rocosas o de Wariable y retadora, la ruta tendrd Muy variable e impredecible. Espere

Y pi ada sin pi ada. La ruta puede tener tierra suelta, La ruta tendrd obstaculos como piedras, raices o grandes obsticulos infranqueables.

Obstacules obsticulos de obsticules como piedras, raices o obsticulos como piedras, raices ¢ troncos y saltos.

Inclinacién
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Muy Faeil Intermedie Difieil Extreme
Cireule Blance Cireule Verde Cuadrade Azul Diamante Negre

importancia

Ascensos y descensos
SuUaves

troncos.,

Ascensos y descensos suaves en su
mayoria pero la ruta puede incluir
secciones moderadas

troncos,

Ascensos y descensos moderados
pero la ruta puede incluir
secciones empinadas

Ascensos y descensos empinados

Deble Diamante Negre

Espere Ascensos y descensos empinados
en terrenos sueltos.

Fuente: Trail Difficulty en:

http://www.colombiaenbicicleta.com/clasificacion.php

Rating System. Disponible
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Anexo 27.
Ciclista en la Autopista Norte

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Salida de Bogota por Autopista Norte, 2018).

Anexo 28.
Ciclistas en la Carretera Principal

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Autopistz;Norte, 2018).
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Anexo 29.
Via no pavimentada bajando el Cerro Pionono

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Cundinamarca, 2018).

Anexo 30.
Via sin berma, entre el pueblo de Guatavita y Sesquilé

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Cundinamarca, 2018).
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Anexo 31.
Cicloruta hacia Villa de Leyva

Fuente: [Fotografia de Andrés Ramirez]. (Boyac4, 2018).



