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De la relevancia al olvido: El Puerto de Santa Maria y el rio Guadalete

De la relevancia al olvido: El Puerto
de Santa Maria y el rio Guadalete

Alejandro Roman Antequera

Las poblaciones del litoral de la Bahfa de Cadiz junto a Jerez se han caracterizado hasta
fechas recientes por un poblamiento concentrado en un ndcleo principal, con otros
subsidiarios asumiendo funciones de defensa o econdémicas'. Durante el siglo XVIII se
convirtieron en la primera aglomeracién urbana de Espafia?, asumiendo cada uno de sus
componentes diferentes funciones dentro del ecosistema humano. Esto no fue una
novedad, porque ya habia sucedido durante el periodo del imperio romano, una prueba de
la fuerte presién antrépica ejercida histéricamente sobre el medio.

Sus caracteristicas geogréficas (posicién, clima, geomorfologia) han sido determinantes
para este tipo de poblamiento y en el devenir histdrico de la Bahia. Su posicién le confiri6
un gran valor estratégico, tanto desde el punto de vista militar como comercial, dada su
cercania al estrecho de Gibraltar. Asimismo, las caracteristicas climéticas -alto nivel de
insolacién, escasa pluviometria y dindmica de vientos- y del suelo -conformado por
procesos de sedimentacidn, con limites a su empleo por su disponibilidad y tipologia-,
fueron otros elementos que favorecieron esta concentracion. A esto se aflade su rapida
evolucidén geoldgica, que ha provocado cambios continuos en el espacio, ante los que las
poblaciones debian adaptarse®. En este entramado, los cauces fluviales han tenido un
papel fundamental por su condicién de agentes aceleradores de la dindmica geoldgica,
por su funcién de vias de comunicacién asi como de limites y por el aporte del recurso
hidrico que suponen?.

El rio Iro de Chiclana sefiala el limite de la Bahia por el sur; mientras, el Salado de Rota
junto con el San Pedro marcan los de El Puerto de Santa Maria, con Rota y Puerto Real
respectivamente. El Guadalete marca el paso a la zona de marismas de la Bahia, ademas de
servir como limite de didcesis; también lo fue de la expansién de la localidad portuense,
donde se encuentra su desembocadura. A estos cauces se deben afiadir los diferentes
caflos que conforman las marismas de la Bahia -hoy dia declaradas parque natural-, entre
los que cabe destacar el cafio Zurraque -limite de San Fernando con Chiclana y Puerto
Real, continuado por el cafio de Sancti-Petri-, el Arillo -limite de San Fernando con
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Cadiz- y el del Trocadero -en Puerto Real-. Y, aunque no forme parte a nivel geografico
del espacio de la Bahia, se debe mencionar la influencia que ha tenido el Guadalquivir, sin
el cual -mejor dicho, sin sus problemas’- no se puede comprender la evolucién de la
Bahia.

El rio Guadalete es el que ha tenido mayor influencia histdrica sobre la Bahia de Cadiz.
Ademas de funcionar como limite geografico, urbano y administrativo, tuvo una funcién
como via de comunicacién con el interior, por su cardcter navegable hasta el término de
Jerez —de cuyo nucleo el cauce dista pocos kilémetros-, donde se concentra la produccién
agropecuaria del hinterland gaditano. No obstante, la mayor relacién del rio con un
espacio urbano se establecié con la ciudad de El Puerto de Santa Maria, que se sitda en su
desembocadura. De hecho, su actual asentamiento fue producto de una fundacién romana
realizada en el 19 a.C. por Balbo el Menor, tras haber desviado el cauce del rio para tener
un puerto de mayores dimensiones y garantias (Portus Gaditanus) —el cauce antiguo es lo
que actualmente se conoce como rio San Pedro-, en la interseccién con la Via Augusta®.

Sanlicar de Barrameds

Chipionaf*

Jerezde la
Frontera
*

R. Guadalete

El Puerto de
Santa Maria

La Tapa

R. San Pedro

Ensenada del Aculadero

Chiclana de
la Frontera

*

Figura 1: Mapa de la zona noroccidental de la provincia de Cadiz”

De este modo, en este estudio se intentard comprender cémo fue la relacién que mantuvo
la ciudad portuense con el rio Guadalete desde la época moderna hasta la actualidad -sin
obviar el papel de otros nucleos, especialmente Jerez y Cadiz-. Este no es un objeto de
estudio nuevo, ya que con anterioridad se ha abordado la cuestién con relacién a los
medios de transporte®. No obstante, la perspectiva si lo es, ya que en esta ocasién se van a
utilizar, como hilo conductor, los diferentes proyectos de obras publicas que en torno al
Guadalete se suscitaron, para explicar la plasmacién de las funciones que se le atribuian -
lo que implica comprender la visién creada desde el poder-, asi como de la evolucién
histérica de la ciudad y de su relacién con el rio.

De esta forma, la inspiracién de este trabajo parte del modelo de otros estudios, como el
de Backouche, realizado sobre el Sena, o el de Blackbourn sobre los rios alemanes, o en el
caso espafiol el realizado por Corral Broto sobre las modificaciones en la cuenca
hidrogréfica del Ebro en Aragén®. Se ha preferido por ello plantear una perspectiva
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cronoldgica, de larga duracién, dividida en tres periodos que coincide con las principales
funciones del rio, aunque siempre hay que tener en cuenta que hubo superposiciones en
los procesos, ya que durante el declinar de una funcién, comenzaba a tomar peso otra.

El fin del papel militar y la potenciacion de su rol
comercial

La localizacién ha marcado el devenir histérico de El Puerto de Santa Maria y el rio
Guadalete. Su cercania con el estrecho de Gibraltar, en la fachada atldntica, unida a las
condiciones naturales como puerto de abrigo que ofrecia la ria del Guadalete, le hicieron
adquirir un rol importante en cuestiones militares. Un claro ejemplo fue la creacién de la
sede naval de Santa Maria de Espafia (1270), encargada de la vigilancia del Estrecho y la
conquista de Marruecos, por Alfonso X El Sabio, a poco de tomar la ciudad (1264). Otro, su
conversién en Invernadero de Galeras Reales en el siglo XVI.

A esto se afiade su vinculaci6n con la exploracién y conquista de América -fue residencia
de Colén y de Juan de la Cosa-, al partir diferentes expediciones desde el puerto de la
ciudad (Alonso Ojeda y Rodrigo de Bastidas); y, posteriormente, con su comercio. Ademds,
la ciudad servia como nudo de comunicaciones entre Cadiz -carente de espacio-, tanto
para pasajeros, como mercancias, con el interior productivo de la provincia.

El ocaso sevillano, a causa de la barra de la desembocadura del Guadalquivir en Sanlicar
de Barrameda, fue la coyuntura que provocé la cesién del testigo del monopolio a Cadiz,
que se presentaba como una opcién menos peligrosa que Sevilla para los barcos. Los
intentos sevillanos por evitar el traslado fueron infructuosos. Ni funcioné la canalizacién
de la desembocadura, ni la bisqueda de una nueva salida al mar a través de la conexién
por un canal del cauce del Guadalquivir al del Guadalete, en lo cual influyé la disputa
entre Jerez y El Puerto sobre el modo de realizacién. La elite jerezana buscaba que fuese
retomado el antiguo cauce del rio (San Pedro). Con ello escapaba al control tributario de
la aduana ducal, incluso de Puerto Real, por lo alejado de la desembocadura del niicleo de
escasas dimensiones. A esto ldgicamente se oponia El Puerto. Esto conllevé un grave
conflicto entre ambas ciudades, la primera de realengo, la otra perteneciente al duque de
Medinaceli.

Los jerezanos abrieron un canal en un punto cercano entre ambos rios, denominado
actualmente La Tapa -a causa de este incidente-, con lo que evitaron momentdneamente
la aduana portuense. Aducian el mal estado de la barra del Guadalete —que habia
provocado en 1668 el traslado del invernadero de Galeras Reales a Cartagena y con ello el
fin de la funcién de puerto militar del Guadalete- y la necesidad de encontrar una nueva
via -menos controlada, también a causa del aumento de la fiscalidad por parte de los
Medinaceli-. El problema fue que la desembocadura del San Pedro era peligrosa por la
velocidad de sus aguas. Ademds, las influencias del duque de Medinaceli consiguieron
detener las obras, siendo cegado el canal por orden del ministro Patifio, afios mas tarde.

De estos fracasos se beneficié Cadiz, que en 1680 consiguid la cabecera de flotas y en 1717
el traslado de la Casa de Contratacidn, en lo que influyé la aportacién al erario publico por
parte de los comerciantes gaditanos, lo que no dejaba de ser la constatacién de una
realidad. Evidentemente, esto beneficié también a El Puerto al desarrollar més su papel
como nudo de comunicaciones entre la Bahia y el interior, en especial tras la solucién de
los problemas que tenia el curso del rio en un tramo entre Jerez y El Puerto —con bancos
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de arena que impedian el transito con seguridad-. La situacién llevé a la Corona a
encauzar el Guadalete en un canal de 3.800 metros de longitud, denominado la “calle
larga” (1722), lo que mejoré su navegabilidad y alivié los problemas de la barra al
aumentar el caudal.

Esta apuesta por la ciudad portuense se comprende mejor en el marco del traslado del
monopolio a Cadiz y las negociaciones para su paso a realengo —junto al territorio que hoy
ocupa San Fernando-, que culminaron en 1729, como parte de un plan de la Corona para
consolidar el control y la defensa del comercio desde C4diz. Este cambio potenci6 una de
las funciones del rio con respecto a la ciudad, la de limite. El Puerto de Santa Maria estaba
construido en su margen derecha, puesto que la parte de la margen izquierda era un
terreno de marisma que, tras el paso a la Corona, fue conservado por los duques de
Medinaceli como coto de caza.

El paso a la Corona fue beneficioso para el desarrollo de la ciudad que vivié en las décadas
siguientes un importante desarrollo, a pesar de los sinsabores por las escasas concesiones
del monopolio gaditano. Estos fueron compensados por su alianza con Jerez y Sanldcar,
que le sirvié para participar de manera directa con el comercio con América, en
detrimento de Sevilla. Le arrebataron a esta ciudad un tercio de su representacién en las
elecciones consulares (1744), y, lo que es mas importante, posteriormente uno de sus dos
tercios de frutos (1758). A esto se afiadieron las obras de mejora en el Guadalete, que lo
adecuaban a su funcién como puerto comercial. Se reordend su ribera con la realizacién
de nuevos muelles fluviales, el de las Galeras (1734) y el de la Pescaderia (1753),
conectados un afio después a través de una muralla de canteria que corria por la banda
derecha del rio. Ademads, se erigié una fuente, llamada de las Galeras, que disponia de
varios cafios orientados hacia el rio para facilitar la aguada de los buques, culminacién del
proceso de traida de aguas a la ciudad!'.

El progreso alcanzado por El Puerto de Santa Maria, vinculado a los muelles del rio
Guadalete, se truncd en el dltimo cuarto del siglo XVIII y en los inicios del XIX. El primer
punto de inflexién serfa el Reglamento de Libre Comercio del 12 de octubre de 1778, que
no causé la crisis gaditana, como demostré el profesor Garcia-Baquero. Pero si que afectd
negativamente a la localidad portuense que sufrié un duro varapalo cuando no recibié su
puerto la habilitacién necesaria y con la supresién al afio siguiente de las generalas. Dicho
acontecimiento supuso un serio traspié comercial debido a que se tenia que regresar al
sistema de enviar las mercancias a Cddiz, una cuestién que parecia haberse resuelto con la
consecucién de uno de los dos tercios de frutos pertenecientes a Sevilla dos décadas antes.

En este contexto, la ciudad se embarcé en un “plan” de mejora de sus comunicaciones
para el progreso de su comercio que no incluia sélo el transporte maritimo-fluvial sino
que tenia dentro de sus acciones los caminos y puentes para la mejora de las vias
terrestres. Las iniciativas con relacién a los caminos inclufan limpiar de malhechores las
rutas a Rota, Sanlicar y Jerez'?, siendo la mas importante esta ultima por ser la via de
comunicacién con el resto del territorio. No obstante, las obras mas importantes fueron la
construccién de los puentes para superar la barrera que suponian el rio Guadalete y el
San Pedro. De este modo, se construyé el puente de barcas de San Alejandro en 1779 sobre
el Guadalete -que el dia de su inauguracién se cayé provocando un desastre con
centenares de muertos-, que se vio acompafiado de la construccién de otro puente de
barcas sobre el rio San Pedro que complementaba al anterior -a pesar de la oposicién
inicial de Puerto Real que explotaba como propio el transporte de la barca que se utilizaba
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para atravesar al rio-. Asf, se facilitaba el transito terrestre a los otros municipios del arco
de la Bahia®®, y ambos rios perdian relevancia como limites.

Figura 2: Plano de la villa de El Puerto de Santa Maria (1812)'4

Asimismo, se retomaron los proyectos para mejorar los problemas causados por la barra
en la desembocadura del rio, basados en la limpieza de la barra o en el traslado de los
muelles a otro punto fuera del rio -idea que no agradaba en el municipio-. Estas
propuestas se realizaban en paralelo a la lucha por conseguir la habilitacién comercial,
que se alcanzd en 1809 gracias a la intercesién de Jovellanos, pero que fue una victoria
pirrica porque a la vuelta de Fernando VII, en 1814, fue derogada.

A todo esto se afiadié un nefasto inicio de siglo para la Bahia de C4diz: hubo sucesivos
brotes de fiebre amarilla (1800, 1804, 1813, 1819 y 1821); fue escenario de las guerras
napolednicas de forma continuada -El Puerto de Santa Maria fue ocupado entre 1810 y
1812- y de una nueva ocupacién militar francesa entre 1823 y 1828; y, ademds, se sufrid la
pérdida del comercio con América por la emancipacién de las colonias.

La transformacion del modelo: el auge industrial, los
inicios del turismo y la mutacion de la funcién
comercial

La crisis sufrida por la Bahia de C4diz en el primer cuarto del siglo XIX implic6 que
hubiese un cambio de modelo, especialmente por la pérdida del comercio americano. No
obstante, se contaba con capital acumulado de los afios de bonanza, apostindose por
invertirlo en el desarrollo de sectores ya existentes, con una lgica industrial.

El principal vector para conseguir salir del marasmo fue la inversién en la industria
agroalimentaria, en concreto en la harinera a través de los molinos de marea', y en la
vinicola, con la aplicacién del sistema de soleras y la construccién de la tipologia de
bodegas-catedral'®. En el caso de El Puerto de Santa Marfa, la vinculacién de estas
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actividades con el rio Guadalete resulta innegable. El molino de marea para la elaboracién
de harinas se ubic6 en un cafio que se habia creado para intentar limpiar la barra del rio
(1701), detras del matadero municipal, comenzando a funcionar en 1817. Mientras, el
proyecto mds importante para el desarrollo de la industria vinicola fue el ensanche del
“Campo de Guia” (1828-1838), que se construyd en la continuacién del eje del rio en
direccién hacia el mar, en un terreno que se habia reservado ya desde el siglo XVIII para
este tipo de operacién. Su ubicacién obedecia al deseo de tener un punto de extraccién
facil de las botas de vino a través del rio.

Ademés del desarrollo de la industria agroalimentaria, se dieron los primeros pasos en el
sector del ocio en el rio con la instalacién de los primeros bafios en 1816'7. No es que
previamente no hubiese existido una utilizacién lddica del rio, pero si que es la primera
vez que comenzd a considerarse como un negocio, que se desarrollaria a lo largo del siglo
XIX.

Evidentemente, la funcién comercial no desaparecid, al seguir conservando el rio el papel
de via de comunicacién con la campifia jerezana, asi como los muelles para el desarrollo
de un comercio de cabotaje. No obstante, la persistencia de los problemas de la barra, con
nuevos proyectos que no llegaban a nada, impedia dar una mayor proyeccién a la ciudad
y, por ende, al rio.

No es de extrafiar que sea en este contexto, con una gran conexién con lo que acontece en
Inglaterra, cuando aparezca el primer proyecto de ferrocarril para Espafia, el de José Diez
Imbrechts (1829) -coincidiendo con la concesién del puerto franco a Cadiz-. Se pretendia
conectar Jerez con su pedania de El Portal, el embarcadero tradicional en las orillas del
Guadalete, para posteriormente transportar las botas por el rio. De esta manera, aparecia
en escena un nuevo elemento: el vapor. Al mismo tiempo, desde El Puerto se volvia a
proponer un nuevo proyecto para la limpieza y canalizacién del Guadalete. En principio,
ambos proyectos deberian haber sido complementarios, pero la falta de recursos y ciertos
intereses encontrados los hicieron incompatibles. Algo que fue mucho mas claro ya con el
proyecto de ferrocarril de Manuel Calero y Portocarrero, tras caducar el de Diez
Imbrechts. Se ampliaba la construccién y explotacién de la linea propuesta al pretenderse
conectar Jerez, El Puerto de Santa Maria, Rota y Sanldicar de Barrameda, fijandose los
muelles en Rota —con lo que Jerez eliminaba su dependencia de El Puerto, una vieja
aspiracién-. Finalmente, por presiones portuenses pasarian a su término, en El Aculadero
-que ya habia sido objeto de una propuesta para este fin.

De este modo, se planteaba un escenario donde las propuestas del ferrocarril iban a
competir con la via fluvial, para la que se seguian proponiendo soluciones desde El
Puerto, pero sin que ninguna cuajase. El ferrocarril también tuvo dificil su
materializacidn, que no ocurrié hasta pasado el ecuador del siglo, cuando una Real Orden
del 6 de mayo de 1851 amplié la linea de Jerez a El Puerto de Santa Marfa, hasta el cafio
del Trocadero -que serviria como muelle, con la pretensién no sélo de librarse de la
dependencia con respecto a El Puerto, sino también a Cadiz-. El tramo hasta El Puerto se
completd en 1854 -siendo el primer ferrocarril de Andalucia-, ubicdndose la estacién en
la interseccién con el rio y la carretera -lo que hoy llamariamos intermodalidad-, a las
afueras de la poblacién -siguiendo una légica comercial-. Y se amplié hasta El Trocadero
en 1856. De este modo, el rio comenzaba a perder su rol como via de comunicacién con el
interior y la ciudad su papel como nudo de comunicaciones.

Empero, la transformacién aportada por el vapor con nuevos medios de transporte
implicé también la creacién de un servicio de vapores que atracaba en el rio y que hiciese
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el servicio en C4diz y El Puerto. Se construyé un nuevo muelle, denominado del vapor, en
1840 y se fijaba de este modo un servicio regular con la capital, que superaba el transporte
de faluchos que habia existido hasta ese momento. Esto transformd la fisonomia del rio al
reducir el niimero de embarcaciones progresivamente dedicadas a esta tarea, al mismo
tiempo que comenzaba a desarrollarse el sector pesquero en la ciudad'®. A este cambio,
coadyuvd la mayor utilizacién para el ocio del rio. Los bafios se desarrollaron con nuevas
compaiifas que competian por su explotacién. Existia un escalonamiento, a lo largo de la
orilla, en funcién de la clase social: mientras més lejanos del mar, se tenia una peor
situacién socioeconémica, que coincidia también con las viviendas. A esto se adicioné la
organizacién de diferentes actividades festivas, siempre con la idea del entretenimiento y
relacionadas con el incipiente turismo.

K PLAWD LROUBYRILY

23Y

BELL R RORLE WL e 7 onin

PUERTO DE SANTA MARIA

I DOMIGUEL PALACIOS Y GUILLEY
/ Aks de 1865

Figura 3: Plano geométrico de El Puerto de Santa Maria (1865)°

La buena marcha del municipio se quebrd, en el dltimo cuarto de la centuria
decimondnica, con la entrada en un nuevo periodo de crisis. El principal sostén
econémico durante el segundo tercio del siglo XIX, la industria vinicola, entré en crisis -
fundamentalmente por una mala praxis y la llegada de la filoxera (1894)-, como también
lo habia hecho el molino. Durante las décadas siguientes se vivié un proceso en el que la
buisqueda de soluciones llevé a una transformacién de la industria vinicola en alcohélica?

Asimismo, se asisti6 a un gran desarrollo de la industria pesquera que vino acompanado
de la creacién de nuevas infraestructuras?. Por primera vez se realizaron instalaciones de
forma permanente en la margen izquierda del rio -muelle pesquero, almacenes y
carenero-, junto con un club de regatas (1875) y el embellecimiento de los paseos
préximos al rio, nuevos jalones en la apuesta turistica. Esta utilizacién de la banda
izquierda suponia una ruptura con el modelo que habia imperado hasta el momento en la
localidad -aunque no se rompia el limite fijado por el rio para el habitat- y coincidia
también con los puentes definitivos creados en el rio, uno para el ferrocarril (1862), y otro
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para la carretera (1884) —el anterior, un puente colgante, se habia caido en 1877, 31 afios
después de su inauguracidn, a causa de su mal estado.

Este desarrollo se asocia a la busqueda de soluciones frente a una situacién critica, cuando
se plantearon nuevos proyectos para conseguir la obsesién portuense de recuperacién de
su actividad comercial, que languidecia a causa de los problemas de la barra. De nuevo se
repetia el esquema del traslado de los muelles a El Aculadero -en la costa- o dragar y
canalizar el rfo. La tendencia fue siempre apostar por esta dltima opcién, ya que la ria
implicaba la permanencia en el espacio y era un simbolo del desarrollo pretérito
alcanzado por la ciudad. Los politicos portuenses llegaron en los afios setenta y ochenta
del XIX, en sus dltimos intentos de convertir la ria en un puerto de mayor entidad -idea
asociada al pasado del comercio colonial americano-, a destinar el dinero de diferentes
partidas, entre ellas la de educacién, a un nuevo proyecto para conseguir la ansiada

canalizacién, que tampoco se materializd.

Figura 4: Plano general para la inteligencia del Proyecto de la Compaiiia Anénima “La Victoria” de
construccion de una darsena y otras obras en la costa de El Puerto de Santa Maria. Madrid, 187422

Las décadas finales del XIX confirmaron la desaparicién de la via fluvial, especialmente
tras un proyecto agricola que implicé cortar parte del suministro del caudal en Jerez
(1897). Con él, desaparecia la posibilidad de asumir el rio un papel mas importante entre
las ciudades de la Bahia de Cédiz, lo que se tradujo también en la asuncién de servicios,
como la instalacién de un penal en la localidad?, que implicaban la aceptacién de un
rango intermedio dentro del ecosistema humano.

Por consiguiente, el rio seguia teniendo gran importancia en la vida de la localidad. Las
ampliaciones urbanisticas -que incluian la remodelacién del parque de la ribera del rio,
insertada dentro de un proyecto de reparacién del muelle (1895)*- seguian el eje del
cauce. Ademads, segufa siendo fundamental en distintos dominios: albergaba un sector
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pesquero cada vez més pujante, hacia posible la existencia de un comercio de cabotaje y
transporte de pasajeros con Cadiz -sefial de su dependencia- y por la cuestién de los
bafios.

La ciudad extensa: el progresivo olvido del rio

Las primeras décadas del siglo XX mostraban una localidad en crisis, en la que el rio
asumia las funciones que se habian fraguado a lo largo de la centuria anterior. Por
ejemplo, se mantuvo su funcién comercial de cabotaje, tras conseguir su declaracién

como puerto de interés general en 1908%.

Figura 5: Plano del Puerto de Santa Maria, 192126

Hasta 1929 no habra un cambio de relevancia para el rio, cuando se constituyd la
Comisién Administrativa del Puerto del Guadalete que promovié diferentes obras: el
dragado, la apertura de un nuevo canal en su embocadura, la construccién de un nuevo
muelle del Vapor -para solucionar su explosién en 1930-, la de un transbordador aéreo
desde la salina de La Tapa a las bodegas de los barcos (desmantelado a fines de los 60), y
una fébrica de cementos Portland?’.

Asimismo, crecié el sector pesquero -en buena medida por el aporte alicantino, que
introdujo innovaciones como el motor de gasolina-; y el comercio de cabotaje habia
experimentado mejoras con la posibilidad de la entrada de barcos de hasta 1700 Tn.
Ambas dindmicas fueron cortadas por la Guerra Civil?.

No obstante, se comprueba como ya habia sintomas de un cambio en el sector turistico,
que seguia creciendo. Los bafios de playa comenzaron a ganar terreno a los de rio,
asumiendo cada vez un mayor protagonismo, a pesar de la pervivencia de algunas
tradiciones o la creacién de otras nuevas. Este es un cambio que anticipa cémo el rio va a
dejar de ser el eje del urbanismo portuense, rol que asumié la playa.

El cambio del eje de la expansién urbana va a coincidir con la construccién de mejores
carreteras y la extensién del automévil. Tuvo nuevos hitos en los afios sesenta y setenta a
través de la construccién de urbanizaciones, impulsadas en un primer momento por la
llegada de militares estadounidenses a la base de Rota, préximas a la misma, que serfan
continuadas con el desarrollo turistico. Estas rompian de nuevo la hegemonia del rio
como eje articulador de la ciudad.
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Pero, mas a mds, en la década de los cincuenta se habian conseguido los terrenos
pertenecientes a los Medinaceli, por lo que se comenzé un proceso de ocupacién de la
margen izquierda del rio, iniciado por la construccién de la urbanizacién de Valdelagrana
-a la que siguieron otras edificaciones-. El cambio de modelo de ciudad se estaba
fraguando, al albor de la permisividad del franquismo, en especial en cuestiones
medioambientales.

Estos cambios no implicaron que la actividad pesquera o el cabotaje no siguiesen siendo
fundamentales para la economia portuense. De hecho, se mantuvieron hasta los afios 80.
Se concretaron las funciones de lo que era el muelle pesquero (margen derecha) y el
comercial (margen izquierda), con la construccién en el primer caso una nueva lonja, una
fabrica de hielo, la cofradia de pescadores y la casa del Mar, y en el segundo, de naves-
almacenes?. Inclusive se consigui6 solucionar el problema de la barra por medio de la
construccién de dos espigones en 1970, uno a cada lado de la desembocadura: Puntilla o
de Poniente (1.324 m) y el de Valdelagrana-Levante (935 m)®.

Esta situacién cambié en los ochenta cuando los muelles portuenses pasaron a ser
controlados por la Autoridad Portuaria de Cadiz, mas interesada en los terrenos que en la
actividad, lo que implicé la reduccién del dragado de décadas previas y con ello del trafico
de cabotaje. Al mismo tiempo la pesca iba siendo desmantelada, aplicAndose las
directrices europeas, y también la actividad de desguace y varadero de barcos?!. En tanto
que el ocio ha pasado a las playas, en detrimento del rio, aunque existen las instalaciones
del Club Nautico y el club de pesca “La Rampa”. A todo esto se suma que la ciudad ha
cambiado su modelo de desarrollo urbano. El nuevo eje estd en su litoral, con la
construccién de urbanizaciones durante las dltimas décadas -vinculadas al desarrollo
turistico y al fenémeno de las segundas residencias-, a la que se sumdé la de un puerto
deportivo junto al Aculadero, a mediados de los ochenta, denominado Puerto Sherry®2.
Este suponia la materializacién de antiguos proyectos -aunque en este caso tuviesen un
objetivo comercial-, que siempre habian sido desechados a favor de los que buscaban
revitalizar el rio.

El abandono del rio se hizo también patente con el traslado en los noventa de las
instalaciones de la margen derecha a la izquierda, donde también se ha desarrollado un
centro comercial y un poligono, lo que va en detrimento del antiguo nicleo y hace que el
rio pase a ser visto como un obsticulo para poder disfrutar de los nuevos espacios. A esto
se afiadi6 la desaparicién con funcionalidad practica del servicio maritimo de pasajeros
entre Cadiz y El Puerto, denominado “el vapor” —un simbolo para la ciudad- por su escasa
rentabilidad -competencia de los medios terrestres—, que fue declarado Bien de Interés
Cultural®.

Ademas de esta progresiva pérdida de atribuciones y una visién como obstaculo, el rio
sufrié de una mala imagen a causa de la contaminacién provocada por una azucarera en
Jerez en los 70 y 80. Esto provoc una reaccién de un grupo ecologista local, que se
llamaba Guadalete, que consiguié que se limpiase el rio e instalase una depuradora en su
curso -muy activo en los conflictos medioambientales de la localidad en una época en la
que el desarrollo urbanistico era la principal fuente de ingresos de las arcas municipales-
3, A pesar de la limpieza, el rio habia sido marginado, con la construccién de
aparcamientos en su orilla y el abandono de infraestructuras, otrora de gran vitalidad.
Pareceria como si el Guadalete estuviese sufriendo el efecto de su nombre: “rio del
olvido”.
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Actualmente, hay un intento de recuperacion del rio, al que se considera como un
elemento fundamental del paisaje de la ciudad. La margen izquierda ha visto, tras el
cierre de algunas instalaciones, un mayor desarrollo, tanto como zona de habitat como
con la creacién de negocios.

En las antiguas instalaciones en la banda derecha se intent6 crear una zona de bares en
los afios noventa —que ha decaido en los tltimos afios-. Asimismo, desde 2006 se instaurd
el servicio maritimo de pasajeros en catamaranes entre Cadiz y El Puerto, pertenecientes
al Consorcio Metropolitano de Transportes Bahia de C4diz3s, que convivié con los ultimos
afios del vapor. Recientemente, también, se ha producido la renovacién del antiguo
molino del cafio, cedido al chef Angel Leén como centro de experimentacién
gastrondmica (2015), que se habia instalado con un restaurante en 2007%. También hay un
aumento de los barcos de pesca, que se estdn modernizando, aunque sin llegar al nivel de
otras épocas. Y el ayuntamiento acaba de recibir una gran cantidad de dinero (10 millones
de euros) para la revitalizacién de la orilla derecha: construccién de un paseo fluvial -del
que ya se han construido algunas partes— con diferentes pantalanes en su curso”, y de
infraestructuras para comunicar con la orilla izquierda (un puente para el transito rodado
y dos pasarelas, una ya construida en 2012)*. De esta manera, el rio es visto como un
espacio a recuperar como zona de ocio y paisajistica; pero, también constata un pérdida
de importancia.

Conclusion

El Guadalete asume en El Puerto de Santa Mar{a nuevas funciones a partir de los cambios
en el ecosistema humano de la zona, brindando soluciones y cubriendo necesidades, que
se corresponden a nuevos modelos. A través de la relacién de la ciudad con el rio y los
proyectos que suscita, se observa la progresiva pérdida de relevancia de El Puerto de
Santa Marfa ante el menor peso del mismo en el desarrollo de su comarca y las funciones
que asume. De tener una perspectiva de recuperacién de su rol comercial, con pretensién
de alcanzar una escala mayor, conservando su papel de articulacién con el interior, los
proyectos en el Guadalete a finales del siglo XIX buscan reforzar su papel como muelle
pesquero y para el comercio de cabotaje, obviando el papel de nudo de comunicaciones,
perdido con la aparicién del ferrocarril. Una dindmica mantenida en el siglo XX, hasta el
cambio de modelo urbano, que implicé una nueva pérdida de importancia del rio -
asociada a la de la ciudad-, produciéndose el progresivo olvido del mismo.

En la actualidad, parece destinado a convertirse en un elemento mas de atraccién
turistica, no sélo a través de su uso directo para el ocio, sino como elemento del paisaje
urbano, perdiendo sus otras funcionalidades productivas y puede que también su pasado.
Un proceso que se ha vivido en otros rios espafioles como el Tinto y el Odiel en Huelva o la
ria del Nervién en Bilbao.
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RESUMENES

Las condiciones geograficas de Cadiz, especialmente la falta de espacio, fueron fundamentales
para la transformacién de su Bahia en la primera aglomeracién urbana espafiola en el siglo XVIII.
Cada ciudad jugaba un rol para el funcionamiento del ecosistema. El Puerto de Santa Maria
actuaba como nudo de comunicaciones entre el gran nidcleo del interior, Jerez, y la ciudad
portuaria, Cadiz, al ubicarse junto a su nicleo la desembocadura del rio Guadalete. Este curso
fluvial ha sido fundamental para el devenir de esta ciudad. Cémo ha sido esta relacién entre el rio
y la ciudad es el tema de este trabajo, donde a través de una perspectiva de larga duracién, se van
a tratar las diferentes funciones con las que se doté al rio, que pasé de puerto comercial en la
época moderna a ser progresivamente uno de pesca y ocio en la centuria decimondnica, para ser

progresivamente olvidado con la extensién de la ciudad durante el siglo XX.

Les conditions géographiques de Cadix, qui était la premiére agglomération urbaine en Espagne
au XVlIle siécle, ont été fondamentales dans la transformation de sa baie. Au sein de la Baie de
Cadix, chaque ville jouait un rdle important dans le fonctionnement du systéme urbain. Le Port
de Santa Marfa, situé a 'embouchure du fleuve Guadalete, était le nceud de communications
entre Xéres, grand centre urbain de l'intérieur, et Cadix, la ville portuaire. Le fleuve Guadalete a
été fondamental dans le devenir de Cadix. Nous analysons dans cet article la relation entre le
fleuve et la ville & partir d’'une perspective de longue durée. Nous étudions les différentes
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De la relevancia al olvido: El Puerto de Santa Maria y el rio Guadalete

fonctions exercées par le fleuve Guadalete : port commercial lors de la période moderne, port de
péche et loisir au XIXe siécle et, enfin, port oublié lors du développement urbain du XXe siécle.

The geographical conditions of Cadiz, especially its lack of space, were fundamental for the
transformation of its Bay in the first Spanish urban agglomeration in the 18" century. Each town
played a role in the functioning of the ecosystem. El Puerto de Santa Maria was the
communication node between the inner town, Jerez, and the harbor town, Cadiz, because its city
center is situated in the Guadalete’s river mouth. This river has been fundamental for its urban
evolution. The evolution of the relation between the river and El Puerto through a long-term
perspective is the subject of this work. We are going to study particularly the river’s functions,
which passed from a commercial harbor to becoming a fishing and leisure one in the 19t
century, and were progressively forgotten because of the town’s extension during the 20t
century.

INDICE

Keywords: urban agglomeration, Bay of Cadiz, El Puerto de Santa Marfa, Guadalete, relation,
long term

Mots-clés: agglomération urbaine, Baie de Cadix, El Puerto de Santa Mar{a, Guadalete, relation,
longue durée

Palabras claves: aglomeracién urbana, Bahia de C4diz, El Puerto de Santa Marf{a, Guadalete,
relacién, larga duracién

AUTOR

ALEJANDRO ROMAN ANTEQUERA

Université Paris Est-Créteil

alejandro.roman-antequera@u-pec.fr

Cuadernos LIRICO, 182018

15


mailto:alejandro.roman-antequera@u-pec.fr

	De la relevancia al olvido: El Puerto de Santa María y el río Guadalete
	El fin del papel militar y la potenciación de su rol comercial
	La transformación del modelo: el auge industrial, los inicios del turismo y la mutación de la función comercial
	La ciudad extensa: el progresivo olvido del río
	Conclusión


