Kap. b. b. SLOBODAN PETROVIC
Split :

CMloenacica NO VY
w od8lebodengu Sslce

Kada se pogleda historijski put stvaranja i razvoja Mos-
narice NOVJ u toku narodnooslobodila¢kog rata na Jadra-
nu, onda se pored mnogobrojnih i veoma razlicitih zadaraka u
prvi plan postavljaju zadaci prevozenja, prebacivanja s obale
na otoke i obratno, raznih desanata itd. Sve ove specificne
zadatke Mornarica NOV] je izvravala vrlo primitivnim
transportnim sredstvima, ali sa tako primernom organizacijom
{ ume$no$éu, da to predstavlja jedinstveni primer u pomor-
skoj historiji i ratovima na moru.

Komanda IV armije detaljno je razradila operacijski plan
za oslobodenje Hrvatskog primorja i Istre sa Trstom. Medu-
tim, napredovanje nadih jedinica, kao i opsti tok dogadaja
na ovom delu fronta, teklo je daleko brZze nego Sto se to
predvidalo. Otoci Pag, Rab i Krk, kao i Cres i Losinj, oslo-
bodeni su 9 dana pre roka, a nafe snage na kopnu izbile su
pred Rijeku. Zbog svega toga pripreme nadih snaga za preba-
civanje u Istru vriene su uzurbano. Prema direktivi Vrhov-
nog $taba JNA trebalo je osloboditi Istru i sti¢i u Trst u
$to kradem roku.

U desantima za oslobodenje otoka Hrvatskog primorja,
pored na$ih transportnih sredstava, ulestvovala su 1 savez-
nitka $to je narodito olak$avalo prebacivanje tehnike i poza-
dinskih jedinica. Posle oslobodenja Cresa i Lo$inja saveznicka
komanda je tra¥ila da se na$i zahtevi za prevozenje dostav-
ljaju 7 dana ranije. Kako je zadatak trebalo izvriti brzo, Po-
morska komanda severnog Jadrana (PKSJ) nije bila u mo-
guénosti da blagovremeno dostavi takav zahtev pa sc preba-
civanje I1X dalmatinske divizijs i Kvarnerskog odreda mor-
nari¢ke pefadije moralo izvriti vlastitim transportnim sred-
stvima.

Pomorska komanda severnog Jadrana odredila je neko-
liko svojih oficira za komandante konvoja i uputila ih 23.
aprila 1945. godine iz Raba u Beli na severoisto¢noj strani
Cresa. Isplovili smo na motornom leutu oko 11 ¢asova. Bio je
tih 1 sunéan dan. Vozili smo brzinom oko 4 ¢v. U blizini Plav-
nika opazili smo minu na povr$ini. Bio je to nemio predznak
jer su mine najveéa opasnost koja preti brodovima za vreme
prevo¥enja. Kako smo bili blizu jedne uvale, da ne bismo
potro$ili previSe municije gadajuéi iz ¢amca koji se ljuljao,
iskrcali smo puSkomitraljez i sa dva rafala potopili minu.
Pre mraka stigli smo u Beli gde su se ve¢ prikupljala razno-
vrsna transportna sredstva.

Na podrudju Istre neprijateljske snage imale su oko 11.000
ljudi. Najveéi deo snaga pripadao je 237. diviziji, bilo je
samostalnih bataljona, dobrovoljackih SS bataljona, jedan ba-
taljon tvrdavske artiljerije, tri satnije Hrvatskog mornarié-
kog odreda, delovi Dijidevih &etnika i dr. Na podrucju Ri-
jeke nalazili su se delovi 188, 235. i 392. divizije. Ja¢ina ovih
snaga na pravcu nafeg nastupanja iznosila je 3200 djudi.

U materijalnom pogledu neprijatelj je bio odliéno pri-
premljen jer je ovaj deo teritorije veé duze vremena bio or-
ganizovan za odbranu od eventualnog saveznickog iskrcava-
nja. Sva uporiSta i garnizoni bili su pripremljeni za dugo-
trajnu odbranu. Do aprila meseca, kada su otpodele opera-
cije IV armije za oslobodenje Hrvatskog primorja i Istre,
moral i borbenost neprijateljskih jedinica bili su dobri. Me-
dutim, posle razvoja dogadaja na ostalim evropskim rati-
ftima, oni su i iz dana u dan opadali.

Plan neprijatelja je bio da gustim minskim poljima i
obalskim baterijama oteza i uspori naSe iskrcavanje, a da
utvrdenim uporiStima i garnizonima pruzi odsudnu i dugo-
trajnu odbranu.

Nije postojala naro¢ita opasnost od protivdejstva nepri-
jateljskih pomorskih snaga za vreme prebacivanja u Istru jer
ih je neprijatelj ve¢ bio povukao iz sektora Rijeke, a u re-
jonu Pule bilo je samo nekoliko manjih ratnih brodova koji
su eventualno mogli da ugroze prevoZenje i iskrcavanje u
juznom delu Istre. Medutim, mine su predstavljale jedinu i

stalno prisutnu opasnost o kojoj je trebalo voditi racuna
prilikom planiranja prevozenja. Citav neprijateljski sistem
minskih polja, postavljen u Kvarnerskom i Rije¢kom zalivu,
imao je protudesantnu namenu. Ravni i izlomljeni minski re-
dovi, polo¥eni uglavnom u praveu istok-zapad, vrdili su
zaprelavanje u pravcu jug-sever. Slobodne plovne rute bile
su izmedu minskih polja i uz obalu, bile su vrlo uske, na

"pojedinim mestima i ispod 1000 m, a 3tiCene su vatrenim

sistemom s obale. Prilikom oslobodenja Karlobaga zaplenjen
je minski plan Rijetkog zaliva, Kvarnera i Kvarneria iz
kojeg se moglo, s dosta sigurnosti, sagledati kakve se mo-
guénosti pruzaju u izboru ruta za prevoZenje.

Bilo je mogule postaviti vie plovnih ruta koje bi bile
bezbedne od mina, ali izabrana je najsevernija ruta koja je
vodila od rta Jablanca do Brseéa u Istri koja se posle
prvih iskrcavanja profirila uz obalu do MoS¢éenicke Drage i
do Plomina. Ova je ruta vodila paralelno izmedu minskih
linija $to je mnogo smanjivalo verovatno¢u railaska na mine
i olakfavalo navigaciju. Neosporno je da je prednost ove
rute bila i u tome $to je bila najkraéa, a time i najbezbed-
nija.

Za izvréenje desanta u Istru bili su odredeni: IX divi-
zija (I dalmatinska proleterska, II1 dalmatinska udarna i
IV splitska udarna brigada bez jednog bataljona koji se na-
lazio u Dubrovniku, zatim artiljerijski divizion sa 20 topova,
infenjerski bataljon, bataljon veze, pozadinske i priStapske
jedinice. Kvarnerski odred mornari¢ke pesadije imao je tri
bataljona i bateriju od 4 haubice.!

Plan dejstva na kopnu predvidao je da se jednim delom
snaga nastupa duzobalnom kopnenom komunikacijom u prav-
cu Rijeke s ciljem da se likvidiraju neprijateljska uporista u
Lovranu, I¢éima, Opatiji i Voloskom i tako izvrdi pritisak
na neprijateljske snage u sektoru Rijeke te olak$a prodor na-
$im jedinicama koje su napadale iz pravca Klano-Rijeka.
Drugi deo na$ih snaga morao je da krene prema Labinu s
ciljem da uni$ti ‘neprijateljska uporita u Sv. Nedelji, Strm-
cu, Kapranu i Radi te da protera neprijatelja u pravcu Pule
i spredi unidtenje: ugljenokopa u Radi. Treéi deo snaga imao je
zadatak da nastupa u pravcu Velike i Male Ucke da Stiti
bok nadih jedinica koje su nastupale u pravcu Opatija—Ma-
tulje i da kontroli§te komunikacije.

Prema naknadnoj direktivi Vrhovnog $taba JNA da se
Trst oslobodi u $to kraéem roku poletni plan dejstva i raspo-
red snaga bili su neto izmenjeni. Koncentracija snaga IX divi-
zije izvriena je na najsevernijem delu Cresa sa planom da se
sva ukrcavanja izvre u Podbeli i u Banji, a poletna iskrcava-
vanja u maloj uvali ispod Brseca.

Beli le¥i na izdvojenom i po$umljenom brezuljku, na
visini od 130 m nad morem, izloZen buri i jugu, ima oko sto-
tinu stanovnika, a u Podbeli se silazi strmom stazom. Tu se
nalazi mala zastiena luka u kojoj mogu stati 5—6 motor-
nih jedrenjaka od 50 do 200 tona nosivosti. Juzno od ‘luke
pru¥a se {ljunkovita plafa duga 50 m, a neposredna okolina
je dobro poSumljena i pristupacna.

Uvala Banja je nenaseljena, ima zidani gat na koji mogu
pristati manji brodovi, zaftidena je od bure, pa i od juga.

Brseé je selo na 157 m visokoj obalnoj hridi. U uvali
ispod sela je zidana obala na kojoj mogu pristati ¢amci i
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manji motorni jedrenjaci. Brse¢ lezi na auto-putu Rijeka—
Pula.

I pored raspolozivih podataka o minama trebalo je iz-
vrditi protivminsko izvidanje i prekontrolisati prilazne rute,
naroéito kanal Krudiju i obalnu rutu do Jablanca. Kontrolu
popreéne rute od rta Jablanca do rta Sip u Istri, za koju se
smatralo da je $iroka 2000 m, trebalo je izvriiti neposredno
pre prevozenja. Nezgoda je bila u tome 3to je ckomito na
rutu tekla struja brzine 4 ¢vora.

Da bi se prebacivanje u Istru brzo vrsilo, bilo je nuzno
povecati brodski prostor. Pomorska komanda severnog Jadra-
na 23. aprila navecer, uputila je cirkularno naredenje svim
mornarickim jedinicama u Severnom Jadranu da odmah pri-
kupe sve brodove, motorne ¢amce i leute na vesla i da ih
hitno upute u Podbeli tako da stignu do 16 sati 24. aprila
1945. Medutim, predvidalo se da to neée biti dovoljno pa je
izdano naredenje da se u Podbeli upute i motorni jedrenjact
angazovani na drugim zadacima.

Sve u svemu, bilo je na raspolaganju: 12 motornih je-
drenjaka, i oko 70 raznih leuta i damaca od kojih su samo
7 imali motore, Za hitna i brza prevozenja bili su povremeno
upotrebljavani patrolni ¢amci PC-7 i PC-8 i bolni¢ki brod
»Toplider«. Veli broj transportnih sredstava, narodito motor-
nih splavova, imao jec motore u kvaru ili je do kvara dolazilo
u toku prevoZzenja $to je znatno otezavalo i usporavalo prec-
vozenje konja, artiljerije i pozadinskih delova.

Za pomorsko obezbedenje prevoZenja bili su odredeni
naoruzani brodovi NB-3, NB-13, NB-14, NB-15, PC-24, PC-1
1 bolni¢ki brod »Topéider«, a 25. aprila prikljuéili su se PC-7
i PC-8. Svi brodovi za obezbedenje pripadali su Kvarner-
skom pomorskom sastavu.

Zamisao za prebacivanje predvidala je da se II prcle-
tecska brigada ukrca u Podbeli, preveze i iskrca u Brseé
pre zore tako da se do svitanja sva transporina sredstva i
naoruzani brodovi povuku pod obalu, na tri motorna spiava
i dva motorna jedrenjaka (»Dalmacija« i »Rava«) da se ukrca
deo brigade, a ostatak boraca s li¢nim naoru¥anjem i opre-
mom na leute.

Svaki motorni splav i motorni jedrenjak treba da tegli
po 8 leuta, a motorni leuti po tri leuta na vesla. U svaki
leut treba da se ukrca po 20 boraca s li¢nom opremom i
naoruzanjem. Za protivminsko i za pomorsko obezbedenic
gdddcjeslt)\gt neprijateljskih brodova bila su odredena &etiri NB
1 dva ;

U popodnevnim ¢asovima 24. aprila raspolofiva tran-
sportna sredstva bila su spremna za izvrienje zadatka. U lu-
Cici Podbeli bila su vezana dva motorna jedrenjaka, tri mo-
torna splava, bolni¢ki brod »Topé&ider« i brodovi za obez-
bedenje. Izvan luke, uz vanjsku stranu gata vezani ili usi-
dreni po grupama, bili su leuti.

I’}”cvsumrakq pocela je puhati lagana bura koja je poste-
peno jacala. Drzanje leuta van luke bilo je nesigurno. Bura
je tokom noéi jo¥ vise ojadala i éamci su poceli da primaj:
vodu. O¢ito je bilo da ne mogu vife doéi u obzir kao tran-
sportna sredstva jer se nije smelo riskirati ukrcavanje i pre-
vozenje \neobuécm'h boraca po takvom vremenu. Spasavanje
lcutva i camaca bila je akcija posebne vrste. Pla¥a na koju
su camci izvladeni, bila je Sljunkovita, ali kratka tako da su
camei slagani u dva paralelna reda. Kada je plaza bila puna,
ostatak ¢amaca se morao sidriti po grupama dalje od obale.
T\Ickolik_o ¢amaca je moralo biti potopljeno u plitkoj vodi,
a kasnije su bili izvadeni. Pred zoru svi leuti i amci bili su
spaSeni ili obezbedeni.

: Bilo je potrebno hitno izmeniti plan prevofenja za ovu
no¢. Posle kradeg savetovanja komandanata Pomorske ko-
mande severnog Jadrana i komandanata X divizije odludeno
je da se noéu preveze u Istru samo jedan ojacani bataljon
il brigade. PrevoZenje je trebalo izvréiti samo veéim tran-
sportnim sredstvima. Ukrcavanje je otpofelo oko 22 sata, a
konvoj je bio formiran i isplovio nefto pre 01 sat 25. aprila.
Brodovi obezbedenja isplovili su u ponoé i oko 02 sata za-
‘uzeli svoja postaviSta uz obalu Istre, severno i ju¥no od Br-
seca. Zbog opasnosti od mina konvoj je vozio u stroju kolone.
Na celu su bili naoruzani brodovi, a za njima motorni je-
drenjaci i motorni splavovi, na zadelju je vozio bolnidki brod
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»Topdider«. Kod rta Jablanca konvoj je okrenuo prema severu
za 1 Nm, a zatim u Brseé. Naoruzani brodovi zapodeli su
protivminskom kontrolom rute i izvr$avali zadatak sve do
Brse¢a. Prevozenje je proteklo bez incidenata i ljudstvo je
iskrcano oko 03 sata. Pri pevratku na brodove bila je otvo-
rena vatra sa neprijateljske baterije iz Ike, ali bez posledica.

Prebacivanje je nastavljeno. U toku 25. aprila pristigla je
grupa motornih jedrenjaka i motornih splavova tako da su
se u no¢i 25/26. aprila formirala tri konvoja od po 5 bro-
dova. Meteoroloski uslovi bili su vrlo povoljni, noé¢ vedra i
tiha. Iplovilo se veé oke 21 sat i do svitanja brodovi su
napravili dve turc prevoZenja, prvu iz Podbelija, a drugu
iz Banje. Kod iskrcavanja prve ture bilo je dosta guzve jer
su brodovi, vozeci u konvoju, stigli istovremeno. Po iskrca-
vanju, brodovi su samestalno plovili u Banju, ukrcavali i po-
jedinaéno se vradali u Brsed i iskrcavanje teklo nesmetano.

U toku noé¢i 26/27. aprila nastavljeno je prebacivanje u
konvojina, ali se odvijao i Ziv saobraaj pojedina¢nim bro-
dovima, ili manjim grupama brodova. Za ukrcavanje koristeni
su i dalje Podbeli i Banja, a za iskrcavanje Brse¢ i Mosce-
nicka Draga. Konvoji su isplovili oko 19 ¢asova, prvu turu
iskrcali do 23 sata i uputili se u Banju po drugu turu. Vre-
menske prilike bile su takoder povoljne, ali je ujutro 27. aprila
poéeo da pule jugo koji se do podne jo§ viSe razvio. Radi
pomoracke bezbednosti brodovi su danju bili razmeSteni po
obliznjim lukama. Po iskrcavanju druge ture, Cetiri motorna
jedrenjaka bili su upudeni u Veliki Lodini da ukreaju Kvar-
nerski odred mornari¢ke pesadije. Zbog loSeg vremena nocu
27/28. aprila vr§ena su samo vaZznija i hitna prevozenja veéim
i sigurnijim brodovima.

28. aprila polelo je prebacivanje i danju. »Dalmacija«
1 PC-8 prebacili su haubicku bateriju, municiju i deo vo;ne
komore u Mo$éeni¢ku Dragu, a natrag su prevezeni ranjenici.
Na ruti Jablanac—Brse¢ neprijateljska baterija iz lke otvo-
rila je vatru iz tri oruda, ali bez posledica. U toku sledelih
dana rejon iskrcavanja je proSiren do Lovrana na severu i
Plomina na jugu, a kao mesta ukrcaja koriStene su i druge
luke na Cresu i Losinju kao i na oslobodenoj obali od Bakra
do Karlobaga. :

Kvarnerski odred mornaricke peladije prebaden je 29.
aprila, 1. i 2. bataljon iskrcani su u Plominu sa zadatkom na-
stupanja prema Puli, a 3. bataljon u MoSéeni¢ku Dragu, gde
se priklju¢io 1T brigadi sa zadatkom nastupanja u pravcu
Rijeke. Do 29. aprila zavrieno je prebacivanje operativnih
jedinica, a zatim se pristupilo prevozenju materijala, komore,
pomo¢énih jedinica, intendature i ostalih pozadinskih delova.
IX divizija i Kvarnerski odred mornari¢ke pesadije bili su
prebadeni do 4. maja 1945. godine.

Sigurno je da su politicki i vojni ciljevi zahtevali da se
prebacivanje u Istru izvr$i brzo. Nedostatak brodskog pro-
stora i neudestvovanje savezni¢kih transportnih sredstava uslo-
vili su potrebu i nuZnost angaziranja svih na$ih transportnih
sredstava, pa i takvih kao $to su motorni ¢amci i leuti. Sto
nije dodlo do njihove upotrebe razloge treba traziti u nedo-
voljnoj cbuéenosti njihovih posada i boraca te u slabim mete-
oroloskim uslovima. Citav pothvat treba oceniti kao visoku
inventivnost i realpo sagledavanje situacije jer, mada su sva
raspoloziva transportna sredstva bila maksimalno kori$tena,
ipak je tempo prebacivanja bio spor, pa je u izvesnim tre-
nucima mogao i Stetno da utiée na dejstvo na kopnu. Medu-
tim, I1X dalmatinska divizija i Kvarnerski odred mornaricke
neSadije mogli su na vreme da izvrfavaju zadatke prema
Trstu, Rijeci i Puli, 2 da pri tome bitno ne osete nedostatke
u ljudstvu, naoruzanju, municiji, hrani i ostalnim borben'm
potrebama.

Konaéno historijska je d&injenica da je pre dvadesetak
godina mlada Jugoslavenska ratna mornarica, izvrsavajuéi i
cvaj zadatak, pokazala visoki smisao za organizaciju, odli¢nu
pomoralku i takticku obudenost i veliki stepen snalaZljivosti
u razliitim ratnim situacijama.

! Prema historijskim dokumentima (Zbornik, tom VIII,
knj. 3, dok. br. 174) u Istru je prebaeno: 8200 boraca IX
divizije, 800 boraca Kvarnerskog odreda, 1100 novomobili-
sanih boraca, 70 artiljeraca, 1620 konia, 600 kola, 25 mo-
tornih vozila, 4 tenka, 2 oklopna kola, 1200 tona raznog
materijala i 150 tona municije.




